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LOS SISTEMAS DE COMUNICACIONES TERRESTRES EN
TENERIFE DURANTE LOS SIGLOS XVI-XIX

La primera fase de la colonizacion europea de Tenerife, llevada a
cabo mediante los repartimientos de tierras que hizo Alonso Fernan-
dez de Lugo entre 1497 y 1525, implanté una nueva organizacion
economica y modifico el primitivo sistema de rutas terrestres que uti-
lizaban los aborigenes. Si bien los primeros colonizadores castellanos
utilizaron inicialmente las rutas y veredas de los guanches, las nota-
bles diferencias de orden técnico y econémico entre las necesidades
de los nuevos pobladores europeos y la sociedad aborigen comporta-
ron modificaciones en el trazado y los usos del sistema viario preexis-
tente.

Las nuevas vias de comunicacion terrestre se desarrollaron lenta-
mente hasta dar lugar a un sistema viario de caracter hibrido, que inte-
graba las antiguas rutas prehispanicas y los caminos que se iban abriendo
para comunicar los nuevos nucleos de poblamiento, para realizar la
explotacion maderera o para facilitar el transporte de productos agrico-
las. La doct acion mas antigua di ible aporta alguna informacion
acerca de las vias de comunicacion utilizadas a fines del siglo XV y en los
primeros anos del XVI y asi podemos constatar ¢l uso de caminos anti-
guos procedentes de la época aborigen por parte de los nuevos poblado-
res. En las primeras décadas de la colonizacion castellana de Tenerife los
documentos aportan referencias al camino viejo de Tigaiga, al camino de
La Laguna, o al camino viejo de los Guanches'; pero en estas mismas
fechas se comienzan a crear caminos nuevos, abiertos para facilitar la
comunicacion entre los lugares que estain comenzando a poblarse a lo
largo de la vertiente norte de la isla. Este es el caso del camino carretero
que llevaba desde La Laguna a Santa Cruz, o del camino que llevaba
desde La Laguna a las canteras de Tegueste, donde se labraban los blo-

' Este camino viejo de los Guanches atravesaba los términos de Tacoronte
faldas de la cordillera dorsal y servia para comunicar La Laguna con el valle de Taoro.

jo por las
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ques de piedra para la edificacion las
Laguna’,

El sistema viario de Tenerife entre los siglos XVI-XIX se fue configu-
rando mediante la combinacion de rutas antiguas, disenadas en funcion
a O s aborigenes y que se mantuvieron en
uso mucho tiempo, y de nuevos caminos que iban surgiendo a medida
extendia el poblamiento a lo largo de la is
pU’VIVl() con escasas variaciones hasta mediados del
ron los primeros planes generales de ¢ rreteras’. Durante
periodo coexistieron cuatro grandes sistemas de caminos, que, enlazados
, constituian el conjunto de rutas principales con que contaba la

primeras casas en la villa de La

isla:

(1) El anillo de caminos reales que dan la vuelta a la isla
comunicando cada pueblo con las localidades vecinas.
Tomando como punto de partida la ciudad capital de La
Laguna, estos caminos reales rodeaban la isla conectando los
diferentes pueblos. Por la banda norte el camino real permitia
llegar desde La Laguna hasta el pueblo de Buenavista, para
luego conectar con las bandas del sur por el camino que lle-
vaba hasta el valle de Santiago y Guia de Isora, retornando hasta
Santa Cruz o La Laguna a través de una larga ruta que conec-
taba a casi todos los pueblos del sur.

(2) Los caminos de banda a banda que comunicaban algu-
nas comarcas del norte y sur de Tenerife atravesando la cordi-
llera dorsal por los pasos de montana o degolladas.

(3 Los caminos de mar a cumbre que comunicaban las
tierras altas y las medianias con las caletas y embarcaderos de la
costa. Estos caminos tenian un uso exclusivamente comarcal y
en ocasiones servian para comunicar lugares costeros con los
pueblos situados en cotas mas altas. Tales caminos constituian
la principal via de comunicacion comercial de Tenerife, dado
que el trafico local se efectuaba fundamentalmente por via
maritima a través de pequenos embarcaderos en puertos o
caletas.

(4) Los caminos de cresta que recorrian el macizo de Anaga
y la cordillera dorsal de Tenerife siguiendo aproximadamente el

cucrdo del Goncrjo para que ls camesas que van a cang plodra vayan por ol camino real
0 hasta la Cantera. SERRA RAFOLS, E. y LA ROSA ERA, L. Acuerdos del

Cabildo de Tenerife (1508 1513) L Laguna, 1952, p. 179, (7-31513).
* La bibliografia disponible sobre los antiguos sistemas de comunicaciones terrestres en Cana-

Los caminos de Gran Canaria. 1as Paimas de Gran Canaria, 1997. NUNI
«Caminos realess. Publicado en Enciclopedia Canaria. 1a Laguna, 1994. Tomo III, pp. 742746,
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filo de las cumbres. Los ejemplos mas importantes eran el
camino que iba desde La Laguna a Taganana y el camino de La
Laguna hasta El Portillo, en Las Cafnadas.

EL ANILLO DE CAMINOS REALES DE TENERIFE

A partir del siglo XVI se fue configurando un sistema de caminos rea-
les que, uniendo los diferentes pueblos de Tenerife, acabo por rodear
todo el perimetro insular formando un anillo de comunicaciones que
constituia el conjunto mas complejo y amplio de caminos de la isla.
Construido a medida que se iba extendiendo el poblamiento hacia los
lugares mas lejanos y apartados, el anillo de caminos reales no estuvo
completo hasta que la colonizacion tardia de las bandas del sur dio lugar
a la formacion de los pueblos de Guia de Isora, Adeje, Vilaflor, Granadilla,
Arico y Fasnia. Fue entonces cuando surgio la necesidad de abrir esas
vias de comunicacion entre los nuevos pueblos del sur, vias que debie-
ron abrirse entre mediados del siglo XVI 'y comienzos del siglo XVIIL.

El sistema de comunicaciones en anillo que bordeaba la isla estaba
formado por vias con un trazado y un uso muy desigual, pues si bien los
tramos del camino real que iba desde Santa Cruz a La Orotava podian
soportar el trifico de carretas, el resto de este sistema de caminos reales
estaba formado por simples vias arrieras, que solo en algunos tramos cor-
tos permitian el trafico rodado. Las diferen e calidad de los caminos
reales que permitian rodear la isla explican por qué los primeros mapas
de Tenerife, como el de Antonio Riviere (1740) o el de Tomas Lopez
(1779), no representan el trazado de todo el anillo de comunicaciones';
sus autores debieron entender que algunos tramos de la ruta tenian un
trazado y unas condiciones tales que no se les podia atribuir la categoria
de caminos reales, pues un criterio riguroso obliga a considerar como
caminos reales solo a aquellos que admiten el trifico de carretas. Fue en
los mapas de Tenerife levantados en el i
sentarse con claridad
conjunto, si bien tales caminos existian desde tiempos mas antiguos.

A pesar de que el anillo de caminos de Tenerife constituia el sis
de rutas terrestres mas importante de la isla, el interés por la conserva-
cion y la mejora de los diferentes tramos que lo componian era muy ds
gual, al menos desde el punto de vista de las autoridades insulares que
residian en la ciudad capital de La Laguna.Tal como expresaba el corregi-

-8

* Los mapas y planos citados han sido reproducidos en TOUS MELIA, J.: Tenerife a través de
la cartografia (1588-1899). Tenerife, 1996,
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dor de Tenerife en el informe de 1787 sobre el estado de los caminos de
la isla, la prioridad de la politica oficial de conservacion y mejora de
caminos debia centrarse en la via que comunicaba el puerto de Santa
Cruz con La Laguna y el valle de La Orotava’. Este criterio de prioridad
en favor de la ruta que comunicaba las dreas mas ricas y pobladas de la
isla, se mantuvo en el siglo XIX, cuando se puso en marcha el del plan
general de carreteras, iniciado con las construccion de la carretera gene-
ral entre Santa Cruz y La Orotava.

El tramo mas importante del anillo de caminos reales de Tenerife
era el camino de Santa Cruz, que comunicaba la capital de la isla (La
Laguna) con su puerto principal. Tal como se senala en los autos de
residencia seguidos contra el Adelantado en 1509, la apertura del
camino real de Santa Cruz fue promovida por Alonso Fernindez de
Lugo cuando mando a abrir nuevos caminos en la isla que permitiesen
comunicar Santa Cruz-La Laguna-La Orotava-lcod y Daute®. En el siglo
XVI el camino de Santa Cruz partia desde la linea de costa para salvar
el obsticulo natural del barranco de Santos en su desembocadura,
donde la altura de las paredes del barranco era menor y se podia
vadear su cauce y subir las laderas sin grandes problemas. Desde alli el
camino ascendia un corto trecho paralelo al barranco, hasta la altura de
la ermita de San Sebastian, para luego apartarse del borde del barranco
y trepar hasta la ciudad de La Laguna’. El camino de Santa Cruz, deno-
minado también «camino de Las Carretas» constituyé siempre la princi-
pal prioridad del Concejo de Tenerife en cuanto a la conservacion de
las comunicaciones terrestres de la isla. De vez en cuando se destina-
ban algunas cantidades de trigo para pagar los jornales de los peones y
canteros a los que se encomendaba alguna reparacion ocasional, e
incluso, se llegaron a contratar costosas composiciones en el empe-
drado y acondicionamiento de la via®.

Los escollos principales del camino estaban representados por el
barranco de Santos, la pendiente de La Cuesta y el escarpe de la curva
de Gracia. El plano de Torriani (1588) no muestra puente alguno para
atravesar el barranco de Santos, por lo cual debemos suponer que
durante todo el siglo XVI el transito de este mal paso se realizaba vade-
ando el barranco. Pero desde fines del siglo XVII existia ya un puente

camino de Santa C:

1z a esta capital y desde ella a la ¢ Puerto de La Orotava son
c y d pendio porque pende dello I pros-
LL). Seccion Primera. Provisiones de

(sic) de
peridad de la isla...
la Real Audiencia

© AZNAR VAL

La Integracion de las Islas Canarias en la Corona de Co
, 1983, p.
U, A. Historia d

tilla (1478-

Tenerife. $/C de Tfe., 1976. Tomo I, pp.

" Ibidem.

74




LAS COMUNICACIONES TERRESTRES EN TENERIFE

de mamposteria a la
altura de la parro-
quia de La Concep-
cion, que fue des-
truido por las aveni-
das del barranco y
reconstruido  con
maderas hacia
1750°. El plano de
Santa Cruz levan-
tado por Miguel
Tiburcio Rossel y
Lugo en 1701 mues-
tra la existencia del
puente de madera
de la Concepcion,
pero la destruccion
del puente debida a
una crecida del
barranco obligé a
realizar un nuevo
desvio del camino,
que volvio al anti-
guo sistema de
vadear el barranco
por su punto mas
accesible, esta vez a
la altura de la ermita
de San Sebast;

Puente de La Concepeion a la salida del camino real a
i o La Laguna desde Santa Cruz, segiin la Descripcion de la

saliendo de Santa R oy de Santa Cricz de Miguel Tiburcio Rossel

Cruz a la altura del y 7y00 71701). TOUS MELLA, J. Santa Cruz de Tenerife a

barrio de Vilaflor (la través de la cartografia (1588-1899). Santa Cruz de

zona actual de Tenerife; 1994,

Miraflores)'.

n,

El trazado del camino se modific6 a mediados del siglo XVIII con
la construccion del puente de Zurita, proyectado en 1752 debido a la
destruccion del puente antiguo de La Concepcion. Con este nuevo
puente se pretendia evitar la cuesta de San Sebastidn, enlazando el

* MURCIA NAVARRO, E. Santa Cruz de Tenerife un puerto de escala en el Atlantico. Estu-
dio de Geografia Urbana. $/C. de Tfe., 1975, p. 34.

' Descripcion de la Marina y Lugar de )anr Cruz, por Miguel Rossel (1701). |ous Ml:LlA
J. Santa Cruz de Tenerife a través de la cartografia (1588-1899). S/C de Tle., 1994, p.
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camino de La Laguna en una cota mas alta, por lo que se acord6 cons-
truirlo en el paraje conocido como lanada de Sorita, por donde se
podia enlazar facilmente con el camino de Los Coches, que circunva-
laba el lugar a la altura de Las Ramblas actuales''. El nuevo ramal, cre-
ado a partir del puente de Zurita, enlazaba con el camino real de La
Laguna a la altura de la Cruz del Sefior y a partir de alli se vuelven a
distinguir dos rutas: el antiguo camino de Ofra que seguian las carre-
tas, superando La Cuesta por medio de pendientes en zigzag, y el
camino de Las Pescaderas, que coincide con la actual Cuesta de Pie-
dra, mucho mas pendiente y apto solo para arrieria y peatones. En su
ascenso hacia la ciudad el camino volvia a afrontar un nuevo escarpe
en la subida de Santa Maria de Gracia, que solo llego a resolverse tras
la construccion de la nueva carretera en 1855' El camino de Santa
Cruz entraba en la ciudad de La Laguna a la altura de la ermita de San
Cristobal, donde existia un puente de madera para superar un
pequeno barranco.

Desde La Laguna el camino real permitia seguir la ruta hasta Buena-
vista, atravesando las comarcas de Tacoronte-Acentejo, el valle de La Oro-
tava, Icod y Daute, para luego bordear la isla por el sudoeste y volver por
las bandas del sur.Ya a comienzos del siglo XVII se habian formado todos
los pueblos de la banda norte de Tenerife y el camino habia ido concen-
trando un poblamiento bastante denso y continuado a lo largo de su
recorrido. Por supuesto, el camino real del norte de Tenerife atravesaba
por algunos parajes despoblados, e incluso se internaba en areas de
monte, pero en general el camino unia muchos pueblos cercanos, pues
discurria por medio de las tierras de medianias del norte de Tenerife (las

"' Se trato en el Cabildo «.. sobre la fibrica del puente que se ha de construir en ¢l
barranco que lla
li

nan de Santos del lugar y puerto de Santa Cruz y en su execucion y cum-
utados que A su reconocimiento con peritos que nom-
yn visa de log pasaxes donde devia Informarsc con

1 do de dicho lugar, resolvieron ser

saron

se comu Ssta cludad sino todk 14 1ok con dicko mA‘ ar, pero d
Exmo. Seiior Governador y Comandante General de estas Islas en 7 de este mismo mes
eserivio a los dichos diputados en que hizo presentes barios incombenientes que resulta-
ban de hacerse en dicho paraxe de San Sebastian y que deberia reedificarse en el mismo
sitio antiguo donde estaba la que se llevo la sbenie de dicho barranco y haziendo el com-
puto del costo regularon ¢l todo de la obra en 1505 reales...» AMLL. Leg. F-I n.° 33. (14-7-
1752). La edificacion acabo realizindose, sin embargo, en el lugar que ahora ocupa el
puente de Zurita después del reconocimiento de la zona efectuado por ¢! ar
Sebastian Creagh el 15 de marzo de 1753. I coste final de la obra que se culmin en 1754
fue de 21.000 pesos corrientes. DARIAS PADRON, V. «El Puente de Zuritas. La Tarde. Santa
Cruz de Tenerife, (25-11-1940), p. 2 y (9-12-1940), p. 2

se esti actualmente construyendo el trozo de ¢
Maria de Gracia, y hecho que esté, quedara definit
seccion de la carretera que ha de ir a parar hasta Garachico...»
Comercio. n.” 344. (1-8-1855).

ino que suprime la brusca subida de
amente concluido esta importante
crass. El Eco del
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mas pobladas de la isla). Por ello el caminante que viajaba desde La
Laguna hasta Buenavista tenia cierta impresion de hallarse ante un autén-
tico pueblo-calle donde numerosas agrupaciones de casas jalonaban los
bordes del camino. Este rasgo del paisaje a lo largo del camino que cru-
zaba el norte de Tenerife difiere mucho del que se podia observar en el
sur de la isla, alli los nucleos de poblamiento se encontraban mas aleja-
dos y el caminante podia recorrer bastantes kilometros sin encontrar una
sola casa.

A partir de La Laguna salian dos caminos que permitian llegar hasta
el valle de La Orotava, si bien se unian en una sola ruta a la mitad de su
recorrido.Ambos caminos nacian en el lado norte de la ciudad, a la altura
de la ermita de San Benito.

El primero de ellos era el camino real de la Villa [recibia tal nom-
bre por la villa de La Orotava, poblacién que obtuvo el titulo de
villazgo en 1648] y fue un camino que entr6 en desuso como via de
comunicacion entre La Laguna y La Orotava desde que se construyo
la carretera general del norte a mediados del siglo pasado'®.Ya en este
siglo el camino real de la Villa quedo cortado debido a la construc-
cion de las pistas del acropuerto de Los Rodeos, aunque todavia hoy
conserva una parte importante de su trazado en los altos de Taco-
ronte, El Sauzal y La Matanza y mantiene incluso tal denominacion.
Las actas del Concejo de Tenerife citan este camino real de la Villa
desde 1498, denominindolo «camino alto de Tahoro»'* en referencia a
su trazado que discurre por las faldas de la cordillera dorsal para des-
cender a cotas mas bajas en el lugar de La Matanza de Acentejo. El tra-
zado originario del camino real de La Orotava discurria paralelo al
«camino viejo de los Guanches» y tenia la ventaja de superar algunos
barrancos de los términos de Tacoronte, El Sauzal y La Matanza en su
cota mas alta, donde el escarpe resultaba menos pronunciado. Esta
circunstancia explica por qué el primer camino que comunico La
Laguna con el valle de La Orotava atravesaba por las tierras altas y
boscosas de Tacoronte y Acentejo, en vez de internarse en la amplia
zona agricola de las medianias, donde se situaban las grandes fincas

" Tal como se pu Soler en su descripcion geogrifica de la isla de Tenes
e 1

construccion de la carretera Orotava a mediados del siglo xlx supuso o abandono uu
antiguo camino real de L - due queds intransitable de su recorrido: <l
camino que sube a este cerro (de las n Santa Ursula) se \mll/lpnn ipalmente para ¢l
aprovechamiento de sus montes; ulm\wm poco despuds de s arranque en Ia camtera, al
antiguo [caminol e bordeaba toda Ia isla, y que desde la construccion de la ¢
se puso completamente intransitable en muchos de sus tramos, y en otros desapare
completo.» LOPEZ SOLER, J. La Isla de Tenerife. Su descripcion general y geogrdfica.
Madrid, 1906, p. 61

RA RAFOLS, E. Acuerdos del Cabildo de Tenerife (1497-1507). La Laguna, 1949, p. 7.
Acuerdo de 9 de marzo de 1498,
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Casas campesinas en los llano sticos de La Laguna. ALEMAN, G. El ganado de
los islefios. Santa Cruz de Tenerife, 1998.

cerealisticas de Alonso Fernandez de Lugo y otros vecinos influyentes
de la ciudad de La Laguna'®.

En las primeras décadas del siglo XVI la comarca de Tacoronte-Acen-
tejo era todavia una zona poco poblada. Si bien se habia convertido en
una zona de grandes explotaciones cerealisticas y ganaderas, los habitan-
tes que residian en aquellas tierras eran mas bien escasos, pues la mayo-
ria de sus propietarios y trabajadores residian en La Laguna. A pesar de
que todavia no existian pueblos de cierta consideracion en las median:
de Tacoronte y El Sauzal, desde fechas muy tempranas se abrié un nuevo
ramal del camino a La Orotava que atravesaba por estas tierras m:
y se unia al camino real de la Villa a la altura del pueblo de La Matanza. La
apertura de este segundo ramal del camino que conducia a La Orotava
no se debié tanto a la aparicion de niicleos de importancia en las media

* Atin a comienzos del siglo XVI no habia lugares poblados en Tacoronte y Acentejo, pues
aunque la roturacion de las tierras del término de Tacoronte se llevé a cabo muy pronto para
dedicarlas a las grandes explotaciones cerealisticas, no se habian formado grandes lugares
poblados en toda esa comarca. Al respecto la tazmia de 1531 no sefala, todavia, la existencia
de lugares poblados entre La Laguna y La Orotava, seguramente porque las tierras cerealisticas
de Tacoronte y Acentejo se cultivaban con mano de obra residente en la villa capitalina de La
Laguna. LA ROSA OLIV Tazmia de Tenerife en 1531s. Instituto de Estudios Canarios
50 Aniversario. La LagunaS/C. de Tfe., 1982, pp. 579-584
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nias, sino mas bien a necesidades agricolas, pues era preciso unir las ricas
tierras cerealeras situadas en los términos de Tacoronte y Acentejo con la
ciudad capital. La construccion de este segundo ramal del camino a La
Orotava se inicia en 1517, cuando el cabildo de Tenerife encomend6 a
los regidores Guillen Castellano y Las Hijas que dirigiesen la construc-
cién de un camino que condujese desde La Laguna al pago del Pefiol,
atravesando asi la dehesa que rodeaba la ciudad hasta su lindero mas ale-
jado (el pefiol de Maldonado) con direccion a las tierras de Tacoronte'®.

La puesta en cultivo de la dehesa de La Laguna (iniciada a partir de
1521) oblig6 a definir de manera mis precisa el trazado de los caminos
que conducian desde la capital de la isla hacia Tacoronte y La Orotava.
Desde entonces fueron frecuentes las ordenanzas y acuerdos del Con-
cejo de Tenerife que mandaban a vallar los caminos de La Orotava y Taco-
ronte a lo largo de su transito por las tierras de la dehesa concejil. Si
hasta aquel momento ambos caminos no tenian un trazado fijo y podian
mudarse hacia un lado u otro atravesando las tierras llanas de San Lazaro
y Los Rodeos para esquivar algin corrimiento de tierras o alguna hondo-
nada, la puesta en cultivo de la antigua dehesa de La Laguna, obligo a
delimitar de forma precisa los caminos y a cercarlos, con el fin de evitar
que el ganado entrase en los sembrados, € impedir ademas que los arren-
datarios de las suertes de la dehesa extendiesen el sembrado a costa del
camino'”. Es por ello que a partir de mediados del siglo XVI el Cabildo
impone a sus arrendatarios el vallado (con empalizadas de troncos y hor-
cones de madera) de las suertes que lindan con el camino y obliga a
aquellos colonos cuyas suertes no limitan con el camino a contribuir a la
obra que habia proyectado el Concejo, consistente en levantar las pare-
des laterales de piedra en los caminos de La Orotava y Tacoronte'®

A la altura del casco actual de La Matanza ambos caminos (el camino
real de la Villa y el camino de Tacoronte) se unian en uno solo que atra-
vesaba los lugares de La Victoria y Santa Ursula, donde se internaba en
los montes para tomar altura y descender a La Orotava por el paraje
conocido como El Pino, en la ladera del valle.

Las primeras obras de envergadura para fijar el trazado y acondicionar el
camino de La Orotava se iniciaron en 1525 cuando el Concejo acordé abrir
un camino «..bueno e fixo e durable...» desde La Laguna hasta La Orotava,

'* SERRA RAFO! y LA ROSA OLIVERA, L. Acuerdos lle/ Cabildo de

I‘ulX) Fontes Rerum ariarum. La Laguna, 1965, p. 183. (6-2-1517).

Representacion del personero Bartolomé Joven acerca et rvendamiento del cercado
nuevo del Rodeo. Cuando se dio en arrendamiento a los labradores se dejo abierta una cafada
puca yuntas  ahora se ha concedido dicha cafida a Juan de Ancheta a cambio de haber cedido
unos solares q dehesa, con lo cual se corre el peligro de que se cierre Ia cafiada.
AMLL Actas Lll/Jlll&lMYLA Oficio 1°. Libro 8°. Fol. 221 2-10-1543).

¥ AMLL. Actas capitulares. Oficio 1°. Libro 9". Fol 374 V. (16-12:1552).

nerife, (1514-
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por el que cupieran dos carretas, para permitir el trafico de mercancias y
provisiones entre ambos lugares". Los ingresos que estaban comenzando a
generar los arrendamientos de tierras en la dehesa concejil permitieron al
Concejo financiar la construccion de un camino transitable para carretas
que llegase hasta el valle de La Orotava, aunque estas obras que se proyecta-
ron en 1525 se retrasaron algunos afios. Hasta 1530 no se pusieron en pre-
£6n las contratas con los oficiales que habrian de construir el camino y toda-
via en 1532 no se habian comenzado las obras debido a la falta de fondos™.

Al tratarse de uno de los caminos principales de la isla y de impor-
tancia comparable al que comunicaba Santa Cruz y La Laguna, el Concejo
intent6 acondicionar en varias ocasiones esta ruta para hacerla transita-
ble al trafico rodado. Estas composiciones, sin embargo, resultaban poco
eficaces ya que el sistema de empedrado utilizado era poco duradero y
las Iluvias acababan abriendo grandes socavones en la via. Hacia finales
del siglo XVI el camino se encontraba muy deteriorado y el Concejo
acordo contratar el empedrado del camino con el cabuquero Pedro Gon-
zilez, ordenandole que usase la piedra mas grande posible, a fin de cons-
truir un empedrado duradero para carretas que pudiese resistir las
barranqueras producidas por las lluvi: as reparaciones del camino
mediante contratas financiadas por el Cablldo van desapareciendo pro-
gresivamente, al tiempo que se impone la costumbre de reparar el
camino acudiendo a la prestacion personal de los vecinos de las inmedia-
ciones, encomendando a los alcaldes reales de los lugares por donde dis-
curria el camino el acondicionamiento de la via. A medida que la
comarca Tacoronte-Acentejo comenzo a tener una importante poblacion
local (desde mediados del siglo XVI) la reparacion del camino de la Villa
paso a depender de los vecindarios de los lugares y asi comprobamos
como en la constitucion del arca de misericordia de Tacoronte se senalo
que la inversion de los sobrantes de granos de la alhondiga deberian
compartirse entre la fabrica de la iglesia del lugar y «..haser carsel y
remediar las fuentes y caminos y abrevaderos para ganados y otras obras
pias y nesesarias...»”>. Ahora bien, las autoridades locales se mostraban
sas a obligar a sus vecinos a realizar el trabajo forzoso de composi-
cion del camino, argumentando que se trataba de un camino general de
la isla y no particular de aquellos pueblos, como se comprueba en el
expediente incoado por el Corregidor de Tenerife (1775) para que el

LA ROSA OLIVERA, L. y MARRERO RODRIGUEZ, M Auwnlm del Cabildo de Tenerife,
533). Fontes Rerum Canariarum. La Laguna, 1986, p.
Ibidem, p. 222. (14-1-1530) y p. 377 (199-1532).
*' AMLL. Seccion Primera. Protocolo de escrituras ante el Escribano Simon de Agoca. Fol. 7
R-7V. (12 j)
2 Real la del posito de de
Tacoronte, (r» lrji) Archivo Munmpn e Tacoronte. Libros de Actas (1715-1744). Sin Fol
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Camino real de la Villa a la entrada en el lugar de La Matanza, segiin grabado de
Williams [1837]. BAKER-WEBB, P. y BERTHELOT, Histoire Naturelle des Iles Canaries.
Paris, 1839. [Biblioteca de la Universidad de La Lagunal.

Alcalde Real de Tacoronte llevase a cabo la composicion de algunos
pasos dificiles del camino, situados en la parte alta de su término™
Hacia fines del siglo XVIII el transito por el camino de La Laguna a
La Orotava era especialmente dificil, al menos para caballerias y carre-
tas. El expediente de 1788 sobre arreglo general de los caminos princi-
pales de la isla indica que los desperfectos en la via eran especial-
mente graves en los siguientes puntos: atravesar el barranco del Rodeo
a la salida de la ciudad se hacia imposible si no se construia un
puente; era necesario reparar la calzada en todo el tramo que atrave-
saba los llanos de Los Rodeos y Tacoronte, pues en muchos lugares se
habian desplomado los taludes de tierra de los margenes de la via,
estrechando el camino y formando barranqueras; el transito volvia a

Expediente sobe 12 composlifs de cxmino de la vl e 1as cahecadas dl Ligar da
Tacoronte [1795]. AMLL. Fabricas Publicas-III. p. 6. Sobre la reticencia de los alcaldes rea-
les de los pueblos a hacerse cargo de Ia u)mposumn de los caminos de su demarcacio
giendo contribuci S ero y trabajo personal a sus ve S emas RODRIGUEZ
YANES, J. M.: La Laguna durante el antiguo régimen. Desde su fundacion basta finales del
siglo XVII. La Laguna, 1997. Vol. I, pp. 9495
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ser peligroso en la cuesta de Los Havales o de Las Piedras (en el lugar
del El Sauzal) y en la cuesta del Hospicio, en este punto el camino des-
cendia bordeando el barranco de Cabrera hasta el lugar de La Matanza;
el dltimo paso dificil era la cuesta de La Matosa, en la jurisdiccion de
La Victoria, donde el camino era especialmente peligroso, pues el
empedrado era tan defectuoso que obligaba a los jinetes a apearse de
la montura ante el riesgo de una caida *'. A partir de la cuesta de La
Matosa el camino real atravesaba la demarcacion de Santa Ursula y
descendia hasta La Orotava siendo su ultimo obsticulo el cruce del
barranco de La Arena®”

A pesar de las quejas reiteradas de los sindicos de los lugares por
donde atravesaba este camino real, lo cierto es que hasta bien
entrado el siglo XIX no se comenzaron obras de cierta envergadura
que permitiesen solucionar los pasos mis peligrosos del camino real
de La Orotava® . Aunque hemos podido documentar la construccion
de un pequefio puente de piedra en 1792 para atravesar el fondo del
barranco de Cabrera (La Matanza) y ciertas obras de composicion del
camino que fueron llevadas a cabo por los prisioneros franceses en
18097, las primeras obras de consideracién se iniciaron en 1835
cuando comenzaron a construirse varios puentes de madera para sal-
var los barrancos que debia atravesar el camino en la jurisdiccion de
La Laguna y se inici6 la composicion a fondo el empedrado™. El pro-
yecto de construccion de una nueva via entre La Laguna y La Oro-
tava, que comenzé en 1845 para concluirse en 1864,” supuso el des-

rretera en el punto denominado El Calvario, lugar en donde se
eleva una pequeiia ermita; este camino, a la vez, es atajo de la carretera general; desprende a su
derecha, otro, que después de pasar por entre diversas graderias, en las cuales se cultiva con
preferencia, plitanos, vifias y tomates, va, salvando varios barrancos, siendo el princi
Arena, a internarse en los montes ¥ luego unirse a uno de los
ntiguo Real, que rodeaba a toda la Isla.» LOPEZ, SOLER, J. La

Isla de Tenerife..op. cit, p.
- 1 el sindico pLN)nLn) del lugar de La Matanza du,mhn s dificultades que resul-
taba atravesar la cuesta del Hn picio: «...ya hace muchos afios se esti padeciendo por todos los
vecinos de esta isla la grave incomodidad de no poder ‘ransitar sin peligro....en un pedazo de
cuesta que hay en el camino quc sigue de esta capital a La Orotava, cuyo trozo da principio en
el barranco ) due dicen de Cabrera y sigue hasta el Hospicio que hubo en dicho lugar...» AMLL.
n.° 12 (24-4-1801).
., E. Diario de un viaje
10, G. De Canaria y de las otr
spaia, La Orotava, 1998. Apéndice, p. 182.
mision Municipal de Caminos de la municipalidad de La Laguna llegé a proyect
construccion de puentes de madera de tres varas de ancho para atravesar el barranco del Rodeo
en el camino de la villa y el barranco de Juana Blanca en ¢l camino de Tacoronte. AMLL. Sec-
cion Segunda. Caminos-Il. Exp. 59. (21-7-1835
* PULIDO M, T. «El sistema de transporte y la organizacion del espaci
1981, p. 446,

Espaiia por Portugal. Aiio 1792». Publi-
nuevamente balladas en el oceano

ar la

insulars. Publi-

cado en Canarias ante el cambio. 1a Lagun
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Camino de la Villa. ALEMAN, G. El ganado...op. cit

mantelamiento parcial del antiguo camino de la Villa, que a partir de
entonces fue utilizado tan s6lo por la poblacion de los barrios y case-
rios ubicados a lo largo del camino, o como via de acceso a las tierras
cercanas. El trazado de la nueva carretera ocupaba algunos tramos de
la antigua calzada del camino de La Villa, pero en su mayoria, discu-
rri6 por el ramal inferior de Tacoronte, abandonando el recorrido
antiguo que atravesaba cabezadas de Tacoronte, El Sauzal y La
Matanza.

La travesia del valle de La Orotava podia realizarse por tres cami-
nos principales que comunicaban los principales nicleos de pobla-
cion de la comarca. Cercano a la costa, el camino del Realejo comuni-
caba los lugares del Puerto de La Orotava y El Realejo de Abajo. A una
cota mas alta y bordeando los linderos de la antigua dehesa de La
Caleta discurria el camino de la Luz, que comunicaba La Orotava y
Los Realejos; en tanto que los rios y barrios de la zona alta del
valle se comunicaban entre si por el camino de Higa o de La Per-
doma, que unia el barrio de El Farrobo, en la parte alta de La Orota
con el barrio de La Cruz Santa, perteneciente a la jurisdiccion de Los

30

Realejos

“ RODRIGUEZ MESA, M. Higa. S/C. de Tfe., 1987, pp. 20-21
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Camino del Puerto de la Cruz a La Orotava, segtin grabado de Williams [1837].
BAKER-WEBB, P. y BERTHELOT, §: Histoire Naturelle... op. cit.

Continuar la trav desde el valle de La Orotava hasta Icod y Daute,
en el extremo noroeste de Tenerife, resultaba mucho mas penoso. Los
caminos entre el valle de La Orotava y la comarca de Daute eran en reali-
dad sendas arrieras que no permitian el trafico rodado y siempre fueron
considerados como vias secundarias del sistema de comunicaciones insu-
lares, a pesar de que el extremo noroeste de I a constituia una zona
muy poblada. La dificultad que suponia rebasar la ladera de Tigaiga, cuyas
estribaciones se proyectan hasta el borde del mar, hacia preferible el tra-
fico maritimo, pues los lugares situados al oeste de San Juan de la Rambla
disponian de numerosas caletas en las cuales solian embarcarse sus pro-
ductos.

Debido a las malas condiciones del camino real, si el viajero deseaba
continuar por tierra para ir desde el valle de La Orotava hasta Icod y
Daute, debia conformarse con un viaje mucho mas dificil, ¢ incluso mas
m]u.mw Los dos caminos principales que debia seguir para realizar esta
travesia tenian que salvar el fuerte escarpe de Tigaiga: bien por la orilla
del mar a través del peligroso paso de El Callao, o bien trepando por una
estrecha senda a lo largo del risco (el camino de las Vueltas de Tigaiga)
para dirigirse a Icod el Alto.

Las tierras altas situadas entre la ladera de Tigaiga ¢ Icod de los Vinos
estuvieron poco pobladas hasta bien entrado el siglo XVI y constituian
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Camino del Realejo de Arriba y ladera de Tigaiga [circa 1910]. «Tenerife en el
recuerdo». Cana

una amplia region boscosa dominada por el pinar, tal como se senala en
el relato del caballero Scory, quien debié visitar la zona en torno a
1582*". De hecho, uno de los principales pinares de la isla se local
en ese tramo de las medianias de Tenerife, hasta el punto que el Concejo
se reservo los pinares de Santa Catalina, San Juan e Icod p‘ll‘:l la venta de
maderas para la exportacion y para la explotacion de la brea™. Por ello, el
camino que iba desde la ladera de Tigaiga hasta Icod de los Vinos
pasando por Icod el Alto y La Guancha comportaba un largo trayecto en
medio de una zona deshabitada y boscosa, algo que no resultaba espe-
cialmente alentador para el viajero. Desde comienzos del siglo XVII esta
ruta resultaba atin mas problemitica debido al cierre del Camino Nuevo
por los administradores de la hacienda de los Principes. Este paso que
salia desde el Realejo de Abajo para conectar con el camino de las Vueltas

* «._.caminando de La Orotava para C

rachico, e por en medio de un bosque lieno de
talles rbolcs . hay tanta abundanci de éstos drbolcs, que los toneles para €l vino y otros vasos
para el servicio de las casas son fabricados con ellos. «Observ: aballero ing|
Edmond Scory acerca de la Isla de Tenerife y del Pico del Teides. El Museo Canario. n.* e
(1936), p. 55.
¥ NUNEZ PESTANO, | R. La propiedad concejil en Tenerife durante el Antiguo Régimen. El
[m/u'l de una institucion econémica en los procesos de cambio social. (Tesis doctoral iné-
dita). La Laguna, 1989, p. 121y 132-134
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de Tigaiga, fue cerrado a partir de 1612 por el administrador del mayo-
razgo de los principes de Asculi para sembrar el terreno de viniedos, ori-
ginandose un largo pleito ante la Real Audiencia entre los vecinos y el
mayorazgo, que duré desde 1619 hasta la reapertura del camino en
1676,

Dadas las dificultades que presentaba el camino de la ladera de
Tigaiga y que hasta fines del siglo XVI el poblamiento se concentraba
preferentemente en la zona costera de la Rambla de Castro, San Juan de
la Rambla, Santo Domingo y Santa Catalina, el camino principal para
pasar desde el valle de La Orotava hacia Icod y Daute debia discurrir por
los ntcleos costeros, donde se situaban las grandes haciendas dedicadas
a una prospera agricultura viticola y algunos caserios de poblacion de
cierta entidad. Por ello, el camino principal que conducia a Icod de los
Vinos y Garachico era el de la costa y alli tenia que superar las dificulta-
des que comportaba el paso de El Callao.

En el paso de El Callao, cercano al actual barrio de Las Aguas, el
camino atravesaba directamente por la orilla del mar, pues la estrecha
plataforma costera se hallaba ocupada y cercada por las grandes hacien-
das de vifledos que se habian establecido en la zona. El transito por la
zona costera se hizo especialmente dificil en el siglo XVIII debido a la
usurpacion del camino viejo por parte de los grandes propietarios que
tenian haciendas en la Rambla de Castro, quienes cortaron el antiguo
camino real que atravesaba sus fincas y obligaban a los transeuntes a atra-
vesar por una playa rocosa, o bien a decidirse a tomar el camino de la
ladera de Tigaiga, lo que implicaba un gran rodeo™.

* «El camino nuevo tiene su historia no poco acci g
de los primeros pobladores y destinado a la comunicacion del Realejo Alto con Tigaiga, Juan
anchez de Bustamante lo incorporo a la hacienda y lo plant6 de vina dando lugar a que Don
Claudio Grimon, por si y en nombre de los vecinos de arba entablase un pleto que en 1619 se
seguia en la Real Audiencia de Canaria, pero se debi
Ristrba que cl camino fucse abicrto mucvamente ¢n 1676.. CAMACHO PERE
Hacienda de los Principes. La Laguna, 1943, p. 59.

*En la provision de Ia Real Auciencia porl g se oieiuliaialaleade el Resiejo de Abdjo
que investigase el trazado del i e cruzaba la endas del marqués d
Celada, del marqueés de Villamueva del Prado y del teniente coronel don Gaspar de Ponte Jime.

ez se seiala que el camino de El Callao provocaba numerosos accidentes de transeuntes a pie
aballo, precipitindose o por que eran alcanzados por la caida de piedras desde los riscos,
con lo cual los caminantes se ven obligados a dar un gran rodeo por el monte siguiendo otro
camino que les producia grandes incomodidades. En Ia declaracion de uno de los testigos del
proceso se seiiala que . 1 cuesta qu estd 2 bafr al Callao, que nombran [cuesta] de Grimon
la abrieron estos cavalleros para mudar el camino por donde oy esta, que es el del Callao, y que
estos sc obligaron a dar dicho camino por donde cstava todas las veses que cl de avajo no
pudiera pasarse y con esta misma publicidad cada vez que por la justicia se a el vezindario
para componer el dicho camino del Callao se murmurava y se murmura que esta es obligacion
de los dichos grimones [l familia Nava y Grimon]...» (5junio-1741). AMLL. Seccion primera.
Provisiones de la Real Audiencia-XXIV. n.* 6. El cierre del camino viejo de La Rambla trajo
consigo la dinamizacion del camino de Tigaiga, que paso a convertirse durante el siglo XVIIT en

ALDOS, G. La
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El paso de El
Callao constituia un
auténtico cuello de
botella de las comu- "
nicaciones terrestres
en la isla. Aunque
atribuyamos a los
informes locales y a
las descripciones de
los viajeros cierto
grado de exagera-
cion respecto a los
sgos de esta trave-
a, la reiteracion
constante del mismo
relato parece indicar
que el transito era
realmente peligroso.
En el informe que
elevé a la Real
Audiencia de Cana-
rias el Concejo de
Tenerife para rebatir
las aci ones  del
Personero  General
de Tenerife, Matias
Franco de C:
sobre malvers
de los fondos desti-
nados a la realiza-
cion de obras publ
cas y el abandono de
las reparaciones en los caminos se st

falaba:

«..que solo [con] el poder de Dios, retirando las aguas del
mar y las sierras de los riscos, puede darse composicion [de El
Callao] ya que por la misma consideracion el Exmo. Sr. don

Ia principal via de comunicacion desde el Realejo de Abajo hacia San Juan de la Rambla y La
al como se desprende del relato del administrador del mayora
por el pasaban las juntas |\uuu»| con la lefa y
te lugar Puerto y Villa y Santa Ursula, como as
bestias con mostos, 1uu pipas vaci: AMACHO Y PI
Hacienda...op. cit,

nismo las
REZ (,,\nms G La

y llenas, etes

87




TUDIO HISTORICO DEL CAMINO REAL DE CHASNA

Andrés Bonito mand6 ingeniero y comprehendiendo no poder
tener efecto ocurri6 a la solicitud de si lo tendria por el camino
de Tigayga en lo que encontré vanaa dificultades invencibles y
desistio de pensar en la materia...

Las dificultades de comunicacion a través del paso de El Callao lleva-
ron en 1792 a los grandes propietarios de las haciendas costeras de la
Rambla de Castro a realizar una suscripcion en los lugares de La Orotava,
Icod y Garachico para reparar el camino, pero las reformas no llegaron a
concluirse, dado que el mayordomo de propios del Concejo se negéd a
entregar la recaudacion®. La situacion parece no haber variado en los
anos siguientes pues en la peticion remitida al Concejo en 1798 por el
Alcalde Real del Realejo de Abajo se sefala la necesidad urgente de repa-
rar los dos caminos que conducen hacia Icod, pues:

e hallan casi intransitables y mas deteriorados que en
ningan otro lugar como que el camino de Icod el Alto y
Callado de la Rambla, que estan en este lugar y ambos muy peli-
grosos y descompuestos, son el inico paso por donde casi toda
esta isla se comunica...»’”

El paso de El Callao contaba ademas
nal para su restauracion y conservacion. Dado que los propietarios de
las haciendas habian cortado la antigua ruta que cruzaba los campos
de cultivo, el camino discurria por la misma orilla del mar y el fuerte
oleaje de la zona impedia pensar en cualquier reparacion que mejo-
rase la via, pues los arreglos eran destruidos de inmediato por las
marejadas. Carballo Wangliemert que atravesé este paso a mediados
del siglo XIX ha dejado un curioso relato de las dificultades que pre-
sentaba este paso:

con un inconveniente adicio-

«El Callao abrazaba una gran distancia, y como la costa
escarpada ¢ impracticable comenzaba a elevarse a manera de
alta muralla a muy pocos pasos del Océano, dejaba tan s6lo al
transeunte una estrechisima faja en toda la extension del
mismo Callao. En el lleno de la marea aquella faja era cubierta
del todo por las aguas, que llegaban y subian a los pies del

** Archivo Historico Provincial de Las Palmas de Gran Ca
Canarias. Leg. 5.187. (29-10-1761).

“..sediendo a la
qués de Villanueva del Prado
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impracticable antemural, y en aquellos momentos el que tenia
la desgracia de pasar, llevaba la vida pendiente de un hilo,
pues la ola soberbia y fuerte de esta costa podia arrastrarle
hacia los dominios del dios Neptuno, habiéndose dado casos
de haber perecido caballeros y caballerias. Este peligro, sin
embargo, no carecia de un cierto género de aliciente, pues
establecida una especie de competencia entre los viajeros y el
inquieto oleaje, este avanzando para alcanzarlos, y aquellos
apresurando el paso para burlar su persecucion, el placer que
seguia después era como el del triunfo alcanzado sobre un
enemigo poderoso.*®

Una vez atravesado este paso dificil, el camino de Icod era conside-
rado como largo e incomodo, tal como nos refiere Viera y Clavijo en su
descripcion de los lugares de Tenerife®. Tras atravesar el largo tramo vol-
canico del malpais, el camino entraba por el paraje de Buen Paso y lle-
gaba al lugar de Icod. Desde alli el camino real descendia hasta el puerto
de Garachico por medio de la calzada de Alzola, situada frente a la
hacienda La Acequia perteneciente a la familia Alzola™. A partir de Gara-
chico el camino discurria sin grandes dificultades hasta Los Silos y Bue-
navista utilizando las calzadas primitivas que se habian abierto con
motivo de la colonizacion de la zona en el siglo XVI*.

Pese a todas la dificultades que hemos estado analizando, la apertura
de la linea principal de caminos reales que discurrian a través de los pue-
blos de la banda norte de Tenerife se puede dar por concluida en las pri-
meras décadas del siglo XVI, a medida que la ocupacion de las datas
entregadas en el repartimiento de tierras supusieron el establecimiento
de los primeros grupos de colonos en los lugares mas alejados.

El camino real del sur de Tenerife tardé mas tiempo en completarse,
al menos en aquellos tramos que se situaban al oeste del valle de Giiimar.
Los pueblos de las bandas del sur se colonizaron en fechas mas tardias
que los de la banda norte y por ello la apertura de la red de caminos en
aquella zona es mas reciente. En la primera mitad del siglo XVI los cami-
nos que llevaban desde La Laguna hasta las bandas del sur eran los anti-
guos senderos aborigenes que discurrian por las cumbres y resultaban
intransitables en invierno, de manera que en 1561 el Cabildo proyecto

* CARBALLO WANGUEMERT, B. Las Afortunadas. Santa Cruz de Tenerife, 1990, pp. 7677.

* dcod de los Vinos. Dista dos leguas de mal camino de La Rambla y nueve de La Laguna...»

VIERA Y CLAVIJO, J. Noticias de la Historia General de las Islas Canarias. Santa Cruz de
Tcnenft: 1971. Tomo 11, p. 413.

“ «Este nombre tiene, aunque trastocado por el vulgo, el camino de herradura que conducia

de Icod a Garachico en la parte fronteriza a la finca da acequiar... GUTIERREZ I()P E

«Apuntes para la Historia de Tencrifes. Revista de Historia Canaria. n.* 8 (1925), p. 2

" DIAZ Y DORTA, N. Apuntes bistaricos del pueblo de Buenavista. $/C de Tre. ms) p.17.
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Calzada de Alzola en Icod de los Vinos (circa 1910). «Tenerife en el recuerdo...op. cit».

ar desde el valle de

una ruta mas cercana a la costa que permitiera p:
Giiimar hasta los términos de Abona y Adeje™.

El cerramiento del anillo de caminos reales por las bandas del sur
hasta retornar a La Laguna suponia comunicar las zonas de Icod y Daute
con el sudoeste y sur de Tenerife. Tal comunicacion tenia dos variantes
principales: bien partiendo desde Icod de los Vinos para ascender por el
camino de la Vega y dirigirse al valle de Santiago a través de la Tierra del
0 y el puerto de Erjos; o bien tomando el camino del Carrizal que,
tras ascender desde Buenavista hasta el valle del Palmar, enlazaba con El
Carrizal y Masca, en las cumbres de Teno, y desde alli se dirigia al valle de
Santiago.

Si tenemos en cuenta que la colonizacion de las tierras de El Palmar y
Masca en la zona alta del lugar de Buenavista fue mas temprana que la
ocupacion de El Tanque y la Tierra del Trigo, podemos suponer que la
ruta m ntigua era el camino real que conducia desde Buenavista hasta
El Palmar, El Carrizal y valle de Santiago. Desde comienzos del siglo XVI
se concedieron numerosas datas de tierras en El Palmar, El Carrizal y
Masca y se tiene constancia del asentamiento de pobladores en la zona
en fechas muy tempranas, en tanto que el poblamiento del lugar de El

* RODRIG!

7 YANES, ). M.: La Laguna durante el Antiguo Régimen...op. cit. Vol. 1, p. 94
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Vista del valle de Santiago del Teide desde la montana de Bilma, segin grabado de
Williams [1837]. BAKER-WEBB, P. y BERTHELOT, S: Histoire Naturelle... op. cit.

Tanque y la Tierra del Trigo, que podria originar el ramal desde Icod hasta
valle Santiago, fue relativamente mds tardio”. El ramal que discurria
desde Icod hasta La Vega, El Tanque, Tierra del Trigo, paso de Erjos, valle
de Santiago y continuaba a los pinares de Guia de Isora estaba relacio-
nado en el siglo XVI con la intensa explotacion de la pez en los pinares
de Isora, explotacion que constituyo la primera actividad economica
relevante de aquella comarca despoblada, tal como consta en la informa-
cion testimonial presentada ante el Cabildo por Juan Clavijo para justifi-
car la posesion de una data antigua que le habia sido concedida por el
Adelantado, segun la cual se le habia concedido el monopolio de la pez
en el area comprendida entre las faldas del Teide y valle Santiago™

Hasta el altimo tercio del siglo XVII las comunicaciones terrestres
desde el valle de Santiago hasta los demas lugares del sur de Tenerife

* Las tierras de El Tanque comenzaron a colonizarse mediante contratos de enfite

is para
n la década de 1540-1550, proceso vinculado por la expansion del vifiedo en

que, Tierra del Trigo y Carrizal, s montes y pas-
concejiles en la década de 1570-1580. RODRIGUEZ YANES, J. M. rlAun;,ua Régimen en la
comarca de Daute. Canarias, 1988, pp. 25 y 71-7:
" NUNEZ PESTANO, J. R. La propiedad concejil en Tenerife. op. cit., p. 131.
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eran harto infrecuentes y los contactos desde el sur con los lugares de la
vertiente norte se realizaban a través de los caminos de cumbre vy, espe-
cialmente, a través del camino de Chasna que comunicaba el valle de La
Orotava con Vilaflor, Granadilla y Adeje. Asi, el valle de Santiago debi6 ser
durante mucho tiempo el lugar mas alejado a donde se podia llegar
siguiendo los caminos reales por el norte de la isla, pues en el suroeste
de Tenerife, hasta llegar a Adeje, no habian caminos practicables, como
no fuesen sendas de ganados, o malas veredas conocidas solamente por
la escasa poblacion de pastores de aquellos términos.

Fue a fines del siglo XVII cuando se consolidaron algunos caserios
dispersos en los términos de Isora y se hizo necesario un conjunto regu-
lar de caminos que comunicasen los pasos de Erjos y El Carrizal (las sali-
das naturales de la comarca de Daute hacia el Suroeste de Tenerife) con
los lugares de Adeje vy Vilaflor, conectando asi la poblacion que se habia
asentado en los términos de Isora. La apertura de los caminos reales que
conectaban el norte con el sur de Tenerife a través de los términos de
Isora estuvo condicionada por el tardio poblamiento de esta zona®. A
este respecto la creacion de la ermita de Nuestra Sefiora de Guia esta
asociada por la tradicion a la apertura en 1670 del camino de Guia, cuyo
descubrimiento como ruta practicable para atravesar los barrancos de
Isora fue atribuido a la intervencion milagrosa de la Virgen de Guia. La
tradicion oral recogida por Emeterio Gutiérrez Lopez en 1928, senalaba
que la ermita de la Virgen de Guia habia sido fundada por la familia Ponte
de Garachico una de cuyas descendientes, al ir a tomar posesion de una
antigua data de tierras muy extensa que lindaba con las faldas del Teide,
se adentro en la comarca de Isora:

«..ocurriosele adentrarse por el extenso valle de Izora, que
no conocia partiendo, en union de un fraile, su capellan, y un
criado, conocedor del camino, hasta llegar al barranco de
Izora, donde atin no existia camino ni vereda alguna. Guiando
a dicha senora y atravesando un terreno cubierto de tabaibas,
cardones, balos y otros diversos arbustos afiosos, llegaron al
sitio donde hoy se levanta la Iglesia parroquial del pueblo izo-
rano. Alli hicieron alto, y se les aparecio un pastor semi-sal-

“* El proceso de colonizacion del sur de Tenerife ha sido un tema de interés en Ia dltima
década, toda vez que han proliferdo las investigaciones sobre esta zona, que hasta hace bien
Ppoco constituia la comarca mis pobre y despoblada de la Isla. Por ello I ones de nue-
vos datos sobre los comienzos de la colonizacion castellana en las bandas del sur se suceden
continuamente. El trabajo de LOPEZ GARCIA J. $.( «Los centros historicos de las Comarcas de
Abona y de Adeje (Tenerife)» 1 Jornadas de Historia del Sur de Tenerife. Arona, Ayuntamiento
de Arona, 1999)contiene una actualizacion bastante completa acerca de este proceso, aunque
< tener en cuenta algiin trabajo posterior como DIAZ FRIAS, N. La historia de Vilaflor
de Chasna, Vilaflor, Ayuntamiento de Vilaflor. Centro de Ia Cultur Popular Canaria, 2002, 2
vols,
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vaje, al parecer. Interrogado por los osados viajeros, les indico
que alli mismo, cerca de €l, existia una vereda o sendero,
angosto y oculto, y que por dicho camino iba y venia a
menudo, con mucha frecuencia, como queriendo indicar
alguna cosa, un perro extraiio. Guiados por éste, en aquella
selva o matorral espeso e inexplorado, dirigiéronse todos,
siguiendo al perro misterioso, hasta llegar a un paraje, llano en
que deteniéndose el can, fijaba sus ojos en un objeto que se
divisaba dentro de una pequena cueva rodeada de helechos y
ramas silvestres. Arrodillindose todos, y entonces pudieron
distinguir perfectamente una pequena imagen de la Virgen
Maria. Recogida esta, fu llevada a la choza del pastor que los
guio.,™

Aun a comienzos del siglo XVIII el término de Isora era un lugar
poco poblado y las actividades economicas de aquella comarca eran el
pastoreo extensivo de ganados y la extraccion de madera y brea de los
pinares de Guia’’. Fue tras la erupcion del volcin de Garachico en 1706
cuando se comenzo a poblar con cierta intensidad esta comarca, debido
a la emigracion de pobladores de Garachico, que buscaban nuevas tierras
para asentarse al haber perdido sus pequefas propiedades y casas, sepul-
tadas por el volcan.

Ya en el mapa de Tenerife publicado por Sabino Berthelot en 1837, se
sefialan dos caminos para comunicar el valle de Santiago con la localidad
surefia de Adeje: una de estas rutas era el camino de Aponte que conectaba
el valle de Santiago con Guia y los caserios de Chio, Iboibo y Tijoco de Abajo

“ GUTIERR] K2, E. cApuntes para la historia de Tenerife. Misticos y fundadores».
Revista de Historia Canaria. n.® 17 (1928), pp. 2021, Sabemos, sin embargo que la existencia
de dicha imagen era conocida desde fecta muy anteriores pues Fray Alonso de Espinosa seiiala
en 1594 la existencia de esta imagen «Nuestra Sefiora de Guia esta en el mal pais de Isora, entre
Santiago y Adeje...» ESPINOSA, A. Historia de Nuestra Seniora de Candelaria (1594). Santa
Cruz de Tenerife, 1980, p. 80.

Bl poblamicnto del «malpais de Isora» era muy escaso a mediados del siglo XVI, pues
cuando S reslisd Ty nformacion resnmonul de 1558 sobrc I concesion de la casa fuerte de
Adeje, el guanche Juan Bonilla indica rra despoblada, si no es alguna cueva o choza
donde mora alguicn y tienc su ganado cdbrumo u oveunor. ¥a deade fines del siglo XVII exista
Ia ermita de Nuestra Seiiora de Guia, pero el poblamiento no pasaba de caserios muy pequeiios
en Chio, Arguayo y Tamaimo. Sobre este proceso de poblamiento resulta de interés el trab
de FRAGA GONZAL cz M. @ ol Su bistarlay petrimono, Ta Taguns, Ingdouen de Epodl
Canarios, 1994,pp 15-30. El obispo Garcia Ximénez recorrié aquella comas asiones
a fines del siglo xvu ia primera eh ¢l a6 1676 con mofivo dé una arribada de cmergencia cn
las costas de Guia cuando volvia desde La Gomera a Garachico y la segunda en 1679 con
motivo de su visita al a las iglesias de Santiago del Teide, Adeje, C Granadilla y
dlco. Aparte dé la Turativa degecipeion de uellos caminos gue p0s I defdp al sefalar gue
se trata de un «...sitio y terreno aspero y asper
.1«. ..quuu comasca al comproba: eomovo/que pesnociar en J ercia do Nuum Seiora de

a porque jonde acogerlo. Colectivo Arguayo: «La fundacion de la parro-
q\ua d San Fernando Rey Cbmyem 0.°2.(1992), pp. 83:85.
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hasta llegar a la villa de Adeje’®; mientras que la segunda ruta debia ser una
senda costera mucho menos transitada que descendia desde valle Santiago
hasta Tamaimo y Puerto de Santiago para seguir luego la linea de costa hasta
los embarcaderos de Alcald y Adeje y subir hasta la villa de Adeje.

El retorno desde el sur de Tenerife hasta La Laguna era posible a tra-
vés del camino real que comunicaba a todos los pueblos de las bandas
del sur entre si,aunque se practicaba muy poco este recorrido completo
y el camino servia mas bien para comunicar cada localidad con los pue-
blos vecinos, o conectar los diferentes caserios y pagos de poblacion que
se alineaban en torno a la ruta dentro de cada término. Dado que las rela-
ciones economicas de estas poblaciones del sur se establecian preferen-
temente con las localidades de la banda norte, el trafico mas importante
de personas y mercancias solia realizarse a través de la cumbre, utili-
zando los caminos de banda a banda, que comunicaban los pueblos del
sur con las comarcas de Daute, Icod y La Orotava.

Los profundos barrancos que debia salvar el caminante, la dispersion
de las entidades de poblacion, la escasez de fuentes y manantiales para el
abrevaje de los animales y las distancias, hacian poco frecuentes las
comunicaciones de largo recorrido a través del camino real del sur. Aun
asi, la necesidad de desplazamiento a lugares cercanos acaboé por com-
pletar un anillo continuado de caminos que, al menos en teoria, permitia
circunvalar la isla.

Todavia a fines del siglo XIX, se consideraba que recorrer el sur de la
isla a lo largo del camino real resultaba cuando menos desaconsejable, tal
como expresaba el antrop6logo R.Verneau en su relacion de viajes por
las Islas Canarias.

«Nos habiamos propuesto volver a Santa Cruz bordeando las
costas meridionales y orientales. La gente de la capital habia inten-
tado hacernos renunciar a este proyecto. Esta region, arida, acci-
dentada en extremo, es la mas temida de todas. En Guia quisieron
también disuadirnos de este proyecto. Pero después del dia que
acabdabamos de pasar estabamos bastante curtidos y, sobre todo,
no podiamos pensar en volver por el mismo camino [La Orotava-
Guia por la cumbre] »"

Desde Adeje hasta el valle de Gliimar el camino serpenteaba por las
medianias del sur uniendo pueblos y pequeiios pagos de poblacion. Donde
anico se producia una ramificacion importante de rutas era en la zona

* LAS CASAS, P. Introduccion a la bistoria de Adeje. Tenerife, 1997, p. 222. Para este autor
elcaralng de Apooks i relacionado con «el camino que va desde Daute hacia el Rio de Adejer
o en una data del aio 1520.
NEAU, R. Cinco anos de estancia en las Islas Canarias (1891). Trad. espaiiola. La
, 1982, p.
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comprendida entre los pueblos de Adeje, Vilaflor, Arona, San Miguel y Gra-
nadilla. Los lugares mas antiguos de esa zona, que se corresponde con los
antiguos términos de «Adexe» y «Abona», eran Adeje y Vilaflor (comun-
mente denominado Chasna), en tanto que Granadilla y Arico fueron luga-
res surgidos en el siglo XVII y Arona y San Miguel fueron lugares que se
segregaron de Vilaflor a fines del siglo XVIIL En los siglos XVI y XVII los
términos de Adeje y Abona se comunicaban con la zona norte y con la
capital de la isla casi unicamente a través del camino de Chasna, por lo
cual las rutas de comunicacion principales de la comarca consistian en
una red radial de caminos que conectaban los primitivos niicleos de pobla-
cion con Vilaflor, punto desde donde arrancaba el camino hacia el norte de
la isla. Pero a medida que aument6 la poblacion en los caserios mas cerca-
nos a la costa, como Arona y San Miguel, se establecié un camino real (el
camino de las Vueltas de Adeje) que conducia desde Adeje a Granadilla
pasando por la zona costera y sin necesidad de subir hasta Vilaflor.

La ruta principal desde Adeje a Vilaflor se hacia por medio del
camino de Carrasco y desde alli se podia continuar hasta Granadilla,
tramo que era considerado como aceptable, si nos atenemos a la referen-
cia que nos da Viera y Clavijo™, no ob el tramo correspondi a
las jurisdicciones de Arico y Fasnia era muy incomodo debido a los pro-
fundos barrancos que debia atravesar. A este respecto el relato de Ch.
Edwardes sobre sus excursiones por el sur de Tenerife, realizadas en el
ano 1887, resulta sumamente expresivo:

«A lo largo de las nueve millas de recorrido entre Granadilla y
Arico pasamos principalmente por un terreno caliente y pedre-
goso, carente de arboles....Antes de entrar en el pueblo de El Rio
[de Arico], a unas seis millas de nuestro viaje, tuvimos que cruzar
un profundo barranco. Cualquiera podria alcanzar el otro lado de
una pedrada, mas nosotros invertimos una hora en descender
por su empinada ladera hasta la estancada agua amarilla del
fondo, para luego ascender con dificultad por las rocas de color
marr6n claro del lado contrario.»”

Desde Fasnia el camino real del sur de Tenerife enlazaba con el valle
de Giiimar tras el dificil descenso de la ladera de Anocheza, comunicando
seguidamente los lugares de Giiimar y Candelaria®.

“ Dista de Chasna dos leguas de buen caminos VIERA Y CLAVIJO, J. Noticias de la Historia
. 416.

estudios en las islas Canarias. Las Palmas de Gran Cana-

h. Excursiones )

acion del viaje a la isla de Tenerife A.P. Ledru describe este tramo del camino del
sur de Tenerife como un camino malo y desolado «La carretera es mas penosa que la de Santa
Cruz (a La Laguna), atravesando igualmente un campo desnudo y arido...» LEDRU, A. P., Viaje a
la isla de Tenerife (1796). La Orotava, 1982, p. 64
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Vista de la villa de Adeje,
BERTHELOT, §: Histoire Naturelle... op. cit. .

Vista parcial de la villa de Adeje (1918). <Tenerife en el recuerdo...op. cits.
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Vista del lugar de Giiimar, segtin grabado de Williams [1837]. BAKER-WEBB, P. y
BE SLOT,

Histoire Naturelle... op. cit

El valle de Giiimar se comunicaba con La Laguna
del camino de Candelaria, via de gran importancia debido al papel religioso
que tenia la veneracion de la imagen de Candelaria y que podemos docu-
mentar desde fines del siglo XV. Dada la antigtiedad dc las referenci
hablan del «camino de Nuestra Sefiora de Candelaria»*, es seguro que e
primeros tiempos de la colonizacion el tinico camino consistia en la antigua
ruta aborigen, cuyo uso fue abandonandose a medida que se abrieron otros
trazados mas practicables que sal los pronunciados accidentes natura-
s que separan el valle de Giiimar y La Laguna. Este camino primitivo debia

rgen de Candelaria se
o 1511, de un hombre accidentado en La
Laguna, que fue trasladado por varios hombres hasta el santuario, tardando
tres dias en el viaje porque ain no se habia abierto un camino practicable™.

La importancia religiosa que tenia este camino llevo al Concejo de la
a a ordenar la composicion del «camino viejo de Candelaria» en 1531,
stante aproximacion con el traslado de la ima-

i
fecha que coincide con ba

RRA RAFOLS, E. Acuerdos del Cabildo de Tenerife, 1497-1507. 1a Laguna, 1949, p. 24
(13-10-1999)

U ESPINOSA, A. Historia de Nue:
196.

ra Sefiora de Candelaria. Santa Cruz de Tenerife, 1980, p.
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Tramo del camino viejo de Candelaria a la altura de la ermita de San Amaro, al
fondo ruinas de la casa de los Mesa o «casa del pirata» (1999).

gen al lugar de Candelaria desde el primitivo emplazamiento de Chimi-
say (Giiimar) y su establecimiento definitivo en el convento dominico
fundado en aquella localidad”™. La larga jornada de dos dias que se tar-
daba en llegar al santuario desde La Laguna supuso ademas la construc-
cion (antes de 1534) de la ermita de San Amaro y de Nuestra Sefiora del
Rosario en el pago del Machado, donde podian guarecerse los peregrinos
que a lo largo del camino viejo de Candelaria se dirigian en romeria hasta
el santuario™. El camino viejo de Candelaria discurria en direccion a La
Laguna hasta la ermita del Rosario y el salto del Pino para llegar hasta Los
Baldios y entrar en la ciudad, pero este trazado fue modificado en 1677
con motivo del retorno de la imagen al santuario’”

* LA ROSA OLIVERA, L. y MARRERO RODRIGUEZ, M. Acuerdos del Cabildo de Tenerife,
1525-1533. La Laguna 1986, p. 307, (5-7-1531) y p. 337, (11-12-1531).

R POLL, C. La ermita de Nuestra Seiiora del Rosario y la casa del pirata o casa de
los, .u . Santa Cruz de Tenerife, 1991, pp. 18-19.

«En esta memorable traida condijose la imagen por el antiguo camino de la ermita del
Rosario y Salto del Pino a Los Baldios de la ciudad; pero como la subida al Rosario, ya o hicicra
por gueste o por Barranco Hondo, era agria y pesada, €l Cabildo acordo formar otro camino
que empalmara el de los genctos con el de La Tabaibilla por las nos [Mata
Asnos] y Las Tablas ... de forma que al retornar la imagen a su santuario de esta traida a La
Laguna, lo inaugur6 con la alegria de todos, por la mayor comodidad que pr ARIAS
PADRON, D.; RODRIGUEZ MOURE. 17 INGLOTT, L. Historia do la mltgv(m en Cana-
rias. Santa Cruz de Tenerife, 1957. Vol I, p. 353,
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Desde muy antiguo existia un segundo ramal del camino que par-
tiendo desde el paraje de San Isidro (El Chorrillo) se dirigia hacia Santa
Cruz*®. Este segundo ramal del camino a Candelaria debi6 sustituir pro-
gresivamente al «camino viejo» tal como se puede comprobar en el mapa
de Tomas Lopez (1779) donde se representa el camino a Santa Cruz y no
la ruta primitiva que llevaba a través de los baldios de Geneto hasta La
Laguna.

El camino de Candelaria era una de las vias que recibia mas atencion
del Concejo de Tenerife debido a que el Corregidor y los regidores acu-
dian anualmente a celebrar aquella festividad en funcion del patronato
que ejercia el Concejo tinerfefio sobre el convento de Candelaria™. En el
archivo municipal de La Laguna se encuentran numerosos expedientes
de reparacion de este camino correspondientes a los aios 1633, 1657,
1677, 1777, 1796, 1797 y 1798 que atestiguan la importancia preferente
que se le otorgaba por el Concejo.A pesar de los gastos que ocasionaba
la reparacion periodica de este camino, se trataba esencialmente de una
via de herradura que sélo soportaba el trafico de carretas en el tramo de
Los Baldios. El transito por el camino era especialmente peligroso en la
cuesta de Mata Asnos, que luego se denominé cuesta de las Tablas debido
al barandal de tablas que se construyé para evitar la caida de los transe-
tntes al precipicio®. En este punto el camino s6lo se habia podido cons-
truir utilizando barrenos de polvora y taludes de piedra, con los que se
creé una débil plataforma para descender a lo largo del escarpe®’.

En general el sistema de caminos reales que bordeaba la isla de Tene-
rife se limitaba al conjunto que hemos ido analizando en las paginas
anteriores y que comunicaban la ciudad capital y su puerto con los luga-
res del norte y del sur de Tenerife a lo largo de una extensa ruta. Este sis-
tema de icaciones se ¢ no ob con la variante que
permitia comunicar la ciudad con los lugares de Tegueste, Tejina, Valle
Guerra y Punta del Hidalgo, que quedaban relativamente al margen de la
ruta de La Laguna-Tacoronte-La Orotava. El acceso al valle de Tegueste se
realizaba por dos vias: el camino principal atravesaba el llano de La

* Este ramal existia al menos desde 1565 pu ue en las actas del Concejo tinerfeiio se
hace referencia en dicho aio a aue el camino ha sido cerrado, aparentemente por los propicta-
rios de tierras colindante: . A. Historia de Santa Cruz..op.cit, p. 211
Santa Cruz a Candelaria cs una de las mis penosas de a isla hasta llcgar al
lugar en que alcanza a la de La Laguna, que se repara todos los afos, con grandes gastos, por
Grdea el comegiioe de esta wltima ciudad, obligado a asistir a Ia fiestas. LEDRU, A. P. Vidje a
la isla..op. cit, p. 64
El Cabildo ha emprendido la composicion del camino de Candelaria y en la cuesta que lla-
man de blas, se taja parte del risco y hace un murallon de pieda por la parte del mar que
estuvo de tablas, de lo que tomo Ia cuesta esta denominacion, pero los caminantes las fueron
quitando [1774]+. GUERRA Y PENA, L. A.: Memorias. Tenerife en la segunda mitad del siglo
XVIIL Las Palmas, 1951-1970. Vol. IL, p. 64.
' AMLL. Fabricas Piblicas-V. n.* 20. (3-1-1797).
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Camino de Santa Cruz a San Andrés a la altura del Bufadero, segiin grabado de
Williams [1837). BAKER-WEBB, P. y BERTHELOT, $: Histoire Naturelle.... op. cit

Laguna por el camino de San Francisco® hasta llegar cerca de la ermi
de Las Mercedes para luego atravesar la cumbre por el paso de Las
teras y descender hasta llegar al caserio de Tegueste el Nuevo por un
camino dificil conocido como cuesta de San Bernab¢™; o bien a través
del camino de La Laguna-Tacoronte, que, a la altura de El Portezuelo de

Dado que a comienzos del siglo XVI el llano de La Laguna era ain una dehesa de pastos
que no se cultivaba, ¢l trinsito hasta las canteras podia realizarse libremente a lo largo del
llano, pero ya entonces existia un camino establecido para ir desde La Laguna hacia Las Can-
teras y las montanas del Obispo, tal como se refleja en el acuerdo del Concejo de 1513 al
ordenar «...que los carreteros no atraviesen la dehesa porque no daiien la yerba ... que las
carretas vayan por el camino real de San Francisco que va a dar a la Cantera...» SERRA
RAFOLS, E. y LA ROSA OLIVERA, L. Acuerdos del Cabildo de Tenerife, 1508-1513. La
Laguna, 1952, p. 179

El tramo del camino que llevaba desde la ulnlm(l hasta La Cantera [Las Canteras] ex
desde comienzos del siglo XVI, tal como se refiere en las actas del Concejo de Tenerife
de trific a las carretas que iban a .u|m| parsje para cargar canteri pa
ficaciones de la ciudad. EI camino de Tegueste a el paso de Las Canteras debia ser
también la ruta mas frecuentada para el trifico deimene ncias y personas desde Tegueste,
“Tejina, Punta del Hidalgo y Pedro Alvarez al resultar mis directo que la  conducia a
Portezuelo de Tegueste. Al menos esto parece desprenderse de la repr
Personero de Tegueste al Concejo de la isla en 1782 al senalar el estado deplorable del
camino «...de dicho mi pueblo qu iudad por la cantera....llegando el caso a
tanto continuo lamento, no s6lo de mi pueblo, sino también del lugar de Texina, Punta del
Ydalgo y Pedro Alvares que ya es incapas de pasarse sin peligros...» AMLL Fabricas publicas-
. n° 27. (831782

nsita a est;
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