1930-1980

Elaeropuertode Gran Canaria,

clncuenta afios de servicios

aeropuerto de Gran canaria, co-

nocido hasta muy recientemente
con el nombre de ““Gando’’, celebrd
el 50 aniversario de su fundacion, es
decir, sus Bodas de Oro.

El archipiélago canario, situado
en el Atlantico, se encuentra en el
trafico de tres continentes: Europa-
Africa-América, ocupando una situa-
cion privilegiada, tanto para la nave-
gacion maritima como para el trans-
porte aéreo, puesto que es un punto
obligado de paso para las relaciones
comerciales que se establecen en
gran parte del mundo. Este factor de
la situacibn era motivo de que los
canarios sofiaran con la creaci6én de
un aeropuerto desde el afio 1921,
suefio que mas tarde cristalizaria.

Como anécdota hay que recor-
dar que el primer avibn que aparece
en la isla fue alla por el afio 1913, no
existiendo ain zona de aterrizaje. Di-
cha avioneta, al encontrarse sin com-
bustible suficiente para seguir su des-
tino, realiz6 un aterrizaje forzoso en
una planicie, lugar que hoy se conoce
con el nombre de ‘“Las Escaleritas’,
causando dicho suceso gran expecta-
cion entre los islefios, ya que era el
primer aparato volador que pasaba
por la isla. Su piloto, un francés lla-
mado Leoncio Garnier. Méas tarde, el
piloto Lefranc aprovecharia la situa-
cion de Las Palmas para detenerse en
ella, con el fin de reponer combusti-
ble, en su vuelo Francia-Marruecos-
Las Palmas-Dékar.

En 1922, aparece en la bahia
del Puerto de la Luz un hidroavion
portugués, pilotado por el almirante
lusitano Gago Goutinho y por Saca-
dura Cabral, en su ruta Lisboa-Brasil.
Hizo escala técnica en nuestra bahia
para luego continuar su viaje. Era la
primera travesia aérea del Atlantico
Sur, teniendo por esto gran resonan-
cia mundial.

Ya remontandonos al 18 de
Enero de 1924, sobre las desérticas
llanuras de Gando aterriza por prime-
ra vez la escuadrilla mandada por el
comandante Delgado Brackenbury,
formada por un hidroavién ‘“‘Dornier
VR y tres aparatos ‘‘Breguets XIV",
en su raid Melilla-Cabo Juby-Cana-
rias.

Aunque, tal vez, la hazafia mas
memorable fue cuando dos afios mas
tarde, en Enero de 1926, ameriz6 en
la bahia del Puerto de la Luz el hi-
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droavion de casco llamado “Plus Ul-
tra”. Dicho aparato era un ‘“‘Dornier
Wall”’, bimotor, pilotado por Ramén
Franco Bahamonde, acompafiado por
el radiotelegrafista Duran y el mecéni-
co Ruiz de Alda. Su objetivo era atra-
vesar el Atlantico con rumbo a la Ar-
gentina. Partieron de Palos de Mo-
guer (Huelva) el 22 de Enero, hacien-
do escala en Gran Canaria y en el
archipiélago de Cabo Verde. Nuestra
bahia se convirti6 en escenario de un
gran espectaculo donde acudieron
muchisimos canarios llamados por la
curiosidad de este primitivo aparato.
Este hecho fue todo un éxito para
Espafia ya que supuso atravesar este
ancho mar que nos bafia, a través de
varias escalas, culminando felizmente
su viaje en Buenos Aires el 10 de
Febrero de ese mismo afio.

Otro suceso curioso fue el pro-
tagonizado a comienzos de 1927 por
un hidroavién procedente de Uru-
guay. La tripulaciéon estaba formada
por el piloto Tydeo Larre, los capita-
nes Glauce e lbarra y el mecéanico
Riboli, despegando el 3 de Febrero,
en que continuaron viaje a la penin-
sula itélica. Este aparato sufri6 una
averia en las proximidades de las cos-
tas de Africa occidental, teniendo
que salir a nado sus tripulantes hasta
llegar a una de las playas mas pro-
ximas de este lugar; por desgracia,
fueron cautivados por una tribu indi-
gena la cual, para la liberacién pidi6
un rescate, dandose el caso de que
fue Espafia la que pag6. Mas tarde,
Uruguay nos lo devolveria. Como
anécdota contaremos que este dinero
fue destinado a la construccion de un
monumento en Madrid, dedicado al
gran insigne escritor D. Miguel de
Cervantes Saavedra.

En ese mismo afio, el Gobierno
hizo publica su politica de dotar al
pais de aeropuertos nacionales, fijan-
do localidades, entre los que se en-
contraba uno para Canarias, pero sin

concretar su emplazamiento. El 18 de
Octubre de 1929 el Cabildo adopt6 el
acuerdo de solicitar la instalacion de
un aeropuerto en Gran Canaria, apro-
vechando la oportunidad dada por el
Gobierno para estas islas. En el pen-
samiento de los canarios estaba cada
dia mas arraigada la idea de estable-
cer una linea aérea que uniera al ar-
chipiélago con el resto de la civiliza-
cion.

Al principio se buscé una expla-
nada para el aterrizaje, cerca del
Puerto de la Luz, eligiendo la actual
zona de Altavista, siendo estudiada
ésta por unos técnicos los cuales de-
saconsejaron tal proyecto. También
se intentd en Galdar, ya que el muni-
cipio ofrecia al Cabildo los terrenos
situados en el llamado Lomo de Ba-
rrial. No obstante, ser& en 1928
cuando unos extranjeros piensan que
Gando puede ser un buen aeropuer-
to, ya que unos aviones alemanes
aterrizan alli sin ningdn obstaculo.
Entonces se rechaza la idea de cons-
truirlo en los lugares ya mencionados,
puesto que Gando presenta unas
condiciones Optimas como el estar
protegido de los vientos por la punta
que lleva su nombre y por la de Ari-
naga. Ademas, el aterrizaje a finales
del afio 1929 de la avioneta ‘‘Ara-
do 1IV”, pilotada por don Ernesto Na-
varro decidira totalmente que es esta
llanura el lugar idéneo. En- vista de
todos estos acontecimientos, la opi-
nién puablica se ocupard mas intensa-
mente del asunto. El 3 de Febrero de
1930, el Cabildo Insular de Gran Ca-
naria hard las gestiones necesarias
para la instalacion del tan deseado
campo de aterrizaje. Por fin lleg6 el
dia 7 de Abril de 1930, en el que
siendo rey de Espafia S. M. D. Alfon-
so Xlll, se firmo la Real Orden que
entre otras cosas decia:

S. M. el Rey se ha dignado dis-
poner:
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1.° Que se declare Aeropuerto
Nacional la instalacién que se haga
en Gando, terrestre y maritima.

2.° Una vez que se disponga
del campo ofrecido por el Cabildo In-
sular, debe nombrarse la junta del
aeropuerto, que formularé el proyecto
para ser elevado a la Direccién Gene-
ral de Navegacion y Transporte
Aéreos.

La noticia apareci6é publicada en
la “Gaceta de Madrid” al dia siguien-
te siendo recibida con gran entusias-
mo y alegria por todos los habitantes
del archipiélago.

Sobre las éaridas llanuras de
Gando comenzaron a realizarse obras
encaminadas a dotarlas de pistas,
hangares y otros elementos de la na-
vegacion aérea. A partir de 1930 es
cuando comienza la auténtica historia
de Gando como aeropuerto de la isla,
atras quedarian olvidados algunos pa-
sajes de su pasado, tales como la
llegada de Diego de Herrera a estas
costas cinco siglos atrés, efectuando
varias incursiones, llegando a cons-
truir en este lugar una torre que aun-
que mas tarde seria destruida por los
nativos, de nuevo seria construida y
que bajo el pretexto de negociaciones
mercantiles se alzaba en la playa,
pero cuyo verdadero fin no era otro
sino servir de baluarte a las entradas
que en lo sucesivo se intentarian por
este lugar. Estas expediciones fueron
el preludio de la conquista de Gran
Canaria, llevada a cabo aflos mas tar-
de por los espafioles bajo el patroci-
nio de los Reyes Catolicos.

En el afio 1930 empezaron a
venir aviones de la compaiiia alemana
“Céndor’’, que hacia viajes de Ale-
mania a Rio de Janeiro, con escala
en el aeropuerto de Gando. También
en el mismo afio llegaria a Gran Ca-
naria el dirigible ‘““Gran Zeppelin”,
construido en Alemania, que al pasar
por la isla se acercd al aeropuerto,
bajando a la maxima que le permitia
el acercamiento a tierra, para tirar sa-
cos de correspondencia para familia-
res alemanes que se encontraban en
ella. En el mes de abril de ese mismo
ano harian su aparicién los italianos
con los aviones ‘‘Saboyas” que ha-
cian el vuelo de Italia a América del
Sur, con escala en nuestro aeropuer-
to. Por esta fecha celebraba Gando
las fiestas por su reconocimiento ofi-
cial. Al mes siguiente del decreto, de-
clardndolo aeropuerto nacional, un
avién Ford, de CLASSA (Concesio-
naria de Lineas Aéreas Subvenciona-
das, S. A.) inauguraba el servicio
aéreo semanal con la Peninsula. Al
mismo tiempo la situacion de la isla
empieza a ser conocida y obligada,
tanto para las necesidades de repos-
taje, como punto de paso en las rutas
nacionales e internacionales.

Esta clasificado por la O.A.C.1I.
con la maxima categoria internacional

De 1931 data la construccién
del primer hangar en lo que es hoy
Base Aérea. Dos afios méas tarde se
autorizaria a la Cia. LAPE (Lineas
Aéreas Postales Espafiolas) para que
sustituya a CLASSA en el vuelo se-
manal Peninsula-Canarias, cubierta
inicialmente por trimotores ‘‘Focker’.

El 25 de noviembre de 1933. lle-
gaba a la bahia del Puerto el hidro-
avién ““Albatros’’, tripulado por el fa-
moso aviador norteamericano Carlos
Lindberg, en compaiiia de su esposa.
Esto es, al cabo de pocos meses des-
pués de haber realizado su gran odi-
sea, cuando partiendo de Nueva York
en un pequefio avién, “‘El Espiritu de
S. Luis”, atraves6 en solitario el
Atlantico Norte para llegar al aero-
puerto de Paris, sin escalas. La Cor-
poraciéon Insular le invit6 a visitar
Gando, del cual él hizo grandes elo-
gios.

Posteriormente, en 1936, la
Compariia ““Iberia” enviard a tres de
sus aviones a nuestro aeropuerto para
trabajar en él, que fueron bautizados
con los nombres de ‘“Gran Canaria”’,
“Tenerife’’ y “Archipiélago Canario”.

Situdndonos ya en fechas mas
cercanas, el 30 de Septiembre de
1961, tomo tierra en el aeropuerto de
Gran Canaria el primer avion a reac-
cion: un Caravelle de ““Sabena’’. Acu-
di6 a verle muchisima gente proce-
dente de los rincones més apartados
de la isla. Hecho similar sucedi6é cuan-
do afios después por primera vez pis6
en Gran Canaria el famoso y superso-
nico “Concorde’”’. Antes, en 1968, lle-
garia a nuestro aeropuerto el primer
avion DC-8 super-63, que “lberia”
bautizaria con el nombre de “El Es-
pafioleto”’.

Sobre la visién actual de Gan-
do, hay que decir que es uno de los
mas fluidos aeropuertos del tréfico in-
ternacional. En 1971 pasaron por él
una media de tres millones de pasaje-
ros con destino Europa-Ameérica y
América-Europa.

Con respecto a su estructura in-
terna, posee una moderna terminal
de pasajeros, de casi reciente inau-
guracion, puesta en servicio en 1973.
Es bastante completa aunque conti-
nuamente se sigue renovando, a me-
dida que las técnicas de aviacién co-
mercial avanzan. Su forma es lineal
porque es mas adecuado para una
ampliacién en el futuro. Dispone ac-
tualmente de dos pistas de 3.100 me-
tros de longitud, la segunda de ellas
de reciente inauguracién. Disponien-
do ademas, de una tercera, de drena-
je. Cuenta con dos plataformas para

estacionamiento de aeronaves y dos
terminales, una de carga y otra de
pasajeros. Su sistema de ayudas de
aterrizaje permite la utilizacion del
aeropuerto en todo tiempo, lo que,
unido a sus magnificas instalaciones
y a sus condiciones meteorolégicas,
lo hace uno de los aeropuertos espa-
fioles dotados de més seguridad.

Con respecto al trafico de pasa-
jeros tenemos que se ha experimen-
tado una notable evolucion, sobre to-
do en los afios sesenta, como con-
secuencia de la oleada turistica ‘que
llega al archipiélago, hecho que nos
demuestran las estadisticas:

1940 ........ 2.164 pasajeros
1945 ........

1950 ........ 32.741 »
1955 ........ 77.105 »
1960 ........ 149.093 »
1965 +:weomen 795.297 »
1970 wviwinin 1.869.837 »
1975 «:50 55 3.983.416 »
1979 ........ 4.583.324 »

Referente a los afios 1943-44-45,
no hay cifras referidas puesto que se
suspendi6é el servicio bisemanal que
entonces unia a nuestra isla con la
Peninsula, a causa de la 2.* Guerra
Mundial, volviéndose a reanudar en
1946.

Durante 1979, teniendo en
cuenta los datos, por nuestro aero-
puerto pasaron mas de 4 millones de
pasajeros, superandolos:

1.° Madrid con 10.520.237
2.° Palma de Mallorca con
7.876.698
3.° Barcelona con 6.085.045
Ocupando el de Las Palmas la
4.2 posicién nacional.

Segln la clasificacion de los
Aeropuertos Nacionales de 1968, el
de Las Palmas es de categoria 1.*
especial y de acuerdo con la clasifi-
cacion OACI es de categoria “A”, es
decir, la maxima tanto en una como
en otra clasificacién.

Ya queda decir solamente que
debemos de tener en cuenta que el
ser isla nos aisla. Este fenbmeno nos
hace ver la importancia que para Ca-
narias tienen todo tipo de comunica-
ciones. Asi, a través de su historia,
los puertos canarios, primero, los
aeropuertos, ahora, han sido medios
necesarios para una regién carente de
comunicacion terrestre. No ya sélo
con la Peninsula y con el extranjero,
sino entre las mismas islas.

José Maria Santana Guerra
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