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A mis padres, Manolo y Maruca,

pequefios comerciantes de la ciudad de Las Palmas,

y a todos los que, como ellos, han contribuido

con su esfuerzo y trabajo al desarrollo de Gran Canaria
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PRESENTACION

El comercio es una de las actividades mds antigua que ha esta-
do vinculada al ser humano. A lo largo de la historia, el desarro-
llo del mismo ha implicado el contacto de unos hombres con
otros en distintas latitudes para intercambiar productos, bien ali-
menticios como artisticos e incluso bélicos, a través de los
medios mas diversos: desde el trueque al dinero en metélico,
pasando por las formulas més sofisticadas.

Su organizacién ha ido variando a lo largo del tiempo, pero
siempre en la misma ha jugado un papel de primera magnitud el
ser humano; asfi, bien solo, o en compaiifa de otros, ha organiza-
do esta actividad, con el objeto por un lado, de surtirse y surtir a
otros de los productos mas necesarios y, a cambio obtener un
beneficio con la liquidacién de las cuentas al final de la jornada.

Este comercio seglin se realizara en puntos lejanos o cercanos
se ha definido como internacional, nacional, regional y local. En
Canarias, debido a su posicién y a su caracter archipiélagico, el
comercio ha estado presente desde el mismo momento en que los
europeos toman contacto con ella, de tal manera que, puede afir-
marse que el trato mercantil fue la primera actividad desarrollada
por los europeos en las islas. En efecto, una de las razones que
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motivaron a los hombres del Viejo Continente a acercarse a
Canarias fue, ademds de, por afdn expansionista y de buscar un
punto de apoyo logistico en el Atldntico, con el objetivo de con-
seguir productos necesarios en Europa, entre ellos, los propios
moradores del archipiélago, que se vendian como esclavos en los
principales mercados de la época, y los tintes tan necesarios para
la industria textil.

Conquistadas las islas, explotadas sus tierras e impuestos los
primeros cultivos, llegardn a ellas mercaderes y negociantes de
todos los tipos y de todas las nacionalidades, a quienes cabe la
responsabilidad de las transacciones mercantiles. De este modo se
engarzé Canarias en la corriente mercantilista europea, e igual
que se comercid con este continente, pronto interesd el mercado
africano y mucho més el americano. Las islas de este modo, se
vieron visitadas por barcos de todas las tipologias y por hombres
duchos en el trato mercantil, que igual que abrieron las puertas
hacia el exterior organizaron el mercado regional, el insular y el
local. Asi, distintos comerciantes recorrian las islas con los pro-
ductos que, importaban y a cambio se hacian con aquellos que se
demandaban desde el exterior, y a la vez fueron abriendo tiendas
y almacenes tanto en la capital de Gran Canaria, como en aque-
Hos otros nticleos de poblacién de cierta entidad. A partir de este
esquema, el comercio se implanté en el Archipiélago, y se ha con-
vertido en una de sus sefias de identidad a lo largo de la historia.

Pues bien, este desarrollo mercantil de la isla de Gran Canaria
es el que ha trazado la profesora Elisa Torres en el apretado y dgil
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estudio que presentamos. En el mismo, se analizan todas y cada
una de las caracteristicas que definen el comercio, desde las tran-
sacciones a gran escala, hasta aquellas que se realizaban al menu-
deo, bien con la venta directa en las calles, o a través de las dis-
tintas tiendas que se fueron abriendo en los lugares poblados,
bien de tejidos como de los productos mds diversificados. Este
trato, no solo es importante por la importacién-exportacién de
productos, sino por todo el entramado que se generd en torno a
él. Gracias al mismo se desarrollan los puertos, se modifica el
transporte maritimo, se aplican las técnicas mercantiles al uso en
Europa, y en otras partes, y se forman sociedades de cierta impor-
tancia, y en especial se abren nuevas comunicaciones dentro de la
isla, que partiendo del punto neurdlgico, que era la ciudad de Las
Palmas de Gran Canaria, se conecta con el resto de la isla. Asf, se
abren hacia el interior tres caminos principales, que son los mis-
mos que hoy transitamos, pero a través ya de mejores calzadas y
carreteras y con mds radio de accién. Estos eran, el que abria la
ciudad hacia el este, conocido como el camino real de Telde,
junto a la mar, por donde se comunicaba Las Palmas con el sefio-
rfo de Agiiimes y los otros nicleos del sur; otro era el de Tafira,
que enlazaba a la ciudad con el centro de la Isla, y por ultimo
estaba el camino real de Tenoya, que comunicaba la capital con
Arucas y con el resto del norte de la Isla.

Igual que esto, en el estudio se van desgranando otros muchos
aspectos y se van analizando las secuencias que el comercio desa-
rrolla a lo largo del tiempo hasta llegar a los momentos actuales.
Entre ellos es de destacar la importancia que el comercio ha teni-
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do como generador de ideas y de movimientos culturales, pues
junto con los articulos mds necesarios fueron Illegando costum-
bres y elementos de las sociedades cultas espafiola y europeas,
especialmente italiana. Las representaciones teatrales, los bailes,
los juegos, la lectura de libros importados y las tertulias, consti-
tuyeron manifestaciones culturales de la ciudad de Las Palmas
que se han perpetuado en el tiempo.

Elestudio, por tanto, da una visién amplia de la actividad mer-
cantil y de todas sus implicaciones, a pesar de las lagunas que
todavia encierra este sector tan primordial para la isla de Gran
Canaria, poniendo en evidencia la importancia del mismo. Por
todo ello creo un acierto el haber emprendido este trabajo gracias
al interés de CONFECO y de la Direccion General de Comercio
del Gobierno de Canarias.

Manuel Lobo Cabrera

RECTOR DE LA UNIVERSIDAD
DE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
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Una vez finalizada la conquista del archipiélago canario y su
incorporacién a la Corona Castellana, comienza a desplegarse la
actividad mercantil en Canarias. Con el tiempo llegard a conver-
tirse en el principal motor de la economia islefia, en particular de
las islas de realengo, aquellas que fueron conquistadas directa-
mente por la monarquia de los Reyes Cat6licos: Gran Canaria,
Tenerife y La Palma. El resto del archipiélago canario también se
va a beneficiar del desarrollo comercial, aunque en menor medi-
da, y dependiendo siempre del tirén que podian ejercer las islas
realengas sobre Lanzarote, Fuerteventura, La Gomera y, en
menor medida el Hierro, islas de dominio sefiorial.

En el proceso de conquista de Canarias, iniciado a comienzos
del siglo XV y finalizado con Ia centuria en 1496, intervendrin
comerciantes de diversas nacionalidades, en especial genoveses,
instalados ya en Canarias, que van a contribuir a la financiacién
del mismo. Ello denota ya, en fechas tempranas, un interés de
Europa por participar en las riquezas que Canarias podfa ofertar.

La curiosidad europea por Canarias se habfa iniciado con
anterioridad, en el primer tercio del s. XIII, cuando, en funcién de
la coyuntura econdmica por la que atraviesan los estados europe-
os del Mediterrdneo, en particular la Repiiblica de Génova, que
se vefa imposibilitada para comerciar directamente con los mer-
cados de Oriente, que eran los abastecedores de una serie de pro-
ductos vitales para el consumo europeo, caso de las especias:
canela, clavo, pimienta nuez moscada etc., ademds de productos
suntuarios, como la seda, los brocados etc. Estas circunstancias
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van a empujar a los genoveses a buscar rutas alternativas para su
comercio con el Mediterrdneo Oriental y con Extremo Oriente,
que les permitan acceder a dichos mercados, sin el control de los
turcos. La conquista del espacio atldntico se va a iniciar y, con
ello, el Redescubrimiento de las Islas Canarias.

Canarias, conocida ya por los cldsicos griegos y latinos, que la
asociaban con el Parafso, otorgdndole los nombres de: Jardin de
las Hespérides, Campos Eliseos, Islas Afortunadas, saldrd de ese
anonimato secular, durante el cual se han ido desarrollando en su
suelo las culturas propiciadas por los diferentes pueblos aborige-
nes que la habitan. De repente, se verd inmersa en los intereses
politicos y econémicos de las regiones europeas més desarrolla-
das.

Es un ejemplo mds, y sin duda clarificador, de la importancia
geoestratégica y econdmica de nuestro archipiélago que, a lo
largo de su historia, se ha convertido en “‘oscuro objeto de deseo”
para los paises que han jugado, o querido jugar, un papel prepon-
derante en el escenario mundial; situacion que se ha repetido con-
tinuamente, pues si en el s. XV eran los castellanos y portugue-
ses, los que se disputaban la conquista del archipiélago canario,
de cara a la conquista y colonizacién de las cercanas tierras afTi-
canas, serdn posteriomente los ingleses y holandeses, los que
intentardn, también sin éxito, la ocupacién del archipiélago o al
menos alguna de sus Islas. Ya en el siglo XX y con ocasién de las
dos guerras mundiales, en los planes de las potencias enfrentadas
figurardn también intenciones de ocupacién.

14
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Las Islas Canarias vistas por los europeos del s. XV Mapa de Leonardo Torriani.

La llegada de los europeos a Canarias en el siglo XIII se pro-
ducird de forma esporddica, con los viajes de los hermanos
Vivaldi, o Nicoloso da Recco, pero pronto se va a convertir en
algo mas organizado. Sucesivas expediciones de mallorquines,
aragoneses, castellanos, lusitanos, vendrdan con un interés comer-
cial, aunque a veces combinado con el evangelizador. Los euro-
peos acuden a la bisqueda de los productos que las Islas estin en
condiciones de ofrecer, como la orchilla, un liquen tintéreo del
que se obtiene de forma natural un color purpura, muy demanda-
da en los mercados europeos, y los hombres, que son trasladados
como esclavos a los mercados mas importantes del momento.
Con estos antecedentes, no es de extraiar que, tras la conquista
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de Canarias, las Islas se vean insertas en las redes del comercio
castellano, primero, y mundial después.

A las razones de indole estratégica, politicas y econémicas,
habrfa que afiadir las geogréficas, en funcién de su posicién en la
confluencia de las rutas maritimas, que enlazaban los continentes
europeo y africano y, posteriormente a ambos, con el recién des-
cubierto Nuevo Mundo.

Canarias se va a convertir en ruta obligada de paso de todos
las singladuras que, desde Europa, se diriglan a Africa, a
América, e incluso hacia el continente asidtico, pues sus puertos,
en particular Las Isletas, en la isla de Gran Canaria, y el de San
Sebastidn de La Gomera se convertirdn en puertos de aguada,
descanso y avituallamiento para las embarcaciones que siguen las
diferentes rutas intercontinentales.

Alin recordamos los grancanarios como, en la década de los
60 y 70, los grandes trasatldnticos de pasaje y los cruceros de pla-
cer, escalaban de forma constante en el puerto principal de la Isla,
arrojando por sus escalerillas, aquellas riadas de  chonis”, que
venian ansiesos de pasear por la ciudad, o la isla, asf como de rea-
lizar compras en los comercios de hindies, més conocidos por los
“indios”, de la zona portuaria; establecimientos que abrian de
forma ininterrumpida todo el dfa, cerrando sus puertas cuando los
turistas regresaban al barco, anticipindose de esta forma a los
horarios que, muchos afios después, tendrian las grandes superfi-
cies comerciales. Asimismo, los barcos de carga que realizaban
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singladuras transocednicas, también recalaban en el puerto de La
Luz.

El gran desarrollo experimentado por el transporte aéreo, asi
como las sucesivas crisis del petréleo, propiciaron la caida de
estos cruceros trasatldnticos de placer, que, en fechas recientes,
han vuelto a ser rescatados en forma de cruceros de lujo, vol-
viendo a arribar algunos de ellos, de forma mds esporddica, a
nuestros puertos.

La navegacion comercial y de cabotaje, que tenia como refe-
rencia a Gran Canaria, ha permanecido de forma mds continuada,
aunque también afectada por las incidencias de la economia mun-
dial.

Asf pues, las Islas Canarias han desempefiado un papel clave
en la historia del comercio del Atldntico y mundial, como ya supo
apreciar nuestro historiador ilustrado Viera y Clavijo:

“Las Canarias eran la llave de las Indias Orientales y Occidentales™

Factor a tener en cuenta asimismo a la hora de analizar la
importancia y trascendencia de la actividad mercantil en
Canarias, sobre todo en el Antiguo Régimen, es la necesidad del
viento en la navegacioén a vela. Hasta que se pusieron en funcio-
namiento las primeras embarcaciones a vapor, la dnica posibili-
dad para atravesar el océano Atlintico consistia en dejarse empu-
Jjar por los vientos alisios, que son vientos del NE que surgen en
torno a las Azores, y que soplan en el Atldntico Sur, latitud de

18
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Canarias, en la misma direccién de las agujas del reloj, y en el
Hemisferio Norte, en sentido contrario. De tal manera que cual-
quier navio a vela que quisiera trasladarse a América, debia
hacerlo desde la latitud de Canarias; o mds al Sur, desde Cabo
Verde, por ejemplo. El archipiélago caboverdiano, al no poseer
un hinterland, méds o menos desarrollado, como el caso de Gran
Canaria, y al tener una red de puertos mds deficientes, no pudo
capitalizar esta circunstancia con el mismo éxito que los puertos
canarics, y en particular del de Las Isletas, el mas desarrollado de
Canarias, durante buena parte de la Edad Moderna, y en la actua-
lidad.

La propulsién a vapor y el carbén trajeron consigo la instala-
cién de grandes compafifas carboneras inglesas que, en el puerto
de La Luz y Las Palmas, se dedicaban a abastecer el trafico marf-
timo; ello supuso para la isla de Gran Canaria riqueza inmediata,
pero a la larga significé también la pérdida de gran parte de su
masa forestal, promoviendo su desertizacién y la consiguiente
falta de recursos hidricos que padece en la actualidad.

Canarias se va a convertir, tras su conquista, en un mercado de
materias primas, e incluso con anterioridad, cuando los europeos
acudian en busca de orchilla y mano de obra esclava. La puesta
en marcha de la economfia insular por los nuevos pobladores va a
significar la introduccién de una serie de cultivos de corte agri-
cola: cereal, vid, aziicar.. que van a propiciar una cultura de
exportacion, asi como de abastecimiento regional y local, dando
lugar a una economfa de complementariedad, donde el intercam-

19
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Barco cargando pldtanos en el pto. de La Luz. Cortesia de Francisco Quintana Neavarro,
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bio de productos propios de cada isla serd moneda permanente, al
tiempo que se crea una demanda de otros productos de consumo
no producidos en Canarias, agricolas e industriales, que deben ser
traidos del exterior, con la excepcién de una pequeiia produccién
artesanal de pafios, cueros o sombreros. Todo ello propiciard la
instalacién de una economia colonial, puesto que exporta mate-
rias primas y se importan productos manufacturados: loza, papel,
herramientas, hierro, madera para toneles de vino; asi como otros
de alimentacion: bacalaos, aceites, aceitunas, alcaparras, etc.

Una economia dependiente que estard sujeta, por una parte, a
los vaivenes de la economfa mundial, en cuanto a mercados,
como sucede con el caso del azidcar, que se ve atacada por la com-
petencia del producto antillano; y, por la otra, a las frecuentes
sequias que asolan los campos canarios, originando continua-
mente crisis productivas, lo cual viene a significar la paralizacién
econdmica de la Isla afectada. Esta situacion reiterada origina la
sucesion de una serie de cultivos principales, en funcidn de las
coyunturas internacionales, donde se vuelcan todas las energias
de la economia insular; as{ se produce la sucesién de: aztcar, vid,
barrilla, plitanos y tomates, hortalizas y por dltimo, la explota-
cion preferente de las posibilidades turisticas de las Islas
Canarias. Al tiempo que uno de estos cultivos predomina y cons-
tituye la base primordial de la exportacidn, el archipiélago cana-
rio mantiene otras ofertas paralelas.

La competitividad de Canarias en [o que respecta a los ante-
riores productos viene determinada por la benignidad y caracte-
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risticas de su clima, que permiten el cultivo y desarrollo de pro-
ductos tropicales que en Europa son imposibles de cultivar. Ello
explica, en parte, el triunfo de los productos agricolas canarios en
los mercados europeos, asi como la posibilidad de ofertar varias

cosechas al afio.

Las Islas Canarias se van a convertir en mercados receptores
de bienes manufacturados y exportadores de materias primas, al
igual que distribuidores hacia otras zonas, sobre todo del drea
atldntica, de productos inexistentes en ellas, como es el caso de
los esclavos africanos que llegan a nuestros puertos. Las Isletas
seré la puerta principal de entrada y salida de los productos ford-
neos e insulares.

La afluencia de mercancias para exportar y distribuir traerd
consigo la instalacién de hombres del comercio, los mercaderes,
que de las mds diversas nacionalidades genoveses, portugueses,
castellanos, flamencos, ingleses, irlandeses, franceses, holande-
ses, asf como de pafses nérdicos, aunque en menor nimero arri-
bardn al Archipiélago durante el Antiguo Régimen, deseosos de
participar en los beneficios del comercio atldntico, a la par que
aportardn sus propios capitales, a modo de inversiones, més sus
conocimientos y el oficio en las técnicas mercantiles.

Canarias, en general, y Gran Canaria en particular, quedardn
conectadas a las grandes plazas financieras del momento: Sevilla,
Lisboa, Amberes, Amsterdam, Londres, que no tendrin secretos
para los comerciantes grancanarios.

22
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Gran Canaria, en virtud de la actividad mercantil, al igual que
Tenerife o La Palma, se convertirdn en mercados de primer orden
en el espacio atldntico, con una transcendencia que sobrepasa con
creces la importancia que podrian tener si nos atenemos a recur-
sos y productos que podrian ofertar. Tendrdn asimismo un desa-
rrollo continuado, alterado por crisis de cardcter coyuntural, que
no van a significar en ninguna medida el abandono de la activi-
dad mercantil.

La importancia del comercio para Canarias no es un fenéme-
no exclusivo del Antiguo Régimen, sino que continda vigente
hoy en dia, sobre todo para la isla de Gran Canaria, que actia con
respecto al resto del Archipiélago como mercado redistribuidor.
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La ciudad de las Palmas a finales del s. XVII ( 1686). Plano de Agustin del Castillo.
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Es por ello que consideramos que la actividad mercantil ha
supuesto, a lo largo de la Historia, un motor de desarrollo muy
importante para la economia canaria, que no hubiera podido
superar sus contradicciones, en cuanto a recursos y necesidades,
de no ser por la importancia que adquiere el desarrollo del comer-
cio, plantedndonos la duda de, ;cudl hubiese sido la situacién de
Canarias en el Antiguo Régimen, si la actividad comercial no
hubiera existido?.

El comercio implica intercambio, traslado de cierto nimero de
productos. Se realiza por medios diversos, organizdndose por una
o mds personas, y va acompafiado por una forma @ otra de liqui-
dacidn de cuentas. Esta serfa la definicion de un historiador de la
economfia, que nos sirve para ratificar cémo estos preceptos se
cumplen de forma fehaciente en Canarias, si bien de formay con
intensidad diferente, si bien hemos de matizar el papel que ha teni-
do cada una de las islas de, Gran Canaria, Tenerife y La Palma, en
el conjunto del Archipiélago, en épocas determinadas y en rela-
cién con los productos de exportacion que se han ido sucediendo.

Sin embargo, “no es oro todo lo que reluce”. Flaco favor ha-
riamos a nuestro andlisis sobre El comercio de Gran Canaria a
través de la Historia, si s6lo nos dejdsemos arrastrar por el aspec-
to, sin duda, més destacado y econémicamente mds influyente de
la actividad mercantil: el comercio exterior, o si se prefiere, inter-
nacional. Hasta el momento, nuestro repaso a la historia del
comercio se ha centrado en destacar los factores que han poten-
ciado la actividad mercantil en Canarias, y en Gran Canaria en
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particular, o sobre qué tipo de economia se ha desarrollado en el
Archipiélago tras la conquista castellana. Sin embargo, otros
niveles del comercio también han jugado un papel de importan-
cia y han adquirido un nivel de representacién en la economia
islefia, olvidarnos de ello seria poco leal.

Canarias, desde el siglo XVI, contard ya con unas redes de
distribucién y abastecimiento de los productos de las Islas, o
introducidos desde el exterior que facilitardn su llegada desde los
puertos de recepcion hasta la totalidad el Archipiélago. Redes de
distribucién que implican participacién de hombres, medios de
transporte, rutas interinsulares, medios de pago, que facilitan la
distribucion, de la misma forma que estos medios servirin para
sacar los productos que estas islas ofertan a los mercados regio-
nales, o a la exportacién exterior.

Paralelamente a estos dos niveles de la actividad mercantil, se
desarrolla en el dmbito insular el comercio local, lo que hoy serfa
el equivalente al pequefio comercio que, sin tener la gran tras-
cendencia econdmica de los niveles anteriores, resulta realmente
imprescindible para el desenvolvimiento de la vida cotidiana de
la ciudad y de la Isla de Gran Canaria. Por medio de las tiendas y
de las vendederas, que pregonan sus articulos de primera necesi-
dad como pan, vino, aceite, se garantiza que los nticleos pobla-
cionales estén abastecidos a diario. Los buhoneros, o vendedores
ambulantes por el resto de la Isla, llevardn otras mercancias,
como abalorios, que en los pagos rurales no existen, pero que
también son necesarias.
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As{ pues, los tres niveles de comercio posible- exterior, regio-
nal y local, - se combinan en la isla de Gran Canaria a lo largo de
su historia, potenciando con ello su papel econémico en el con-
junto del Archipiélago, sf bien en una dura disputa y alternancia
con Tenerife; y en el conjunto del mercado internacional, y posi-
bilitando al mismo tiempo, la supervivencia de sus habitantes.

Dicho esquema, con ligeras variaciones, se va repitiendo a lo
largo de los siglos, entrando en liza los factores coyunturales que
pueden afectarlo, pero que nos permite manifestar que desde el
siglo XVI la actividad comercial ha jugado un papel de primer
orden en la Historia y en la Economia de Gran Canaria.
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En Canarias, existen una serie de condicionantes de tipo fisi-
co impuestos por el medio, como la condicién archipieldgica, que
vienen a determinar el ejercicio de la actividad mercantil. El
comercio de Gran Canaria es de indole terrestre y marftimo, pre-
dominando éste Gltimo puesto que las mercancias se trasladan de
una isla a otra, por lo cual el transporte marftimo se hace impres-
cindible. Es mds, se da la circunstancia de que incluso cuando el
comercio es dentro de la propia isla, resulta mds rentable el uso
del transporte maritimo que el terrestre, debido a la orografia tan
abrupta, las largas distancias y la escasez de caminos dispuestos
para el trdfico rodado en el Antiguo Régimen.

Es mds, atn a principios del s. XX, aquellas zonas de la isla
que se habfan mantenido al margen del desarrollo, potenciando
con ello su aislamiento, como era el caso de la Aldea de San
Nicolds, tenfan un sistema de comunicaciones por mar con la isla
de Tenerife antes que con la propia capital de Gran Canaria, la
ciudad de Las Palmas. Al mercado de Sta. Cruz se dirigian los
aldeanos a comprar y vender sus productos, dada la inexistencia
de comunicacién por carretera con Las Palmas y la mayor difi-
cultad de navegar al puerto de La Luz, frente al de Sta. Cruz, mds
cercano.

Lo cierto es que el mar nunca ha sido un obstdculo insalvable
para los habitantes de las islas Canarias; es mds, cuando se sale
de la Isla, ya no existen los limites y el canario se desplaza con
mayor facilidad a América que a la Peninsula Ibérica, lo cual no
deja de ser una paradoja. El mar ha sido para Canarias un medio
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de comunicacion, pues como afirmaba un ilustrado canario, el
Marqués de Villanueva del Prado: el Mar era para Canarias lo
que los Canales para Flandes.

EI Océano puso en contacto a Gran Canaria con las otras islas
del Archipi€élago y con el comercio exterior. Sus caminos eran
surcados por los navios de las mds diversas nacionalidades, que
se llevaban de Canarias sus preciados frutos y aportaban a las
Islas los productos del exterior y las obras de arte, que al gusto de
cada época penetraban en Canarias. Por lo tanto, por medio del
mar llegé a Gran Canaria, riqueza, cultura, relaciones con otros
pueblos y el caudal humano que vinieron, primero a poblar vy,
luego a comerciar.

Los puertos

Ademds de la via de relacién que es el mar, debemos de tener
en cuenta que hay una serie de medios materiales, fisicos algunos
y otros no, como es el caso de los puertos, naturales o preparados
por la mano del hombre, que son necesarios para que la actividad
mercantil pueda desenvolverse. Puertos, instrumentos de pago,
almacenes para las mercancfas, capitales, navios y todo lo que
conllevaba la navegacidn maritima serdn analizados en este capi-
tulo, aunque de forma somera.

Los primeros puertos de la Isla de Gran Canaria se construyeron

en el entorno de la ciudad de Las Palmas. Ya los cronistas hablan
de ellos, como es el caso de Abreu y Galindo, que nos lo describe:
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... tiene el Puerto de Las Isletas, que estd a una legua de la ciu-

dad, puerto principal, donde estd el castillo y fuerza importan-
te de la ciudad...

La buena disposicion del puerto, su emplazamiento, destacan
desde el momento de la conquista, pues ya en é] desembarcaron
las tropas de Juan Rején, conquistador de la Isla. La seguridad
que suponia el abrigo de las Isletas hizo que adquiriera fortuna
convirtiéndose en el puerto principal de Gran Canaria. Ello le
permitié desarrollar una mayor infraestructura, tal como un
mesén y un almacén dénde se gnardaba el aziicar y sus produc-
tos derivados, destinados a la exportacién.

En esa misma zona, si bien orientado hacia el oeste, se encon-
traba el puerto del Arrecife, en la ubicacién actual de la Playa de
las Canteras, fondeadero asimismo natural, que permitia un con-
tacto mas estrecho con la isla de Tenerife, sobre todo en el siglo
XVIII En esta zona habia un corral para depositar el pescado
proveniente de las pesquerfas africanas.

Ya en fechas muy tempranas, tos inicios del s. XVI, el Puerto
de Las Isletas, primero, y el de La Caleta después, ya posefan
guardas y vigias que percibian un salario de 600 maravedies por
su trabajo.

En la propia ciudad existian ademds otros puertos, més bien
surgideros, aunque de menor importancia, que se jalonaban por el
litoral en direccion Sur- Norte: los de las caletas de Sto. Domingo
y San Pedro Martir, en la playa actual de San Cristébal, el del
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Charco de los Abaes, junto a San Telmo y los de las playas de Sta.
Catalina. Eran propiamente desembarcaderos por dénde Ilegaban
mercancias del exterior y de dénde salian los productos de la tie-
rra al natural, o elaborados. Junto a los surgideros existian torres
defensivas y algunas fuentes para abastecer a los navios.

La infraestructura portuaria de la isla no se limitaba al esce-
nario de la ciudad de Las Palmas, sino que una serie de puertos y
fondeaderos se extendian por todo el litoral insular. En el este de
Gran Canaria, para dar salida a los productos de la Vega de Telde
se encontraban: EI Baiadero, Melenara y Gando. El de Cuevas
Blancas, en Arinaga, facilitaba la salida de los productos del
sefiorfo episcopal de Agiiimes. Avanzando hacia el Sur de la isla
estaban; El Castillo, Maspalomas, Arquineguin y Tauro, utiliza-
dos sobre todo por los navios que se dirigian a su entorno en
busca de lefia. Sin embargo, con la excepcidn de Telde, los puer-
tos de esa zena de la isla eran bastante secundarios y de poco tré-
fico respecto al movimiento econdmico insular, en funcién de la
escasa oferta que en ese momento podian ofrecer los territorios
aledafios.

Diferente es la situacién de los puertos de la banda norte de
Gran Canaria, los mds importantes y concurridos después de los
capitalinos: El Lance de la Madera, en la costa del municipio
actual de Moya, los del Bafladeros, Sardina y Agaete, asociados
con la explotacion del azicar en la zona y la existencia de los
ingenios. Continuando hacia el oeste nos encontramos los puer-
tos grancanarios asociados a la explotacién de la orchilla y de la
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La ciudad de Las Palmas y sus fortalezas en 1599.

madera para los ingenios azucareros, para la construccién de
viviendas y para el consumo doméstico.

La situacion en lo que respecta a la infraestructura portuaria,
no va a alterarse demasiado en la centuria siguiente. Continuara
existiendo una distincion entre los puertos que tienen una orien-
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tacion al trifico de cabotaje interinsular, como pueden ser los de
El Lance de la Madera o los del sur de la isla, frente a los que tie-
nen una dedicacién mds dirigida al comercio exterior, caso de los
puertos capitalinos o de Melenara en Telde.

El mayor trdfico de los puertos capitalinos determinaba una
mayor inversién, al tiempo que mejores instalaciones. Su meson
con posada para los marineros, abierto ya en el s. XVI, continua-
ba atin en la centuria siguiente; asf como es de destacar la insta-
lacién de una torre de vigia con su vigilante, que tenfa la obliga-
cién de permanecer en ella, desde una hora antes del amanecer
hasta una hora después del anochecer, sin abandonarla para nada.
La instalacin de este vigia vendria a tratar de paliar los efectos
de los terribles ataques que, de piratas o de flotas extranjeras,
sufrid la isla sobretodo en los siglos XVIy XVIIL

La red insular de pequefios puertos se mantiene, cambiando la
intensidad con que aparecen reflejados en los documentos de la
época, si bien algunos vienen a engrosar la ndmina de la centuria
anterior. Es el caso del puerto del Juncal, en el barranco del
mismo nombre situado entre los municipios actuales de Agaete y
Géldar, desde dénde a mitad del s. XVII se mantiene un intenso
trafico comercial con la isla de Tenerife.

En definitiva se mantiene por todo el litoral de la isla de
Gran Canaria, una red de pequefios puertos que resultan vitales
para la supervivencia insular, dando lugar a una red maritima
compleja y heterogénea donde se mezclan los intereses del
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comercio exterior de Gran Canaria con los del comercio local y
regional,

El siglo XVIII viene a significar para la cindad de Las Palmas
la reivindicacion de la mejora de su infraestructura portuaria.
Conscientes de que la mejora de la ciudad y de la actividad
comercial pasaba por la construccién de un muelle que viniese a
paliar las deficiencias del fondeadero més usual, la ciudad, ampa-
réndose en el Decreto de Libre Comercio de 1778 con el conti-
nente americano, comienza a demandar la instalacién de un mue-
lle sobre el marisco de San Telmo que afectaria a la antigua cons-
truccién defensiva de Sta. Ana. Por el corregidor Eguiluz se dan
los pasos necesarios para la realizacién de este muelle; Pero por
diversas circunstancias, dicho proyecto pasa por una serie de ava-
tares que impiden que, antes de los inicios del s. XIX, se pueda
ver concluido el ansiado muelle de las Palmas.

En lo que respecta al resto de los puertos insulares, la preemi-
nencia econdmica y comercial de la isla de Tenerife, asi como su
domino del comercio interinsular, atterd y disminuyé la impor-
tancia de los puertos del litoral grancanario. Sin embargo, la
interdependencia de la economia canaria, mantiene en activo la
red de puertos locales que, si bien ya no tienen tanta trascenden-
cia de cara al comercio exterior, si la mantienen y se muestran
vitales en el comercio interinsular y local.

Pronto, a mediados del s. XIX, se comprobé la necesidad de
construir un puerto que respondiese al ansia de crecimiento de la
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ciudad. El antiguo muelle, atin sin terminar, de Las Palmas era
insuficiente e inseguro, de tal manera que, cuando el mar estaba
mal. los veleros debian dirigirse para guarecerse al fondeadero de
la bahia de Las Isletas.

La concesion del Régimen de Puertos Francos a las Islas en
1852 mis la construccion de la carretera que iba a unir Las
Palmas con el Puerto dos afios mds tarde, amén de otros fen6me-
nos, como la rivalidad con la isla de Tenerife, mds el auge del cul-
tivo de la cochinilla, son factores todos ellos que ayudan a gene-
ralizar en Las Palmas un movimiento de opinién favorable a la

. x
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Imdgenes de la construccion del Pto. del Refugio (1880). Cortesia de la B.
Universitaria de la U.L.P.G.C. (C.S.F.P.)
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construccion del nuevo puerto. El puerto de La Luz resulté ser el
objetivo innegociable de la sociedad grancanaria. En Junio de
1862, por Real Orden, se aprueba su creacion. Tardard algunos
anos aun en verse materializado, pero serd el factor mds impor-
tante de progreso del que haya disfrutado la economia grancana-
ria a lo largo de su historia.

Era necesario dotar de servicios e instalaciones complementa-
rias: almacenes de carbén, depdsitos de mercancias, astilleros,
varaderos, muelles para embarcaciones menores, que tendrian
como mision facilitar las operaciones comerciales. Asi va a

il
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Digue de Sta. Catalina con la Cia Miller, Cortesia de la B. Universitaria de la
ULPG.C (C.S.FF).
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comenzar una época de crecimiento y desarrollo para la ciudad,
al socaire del Puerto y de la instalacién de compaiiias extranjeras,
en particular britdnicas, que van a invertir sus capitales.

En el siglo XX, los cambios introducidos en la navegacién
marftima, mds la coyuntura econémica mundial, con sucesivas cri-
sis, tanto bélicas, como del petréleo, que tanta incidencia tuvo en
el tréfico del Puerto de la Luz, no han cambiado la importancia del
Puerto en el desarrollo econdmico de la Isla. La Luz ha pasado por
diversas vicisitudes, ha continuado su proceso de crecimiento con
la incorporacién de nuevas instalaciones, caso del Muelle
Pesquero, o del dique Reina Soffa, pero continda siendo un factor
dinamizador de la actividad comercial en la isla de Gran Canaria.

Los navios: tipologia

La utilizacién de naves para el transporte de mercancfas y via-
Jjeros es otro elemento fundamental para el desarrollo del comer-
cio. La tipologia de las embarcaciones utilizadas en el comercio
de la isla de Gran Canaria a lo largo de la Historia ha ido evolu-
cionando en consonancia con las técnicas de construccién y nave-
gacion de cada época, como asimismo en relacién con los mate-
riales constructivos empleados. La utilizacién de los diferentes
modelos de naves utilizadas en la navegacién mundial ha tenido
en la isla de Gran Canaria su reflejo mds inmediato.

La situacién atldntica de Canarias ha posibilitado su insercién
en los modelos de navegacidn atldnticos, en las técnicas de cons-
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truccién naval de los experimentados navegantes portugueses y
castellanos, sin desdefiar el aprovechamiento de la tradicidn
mediterrdnea representada, entre otras cosas, por la utilizacién
del aparejo latino.

Los navios utilizados en Canarias en el Antiguo Régimen pro-
venian tanto, de la aportacién que hacian a la Isla los navegantes
que venian a ella en sus propias embarcaciones para comerciar
como de la construccién por los carpinteros de ribera insulares de
aquellas embarcaciones que resultaban precisas, creando una tra-
dicién de construccién naval que ha persistido hasta nuestros
dfas, aunque de forma ya artesanal.

En el siglo X VI, el tipo mds generalizado era el navio, nombre
de cardcter genérico, que incluia diversos tipos de naves: carabe-
las de larga tradicién atldntica, perfeccionada a lo largo de siglos
por los portugueses en sus navegaciones por la costa africana y
utilizada Iuego por Colén en su singladura descubridora del Nuevo
Mundo; los galeones, embarcaciones de mayor porte, que alcan-
zaran un gran desarrollo cuando la Corona espafiola ponga en mar-
cha el “Sistema de flotas” para la navegacién indiana; carracas y
urcas, de procedencia noratldntica, se combinan asimismo en la
navegacién que desde y hacia Gran Canaria se realiza.

La barca, chalupa y naveta se ufilizan en los pequefios reco-
rridos de cabotaje, en las calmas islefias, en los intercambios inte-
rinsulares, o en los viajes de pesquerfa a la costa africana. Como
podemos suponer, eran embarcaciones de menor porte y tonelaje,
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debido a las tareas a que estaban dedicadas; y algunas, como la
chalupa, continuaba manteniendo los remos.

El comercio internacional con direccidn a los mercados ame-
ricanos o europeos, asi como africanos, precisaba ya de otros
tipos de embarcaciones que tuviesen mayor maniobrabilidad, que
permitiesen mds capacidad de carga y de tripulacién y por consi-
guiente mds tonelaje. Las estrellas de este comercio son: carabe-
las, carabelones, urcas y naos.

La carabela prototipo por excelencia de la navegacidn trasa-
tldntica era una nave del orden de las 30 o 40 toneladas, de velas
muy ligeras, combinando los dos tipos de aparejo -cuadrangular
y latino-, lo que les permitfa adaptarse mejor al régimen de vien-
tos del Océano Atlantico. El carabeldn era menor adn, 10- 20 tn,
y de velamen mds reducido.

El navio era un edificio flotante con dos, tres, o cuatro masti-
les, velas cuadradas, perfectas para marchar con el viento en con-
tra y con mayor capacidad de carga. Su procedencia estaba en el
Atlantico meridional.

La nave aportada por los neerlandeses, la urca, era una embar-
cacidon muy ancha por el centro, con la popa redondeada, muy
pesada vy lenta, pero que permitia transportar grandes cantidades
de mercancias. Podria decirse que era el barco por excelencia de
los capitanes y navegantes flamencos que acudfan a la isla en
busca del azicar.
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Reproduccion de una carabela, embarcacion del s. XVI, en el Pro. de La Luz.
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Con menor desarrollo, pero no ausentes de las aguas islefias
eran los pataches, y saetillas. El patache es un navio de dos palos,
de buen andar y reducidas dimensiones, que se utilizaba por su
rapidez, para llevar aviso al resto de la flota, para reconocer las
costas y guardar las entradas de los puertos. Aunque en Gran
Canaria también era usado como nave de transporte hacia los
mercados de la Peninsula, a Cddiz y de Europa a Francia. Saetfas
o saetillas también aparecen, pero en pocas ocasiones. Son naves
de tras palos y una sola cubierta.

El panorama de la tipologfa de las embarcaciones utilizadas en
el comercio de Gran Canaria, no se altera demasiado en el siglo
siguiente. Los modelos de naves utilizados, con contadas excep-
ciones, contindian siendo los mismos. La denominacién genérica
de navio continda en uso, encubriendo los tipos ya sefialados. Las
carabelas y las naos, con su mayor tonelaje, de hasta 100 tn,
siguen empledndose en el comercio de Gran Canaria con el exte-
rior. Pataches y Saetfas, estdn en uso atin en la centuria decimo-
séptima. Sin embargo se produce la aportacién de las tartanas,
navio de remo de tamafio pequefio, y que se utiliza muy escasa-
mente. Las fragatas y los bergantines también aparecen represen-
tadas en la navegacién de la isla de Gran Canaria, en estas fechas.

El siglo XVIII no aporta cambios fundamentales, pues los
tipos de embarcaciones continttan siendo los mismos, al menos
en buena parte del siglo, aunque bien es verdad, que estamos
necesitados de un estudio en profundidad sobre el tema, que ha
sido abordado en menor medida, que en los siglos anteriores.
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Las fragatas, en proceso de perfeccionamiento a lo largo de
los dos siglos anteriores, han adquirido ya mayores proporciones.
Llevaban un enorme velamen que les permitia adquirir mayor
velocidad. Al ser una embarcacidn ligera y rdpida, se solfa utili-
zar también con fines militares sirviendo como barco de enlace.
También la carabela contintia vigente en la centuria decimoctava,
aunque con un mayor tonelaje, entre 140- 160 tn. Los bergantines
se han convertido en unos grandes barcos al servicio de la escua-
dra.

La inexistencia de estudios monogréficos sobre el tema, nos
impide desarrollar el aspecto de la tipologia de las embarcaciones
utilizadas en los ss. XIX y principios del XX. Epoca en la que por
otra parte, se produce la gran revolucién en el transporte mariti-
mo cuando la maquina de vapor permite la sustitucion de la nave-
gacién a vela.

Sin embargo podemos precisar que mientras se mantuvo la
actividad de los carpinteros de ribera insulares, se continnaron
construyendo embarcaciones de madera, de pequefio tonelaje,
tales como goletas, balandras, gabarras y pequeiios buques frute-
ros para el cabotaje y para pesca en la costa africana. Asf como
las tareas de reparacién y carenado.

Los carpinteros de ribera y la construcciéon naval

Muchas de las naves utilizadas en el Archipiélago eran cons-
truidas por los carpinteros de ribera, en una labor artesanal que
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proviene de los momentos posteriores a la conquista y que ha per-
durado, aunque cada vez con menor intensidad, hasta hoy en dia.

La tradicién de los carpinteros de ribera en Canarias se remon-
ta ya a los inicios del siglo XVI, tras la conquista. La demanda
progresiva de navios para la pesca en la costa africana y para la
travesia al nuevo mundo, incrementa su niimero y el de los care-
neros.

El oficio de carpintero de ribera se va a convertir en uno de los
mds asiduos y cortrientes de los litorales canarios, llegando a crear-
se una auténtica tradicién familiar, que se transmitfa de padres a
hijos. Junto a ellos trabajaban: calafates, oficiales, obreros y herre-
ros, alin cuando, a veces, ellos mismos ejecutaban todas las tareas.

Los carpinteros trabajaban por ajuste, mediante'un contrato
previo con la otra parte, o a jornal. Segin fuese un tipo 0 otro de
contrato, quedaban concertados con los duefios para poner ellos
todo el material. Mientras que los duefios debian negociar con el
Cabildo, el Ayuntamiento de la época, la obtencién de la licencia
para cortar la madera, el artesano, a su vez, se encargaba de buscar
oficiales y aprendices a los que ensefiaban el oficio, reclutdndolos
entre los vecinos de las islas o entre los fordneos. En particular,
vizcainos y portugueses, ya que conocian bastante bien el oficio.

Para la pesca africana, 1a embarcacién mds comiin era la barca

de pesca, de un tonelaje no superior a las treinta toneladas. Las
chalupas y barquetas destinadas al auxilio de las naves que llega-
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Carpinteria en el Pro. de La Laz (1911, Cortesta B.UL de la ULPG.CCSER)

ban a puerto, bien para desembarcar los pasajeros o las mercan-

cras, eran los otros tipos habituales.

En lo que respecta a los navios construidos tradicionalmente
en Canarias. podemos destacar a las fragatas y bergantines.
variantes de la galera. si bien su uso estaba destinado preferente-
mente al comercio exterior, en particular al indiano, aunque no se

excluia su uso en pesqueria.

Carabelas y navios de tradicion atlintica, también Hegaron a

construirse en Gran Canaria. Su uso era el comercio interinsular.
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pero también el exterior, bien fuese europeo, o americano.
Galeones y carabelones también fueron construidos por nuestros
carpinteros de ribera, destinados los primeros a naves de carga en
el comercio y trato de las islas, con un porte entre veinte y veinti-
cinco tn. y los carabelones, con un aforamiento escaso, entre diez
y veinte toneladas, se dedicaron sobre todo al comercio interno.

Los astilleros y varaderos se situaban en las zonas litorales, en
particular en las playas, en especial en el entorno de la ciudad de
Las Palmas, preferentemente cerca de los lugares donde habia un
emplazamiento defensivo, tal como la calle de la Marina, en la
zona de Triana. Lugares de reparacién y carenamiento se situaban
también fuera del litoral capitalino, como la Bahia de Gando, a
dénde llevé a reparar La Pinta, el Almirante Cristébal Coldn en
su primer viaje a Ameérica.

La construccién naval fue determinante en los siglos XVI 'y
XVII, para la economia de la isla de Gran Canaria y su comercio,
pues le permitié tener una flota propia para faenar en el banco
pesquero canario- sahariano, y abastecer las necesidades del
comercio insular; de la misma manera que la existencia de vara-
deros y reparadores navales en sus costas permitia la escala de las
naves que tban a Indias.

El panorama descrito no va a variar sustancialmente en el
siglo XVTII, pues la tradicién de construccién de pequefias
embarcaciones destinadas a la navegacién a la costa africana se
sigue manteniendo, asi como los varaderos y reparadores de las
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naves que iban al continente americano. Las riberas de la ciudad
contindan siendo los lugares donde se realizaban estas tareas,
aunque en estas fechas otras zonas se incorporan a la fabricacién
de naves, tales como la Caleta de Gdldar o La Aldea, asi como
también Gando, lugares donde era posible abastecerse de madera
en las cercanias. El bergantin era el barco que se fabricaba para
la costa africana y la balandra o goleta, para el trafico insular. A
finales de la centuria se detecta un descenso en la construccion de
navios en la isla de Gran Canaria, en parte por la escasez de
madera en los bosques insulares, consecuencia de la fuerte defo-
restacion a que habian sido sometidos.

A finales del s. XIX y en los inicios del XX, la presencia de
capitales extranjeros asociados al desarrollo del Puerto de la Luz,
posibilité la intervencién de los mismos en el sector de la repa-
racién y la construccidn naval. Al varadero de la compafifa Elder
Dempster vino a sumarse el astillero de la Blandy Brothers, y
posteriormente, las empresas dedicadas a la construccién y repa-
racién naval, la Wilson, Cory y Miller. Ello va a suponer la total
transformacién de la tradicional empresa de construccién naval
islefia, que se verd desplazada paulatinamente, desde las inme-
diaciones de San Telmo a las playas de La Luz, asi como la
incorporacién de las nuevas tecnologfas de construccion y

maquinaria.
El perfodo comprendido entre 1883- 1913 el Puerto de La

Luz, en la ciudad de Las Palmas, va a alcanzar un gran apogeo.
Se va a convertir en el gran puerto de escala del Atldntico orien-
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tal, dispuesto a ofrecer servicios a todos los vapores que en €l
escalaban. Los servicios de carboneo, aguada y viveres resulta-
ban vitales. Al igual que en el caso de la construccién naval, el
capital extranjero se incorporard y llegard a controlar la actividad.
Mientras que en el caso del agua, las compaiifas extranjeras inter-
vinieron sdlo cuando resulté rentable, lo mismo que el abasteci-
miento de viveres.

A finales del siglo XIX en la playa del Arrecife, en la actuali-
dad las Canteras en el istmo de Guanarteme, por entonces desha-
bitado, se encontraba un carenero, para reparar las naves que
recalaban en su bahfa arenosa. Asf como en el entorno del mue-
lle de Sta. Catalina, se encontraban los varaderos y astilleros de
la zona portuaria,

Los inicios del siglo XX, significardn para la construccién
naval en la isla, la revolucién, con la introduccién, como ya
hemos explicado, de los capitales extranjeros en el sector. Hoy en
dia existen carpinteros de ribera, en pequefias empresas familia-
res, dedicados a 1a construccién de pequefios barcos de pesca o de
vela, para recreo y competicion.

Aspectos asimismo a tener en cuenta, en cuanto su relacién
con la navegacion, puesto que el comercio de la isla de Gran
Canaria se ejercia en lo referente a los mercados regional e inter-
nacional por el mar, son las dificultades que la navegacidn con-
lleva, Nos vamos a referir a ello muy levemente, y solo a modo
de ilustracion.
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Astilleros de San Telmo a finales del s. X7X.

Los riesgos que amenazaban el desempefio de la actividad
mercantil eran constantes. Unos de cardcter fortuitos, segiin cons-
taba en las polizas de seguros y contratos de fletamento, tales
como los de mar, naufragios, pérdidas de mercancias, consecuen-
cia de las tormentas o temporales. El encallamiento de las naves
en las costas insulares era un hecho demasiado frecuente tam-
bién. Contra ellos, durante la época moderna, poco se podia
hacer.

A estos habfa que sumarles los que originaban los piratas y

corsarios, que actuaban tanto en época de paz como de guerra;
Asi como los derivados de las fluctuaciones de las mercancias en
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los mercados internacionales, en particular de los productos de
exportacién como el azicar o el vino, que eran la principal fuen-
te de riqueza de las Islas. En definitiva, el comercio maritimo en
sus multiples variantes, insular, internacional, tenfa un elevado
margen de riesgo, tanto para el capitdn y tripulante de las embar-
caciones donde se llevaba a cabo, como para el mercader o capi-
talista que invertia su dinero.

Las técnicas mercantiles: Seguros y Compafiias

La existencia de tan elevado ndmero de riesgos, fortuitos o no,
propicié que desde fechas muy tempranas, cuando se inicia la
actividad mercantil en las islas Canarias, se desarrollaran una
serie de técnicas financieras, y comerciales, destinadas, a la pro-
teccién, y financiacién, del comercio insular en sus variantes
local, regional e internacional.

Las pélizas de seguro comenzaron a funcionar en Gran
Canaria desde fechas muy tempranas. En ellas se registraba el
nombre del asegurador, del capitdn, maestre de la embarcacion, el
nombre y tonelaje del navio, su carga, escalas, puerto de descar-
ga y nombre del consignatario. Se realizaba de un puerto a otro,
indicando en €l, si se aseguraba, la nave completa o una parte de
la misma. Tanto el asegurador como el propietario de la mercan-
cia podian actuar en solitario, o en compaiifa de sus socios.

La formacion de compafifas mercantiles facilité la realizacién
de buena parte de la actividad comercial de Gran Canaria. Por

50

@ Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2004



medio de una Compafifa se asociaban dos o mds individuos para
realizar una operacién comercial. Al principio, funcionaba entre
familiares, pero posteriormente se fueron enriqueciendo con la
aportacién de nuevos socios.

Diferentes tipos de compaiifas podian efectuarse; Aquellas en
que uno, o varios de sus socios, eran de origen extranjero, o resi-
dfa fuera de la isla, lo cual significaba una ampliacién del campo
de accién de la empresa. La funcién de cada uno de los socios
también podfa no ser la misma; uno de ellos ponfa el capital y el
otro ponia el trabajo y el traslado. En este caso, el socio no capi-
talista tenfa mayor cantidad de obligaciones, y no posefa capaci-
dad de decision.

Si los mercaderes que integraban la Compafifa tenfan su resi-
dencia fuera de Gran Canaria: en Londres, Lisboa etc. nombraban
un factor o agente en la isla, con amplios poderes para gestionar
los negocios: recibir y comprar mercancias, celebrar contratos,
fletamentos etc.

La Comenda, otro tipo de operacién mercantil, también se
hallaba presente en la isla de Gran Canaria. Se practicaba ya en el
siglo XVI, posiblemente por influencia de los italianos que
comerciaban con ella, o que se establecieron en la misma.
Consistia en la entrega, por parte del mercader o del negociante a
otro individuo, de un capital, para que lo negociara en mercanci-
as o dinero. El capital recibido podia ser en géneros o en efectivo.
Las Comendas tienen un cardcter mds temporal y se solian con-
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cebir para el desarrollo de una operacidn, o quizds varias, pero no
por un espacio amplio de tiempo. Este tipo de operaciones era
usado tanto en el comercio exterior como interno de la isla,
variando, claro estd, el capital invertido en cada uno de los casos.

Los medios de pago: el crédito

Los medios de pago son también aspectos imprescindibles
para el desarrollo de la actividad mercantil. Al margen de la
moneda, que es el medio mds inmediato utilizada en las opera-
ciones mercantiles de la isla, bien en ¢l comercio externo como
interno, y de la cual no vamos a ocuparnos en demasia debido a
su complejidad, existia el crédito en sus mds variadas férmulas,
dado que era, sin duda, el instrumento mas itil, sobretodo en lo
relacionado con el comercio de mds amplio nivel, regional y
exterior, en virtud de la mayor necesidad de capitales, no siempre
disponibles, y del problema de los cambios de moneda en el
comercio exterior,

Las letras de cambio, instrumento mercantil por excelencia, se
utilizaron en Gran Canaria, desde fechas muy tempranas, en parte
por las posibilidades que ofrendaban de cara al comercio exterior,
y también por la escasez de numerario, por [a que pasaron las
islas, en determinados periodos del Antiguo Régimen. Por medio
de su empleo, Gran Canaria va a quedar vinculada a las plazas
mercantiles y financieras del momento: Medina del Campo,
Valencia, Sevilla, Lisboa, Londres, y Amsterdam, en los siglos
XVI- XVII y XVIIL
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Las férmulas utilizadas eran las que estaban al uso, tal como
el endoso, por el cual un tercero aceptaba la letra de cambio como
medio de pago para una deuda previamente contraida. El recam-
bio, 0 * ricorsa” como lo denominaban los italianos, permitia que
una letra de cambio circulase de plaza en plaza sin hacerse efec-
tiva, generando cada vez mds intereses, sobretodo para el que la
negociaba.

Su emisién se realizaba en Gran Canaria para hacer frente a
una serie de operaciones mercantiles o financieras: transferencias
bancarias, préstamos, pago de deudas y compras que ya habian
sido efectuadas. Asimismo, comprobamos como su utilizacién
correspondia esencialmente a operaciones de tipo mercantil para
efectuar préstamos de dinero, participando en este negocio tanto
los mercaderes extranjeros como aquellos que tenfan su residen-
cia o vecindad en la Isla.

Pagarés, reconocimientos de deudas, cambios de monedas,
préstamos propiamente dichos, bien en su vertiente mas domesti-
ca, o de mayor trascendencia comercial, fueron otros de los ins-
trumentos empleados por los comerciantes grancanarios para
efectuar sus negocios. En todo caso, demuestran los comercian-
tes de la Isla una gran preparacién y dominio de las técnicas mer-
cantiles, posiblemente aprendidas en parte de los mercaderes
extranjeros que llegaron a ella.
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Un tratadista de la economia en el s. XVI, Tomds de Mercado,
nos define al mercader de la siguiente manera:

El que se dedica a mercar cualquier género de ropa o bastimen-
to y sin que en él haya mudanza, tornar a venderlo porque le
aumente el valor o0 mude el lugar, esto es mercadar o negociar.

Independientemente de que hoy en dfa, por el desarrollo que
han podido alcanzar las técnicas de intercambio, el comerciante
haya podido diversificar mds su campo de actuacién, la defini-
cién puede continuar siendo esencialmente vélida. Esta claro, no
obstante, que para que se pueda ejercer el comercio se necesita la
actuacién humana, de la misma forma que otros medios eran tam-
bién imprescindibles: barcos, puertos, mercancias etc.

En Gran Canaria, la actividad del mercader, en los siglos pasa-
dos, resulta de dificil clasificacién, ya que ningtin campo de la
actividad econémica le suele ser ajeno. Sus capitales no sélo se
invierten en el comercio, en sus diferentes facetas, -local, regio-
nal o exterior-, sino que la compra de tierras y la produccién de
las mismas tampoco le son extrafias.

La puesta en marcha de la economfa insular, tras la conquista
del Archipiélago Canario, serd el factor que impulse la llegada de
los mercaderes, ansiosos de participar de los beneficios que ello
podria reportar. Aunque el detonante de su presencia sea el factor
econdmico, no podemos obviar el fenémeno poblador que se estd
produciendo en Canarias en esos momentos. La gran afluencia de
pobladores de las mas diversas procedencias que llegan a Canarias,
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lo hacen para ayudar a la formacidn de la sociedad, combinando,
en muchos casos, la doble faceta, pobladores y comerciantes.

Origen

El origen de los mercaderes es muy variado, asi como la suce-
sién que se va a producir en el transcurrir del tiempo, en funcién
de la vartacion de la coyuntura econdmica. En muchos casos, se
ird produciendo un relevo en las sucesivas nacionalidades de los
mercaderes y cuando no, una simultaneidad de colonias de origen
diferente. Es mds, habra colectivos que predominen a lo largo de
los siglos, caso de los ingleses.

Los castellanos, en particular andaluces y burgaleses, gjercen
el comercio de la isla de Gran Canaria en fechas cercanas a la
conquista. Posteriormente, continuaran vinculados a la economia
insular a lo largo de los siglos.

Los de origen italiano ya estaban en Canarias, antes de su
incorporacién a Castilla. Habian acudido en busca de la orchilla
participando al mismo tiempo en la financiacién de la conquista;
Y tras la misma, se dedicardn a la plantacién de cafia y comercio
del aziicar, en particular los genoveses. La caida de esta exporta-
cién insular a lo largo del siglo XVII contribuyé a su desapari-
cién paulatina del Archipiélago.

Para los lusitanos, presentes también en Gran Canaria desde
fechas muy remotas, las Islas Canarias ofrecfan multiples atrac-
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tivos; Ademds de la proximidad de sus posesiones en el
Atléantico, (las islas de Azores, y Madeira), Canarias podia sig-
nificar un puente de enlace con las posesiones africanas, al
tiempo que le permitia establecer relaciones con el Brasil.
Muchos de los mercaderes establecidos en el suelo grancanario,
hasta al menos 1640, cuando se produce la separacién de las
Coronas portuguesa y espafiola, son de origen lusitano. Es mds,
cuando no son mercaderes propiamente dichos, ejercen aque-
llas actividades que estan directamente relacionadas con el
comercio: maestres de navios, capitanes o tripulantes de los
mismos.

Los flamencos, procedentes sobretodo del Sur, aunque tam-
bién hay una presencia de los del Norte, serdn otro de los grupos
humanos que llegue a la Isla para ejercer la actividad mercantil.
Comerciantes y prestamistas, a la vez que cultivadores del azi-
car, serdn los responsables de la afluencia de gran cantidad de
obras de arte de gusto flamenco, imperante a fines del s, XV y a
lo largo del XVI, que llegan a Gran Canaria con los dineros del
azticar. No desaparecerdn del todo, pero su papel disminuirg,
cuando el comercio del azicar entre en decadencia.

Franceses provenientes de la fachada Atlantica de Francia
(Nantes, Havre, La Rochelle), también estardn en las islas, sobre
todo vinculados a un comercio de intermediacién cuando la
coyuntura bélica impida a determinados pafses, caso de Inglaterra
u Holanda, comerciar directamente con Gran Canaria. Aparecen
asociados al comercio del cereal y, también, a la introduccién de

59

@ Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2004



bienes de equipo demandados en la Isla. Su presencia serd supe-
rior en el s. XVII a la centuria anterior.

Los ingleses también estardn presentes en Gran Canaria, rela-
cionados fundamentalmente con el comercio del vino. Por ello su
presencia serd mds importante avanzado el siglo XVII y en el
XVIII. En estas fechas se combinan con los irlandeses, que tienen
menor dificultad para adaptarse, dada su condicion de cat6licos.

Aungue en menor medida, una serie de comerciantes de otras
nacionalidades también estardn representados en la burguesia
mercantil grancanaria. Es el caso de alemanes, en particular ham-

Puerto de Lisboa, de donde venian las naves portuguesas
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burgueses, algunos nérdicos, de Dinamarca, Suecia y Noruega,
mds una colonia de malteses que vinculados al comercio al deta-
lle en la zona de Triana, tendrdn una presencia efectiva en el s.
XVIL; Si bien resulta necesario proceder a un estudio mas por-
menorizado sobre ellos.

A finales del s. X1X, arribaran de nuevo a Gran Canaria los
ingleses al socaire de la explotacién del Puerto de La Luz. Serdn
cllos los que se hagan con las concesiones de las carboneras para
el abastecimiento de los barcos, e implantardn en esta isla gran-
des almacenes y compafifas de importacién-exportacidn, orienta-
das al comercio de Gran Canaria con el exterior y al abasteci-
miento de las embarcaciones que recalan en los muelles de la ciu-
dad.

Su aportacién a la vida socioeconémica de la cindad

La importancia econémica y social de estas colonias de
extranjeros asentados en la isla de Gran Canaria, tanto en la ciu-
dad de Las Palmas como en el resto de la isla, resulta fundamen-
tal. Colaborardn activamente en la puesta en marcha del comercio
y de la agricultura de exportacién de la Isla, aportando sus pro-
pios capitales y actuando como foco de atraccion para los merca-
deres de sus lugares de origen, que estardn vinculados con ellos
por medio de negocios comunes. Aportardn sus conocimientos en
técnicas mercantiles y de créditos, dinamizando con ello [a eco-
nomia insular, asf{ como la preparacién profesional de los otros
mercaderes, insulares o peninsulares, afincados en las Islas.
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Contribuirdn con sus personas y la de sus familiares cercanos,
que suelen participar en sus negocios, al poblamiento del archi-
piélago, al tiempo que muchos de ellos casardn con mujeres de la
Isla. formando sus familias directas, cuyos descendientes han lle-
gado hasta hoy en dia. Sus costumbres y modo de vida se mez-
clardn y enraizardn con los de los islenos, propiciando de esta
manera un enriquecimiento cultural.

Sus viviendas y tiendas suelen estar instaladas en la zona
comercial de Triana, respondiendo en lineas generales a un
mismo esquema. En la planta inferior, se instalaba el comercio y
los almacenes y, en la superior, la zona de habitacion de la fami-
lia. De ahi que atn hoy en dia algunas de las calles del barrio de
Triana conserven el nombre de alguna de estas colonias:

Malteses, Genoveses, y Moriscos, la actual calle de Rafael
Rodriguez.

Evolucion de la Calle Triana. 1 principios del s. XX,
2% arios 40. Cortesia B.U. de la ULPG.C. (CS.EP)
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Otros, sin embargo, preferfan el campo para instalar sus resi-
dencias, debido a que combinaban Ia actividad de cosecheros con
la de comerciantes. Caso singular es el de Daniel Van Dame, de
origen flamenco con vivienda en la ciudad, pero también con
casas de su morada y hacienda en la Caldera de Bandama, que
toma su nombre.

En definitiva los mercaderes extranjeros contribuyeron de
forma evidente a la conformacién de la sociedad de Gran Canaria
y a su economia, no pudiendo obviarse su presencia ni su influen-
cia.
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El comercio exterior de la isla de Gran Canaria constituye, sin
ningtin género de dudas, el capitulo mds brillante de la actividad
mercantil. Significa el intercambio con los mercados externos a
la isla de los mds variados productos, por medio de una serie de
individuos y con los medios adecuados para ello. Por lo tanto, la
primera distincién a establecer es la de comercio de importacién
y de exportacion, pues ambas facetas son propias de la actividad
mercantil.

La legislacién que afectaba al comercio exterior en el Antiguo
Régimen, era la misma para Canarias que para el resto de la
Peninsula. Sin embargo, factores de tipo coyuntural podian inci-
dir en el desarrollo de la actividad mercantil como, por ejemplo,
el ejercicio de la piraterfa o la guerra con las diferentes potencias
europeas del momento. Canarias, por su situacion estratégica en
las rutas de la navegacién atldntica, se vio afectada por ambos
factores.

La influencia de la piraterfa se dejard sentir especialmente en
los siglos XVI y XVII en los que piratas franceses, ingleses y
holandeses, se suceden ocasionando graves dafios al comercio
exterior del archipiélago canario.

Al comienzo de la centuria decimoséptima, el panorama paci-
fico de tregua con los grandes enemigos: franceses, ingleses y
holandeses, impuesto por el monarca Felipe III, favorecerd el
intercambio mercantil. Sin embargo, pronto, a partir de la década
de los treinta, volverdn los vaivenes politicos y bélicos, fruto de
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la politica intervencionista en los conflictos europeos, propiciada
por los sucesivos monarcas de la Casa de Austria.

Las diferentes mercancfas que intervienen en el intercambio
mercantil de Gran Canaria con Europa describen unas rutas para
llegar a los puertos de destino europeos, al tiempo que arriban
también a los puertos insulares, en el caso de Gran Canaria, fun-
damentalmente por el de Las Isletas, utilizando las mismas rutas
y trayectos. Los puertos insulares portugueses, los del Atldntico
meridional, mediterrdneos y Atldntico norte serdn los preferidos
por los intercambios insulares.

Los mercados ibéricos

La relacién con los archipiélagos lusitanos del Atldntico fue
siempre muy estrecha a [o largo del Antiguo Régimen. Se prac-
ticaba entre ellos, -Azores, Madeira y Canarias-, un comercio
de complementariedad que abastecia los diferentes mercados
insulares de aquellos productos que ocasionalmente eran defici-
tarios.

Madeira recibird, con frecuencia, trigo canario en periodos de
escasez dado que era productora; y vino, hasta que empieza a
exportar su propia produccidn, en el siglo XVIII, mientras que
remitfa a Gran Canaria esclavos negros cuando la economfa insu-
lar los demandaba. También enviaba considerables cantidades de

zumaque para el tratamiento de los cueros, los famosos cordoba-
nes canarios exportados a Indias.
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Con Azores, la relacion también era de complementariedad,
pero con la diferencia de que son menos conocidos los intercam-
bios entre ambos archipiélagos. Sin embargo, hemos documenta-
do como Canarias enviaba vino y Azores remitia cereal, dado que
era una excelente productora. Los intercambios de Gran Canaria
con las islas Azores, en especial con Terceira y San Miguel, se
van a intensificar en el siglo XVIL.

Con Lisboa el trafico de Gran Canaria era considerable. De los
mercados lisboetas y limitrofes, como era el caso de Aveiro,
Sesimbra y Setibal, recibfan los canarios las formas para elaborar
los panes del azicar y purgarlos; maderas para la fabricacidn de
toneles, con los que envasaban el vino; loza para el ajuar domésti-
co: platos, escudillas, palanganas; materiales para la construccion y
sal, para las salazones de la Isla. Gran Canaria, por su parte, envia-
ba a los mercados lusitanos del continente, en especial a Lisboa,
azicar, primero, y, posteriormente, vino en grandes cantidades,
siendo éste uno de sus principales mercados, hasta que fue susti-
tuido por el caldo madeirense y de Oporto, en fechas posteriores.

Los puertos de la Peninsula Ibérica espafiola también sentirdn
la presencia de los productos canarios, al tiempo que actuardn
como abastecedores de una serie de manufacturas que faltan en
Gran Canaria. Sevilla y Cédiz serdn los principales mercados en
esta drea.

Cddiz serd el mds importante, debido a su posicidn que la
convierte en punto de confluencia de los mercados mediterrane-
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os y atldnticos. Actuard también de puerto redistribuidor y de
escala hacia el interior peninsular y hacia otros puertos. Por
ejemplo, el azicar canario, en su paso hacia Génova y Marsella,
hard escala en Cadiz. Serd un puerto abierto siempre, incluso en
época de conflictos bélicos para las mercancias canarias.
Ademds Gran Canaria enviard a Cddiz en el siglo X VI, orchilla,
pez y maderas.

El siglo XVII presenta la misma ténica con respecto al
comercio con Cédiz, pues se contintia enviando preferentemen-
te orchilla, mientras que de Cadiz provienen: loza, esparto,
aceites, papel, productos que en la isla no se producian. La rela-
cién de Gran Canaria con el mercado gaditano estd mds orien-
tada a productos de primera necesidad, como las legumbres,
habas y arvejas, mientras que con Sevilla la situacién varfa un
poco.

Sevilla, aunque en menor medida que el puerto anterior,
ejerce su relacién con Gran Canaria. Interesados ambos merca-
dos, el insular y peninsular, en las mercancfas aludidas en el
caso gaditano, e incorporando al trifico mercantil, la recepcién
de libros impresos de romances, aludiendo a la temdtica de
moda en aquellos momentos. De Sevilla asimismo se traen a
Canarias productos manufacturados como las armas de fuego,
que, aunque no son producidas en ese mercado, los sevillanos
actuaran como intermediarios, de la misma manera que, hacen

legar a Canarias el hierro procedente del Norte de la Peninsula
Ibérica.
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Actividades economicas tradicionales : orchillero,
pescador y carbonero.

Sevilla se muestra por tanto como un abastecedor de productos
de primera necesidad, como las resmas de papel, o las herramien-
tas y los clavos, pero también suntuarios, como lo son los muebles
de calidad que tienen esa procedencia, o los azabaches y las joyas.
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Fachada atlintica y Norte de Europa

Por dltimo, lu relacion comercial de Gran Canaria con diver-
sos mercados de la fachada atldntica de Europa y con el Norte
presenta asimismo gran importancia. Los tejidos que arriban al
mercado insular provienen en buena medida de Londres, Flandes,
Francia y Holanda.

De Londres, lienzos, pafios, sargas, bayetas, frisas y frisetas,
asi como medias. Flandes y Holanda, sobre todo la primera, se
especializan mds en el envio de tejidos finos, tales como braban-
tes, holandesas finas, terciopelos y sedas; Mientras que de
Francia, en especial de Saint- Malo, provienen ruanes y lienzos.

Las maderas necesarias para la construccidn de duelas y tone-
les para el vino tienen una procedencia mds septentrional, puesto
que arribardn desde Dinamarca, Noruega, Escocia e Inglaterra.
De ese Atldntico Norte provendrd también el hierro, de
Inglaterra, y el pescado: arenques, sardinas y bacalao.

Francia mantiene en estas fechas unas intensas relaciones
comerciales con Gran Canaria, pues, ademds de los pafios sefiala-
dos, arribaran a la isla de Canaria, tal como se la conocia por esas
fechas, cereales, sobre todo trigo, que proviene no tanto de los mer-
cados franceses, sino de Amsterdam, que controla la produccién
del Bdltico, pero que no puede enviarlo directamente por el con-
flicto bélico que la enfrenta con Espafia, la Guerra de los Treinta
Aflos. También se beneficiaran los franceses, en particular los bre-
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tones, de los conflictos con Inglaterra, actuando ellos de interme-
diarios y remitiendo de esa forma a Gran Canaria productos como
los pescados del Norte, o el hierro y las maderas de la misma pro-
cedencia. Asimismo, introducirdn en el archipiélago otros objetos
de papelerfa como los tinteros, o las legumbres de Saint- Malo.

En lo que respecta a la exportacién de Gran Canaria, dos pro-
ductos la acaparan: el azidcar y el vino. El primero se dirigird a los
mercados peninsulares, primero a Sevilla y luego a Cédiz, desde
dénde a su vez se dirigird a otros mercados mediterrineos.
Flandes serd también receptora de los aziicares islefios, tanto el
sur, como el norte, la actual Holanda, de la misma manera que
toda la fachada atldntica de la costa francesa, recibird también
este producto.

El vino de Gran Canaria se dirigird a los mismos mercados del
azicar, incluidos los peninsulares lusitanos ya que Lisboa serd
uno de los principales mercados de importacién de este producto
y a los espafioles. Ird sobretodo a Inglaterra, donde serd conocido
como el “Canary Wine”, y consumido en grandes cantidades, a la
par que reconocido y cantadas sus excelencias por el mismo
William Shakeaspeare.

Finalmente, otros productos insulares, de menor produccién e
importancia en la balanza comercial, se enviardn también al exte-
rior, caso de la orchilla, el cereal, ocasionalmente, también de
forma circunstancial la madera, y la sal; casi todos ellos, con con-
tadas excepciones, a los mercados peninsulares.
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En sintesis, podemos decir que Gran Canaria efectuaba un
activo comercio con las diferentes plazas europeas que reporta-
ba grandes beneficios a la economfa insular, tanto en la pro-
duccién de los articulos exportados como en los resultados
obtenidos por el mantenimiento de este comercio; Sin embargo,
se crearon unas situaciones de dependencia de mercados exte-
riores, que estaban sujetos a la coyuntura econémica interna-
cional, y también con respecto a la Isla, donde la fragilidad de
la agricultura era manifiesta, lo cual hacia que la economia
insular estuviese permanentemente pendiente de un hilo. No
obstante, estas redes comerciales permitieron asimismo una
intensa relacién con los principales mercados europeos y mun-
diales del momento, sobredimensionando la importancia real de
la Isla.

Las relaciones comerciales con Africa

Las relaciones comerciales de Gran Canaria con Africa tam-
bién son intensas, aunque en menor escala que las europeas, entre
otras cosas porque los mercados africanos sélo ofrecian un pro-
ducto, los esclavos, y porque tampoco tenfan gran capacidad
adquisitiva. No obstante, desde el inicio de los intentos de con-
quista castellanos y lusitanos sobre el archipiélago canario,
Canarias se va a revelar como un lugar estratégico de cara a la
ocupacién y conquista de la cercana costa africana.

El drea africana cercana al archipiélago, el Africa blanca, ofre-
cia pescado en cantidad y también esclavos, los moriscos de la
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cercana costa de Berberfa, mientras que los negros, procedian de
latitudes mds al sur, Cabo Verde y Guinea, y posteriormente
Angola y Mozambique.

Africa, ocupada en todo su litoral occidental desde Cabo
Bojador hacia el Sur por los portugueses, significaba la posibili-
dad afiadida para los comerciantes grancanarios de colocar una
serie de productos de la tierra, que los lusitanos demandaban para
su consumo cotidiano y que les resultaba mds caro importar de
Portugal que de las cercanas Canarias.

El principal producto de intercambio de Gran Canaria con la
costa africana serd el esclavo, colocdndose de esta forma la isla
en mercado internacional de esclavos. Problemdtica diferente
suponen los esclavos de origen blanco de la costa de Berberfa y
también una actividad més reducida en el tiempo, pues su captu-
ra se limita al marco cronoldgico del s. XVI hasta 1572, en que
las expediciones de cabalgada a Berberfa son prohibidas por
Felipe II.

La zona comprendida entre el Sur del rio Senegal y Angola,
incluyendo el archipiélago de Cabo Verde, presenta una proble-
matica diferente. Es territorio de dominio lusitano. Por lo tanto,
no se pueden realizar las incursiones directamente, sino que hay
que acudir a los tratantes portugueses. El elemento fundamental
del intercambio en esta édrea era el esclavo negro, aunque otros
productos se podian también encontrar, tales como cueros, dmbar,

sal y sebo.
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Los grancanarios acudfan en busca de la mercancia humana
para utilizarla en sus plantaciones de azicar o vid, en las labores
domésticas, pero, sobretodo para reexportarlos a otros- mercados,
europeos, americanos e insulares-. Pues a través de las Isletas,
salfan cargamentos de negros para abastecer a otras islas del
archipiélago, en particular Lanzarote y Fuerteventura, asi como al
cercano archipiélago madeirense.

El trifico con los mercados negreros portugueses, Como
Cabo Verde, era intenso y regular, pues llegd a registrarse
desde Las Palmas una salida anual a principios del 5. XVII, lo
cual demuestra la rentabilidad de dicho tréifico para los produc-
tos insulares. El contrabando y el fraude incrementaban los
beneficios de este comercio, pues permitia a los navios proce-
dentes de Gran Canaria derivar hacia los mercados indianos,
alegando que habfan sido empujados por los vientos en su sali-
da hacia altamar, buscando los alisios que los impulsaran al
norte,

Canarias, por el contrario enviaba a los mercados lusitanos
en el Africa negra cereal y sus derivados, como la harina, teji-
dos bastos y quincallerfa, asi como el producto estrella, que era
el vino, muy demandado por los lusitanos. Todo ello permitia
elevar la rentabilidad de las expediciones comerciales granca-
narias, pues los navios en el viaje de ida llevaban los productos
insulares y, a la vuelta, venfan cargados con los esclavos

hegros, en un nimero que oscilaba entre 100 y 150 en cada
viaje.
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Costa occidental de Africa, drea del comercio con Gran Canaria.

77

i@ Universidad de Las Paimas de Gran Canaria. Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2004



Un comercio el que mantenia Gran Canaria con el Africa
negra que si bien no resultaba demasiado espectacular por la apa-
rente pobreza de los africanos, si era realmente beneficioso,
dadas sus caracteristicas, para los mercaderes grancanarios, pues
les permitia vender sus productos y participar de los beneficios a
escala mundial del trédfico esclavista.

Gran Canaria y el continente americano

El dltimo eslabdn a considerar, pero no por ello menos impar-
tante, es el relativo al comercio de Gran Canaria con el continen-
te americano. Canarias y América tienen una historia comiin que
comienza para ambas cuando se descubre el Nuevo Mundo y
empiezan a llegar desde Canarias pobladores y elementos cultu-
rales desarrollados previamente en el Archipiélago

Los intereses monopolistas de la Corona, centralizados en la
Casa de Contratacién sevillana, mediatizardn el desarrollo mer-
cantil de Gran Canaria y del resto de las Islas. Habra una legisla-
cién general para controlar el tréfico con América y una serie de
disposiciones particulares para fiscalizar expresamente a las Islas
Canarias, pues dada su posicién podian comerciar directamente
con Indias, torpedeando de esta manera los intereses sevillanos.
La competencia canaria, unas veces leal y otras desleal, por
medio del fraude y contrabando, hacfa mella considerable en la
Casa de Contratacidn, de ahi que las disposiciones que afectan a
las relaciones de Canarias con Indias pasen por altibajos permisi-
vos o restrictivos, en funcién de la coyuntura del momento.
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La relacién comercial de Gran Canaria con América era alta-
mente beneficiosa por varias razones; en primer lugar, porque los
navios que iban al continente americano debia de parar obligato-
riamente, para abastecerse, en los puertos insulares. En segundo
lugar, porque se cargaban en ellos las mercancias que iban desti-
nadas a los grandes mercados del continente americano. Y, en
tltima instancia, también Gran Canaria tenia la posibilidad de
colocar, en los navios que iban para Indias, mercancias que aun-
que ella no producfa, productos manufacturados, si estaban en el
mercado insular, en virtud de la faceta que jugaba como mercado
redistribuidor.

El comercio de Gran Canaria con América es fundamental-
mente de exportacion, al menos en la primera época de los inter-
cambios, dado que el continente americano, a principios del s.
XVI, poco podia ofrecer. Posteriormente comienza la llegada de
oro y plata americano, pero éste era un trdfico fuertemente con-
trolado por la Corona. Ademds, las naves canarias, en el torna-
viaje, no podian regresar directamente a las Islas, sino que debi-
an hacerlo por la latitud de las Azores, lo cual significaba un
encarecimiento de los productos transportados. Sin embargo, a
pesar de las dificultades, Gran Canaria importard ocasionalmente
productos americanos.

Los productos que aflufan a Gran Canaria desde las Indias
eran, sobre todo, productos agricolas como el cacao, tabaco y las
plantas tintéreas, caso del afiil mejicano o el palo Brasil.
Asimismo, productos suntuarios como objetos de mobiliario, o
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espejos de cristal, llegaban también ocasionalmente. Pero, sin
duda, la mayor inversién para los grancanarios fue la llegada de
las “remesas indianas”, que podfan ser en dinero efectivo, o en
objetos suntuarios de gran valor. Eran, en definitiva, los envios
realizados por los emigrantes canarios en Indias, que se acorda-
ban de sus familiares islefios y, cuando no, efectuaban donacio-
nes de objetos de culto en metales preciosos a sus patronos y
devociones, para el embellecimiento de sus Iglesias.

Los llamados “productos de la tierra” constitufan la mayor
parte de la exportacién a Indias; eran productos agricolas o deri-
vados, caso del vino, vinagre, conservas de pera, membrillo,
Junto con los frutos secos, los que integraban los cargamentos
destinados a América. De todos ellos, el liderazgo correspondia
al vino, que llegd a integrar el 84,4% de todos los cargamentos
que salieron desde Gran Canaria, a principios del siglo X VII.

El vino comenzé a enviarse a las Indias desde Gran Canaria
en torno a 1534, en parte por los pobladores en su equipaje, o en
partidas pequefias destinadas a los comerciantes. En un principio
su comercio se vio favorecido por la prohibicién expresa de cul-
tivarlo, o los limites que se le ponian a la misma. Sin embargo, 4
partir de 1560, se produce un aumento de las cantidades exporta-
das y una diversificacin de los mercados. En conjunto, durante
el siglo XVI, entre 1530 y 1600,Gran Canaria llegé a exportar a
los mercados indianos un total aproximado de 3. 794.116 litros de
vino, exportacién que no se mantiene en todo el perfodo de forma
lineal, sino que sufre altibajos. Junto con el vino se exportaban el
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Mercados americanos para el vino canario: EI Caribe.
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vinagre, como complemento de la cargazén de los navios y las

pasas.

Los principales mercados del vino grancanario en el siglo XVI
fueron por este orden: Costa de Tierra Firme, las Antillas 'y
Nueva Espafia, con una cantidad muy exigua, 398. 983 litros.

Mientras que en los primeros afios del siglo XVII se exporta-
ron desde Gran Canaria, un total de 963.106 litros de vino, con la
siguiente distribucién por mercados: 406.408 litros al Caribe,
382.718 a Nueva Espaiia y 173.980 a Costa de Tierra Firme,
(cifra también a tomar en consideracién), este cambio en la orien-
tacién de los mercados es debido a la legislacién, que cambia en
el s. XVII, acotando las zonas de llegada de los productos cana-
rios, mientras que en la centuria anterior, la legislaciéon més per-
misiva, permitia mayor capacidad de movimientos.

Otros productos no originarios del archipiélago canario, aun-
que en menor grado, se encontraban presentes en las cargas de las
naos y galeones, tales como hilos de seda, gorgueras, libros y
mazos de papel. Asimismo, como ya apuntamos con anterioridad,
los canarios siempre mantuvieron la puerta abierta en el trafico de
esclavos y, a pesar de que este comercio estaba regulado por los
“asienfos”, buscaban la posibilidad de burlar la reglamentacion.

Un capftulo pues trascendental para la economia de Gran

Canaria era la posibilidad de mantener este comercio con el con-
tinente americano, de ahif que cuando la legislacién se endurezca,
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o los intereses sevillanos aprieten, las autoridades canarias des-
placen comisiones a la Corte y elaboren memoriales para el
Consejo de Indias, dramatizando la situaciéon y apelando al
monarca, porque la cafda del comercio con América suponia la
ruina y la muerte para la isla.
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El comercio interinsular es el que tiene por ambito el inter-
cambio comercial de una isla a otra, en este caso de Gran Canaria
con el resto del archipiélago. Supone un comercio interregional
cuyas relaciones se desenvuelven en un dmbito maritimo, lo cual
le confiere unas caracteristicas peculiares, derivadas de la condi-
cién insular.

Factores especificos

La insularidad marcard unas diferenciaciones claras con las
dreas continentales, pues la inexistencia de comunicaciones
terrestres en el dmbito regional hardn imprescindibles las comu-
nicaciones marftimas en un comercio de dmbito regional.

Ademds de su cardcter marftimo, es un comercio en el que se
realizan operaciones de intercambio de exportacién e importa-
cién de una isla a otra, teniendo un mayor protagonismo en €l
aquellas islas que presentan una condicidn econémica mds desa-
rrollada, que van a actuar como focos de atraccidn, con respecto
a las demds del archipiélago. Es, por ejemplo, el caso que se da
en Tenerife, Gran Canaria y La Palma, islas a las que afluyen los
productos del resto del archipiélago y de dénde parten mercanci-
as y productos con destino a Lanzarote, Fuerteventura, Gomera y
Hierro. La Isla pues, viene a representar lo mismo que la ciudad
en los mercados regionales de otras dreas espafiolas.

Otra especificidad del comercio regional de Gran Canaria, con
respecto al resto de los mercados regionales de la época, es que el
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hinterland que da vida a ese mercado regional no lo compone sola-
mente la isla de Gran Canaria, sino que pueden incluirse también en
él las islas de Lanzarote y Fuerteventura, ligadas estrechamente por
la actividad comercial y dependientes a su vez de Gran Canaria, o
Tenerife, para su abastecimiento y para dar salida a su produccion.

Debemos sefialar asimismo cémo la propia condicién archipie-
ldgica de Canarias favorecié que, desde fechas muy tempranas en
relacién con el resto de la Peninsula Ibérica, practicamente desde
que se pone en marcha la nueva economfa tras la conquista, se esta-
bleciese en las Islas Canarias un mercado regional, perfectamente
articulado y con las especificidades que acabamos de referir.

El mar va a ¢jercer su influencia en el comercio regional, unas
veces en sentido positivo y otras negativo. Por una parte, la dis-
tancia entre las Islas no era muy elevada, pudiendo establecer
comunicacion de una isla a otra en un dfa. Tal suced{a entre Gran
Canaria, Lanzarote y Fuerteventura. Mayor era la dificultad de
comunicacién con La Palma ya que segtn fuese el tiempo exis-
tente o la embarcacién empleada, podrfa tardarse entre dia y
medio o dos dias.

El conocimiento de los vientos alisios, que son de cardcter
regular, y a benignidad del clima ayudaban también a la navega-
¢i6n, que se producia entre las Islas. Sin embargo, no siempre las
condiciones eran favorables, pues los mismos alisios en zonas
determinadas, podian constituirse en vientos racheados, dificul-
tando enormemente la navegacion.
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Navios del s. XVIHI utilizados en el comercio de Gran Canaria.

La inestabilidad atmosférica en invierno podia provocar tor-
mentas y los subsiguientes naufragios, asi como también las “cal-
mas”, tiempo sur, producian dificultades en la navegacion a vela.

Dificultad anadida, es la producida por las corrientes marinas
existentes en Canarias, provenientes de la corriente fria canario-
sahariana, que provocan marejadas fuertes que dificultan la
navegacion en los canales interinsulares. Incluso hoy en dia, con
los medios técnicos existentes, las embarcaciones acusan el paso
por estos espacios maritimos.

El conocimiento cartogrifico de las Islas Canarias era ain
deficiente en los siglos XVI 'y XVII, lo cual entorpecia la nave-
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gacién y mantenfa errores, vigentes hasta avanzado ya el s.
XVIII. La pericia y destreza de los navegantes insulares, com-
pensaba la escasez de medios técnicos y los errores en la carto-
araffa; asf como la navegacion sin perder de vista la isla cuando
habia visibilidad para ello, permitfa el trifico insular, en caso de
dificultades. La posicién del sol y de las estrellas, también servia
de orientacion a los navegantes.

Productos intercambiados

Gran Canaria en el 4mbito de las Canarias Orientales era la
isla con mayor peso especifico y con un contingente poblacional
mds elevado, lo cual significaba que estaba en condiciones de
abastecerse de una serie de productos fordneos manufacturados y
remitirlos luego a las otras islas orientales. Los conciertos entre
vecinos de Lanzarote y Fuerteventura con los mercaderes de Las
Palmas para la remisién de ropas, sobre todo, son bastante eleva-
dos. Otros productos suntuarios, aunque en menor escala debido
al poder adquisitivo de los lanzarotefios y majoreros, también for-
maban parte de los envios; Asi como productos para el abasteci-
miento, caso del vino fundamentalmente, o cereal cuando escase-
aba en cada una de estas islas.

De Lanzarote y Fuerteventura se enviaba a Gran Canaria,
fundamentalmente cereal, ganado y sus derivados, sobre todo
cueros y quesos; y también piedra de cal para las fabricaciones
insulares. En fechas mds tardias, ya en el siglo XIX la sal de
Lanzarote, era un producto muy demandado en Gran Canaria.
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Ocasionalmente en circunstancias excepcionales, podian inter-
venir otros productos.

Con las islas occidentales también mantenia Gran Canaria un
estrecho comercio, et esta ocasién, basado mds en una relacién
de igualdad, dadas las condiciones econémicas de Tenerife y La
Palma, ya que con el Hierro y la Gomera, los contactos eran préc-
ticamente inexistentes, s6lo ocasionales.

Gran Canaria solfa enviar cereal a Tenerife, en particular trigo,
mientras que adquirfa maderas y vino, lo cual no significaba que
no pudiese establecerse esta misma relacién en sentido inverso
cuando alguna de ellas necesitaba de la otra. Con La Palma, el
envio de cereal era lo més frecuente, asi como la adquisicién de
vino, teniendo en cuenta que podria darse también la relacidn
contraria. Ello era debido a que entre las islas Canarias el comer-
cio regional era de complementariedad, pues cada isla ofertaba y
demandaba aquello de lo que carecfa en un determinado momen-
to, pudiendo ir a la isla vecina a comprarlo. Asi, a no ser en cir-
cunstancias excepcionales, en que la sequia o la crisis carencial
afectaba al conjunto del archipiélago al mismo tiempo, el merca-
do regional estarfa abastecido, al menos de los productos de pri-
mera necesidad.
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El comercio local representa el otro nivel de la actividad mer-
cantil desempefiado por la isla de Gran Canaria a lo largo de su
historia. Se desarrollaba en el d&mbito territorial de la isla, de un
lugar a otro, o en pequefias tiendas de la ciudad, intercambiando
productos de primera necesidad, independientemente de que su
origen fuese la propia produccién insular o exterior a la isla.

Es un comercio de minoristas, de poca importancia cuantitati-
va, pero al mismo tiempo imprescindible para la supervivencia
insular. Constituye el dltimo peldafio del escalafén de la actividad
mercantil, cuya primera posicién estarfa ocupada por el comercio
exterior.

La ausencia de brillantez en su ejercicio, asf como sus resul-
tados econémicos, ha sido uno de los factores que posiblemente
hayan incidido en la escasa atencién que le han prestado historia-
dores y economistas, incluso en la actualidad. Nosotros pensamos
que su estudio es atin una “asignatura pendiente”, que convendria
abordar, para entender mejor la historia insular.

La ciudad de Las Palmas, eje del comercio local de Gran
Canaria

En la isla de Gran Canaria, durante el Antiguo Régimen, la
ciudad de Las Palmas, principal centro urbano de la isla, actia
como centro irradiador del comercio local, a la vez que como dis-
tribuidor. Papel del cual, a pesar de los siglos transcurridos con-
tinda, en parte, ejerciendo.
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El fenémeno de las Ferias presente en la Peninsula Ibérica,
donde se desarrollaba el comercio regional o local, dependiendo
de la importancia de las mismas, es m4s escaso en Canarias, dada
la condicién insular, por lo que van a tener mayor desarrollo los
mercados.

En Gran Canaria, la existencia de un puerto de las caracterfs-
ticas e importancia de Las Isletas permite que la ciudad pueda
desempeiiar ese papel de mercado local, pues a través de él van a
penetrar en la isla los productos que vecinos y mercaderes estdn
demandando.

El mercado local es por lo tanto insular, pues se desarrolla en
el dmbito de la isla; asi pues, con una extensidén exigua, como
asimismo lo era el fendmeno urbano en al Antiguo Régimen,
pues sélo existia una ciudad de cierta entidad: Las Palmas, aun-
que otros nicleos urbanos, como Telde, Gildar, Arucas, Agiiimes
o Guia ya poseyeran cierta entidad urbana y poblacional. Luego,
dispersos por la isla, unos pequefios poblados: Tirajana, Tejeda...
con sus pagos correspondientes.

La ciudad de Las Palmas estd en medio de una red dentritica
en la que confluyen todos los productos de la Isla. A su alrededor
crecen los cereales, hortalizas, vides, legumbres, que acuden al
mercado cotidiano de la ciudad, y también acuden del resto de
Gran Canaria aquellos productos demandados por la capital, pro-
ductos que llegaban del resto de la isla, bien con destino al mer-
cado local, regional o exterior, por medio de la navegacién de
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Intdigenes del transporte de mercancias y personas en camello.
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cabotaje, en pequefias embarcaciones, que de puerto a puerto las
transportaban.

Es sabido que hasta la mitad del siglo XIX la ciudad de Las
Palmas y el resto de la isla estaban incomunicados entre si. No
existfan carreteras y los caminos eran s6lo aptos para caballerfas.
El transporte de personas y productos se hacia a lomos de bestias
Durante buena parte de nuestra historia el transporte de objetos
pesados por el interior de la isla se hacfa en las “corsas”, especie
de rastra de forma triangular tirada por una yunta de bueyes.
Resulta ficil de entender que, de haber dependido tinicamente de
este medio de transporte para la actividad mercantil y no haber
podido contar con la posibilidad de trasladar las mercancias y
productos por el mar, el retraso y la paralizacién de la actividad
econdmica en la Isla serfa atin perceptibles.

La venta de las mercancias introducidas en el mercado local
se realizaba fundamentalmente de dos maneras diferentes: en las
tiendas y en el comercio al menudeo por la cindad, de manos de
las vendederas.

Las tiendas

Las tiendas instaladas en la geograffa urbana no respondfan a
un tnico modelo, pues dependiendo del poder econémico de su
propietario tendrfan una determinada capacidad y una oferta
mayor. Asi, nos encontramos con la tienda propiedad del merca-
der y la del tendero propiamente dicha. En la primera de ellas, la
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capacidad econdmica de su duefio y sus contactos con el comer-
cio exterior de la isla le permite ofertar productos procedentes del
exterior: tejidos, -bastos como los pafios de la tierra y finos como
las sedas u holandillas- o el tafetdn de Granada, pasamaneria y
objetos de papelerfa -como los tinteros, el papel, libros y cuader-
nillos de géneros y pretéritos (gramdtica)-, herramientas de todo
tipo, tales como tijeras de Espaiia o alfileres, as{ como productos
relacionados con la alimentacién de un origen mds exético, como
las especias, -tales como el comino, clavo, canela y pimienta
negra-, o el aziicar, y el cacao Ademds de los productos mencio-
nados, se podian encontrar en ese tipo de tienda loza: como pla-
tos, escudillas de porcelana y platos bastos, acero y zinc.

El retrato anterior corresponde a la tienda de Juan Tomds
Cigala, un mercader grancanario, aunque de origen genovés, que
vivié en los comienzos del s. XVIIL Dicho establecimiento esta-
ba en la calle de Triana, lugar donde se concentraban las tiendas
de la ciudad, en los bajos de lo que era su vivienda particular.
Espacio que compartia también con los almacenes donde se
depositaban los productos, a la espera de su venta a los compra-
dores.

Observamos que no existe una especializacion en este comer-
cio, sino que la tienda, al menos la de este mercader implicado en
todo el comercio exterior de la isla, africano, europeo y america-
no, oferta todos los productos posibles en el mercado insular, y su
tinico limite estarfa en la capacidad econémica de su duefio a la
hora de adquirirlos.
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Junto a esta tienda, poco especializada, que comercia produc-
tos de la tierra y también con los fordneos, y cuyo propietario es
un mercader- tendero, existe otra de menor capacidad, dispersa
por la ciudad, en la que se venden exclusivamente los productos
de la tierra dedicados al abastecimiento cotidiano. Sus propieta-
rios son individuos de las islas, o nacionales; pequefios comer-
ciantes, que para ejercer su oficio, deben tener autorizacion de la
municipalidad y buscar un avalista, que normalmente es un mer-
cader, lo cual nos indica que con toda probabilidad no eran aje-
nos a estos negocios. Por otra parte, las pequefias tiendas eran
negocios de tipo familiar, en los que el matrimonio se repartia el
trabajo, figurando gran nimero de mujeres al frente de ellas.

En este tipo de tiendas podemos registrar una cierta especiali-
zacidn, encontrdndonos con comercios donde el fabricante
comercializa su propia produccidn, como es el caso de los zapa-
teros o de los sombrereros, de las que hemos detectado algunas
en Las Palmas en el siglo XVIL,

La venta al menudeo: las vendederas

La venta al menudeo, al detalle, de una serie de productos
sobre todo alimenticios, era otro de los escalafones de la activi-
dad mercantil de la ciudad de Las Palmas. A veces, este tipo de
venta, por las mercancias y por ser un comercio pequefio, se tien-
de a identificar con la actividad de las tiendas pequefias, pero no
tienen nada que ver, pues la Ordenanzas Municipales insisten en
que las vendederas no pueden poner tienda. Nos referimos al tra-
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bajo de los vendedores, que eran, sobretodo mujeres de la mas
variada condicion. solteras y casadas, y de raza diferente, pues
hasta alguna mulata Hego a ejercer el oficio. Varias eran las nor-

mas que debian de cumplir para dedicarse a esta actividad.

Ademas de dar cuenta y fianza de lo que vendian, no podian
vender en las tiendas, sino que debian de pregonar la mercancia
por la ciudad y también por otros espacios de la geogralia insu-
lar. Sin embargo, contravenian con [recuencia las Ordenanzas y
vendian a escondidas en sus casas. para poder especular con los
alimentos cuando escascaban. En algunos documentos aparecen
recogidos los personajes que se dedican a ella como regatones,

porque, con toda probabilidad. regateaban con las mercancras.

Vendian de casa en casa y deambulando por la ciudad. con lo
cual eran poco controlables. También a ellas las avalaban prefe-
rentemente los mercaderes de la ciudad, con lo cual la relacion
resulta evidente, al igual que en el caso de las tiendas. En cuanto

a los productos que les estaban permitido vender, eran: el pan,

Vendederas de pescado v pajaros en la ciudacd de las Palmas.
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aceite, vino y vinagre, frutos secos y frescos, quesos y miel, una
gama de productos bdsicos para la alimentacion.

El resto de la isla, sobre todo en aquellos lugares donde no
existian las tiendas, y los productos basicos alimenticios, por ser

zonas rurales, posiblemente
estuviese cubierto con la pro-
duccién propia, con alguna
excepcion como el aceite;
mientras que los tejidos de
importacion, la pasamaneria:
hilos, cintas, medias elc., eran
suministrados por los buho-
neros, o vendedores ambulan-
tes, que se trasladaban con la
mercancia a cuesta, o en bes- Vendedor de sombreros por las zonas rurales.

tias. También de éstos tenemos constancia en la documentacion
grancanaria.

Un complejo mundo el del comercio local en Gran Canaria
durante el Antiguo Régimen, en el que se entremezclan las acti-
vidades, no estableciéndose con frecuencia limites claros entre
quienes lo controlaban, ya que al final la mano de los merca-
deres estaba también en €. Si estd claro que a pesar de no ser
una actividad econémica rutilante, era importante para el
desenvolvimiento de la vida cotidiana de los grancanarios,

independientemente de su condicién econémica y de su lugar
de habitacion.
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Por su parte, las mujeres que se dedicaban a esta actividad
consegufan asegurarse la supervivencia y aportar un poco de
dinero a la economia familiar. En algtin caso llegaron a obtener
importantes fortunas, como Melchora de los Reyes, vendedera de
Las Palmas que al morir dejé su casa de la ciudad, tierras en
Lugarejo y Telde, més 100 ducados de contado, lo cual constitufa
una considerable fortuna para la época, comienzos del s. XVIL.
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El comercio local, la actividad mercantil tradicionalmente
menos espectacular de cuantas se desarrollaban en la isla de Gran
Canaria, ha experimentado en épocas recientes un cambio muy
sensible. Intentaremos analizar someramente, en este capitulo, la
trascendencia de esas transformaciones.

Ya hemos indicado como en los siglos anteriores el comercio
local se limitaba a la existencia de una serie de tiendas repartidas
por la geograffa insular, con especial incidencia en los nicleos
mds habitados y urbanizados. Dichas tiendas mantenfan, en algu-
nos casos, una especializacion. En los menos, pues sus propieta-
rios eran ademds artesanos, como los sombrereros o zapateros,
que comercializaban directamente su propia produccién; y, en
otros, la mayoria de los casos, segiin la importancia econémica de
sus duefios, comerciaban con los mds variados productos, de pro-
cedencia insular o fordnea. Se vendia en ellas al por mayor y, para
ello, la existencia de los almacenes y lonjas; o al por menor, o
detalle, que era lo més usual.

Junto a este tipo de venta, existia otra al por menor, la que rea-
lizaban los vendedores, vendederas casi siempre, que pregonaban
su mercancia, de contenido alimentario bdsico: pan, aceite, vina-
gre, miel y vino por las diversas calles de la ciudad, mientras que
las tiendas se concentraban sobre todo en la zona de Triana y sus
aledafios. Finalmente, en un escalafén similar al de las vendede-
ras, se situaban los buhoneros, que iban por las zonas rurales ven-
diendo su mercancfa, normalmente géneros de importacién desti-
nados a la confeccién y a la vestimenta.
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Dicho panorama permanece pricticamente inalterable hasta el
siglo XX. Tenemos el ejemplo clarificador de Don Antonio de
Bethecourt, comerciante de la calle Peregrina a finales del siglo
XVIII y comienzos del X1X, cuyo local en los bajos de su vivien-
da seguia almacenando y vendiendo las mds variadas mercanci-
as, que colocaba en el mercado local y regional por medio de la
venta al granel o al detalle, segtin fuera la circunstancia. Los
géneros vendidos por nuestro personaje no difieren de los que
vendfa Juan Tomds Cigala en su tienda de Triana a principios del
s. XVIIIL: cereales, vino, productos alimenticios en general y de
importacién.

A finales del siglo XIX, la situacién era pricticamente la
misma con respecto a las centurias anteriores. Si no, escuchemos
lo que nos relata un contemporaneo, Domingo J. Navarro, que en
1895 escribe:

Bajando la calle de los Malteses empezaban a encontrar-
se en ella, y en la Peregrina, las dnicas tiendas del modestisi-
mo comercio de toda la isla, representado por tres avecinda-
dos malteses y dos varoniles isleiias, algo turbulentas, que
siendo entre si comadres y cuiiadas se amaban como perros y
gatos.

A la izquierda de la calle de la Peregrina se descubrian
varias accesorias oscuras, donde media docena de palmeros
vendian aziicar, miel, rapaduras y pan de gofio, junto con
variadas manufacturas de seda bajo los nombres de rasoliso,
tafetdn, sarga, paiio de seda, tabinetes, cintas, ligas, trencillas
y madejas de seda, de todos los colores: artefactos de la isla de
La Palma que siempre se ha distinguido por su industria y
laboriosidad.
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Resulta bastante clarificador el ejemplo de nuestro relator, cémo
a finales del siglo XIX todavia la ciudad de Las Palmas no habia
superado el cardcter Antiguorregimental que tenfa su comercio local.
Es mds, dicha situaci6n se perpetiia en nuestra isla y, atin a media-
dos del siglo XX, ese modelo de tienda no se ha alterado sustancial-
mente. Podriamos continuar con ejemplos, como los relatos que
podamos sacar de Los Cuentos de Pepe Monagas, dénde aparecen
sabrosas descripciones de aquellas pequefias tiendas, como la de:

Fructuosito, dénde no faltaba mds que la penicilina, para tener de todo.

Junto a estos pequefios comercios, a finales del siglo XIX
existia la Recoba, Gnico mercado de la cindad que nuestro cro-
nista Domingo J. Navarro nos recrea de la siguiente manera:

Se componia de dos pisos; uno bajo con cinco cuartos sin
ventilacion, destinados a la venta de pescado salpreso, cuya
salmuera corrompida corria a la calle y exhalaba un olor inso-
portable. Al piso alto se subia o por una escalera interior estre-
cha, oscura, hiimeda y resbaladiza, o por una calzada unida la
muralla. Nada mds reducido, nada mds desordenado, nada
mds puerco que aquella Recoba, sin pollos ni gallinas. Se com-
ponia de dos cortos departamentos: uno interior techado y
cerrado por una reja, donde se vendia pan y gofio; el otro al
aire libre, era un pasillo en que cada revendedora tenia un sitio
sefialado con unas caiias que sostenian por techo un fragmen-
to de estera; alli se vendian papas, batatas, calabazas, rdbanos
v lechugas, algunas legumbres y frutas.

Después de esta ilustrada descripcién nos quedaria por saber
si realmente tenia éxito en su cometido el mencionado mercado,
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Mervcado de Vegueta y antigua Pescaderia de las Palmas.

pues no parecia ser muy apetecible. Resulta ademds muy ilustra-
tivo sobre cudles eran los productos mds demandados por la dieta
islena. Durante la Regencia de Maria Cristina se construyé un

nuevo edificio que ain perdura en la actualidad.

Debemos acudir a testimonios literarios, que también son
Historia. porque atin en la actualidad, a pesar de la trascendencia
del comercio local en la Historia de Gran Canaria, no se ha reali-

zado una monografia especifica sobre el mismo.

El apogeo del puerto de La Luz, la intensificacion de la acti-

vidad comercial y, sobre todo, la llegada de capital extranjero, en
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particular inglés. a nuestra isla va a contribuir a un cambio en los

gustos de los islenos y también de la actividad comercial.

Las tiendas de ultramarinos. abastecidas de todos los produc-
tos inimaginables fuese cual fuese su procedencia, comienzan a
aparccer, muchas de ellas vinculadas al abastecimiento del trafi-
co portuario y amparadas por la legislacion de Puertos Francos.
Sin embargo. cllo no va a significar la desaparicion de la peque-
na tienda de “Aceite y vinagre™, que pulula por todos los barrios
de laciudad y que esti destinada al abastecimiento de los vecinos
de la ciudad. Incluso hoy en dia, se pueden observar todavia, aun-
que ya en una agonia acelerada, algunas de ellas repartidas por la

geogralia urbana.

&

Lat tienda de Agustinita en la Avda. de la Constitucion de Telde.

11

i@ Universidad de Las Paimas de Gran Canaria. Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2004



El barrio comercial por excelencia de la ciudad continuari
siendo Triana, que ampliard su oferta con tiendas ya especiali-
zadas en los mas diversos productos y al amparo de su influen-
cia y del mercado. Calles como La Pelota se convertirin en
lugar de ubicacion de tiendas comestibles. Los grandes comer-
cios familiares de tejidos se instalan en Triana. y se perpetian
durante varios anos, hasta que se producen los cambios en el
comercio v en los gustos del usuario. Tipicos establecimientos
de estas caracteristicas serian Los Almacenes Cardona o
Campos. que combinaban la venta al contado con el crédito, o
“fiado™, por medio de vales que daban Companias dedicadas a

cllo como Sta. Lucria, o particulares, convertidos de esta forma

en prestamistas.
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La apertura de la isla hacia el turismo como factor generador
de riqueza mas la expansién demogréfica, econdmica y urbanis-
tica que comenz6 a alcanzar la ciudad de Las Palmas, en los afios
sesenta, explicarfan muchas de las transformaciones operadas en
el comercio local. Esa especializacién, que durante siglos se
habia venido negando y que ha comenzado a afluir paulatina-
mente, se va a convertir en una realidad. Disfrutard Triana duran-
te los afios sesenta y parte de los setenta de una gran prosperidad,
pues serd el lugar dénde la mayor parte de los habitantes de laisla
de Gran Canaria acudan a realizar sus compras mds importantes.

La instalacién de los grandes almacenes, primero Galerias, que
se ubican originariamente en los aledaitos de Triana, calle de Ledn
y Castillo, y sobre todo de El Corte Inglés, va a variar no sélo los
héabitos del consumidor sino la geografia urbana de la ciudad,
potenciando el desplazamiento de la gran zona comercial a un drea
que crecerd urbanisticamente, asociada a la creacién del comercio
de lujo y de los grandes almacenes: la zona de Mesa y Ldpez.
Después de casi 20 afios de primacia, el centro comercial de la ciu-
dad se comparte con Triana, que se revaloriza en la actualidad con
la instalacién en su solar de las tiendas y franquicias comerciales
de lujo, las mds afamadas del momento. Ello estd dando pie a un
cambio, progresivo e inexorable, de Triana que, tras cinco siglos
de existencia, ve como el comercio tradicional de la ciudad es des-
plazado por la multinacionales y los comercios de lujo.

En lo que respecta al comercio alimenticio, también ha expe-
rimentado un notable cambio en los udltimos treinta afios.
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Comenzaron a instalarse en la ciudad grandes comercios de pro-
ductos alimenticios, tales como Dolores Mayor, cuyo origen fue
una tienda de “aceite y vinagre”, o Los Molina, en el Puerto, que
serfan lo més parecido a los grandes supermercados que vendrian
después. Posteriormente por todos los barrios de la ciudad sur-
gieron pequefios supermercados que atendfan a la demanda ali-
mentaria de los habitantes de la zona, pues incorporaban todos
los productos frescos, como frutas y verduras, mds la carne y el
pescado, en los de mayor importancia.

El fenémeno mds reciente, y que estd operando mayores cam-
bios en la actividad mercantil de Gran Canaria y de todo el archi-
piélago, es la instalacién de las Grandes Supetficies, que venden la
préctica totalidad de los articulos que un consumidor puede deman-
dar. No limitan pues su oferta a los productos alimenticios, sino que
incorporan, ademis, electrodomésticos, menaje, ropa etc. Suelen ser
grandes multinacionales, -belgas o francesas-, las que ya se han ins-
talado, que no admiten competencia en cuanto a precios, por lo que
llegan a controlar el mercado. Imponen su ley y sus precios, signifi-
cando para el pequefio y mediano propietario la ruina a corto plazo.

Su ubicacién responde a estudios de mercado y sus horarios
son mas amplios que los del comercio tradicional, permitiendo a
la mujer, cada dia més incorporada al mercado del trabajo, reali-
zar con mayor comodidad sus compras.

Frente a esta situacidn, al pequefio y mediano propietario 1no
le queda mds solucién que acudir a férmulas de asociacién y a
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pequefias cooperativas que puedan competir en cuanto a precios
con las grandes superficies. Asi, de esta forma han surgido diver-
sas cooperativas repartidas por toda la isla y la ciudad dénde se
intenta la supervivencia del pequefio comercio. Este tiene a su
favor el hecho de que el ama de casa no hace grandes desplaza-
mientos para avituallarse de una serie de productos que necesita
cotidianamente

Este es el gran reto que tiene ante si hoy en dfa el pequefio y
mediano comerciante, cémo enfrentarse a una situacién de aca-
paramiento de la actividad mercantil por parte de las grandes
superficies, fenomeno que, por otra parte, no afecta en exclusiva
al comercio insular, sino que tiene incidencia en toda la actividad
mercantil, independientemente de territorios o banderas.
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