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INTRODUCCION

Una nueva coleccién bibliogréfica ve la luz en Canarias, con
ta edicién de este primer volumen dedicado a Juan Ledn y Cas-
titlo.

Se inicia, pues, la andadura de unas publicaciones que tienen
como objetivo poner a disposicién de la iedad ipi
80 un conjunto de bic flas de personas
tigacién en Canarias,

/e en la inves-

Los niimeros que se desgranardn en fechas futuras prerenden
compendiar la vida y lu obra de hombres y wmujeres que han
puesto la ciencia y la tecnologla al servicio del progreso de la
sociedad canaria.

Son personas, cuya investigacién y actividad se ha desarrolla-
do en diferentes dmbitos de saber —incluso muchos de ellos han
ejercicio su fabor imvestigadora en el exterior—, pem lodo_r uenen
el de inador comdn de i una
dentro de sus respectivos campos de trabajo.

Cada uno de los voldmenes tendrd un cardcter biogrdfico y
estardn referidos tanto a cientificos experimentales como a hu-
manistas y a tecnblogos, algunos de los cuales, a pesar de la
importancia de la obra, no han conseguido la deseable proyec-
cién social.

La Consejerfa de Educacién, Culiura y Deportes del Gobierno
de Canarias se propone con esta coleccibn sistematizar el trabajo
de investigadores de todas las ramas de la ciencia. El objetivo
dhtimo de la zdrcrdn de estas bzogmﬂas estd cemrado en rescatar

¥ poner a disp de i o lectores en
general, la obra cientificos canarios. Una obra que, en muchas
i ha quedado silenciada o en el i con el transcur-
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so del nempo Sin embargo, el e:[uerzo intelectual ha servido
para {i el pi igador del Archi-
piélago.

La publicacién, pues, pretende saldar una deuda histérica con
personas que han trabajado por la ciencia y la tecnologla en
Canarias, Hacia ellos nuesiro rcconocimiento, y nuestro apoyo y
estmulo para los hombres y las mujeres que actualmente hacen
ciencia en Canarias. Sin esas personas, sin el aporte de sus co-
nocimientos y experiencias, no podriamos consiruir la sociedad
Jutura de las Islas futuras.

Una sociedad en la que la i ig y la infe ién se
constituirdn como factores estratégicos para el progreso social y
et desarrollo econdmico,

Nuestros cientificos e investigadores tienen mucho que decir
en el porvenir inmediato. A quicnes ya lo han hecho, a quicnes
han dedlcado esfuerzo al saber y al avance del conocimiento, el

imi aunque sea simbélico, de toda la sociedad cana-
ria a través de la coleccibn de biografias «Ciencia y Tecnologla
en Canariass.

José MENDOZA CABRERA
VICEPRESIDENTE Y
CONSBJERO DE EDUCACION,
Currura v DeroRTES DEL
Goprerno DE CANARLAS



NOTAS PARA UNA BIOGRAFiA CRITICA
DE JUAN DE LEON Y CASTILLO

a mayor desgracia del i jero Juan de Le6n y
&sullo fue haber sido hermano de chando, de don Fernando
Ledn y Castillo,' para muchos el politico caosario m4s licido de
todos los tiempos. Y nos rcafirmamos en esta idea cuando nos
percatamos que después de muchos afos de su muerte, su nombre
s6lo sca un apellido que l¢ emparenta a don Fernando, y 10 que

es mds imp , Su obra, sus ap i a la ingenieria cana-
via no hayan sido cstudiadas tal como se merecen. Tan sélo el
Puerto de La Luz, su pi ha do a un buen

otmero de chsngadores y una legién de cronistas a realizar
pormenorizados andlisis.

La historia panicular de Juan de Leén y Castillo dio comienzo
un dos de abril de 1834 cuando su madre, Marfa de! Castillo
Olivares Falcon, lo alumbté en su dormitorio de la casa que en
Vegueta (Las Palmas de Gran Caoaria) tenia su padre, José de
Le6u y Fale6n, un scgund6n de una familia de nobles canarios
que s¢ vio «desterrado» 2 la ciudad de Telde para cuidar y admi-
nistrar unas fincas. José de Leén marché con su familia para el
Sur ¢l afio de 1836, instalando a su esposa y su hijo Juan en una
bumilde vivicnda que hoy, tras los afios, ha llegado a convertirse
€n museo por mor que en ella fue alumbrado en 1842 el renom-
brado patticio dou Fernando. Las noticias de su infancia, de la
infancia de los dos hermanos, son escasas pero c¢n todas las ago-
taciones biograficas alusivas al momento se destaca el caricter
precario de una familia que sobrevivia de la explotacién agricola
que regentaba José de Le6n, el padre. Allf, en Telde, cl nifio Juan
desde los tres aos de edad comenz6 a ir a la escuela que tutelaba
¢l inico maestro del pueblo, un tal Andrés Agviar Russel, quien
Je ofreci6 una formacicn bésica, pero suficiente para que ¢o 1845
ingresara con garantias en el Colcgio de San Agusifn de Las Palmas

' Marfa Teresa NORENA SALTO: Canarias: Polftica y Sociedad durante la
Restauracién. Las Palmas de Gran Canaria. 1977.



de Gran Canaria. Asi, ¢l 9 dc septiembre de 1845 se matriculé
como alumno fundador del legendario colegio de mano de su
propio padre que lo inscribi6 en el libio de mairfculas con cardc-
ter de interino». Permaneci6 en esta institucién hasta el verano
de 1850, aio en el que, con un orgullo que més tarde él mismo
sacarfa a relucir, demuestra su valfa para los asuntos filos6ficos,
su asignatura predilecta, [a que fe valid para obtener al final del
curso ura oota media de Sobresaliente.

Tras el verano de ese afo 50 en Telde, el joven Juan, con tan
solo 16 afios, se ve embarcado rumbo a Madrid via Cadiz con el
entusiasmo de quicn pretende ingresar en la Escuela de Ingenie-
ros. Pero a la vez, con los temores de solucionar los muchos
prob que de inmediato se le p ban: bisqueda de estan-
cia en la capital de Espafia y formacién previa para superas los
durfsimos ¢x4dmenes de ingreso a la Escuela. Tomé una habitacién
individual en Ja modesta pensién madrilefia, de media capa pero
aseada —segin sus propias palabras— ubicada en el ndmero 29 de
la calle Valverde. Sigo viviendo... en la misma casa y hasta que
no me vaya no pienso marcharme de ella; 1odo estd caro en Madrid
¥ no lleva rrazos de bajar... pago un duro al criado para que me
leve el almuerzo a la esciela, y para que me limpie la ropa y
botas y me haga los mandados que se me ofrecen, porque en este
Madrid, aflojando la peseta se esid bien servido y limpio.

A la par desde que legd contral6 a un profesor particular,
Francisco de Urguina, quien por una mensualidad valorada en 80
ts. von. al mes, le daba clases en su domicilio partieular de ma-
temdticas y dibujo, los dos grandes obstdculos que debilitaban la
formacién del joven Juan. Obsticulos salvados conveni
a tenor de que el 1 de octubre de 1851 ingresé como alumno en
Ia Escuela Preparatoria de Ingenieros de Caminos, Minas y Arqui-
tectura dc Madrid. Una instilucién llamada a descubrir las posi-
bilidades reales de los futuros técnicos nacionales que predispo-
pia al alumnado hacia sus carreras mediante un ciclo docente de
dos aftos. De ahl que en 1853, después de concluir el preparatorio
y obtener ¢l nimero uno de [a promoci6n 1850-1852 recibiese
una reconforlanle carta de Elfas Aquino, director de la Escucla de

dmisién ¢n el centro para el curso

1853-1854,
Inicia, de csta mancra, su carrera de ingenierfa, pero a la vez
su salud comienza a sufrir un notable deterioro debido a las con-
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diciones poco favorables de [a pensi6n. Los dfas de frio le Heva-
rian a contraer una enfermedad pulmonar que a la larga le causa-
rfa un enorme perjuicio. Sin embargo, tales dolencias no supusie-
ron ningdn obstdculo que entorpeciera la bucna marcha académica
y después del primer afio de estudios e! director Elfas Aquino le
comunico que S.M. la Reyna (q.D.g.) en vista del resultado de los
exdmenes de ingreso en el cuerpo se ha dignado a nombrar & V.
Aspirante segunde con ¢l sueldo de cinco mil rv. anuales asigna-
dos a esta clase. Tal nombramiento suponia un potable ascenso en
sus estudios, a la vez que una gratificacién econémica importante
que le iba a permitir de ahora en adelante vivir con mis desaho-
80.

La mala noticia def afio le Uegd en el faviemo de 1854, su
padre habfa muerto en la ciudad de Telde el 11 de diciembre.
Tenia dc él un recuerdo niuy recieate, pucs hacfe tan solo dos
meses habla mantenido una intensa correspondencia sobre la re-
clamacién ordinaria que el Estado bacfa al joven Juan para que s¢
tncorporase a filas. Su padre, José de Lebn, logré que éste que-
dara cxcluido después de demostrar que su hijo padecfa una mio-
pfa que o incapacitaba para el servicio activo.

Sin embargo esta noticia con scr mala no mermd los 4nimos de
Juan quien continuG, muy a su pesar, con la «normalidad» del
curso académico y sufriendo en soledad la pérdida de un ser tan
querido como habia sido su padre. Para colmo su enfermedad
pulmonar se agravé en encro de 1856 cuando ya trapscurria el
primer trimestre del quinto curso, hasta ¢l punto de obligarie a
viajar a Canarias en busca del refugio neccsario bajo la protec-
cién de su sejora madre.

En Telde fue recibido por el resto de la familia, su madre
recién enviudada, dispuesta a «mimarko» ideaba un plan por el
que su hijo después de repucsio, y a pesar de haber perdido el
hilo de su promocién, se incorporara, pese a sus estrecheces eco-
admicas, a sus estudios en Madrid. Desde enero hasta septiembre
residi6 co Telde (Gran Canaria) y cntre cuidado y cuidado logra
aclarar los asuntos financieros del padre difunto.

A partir del mencionado septiembre del 56 inici6 de nucvo el
@ltimo de los cursos de la carrera de Ingenierla llegando su licen-
cistura sin contratiempos ¢] dia 1 de junjo de 1857. En ¢sc aio su
madre desde Canatias le mantuvo estrechamente vigilado, todo lo
vigilado que podia epistolarmente hablando. Para ambos, el escri-



bir se convirtié en un hibjto semanal por ¢l que el joven Juan
envia su parte sanitario desde Ja Peninsula. He aquf el extracto de
algunas de sus cartas:
Madrid, 23 de abril de 1857
Ahora tenemos una primavera hermosa... nos levantamos tem-
prano algunos amigos y paseamos por El Retiro que son unas
alamedas y jardines piblicos que esidn deliciosos por la frescura
que se respira y por el perfume que esparcen las flores.. Me
acuerdo mucho de los paseos que yo daba en Telde con Domingo.

Madrid, 27 de abri} de 1857
Ahora salen pa (sic) sus destinos los antiguos companeros
mios, pues ya han concluido de examinarse. Dichosos ellos que
ya concluyen la vida de esiudiante. Bastante disgusio he tenido
estos dias al verlos salir de la Escuela y considerar que podia yo
estar ya en el mismo caso; pero como ha de ser, primero es la
salud que nada y afortunadamente estoy bueno y en disposicion
de concluir la carrera.

Sabido es que el titulo de Ingeniero se obtiene después de
ejercitar a los aspirantes cn las lides de la construcci6a civil, con
una seric de pracii i} por un Ingenicro diestro. Juan de
Ledn y Castillo, quien de repente dejé de comportarse como un
joven saca en esta etapa de su vida a relucir su natural destreza
para hacer en su beneficio propio lo que aparenia después de su
explicaciép ¢l bepeficio piblico. El, a pesar de sus cartas cn las
que proclama una y otra vez su buen esrado de salud, cra cons-
ciente de su delicada situacién. Es més, e] Gltimo invierno pasado
ca Madrid ¢! mal tiempo volvié a abrir viejas dolencias y propuso
a la direccién de la Escuela que fuese enviado como 1écnico prac-
ticante al Distrito de Zaragoza, bajo el mandato del ingeniero
Jacobo G. Arpao. A primera vista tal peticién parccetfa improce-
dente ya que el clima del Norte debfa ser perjudicial, dada su
crudeza, para unos pulmones daiados. Sin cmbargo, una carta que
covfa a su madre el 8 de junio de 1857 nos desvela la trama ...se
puede decir que casi ha desaparecido la (0s... Ya he hablado con
el Director de Obras Piblicas y me ha prometido que me enviard
al Distrito de Zaragoza, pero por lo que me dijo inferl que des-
tinado a la carretera de Jaca a Panticosa. Ahora del primero al
segundo de estos dos punios hay un camino tan malo que la
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mayor parte de la gente se va por Francia, a pesar de ser mucho
mds largo y caro; pero habiendo tomado tanta importancia los
baios de Panticosa se ha principiado la carretera de Jaca a
Panticosa con mucho interés, y como no hay Ingeniero ninguno
en este punio por la escasez de personal creo que el Director me
va a utilizar al mismo tiempo que me hace un favor. Yo siento
mucho ir a un punto donde no hay Ingeniero pues asf 1engo mds
responsabilidad, pero al mismo tiempo esiaré cuidado y tendré
otras comodidades. Pienso tomar aguas 2 6 3 veces y el tiempo
que no las tome residiré en Jaca, que es mds barato que Panticosa.

La lcctura de ésta y otras muchas cartas y documcntos perso-
pales dejan a cualquicr lector perplejo ante la preocupacién de
Juan de Leén y Castillo por ¢l dinero, ¢l costo de las cosas, lo que
nos lleva a peasar en los apuros ecopbmicos que pasaba la familia
ya fuese cn Telde, su madre y hermano Fernando, o €1 solo en
Madrid. Al respecto en el verano del 57 se lamenté amargamente
de la venta de una hacienda de su propiedad en El Monte (Grao
Canaria), tierras compradas por ¢l sedor Gourié: ni puede haber
una madre que haya hecho mds sacrificios tanto de intereses como
de sentimientos, por nosotros dos, pues sin tener recursos, y sin
tener mds que dos hijos nos estd dando carrera...

En cfecto, después de los exdmenes finales del dia 3 de junio
de 1857, prucbas que aprobé sin dificuitad, fue conscientc que
s6lo le quedaba un afio dc précticas en Zaragoza, capital de Ja
Provincia para [a que parlié e la manana del 28 con una carta
credencial destinada al ingeniero Amao y con la Gnica preoeupa-
ci6n de engordar tanto y el echar tanta barriga como estoy echando.

La historia conoce pocos delalles de su esiancia cn el Norte

lizando su primer pi oficial y supone que

sahé bien parado de la lid ya que al siguiente afo, en 1858,
obtuvo ¢l anhelado titulo de Ingeniecro de¢ Caminos, Canales y
Pucrtos destacando como el némero uno dc su promocién. Justo
a ¢ concluyeron sus estudios otros ingenicros como Bartolomé
Cobo, Pedro Carrera, Juan Ravina, Eduardo O’Kelly, Rafael Na-
varo, Manucl Aramburen, Sebastidn Gonzélez, Anronio Palacios,
Maauel Ramirez, Manuel Sanz, Manuel Garcfa Araus y José Antonio
Rebolledo. Compaiieros con los que pasaria a ser colegas, y con
los que mantuvo en més de una ocesién amplios contactos perso-
nalcs 0 epistolares para obtener informes técnicos, dilucidar pre-
ias cn ¢l lafén y iraci politicas de Gllima hora.

JUAN DE LEON Y CASTLO "



En mayo de 1858 ya tenfa decidido su iaminente regreso a
Canarias, Provincia hispana buérfana dc obras pablicas de la que
tan sélo el ingeniero Francisco Clavijo se ocupaba ejerciendo cierla
parcialidad que no acababa de gustar al conjunio de todos los
canarios. Fuc asf como se le nombré ¢l 11 de mayo Aspirante 1°
con destino en la Provincia de Canarias con residencia en Santa
Cruz de Tenerife; es decir ayudante de Obras Péblicas a las érdenes
del Ingeniero Provincial de Canarias, el ingenicro Clavijo y PIS.

La situacién de los profesionales de la ingenierfa en Canarias
¢ra hasta ciento punlo icada, pues la bili total
recafa en la persona de Francisco Clavijo y P16, hijo y nieto de
ingenicros militares que obtuvo desde 1852 la titularidad de una
oficina gubernativa: Ingeniero Provincial. Y asf micntras Clavijo
desarrollaba su labor ¢n la capital provincial, Santa Cruz de Te-
nerife, y los proyecios mis solvenles de Gran Canaria, el primer
proyecto del Puerto de La Luz (1856) por ejemplo, las llamadas
obras menores de esta isla eran proyectadas por un ayudante, ¢l
ingeniero Antonio Molina. Algo parecido ocurrié en el campo de
la arquitectura y con el arquitecto burgalés Manuel de Orad al
acceder al nombramiento de Arquitecto Provincial de Canarias.

Al presentarse a Clavijo éste lc cncargd un proyecto, la redac-
cién de la documentacién de fa carrelera que vendrfa a susliluir
al camino real cotre Sanla Cruz de Tenerife y el pueblo surcfio de
Gitimar, Trabajo que sacé adelante sin dificullad babida cuenia la
practica que habfa tenido ¢n Zaragoza con un proyecto de simi-
lares caracleristicas. En realidad, su proyectacién qued6 a medias
ya que en el mes de junio vio realizado un viejo suefio, ser el
ingeniero insular de Gran canaria. Ello le fue permitido al couvo-
cer la noticia del traslado a la Espaiia peninsular del ingeniero
Anionio Molina quedando vacante una plaza de Ayudante de Obras
Publicas con accién directa sobre las Canarias Orienlales.

El traslado hacia su isla natal fue inminente, colocindose al
frente de la oficina técnica para emprender de ahora en adelante
una ingente labor constructiva llamada al equipamiento del archi-
piélago canario. Acomeli6 en primer lugar los proyectos pcudien-
tes iniciados por Molina, las carreteras que deberian unir Las
Palmas con Teldc y un trazado de menor orden entre la capital
insular y Agaete (1858).

Su nuevo puesto se vio refrendado el dfa 7 de enero de 1859
con la publicacién de una R.O. por la cual se le nombraba Inge-
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niero Scgundo del Cuerpo de Caminos, Canales y Pucrtos con un
sueldo de 9.000 reales anuales. Nombramicnto que serfa cventual
basta 1863 cuando obtuvo ¢l de Ingenicro Jefe de 2¢ Clase; al que
le pasarfa lo mismo ¢n 1880 al concedérsele ¢l nombramiento de
Ingeniero Jefe de 1* Clase como consecuencia de haber accedido
a la Jefatura de Qbras Piblicas de Ja Provincia de Caparias ¢l 6
de agosto de 1879. Y concluye su carrera en ¢l ¢scalafén funcio-
narial cuando en la primavera de 1891 (7 dc abril) recibe el nom-
bramiento de Vocal de 1a Junta Consultiva del Cuerpo de Ingenie-
ros. Esia larga carrera como funcionario del Estado (1858-1891)
scilala pamle[ameme la vida piblica del ingenicro Ledn y Casti-
ilo, que vienen cmp dos a éxitos p

les, con proyectos de muelles, faros, informes facullauvcs de los
més variados asuntos, carreteras, cables telegraficos, lazaretos...
Proyectos que vieron como el ingeniero en ocasiones, ¢cn dema-
siadas tal vez, tes robaba tiempo para dedicarse a la polftica, su
gran pasi6n, y a la (ilosoffa, su gran afici6n.

Sobre ¢stos tres pilares —ingenieria, polftica y filosoffa— se
levantan todos sus proyectos pues 0o cxislc obra salida de su
tablero de trabajo, por pequena que ésla sea, que no tenga a la
comta ¢ a la larga una consecuencia polfiica en ef contexto regio-
nal, o que no esté basada ¢n algGn principio filoséfico interpre-
tado por Juan de Leén y Castillo,

Su aficién por los asuntos piblicos se iniciaron nada més lle-
gar a Gran Canaria en 1858 cuando por aproximarse a los gentiles
locales, y atin cuando ya estaba al frente de una ayudanifa de Obras
Piiblicas, s& propuso ante el claustro del Colegio de San Agustin
para, en Jos meses de ese verano, dar clases de mateméticas. Entre
los alumnos estaba su hermano Fernando, un mozalbete de 16 afios
de cdad; ¢l con 24 jugaba el rol de «padre» ¢n ona relaciéu tutor-
lutelado que se mantendria durante muchas décadas y que expli-
cara algunos pormenores de fa politica insular. De hecho, quicn
introdnjo 3 Fernando de Ledén y Castillo en el taberndculo del
poder fue su hermano Juan y las amistades que éste habfa becho
en ¢l Madrid de sus estudios. Un detalle que no debemos olvidar
es que el lfder nacional del partido Liberal en el que milité y por
el cual su bermano Fernando llego a ser nombrado Ministro de
Ullramar no fue otro que Préxedes Mateo Sagasta, es decir un

iero de Caminos. D en la lidad cuél es el
valor real de esta relacién, pero no deja de ser una curiosa coin-

JUAN DE LEGN ¥ CASTILLO 13



cidencia que enlaza a tres importantes personajes politicos en un
de euforia icista en el que la izacién de obras ci-
viles fue una apoyatura incucstionable para obteaer niveles de poder.

Juan Rodriguez Suérez escribié en 1901 una pequefia biograffa
de nuestro persomaje y Urata como sigue la incorporaci6n del in-
genicro al mundillo de la politica acuva En el periodo del 66
al 68 perturbado por las i 2 i en la Penfnsu-
la, la oposicién progresisia crecié en esm isla, y Don Juan em-
pujado por su hermano tomé parte activa en ella. Se fundé El
Omnibus, primer periédico politico de esta isla, con 10.000 pe-
setas de depdsito, del cual fueron redaciores Don Tomds de Lara,
Tomds Doreste y Cirilo Moreno... Este periodo bistérico esté en la
actualidad bien investigado por la historiograffa canaria® a pesar
de lo cual no es muy conocida la dedicacién a la causa que lc
afreci6 el ingenicro, quien no dud6 de simular «recaidass cn su
supuesta precaria salud para enfrentarse con mis (mpetu a los
avatares politicos del momento.

Recordemos que estando en fa Escuela de Ingenierfa sufrié
una grave cafermedad pulmorar de la cual salié sin mayores pro-
blemas. E]l mismo en més de un documento demuestra y alardea
de una salud do bierro; es més, ¢n su madurez s¢ convirlié en un
empedernido fumador que sc bacfa tracr su tabaco, espeeialmente
picadura Golden Flak (Cavendish) desde Gibraltar, allf estaba su
estanquero predilecto, en cl howl Victoria. Para colmo fue un
amante del tabaco, y en sus propiedades en Telde tenfa una exten-
sa plantacién segin pudo comprobar René Verneau en una de sus
visitas a la isla de Gran Canaria. Lleg6, incluso, a 1eorizar sobre
los beneficios de esta planta publicando en 1870 una Guia del
cultivo del Tabaco.®

Con eslos antecedentes cabrfa preguntarnos por esa vieja he-
rida madrilefia, sin cmbargo cn su expediente personal como fun-
cionario constan miltiples bajas médicas, algunas de ellas de con-
sideracién que estuvieron a punto de costarle la baja definitiva.
Inici6 su expediente sanitario en marzo de 1863 pidiendo una

% Teresa NORBNA: Op. cit. José Miguel PEREZ GARCIA; La situacidn
politica y social en las Canarlas Orteniales durante la etapa isabelina. Las
Palmas de Gran Caneria, 1989,

? Juan de LEON Y CASTILLO: Gule def cultivo del Tabaco. Imprenta de
La Verdad, Las Palmas, 1870.
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baja temporal bajo el argumento dc su efeccion pulmonar, baja
concedida y prorrogada de nuevo en agosto de ese mismo aiio,
cuando por casualidad emprendi6 un viaje de «csiudios» por Bs-
pafa, Francia y Bélgica. A su regreso a la isla de Gran Canaria se
reincorpors, e inicia el proyecto de la chreel de la Audiencia ya que
del exiranjero babfa trafdo documcentacién suficiente para acometer
la obra. Tres afios después, ¢l proceso se repite llegando hasta 1al
punto sus relaciones laborales con el Esiado que el 6 de junio de
1866 lo declaran en expectativa de destino, o que en agosto del
mismo afio abaodone totalmente la oficina técnica entregéndola a
su ayudante Gregorio Guertra. En el 70, en el 73 o en el 76 idem
de idem; un rosario de bajas y altas médicas que dan pic a la
sospecha. Las dudas sobre estas accioncs son razonables, pues no
en vano en algunas de sus anotaciones hemos querido entreleer
que aprovechaba los «descansos» de su irabajo, que en realidad
oo lo ¢ran tanlo, ya que seguia proyectando desde su casa de la
calle de Triana, para organizar la vida palftica de su panido.
El afio 1870 fue decisivo en la carrera politica del ingeniero ya
que fue entonces cuando aparecié cl embrién del Partido Liberal
Canario, un cuerpo polftico de dos cabezas: una, Fernando de
Le6n y Castillo en Madrid y otro, el ingeniero Juan controlando
las acciones ¢n Las Palmas de Gran Canaria. Desde ese momento
basta e} afio 1881 cuando el Partido Liberal gana las elecciones
gencrales a nivel nacional, ¢l partido bhabia veaido trabajando en
la oposicién a la vez que alimentando ¢l populismo de sus lideres;
Sagasta en el conjunto del Estado espafiol y Fernando, su herma-
no, ¢n el contexto regional camario. Del éxito de los comicios
sali6 la recompensa de nombrar a Fernando dc Leén y Castillo,
Ministro de Uliramar, hecho fundamental que de inmediato le
convirtié en la pieza idénea que avivara el fucgo polftico que la
historia regional conoce por ¢l mote de «pleito ipsulars. La estra-
tegia para alcanzar una hegemonia polltica regional pasaba inevita-
blemente por un desarrollo de la economfa insular y la rifia entre las
islas de Tencrife y Gran Canaria se coavirtié en una carrera de obs-
taculos para ver quién de los dos grupos insularistas obtenja el
beneficio def dnico proyecto econémico que podia salvar las finan-
2as del archipiélago: la construcei6n de un gran pucrto atléntieo.
La moncda cay6 del lado grancapario, pues junto a Fernando
de Le6n y Castillo en el gabinete nacional sc sentaba un colega
de estudios, un amigo y un camarada, José Luis Albareda, como
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titular de la cartera de Fomento. En febrero del 81 gané Sagasia
las elecciones y antes de finalizar ¢l mes, justo después de los
nombramientos gubernamentales, se presenié ¢n Madrid, Juan de
Leén y Castillo. Los frutos de su visita no se hicieron esperar: el
25 de abril s publicé la R.O. por la que se insta la redacci6n del
proyecto del Puerto de La Luz. Mienuas, ¢l Ministto Albareda
dio pie a un doble juego al contestar ¢l 6 de mayo, a los 11 dias,
de Ja aprobacién definitiva a la ampliacién del rouelle de Saata
Cruz de Tenerife.

Pero en esla frenética lucha de intereses si privilegiada fue la
posicién de Fernando en Madrid, la de Juan ce Caparias o 1o fue
meqos, pues desde 1879 ostentaba ¢l cargo de Ingeniero Jefe de
Obras Piiblicas de la Provincia de Canarias, lo que lo situaba en
la encrucijada ideal para agilizar o retrasar }os expedientes de
ejecucién de [as obras civiles. Su opinién al respecto ha quedado
para la bistoria reflcjada en ua pasaje de unos de sus muchos
manuscritos: En estas circunstancias jqué hubiera sucedido si
Samia Cruz se hubiese enlerndo de que en Las Palmas, se abor-
daba i la ién de este dioso proyecto, —s¢
refierc al Puerto de La Luz— que habla de matar las ilusioncs de
siempre de ser el dnico puerio de escala en las islas?... La opo-
sicién hublese sido formidable, mayor que las que se han emplea-
do para combatir las diversas divisiones, y esto en mejores con-
diciones que Canaria, porque el expediente de su puerto —s¢ refiere
a Sapta Cruz de Teocrife~ estaba terminado, y el del nuestro en
la mente de algunos.

Claramente muestra su opcién maniquea al defeuder un proyecto
frente a otro a pesar de las d de la i i
maritima tinerfefa. Tanto es asf que 84 dizs, lodo un récord, empled
para la redaccion del proyecto del Puento de La Luz. El, junto a su
amigo y colaborador, Julidn Cirilo Moreno iniciaron el trabajo en
septiembre de 1881 para que ¢l 23 de noviembre de cse mismo
afo estuviese sobre la mesa del Ministro Albareda. Mientras el
expedicnte de su pariente tinerfefio se perdfa en la burocracia
gracias a una peticién que aspiraba a que éste fuese calificado de
«interés generals. Por fin el 3 de marzo de 1882, 6 meses después
de inictarse las gesti fue aprobado el proyecto del Puerto del
Refugio de La Luz. Ahora «s6lo» habfa que construirlo.

En aquellos dfas a nadie mediapamente inteligente se le
escap6 el papel jugado por el ingeoicro en la empresa de la ins-
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talacién ndutica, incluso sus delractores grancanarios que no
acababan de lener clara la opcién del refugio de la babia de La
Luz por lo que de desdén comporlaba frente al anejo muellc de
San Telmo, se tindieron ante la evidencia de su éxito ¢n ¢l terreno
polftica.

Fue entonces cuando su figura como hombre pablico se reva-
loriz6 cmpezando a ser el sujeto més condecorado de la ciudad:
La Gran Cruz de Isabel la Catélica (1882), Socio de Mérilo de la
Real Sociedad Econémica de Amigos del Pals de Las Palmas (1882),
Socio de Mérito del Gabinete Literario (1888), Socio Honorario
de la Asociacién de Trabajadores dc Las Palmas (1890), Presiden-
te Honorario del Circulo Catélico de Ohreros de Las Palmas (1890),
Socio de la Société Astrénomique de France a instancia entre
otros del misico Saint-Siens (1898), Miembro del Congrcso So-
cial y Econémico Hispano-Americano (1900)... Su sombra se pro-
yocté incluso fuera del archipiélago canario encarnando un prota-
gonismo que a la larga le serfa perjudicial al no saber timonear
una nave cargada de tensioncs individuales en la que las envidias
hicieron esiragos personales.

Légico ¢s pensar que sus aspiracioncs individuales le hicicron
sofar despierto, pues no s6lo esla obra tenia 1odos fos visos de
salir adelante, sino que sus otros proyectos pendientcs, especial-
mente el trazado de carreteras, empezaban a ser aprobados en
Madrid, adjudi los p p i previ en
los legajos peticionarios por €] firmados. Ademds acometié em-
presas de envergadura gracias a Ja buera predisposicién que tenfa
con su hermano el Ministro. Nos referimos concretamente al ¢n-
cargo que $ste le bizo para delimitar las posesiones hispanas en
¢l territorio marroquf después de la firma del Tratado de Paris. En
1883 particip6 como ingeniero jefe de la expedicién que debecfa
tocalizar un antiguo emplazamiento de la torre de Santa Cruz de
la Mar Pequeila. Una excursi6n africana que duré seis meses en
la goe estuvieron dando tnmbos por la costa sin éxito conerelo,
pero que le sirvié para elevar al rey de Marruecos una interesante
propucsta, que a la larga fue desestimada, la construccién de un
muclle en Sidi-Mobamed-Ben-Abdalah.*

¢ A Sebustisn HERNANDEZ GUTIERREZ: «La expedicién del ingenicro
Ivan de Le6o y Caslillo a Marruccoss, Revista de Historia de Canarias. Univer-
sidad de La Laguna {en prensa).



Esta situacién de privilegio cayé de repeme en 1890 como si
fuera un castillo de n2ipes. Desconocfa, © no supo calibrar en su
justa medida, la ambicién polftica de hermano Fernando y permi-
16 que en un banquete plblico celebrado en su honor se le pro-
pusicse como miximo aspirante polflico de su parlido no con
rango regional, que ya de bhecho {o posefa, sino con los Ifpites
nacionalecs que ostentaba Fernando de Leén y Castillo. Esta ten-
dencia 1om6 cuerpo de la mano de ugo de sus incondicionales, el
politico republicano Saivador Cuyds, quien cn una sesién del
Ayuntamicnto de Las Paimas abrié fa caja de pandora al proponer
que Ia ciudad costeara la ercccién de una estatua conroemorativa
de Juan de Leén y Castillo. Propuesta discutida por los fernandis-
tas quiencs no s¢ explicaban dicha postura, a la vez que s sentfan
molestos de que su lider nacional no fuese objeto, cuanto menos,
de la misma alencién.

La realidad del asunto de la estatua, nimio desde curlquier
punto de vista, no fue s que una cspesa cortina de humo que
escondfa un conflicio entre dos polfticos, que a pesar de su fra-
ternidad, jugaban sus respectivas bazas en aras a un mayor pro-
tagonismo social. La estatua no se [evantd, pero se inician las
bostilidades entre ambos que se saldarén ¢o primera instaneia con
la dimisién del ingeniero co el invierno de 1891 del liderazgo
local del parlido. Jamés se volverian a dirigir la palabra oficial-
mente como exponente de una «hucha» familiar en la que el her-
mano Juan, seglin sus propias palabras, se vio marginado de pues-
tos de responsabilidad técnica en los que su persona y sus
conocimientos hubicsen sido idéncos. Se refiere asi a la exclusion
que su nombre sufrié en 1905 con motivo de la designacién del
cargo’ de ingenjero de la Junta de Obras del Puerto de La Luz. El
Parlido Liberal animado por el marqués de Muni no recormend6 al
ingenicro Leén y Castillo, 1o que bubiesc supuesto ante todo un
retiro digno para ¢l vigjo ingeniero que en 1912 en su casa de Las
Palmas de Gran Canaria falleci6. E! aclo se quiso ver como el
epflogo de la larga venganza en {a que la figura del ingeaicro
habfa perdido la batalla como consecuencia de un paulatino dete-
rioro personal.

A pesar de ello desde 1a famosa pelea de la estatus, en 1890,
hasta Ia negaci6n postrera que de (1906} el
ingeniero mantuvo algunos contactos politicos, 1al vez afiorando
ticmpos de més altos vuclos. Nombraremos aquf tan solo dos:
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su eleccién como concejal de Las Palmas en 1901 (14 de no-
vicmbre) a propuesta de la Real Socicdad Econémica de Ami-
gos del Pafs, puesio del que dimilié inmediatamente a los dos
meses (25 de enero de 1902); y su relacién con Cinovas del Cas-
tillo.

En 1895 estando ya desvinculado del Estado, y cuando sélo
acomelfa un trabajo rutinario como principal técnico de la com-
paiia britdnica Swanslon, ente explotador del Puerto de La Luz,
tuvo la necesidad de viajar a Madrid, al Minisierio de Fomento,
a fin de dar explicaci de vn proy de idn para el
Puerto. En los meses de abril y junio de 1895 se hab(an producido
graves deterioros en la lfnea de alragquc como consecuencia de
sendos temporales del Noreste. Sus «Mcmorias» nos reflejan el
estado de 4nimo del ingeniero y desvela para la hisioria una ope-
raciép tendente a cambiar el rumbo de la politica caparia: En
aquella época, el Ingeniero —6i mismo— segufa separado de su
hermano, y por lo mismo sin su apoyo y su sombra para facilitar
sus gestiones, pero subsand esta sensible pérdida. Provisto de
una caria de recomendacién para el Sr. Cdnovas, Presidente del
Consejo de Ministros a la sazén, se presenté a él auxiliado por
Don Juan de Quesada y por Morlesin, Secretario de la Presiden-
cia. La acogida del Sr. Cinovas fue cordialfsima. El ingeniero
manifesté el objeto de su visita que era la aprobacién de varios
puntos relacionados con la ejecucién de la obra del Puerio de La
Luz... El Sr. Cdnovas ofrecié apoyar al Ingeniero, y sobre la mar-
cha se semd y escribié de su puiio al Ministro de Fomenio, Inge-
niero Don Alberto Bosch, compariero del Sr. Leén y Castillo, la
carta mds expresiva, indicando en ella que el asunto que reco-
mendaba lo hacla cuestién de Gabinete... El Sr. Cdnovas ofrecié

con verdadero interés al | fero, la Jefatura del par-
1ido Conservador de Gran Canaria, propuesia que rechazé éste,
por sus antecedentes piblicos y de familia.

Ya apuntamos anteriormente su dedicacién a la filosofia como
materia complementaria de su actividad profesional; es mis, la
de posturas intell antc sofuci técpicas que en
principio no deberfan tener relacién alguna. Su entusiasmo por el
pensamicento parte, como ya sabemos, de los dfas del Colegio de
San Aguslin, de sus excclentes notas en esta materia. Pero aquella
iniciacién pasé con el tiempo a convertirse en un modo de vida

¥ tenemos hoy ia de sus iples ap i sin gran-




des pretensiones obviamente, en cnsayos, lecturas paralelas y otros
maauscritos que nos ha legado.

Tuvo una tendencia natural hacia la escritura, de hecho la historia
posee hoy en dfa multiples sefias de su identidad, gracias a lo que
escribi6. Su archivo personal, ¢n la aciualidad custodiado en el
Archivo Histérico Proviecial de Las Palmas estd compuesto no
s6lo por los expedicates oficiales de sus obras, sino quc ademds
posee un cuantioso nimero de blocs de notas en los que con més
© menos acierto se puede reconstruir la vida padblica del ingeniero
Juan de Leén y Castillo.

Los referidos cuadernos fueron las paginas de bitdcora del técnico
ya que cn elfos dejé constancia de sus pensamientos més profun-
dos, de sus inquieludes técnicas, de [as soluciones de un proyecto,
de la emocién de un paisaje o del sarcasmo con que vefa a tal o
cual personaje. En este seatido, es ya ¢l momento de explicar que
Juan de Leén y Castillo fuc a decir de quienes le conocieron, y
cn cspecial de su ayudaetc Julidn Cirilo Moreno, un hombre jo-
coso, de gran bumor e inteligencia, que tenfa el defecto del des-
orden. J.C. Moseno en su libro De los Puertos de Las Palmas y
de La Luz y Otras historias® supo dibujar ¢l perfil humano del
ingeniero, persona a la que lc debié hasia la falsificacién de sus
oposiciones a la Ayudantfa de Obras Piblicas, con quien viajé a
Marruecos en 1883, o con quicn aprendié los entresijos de la
ingenierfa operativa saltando las trabas legalistas y las teorias que
sélo era linta sobre un papel.

Escribi6 el ingeniero alguna que otra autobjografia, unas ve-
ces llevado por 12 neccsidad de cumplimentar su hoja de servicio
como funcionario estatal que fue, otras coa el §nimo de dejar para
1a historia algunas apreciaciones personales que corsfan el peligro
que sc olvidaran con su defuncién. Asimismo animé a otros a que
escribiesen sobre su persona, correligi ios poco i
quc tomaban partido como un halago hacia ¢l hermano de don
Fernando, a quien le faltdé agudcza para salir bien parado del
cncontronazo polftico-fraternal. Su defensa fue tomada por sus
partidarios como una razén superior, nna deuda impagada cnando
en realidad ¢l mismo ingeni fa su ubicacién co la
historia s6lo dejando pasar ¢l ticmpo; la soivencia de su obra

* Julido Cirito MORENO RAMOS: De los Puertos de Las Palmas y de La
Luz y Otras historias. Las Palmas de Gran Canania, 1935,
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seria el Goico juez posible. Ademés, quedaba toda una ifnca de
pensamiento® que se vierte en las memorias facultativas de su
proyectos y cn manuscritos que llevan titulos tan sugerentes como
«Anotaciones sobre El Capital», dos simples cuartillas que reco-
gen su opcién frente a [as teorfas de Karl Marx, «Comentarios»
que en 1911 (21 de marzo) hace sobre la divisién provincial de la
regidén caparia; «Comeanlarios al libro de H. Spencer: Hechos y
comentarios», anotacioges a ua artfculo de Azorfn publicado en el
periédico madtiledo ABC (21 de abril de 1910) bajo el titulo «El
Determinismo en la escuela», idem del articulo «Darwinismo y
Socialismo» (ABC, mayo de¢ 1910) o <Apuntes sobre la situacién
politica en Canarias (1863-1868)».

No es ficil, después de haber visto los tffulos de sus comen-
tarios filoséficos, que se nos escapen dos detalles trascendentales
que guian su pluma: el carfeter polftico de todos ellos, y que [
inmensa mayoria estdn red: dos cn la d del ingeni
Juan de Leén y Castillo murié en 1912, pero desde 1901 no aco-
meti6 la proyectacién de obra alguna, en ese aiio a inslancia del
Ayuntamiento de Las Palmas disciia ua plan de abastecimiento de
agua potable para la ciudad desde la fuente de Morales. Sus G]-
limos doce ados los pasé haciendo critica polftica, haciendo un
recucnto de su vida, y sf exceptuamos la fundacién de la Bscucla
Superior de Industriales, no se ocupé de otra cosa que compen-
diar sus vivencias.

En este contcxto ¢s muy sigaificativo el teslamento que nos
legé bajo el (flulo «La Vida. Sintesis de un libro», un manuscrito
redactado ¢n 1910 en cuyo prélogo hizo una solemne declaracién
de principios que anula cualquier comentario posterior: Ef proble-
ma de la vida del hombre es el mds interesante de rodos los que
ocupan la atencién de la Humanidad. En mis Gliimos aitos ha
sido para mi una obsesién. He recordado mis lecturas, las he
reanudado, he reflexionado, y al fin, he formado una sintesis pues
considero expresién de la verdad. No puedo resistir el deseo de
consignarla, como exigencia de wmi .esplritu.

En el otofio de 1902, a sus 68 aifios de edad, emprendié su
Gllima avenlura piblica, Ia aceplacién el 7 de abril del nombra-
miento de Director de Ja Bscuela Superior de Industriales de Las

¢ ). F. MARTIN DEL CASTILLO: Ciencia'y politica ¢n ¢l pensamicnto de
Juan de Leéo y Casiillo. Las Palmas de Gran Canaria, 1993.



Palmas, un cargo que le fuc ofrecido por un grupo de profesores,
técnicos y profesionales de la ingenieria, que habfan trabajado a
sus 6rdenes. Suponemos que la iniciativa fue de Julisn Cirilo
Moreno, quien acab6 sus dias en [a Escuela, y que la propuesta
formaba parte de un acto de agradecimiento con simil hooorifico.
Lo que nadie sc esperaba fue que el viejo ingenicro, haciendo
gala de su gallard(a y profesionalidad, se tomase en serio, como
se tomd, el asunto de la direccién def centro.

Las actas de la instilucién, hoy transferida a la Universidad de
Las Palmas de Gran Canaria, reflejan a un Leén y Castillo plets-
rico que en los dos cursos que ¢stuvo en clla participé, dimitié el
8 de febrero de 1905, tomando las riendas de las decisiones im-
portanles, fachando con ei Ayuntamiento de Las Palmas para que
cediese un focal co condiciones para la préctica docente, por ef
equipamiento dcl centro, y lo que foe mis importante, no dud6 en
viajar repetidamente a Madrid para defender un plan de cstudios
acorde a las exigencias de la ingenicria en Canarias.

Su entusiasmo fue, desde nuestra perspectiva, la exaltacién de
los dltimos alientos de un horbre combativo que con ironfa asis-
ti6 en 1903 & la inacién de la calle capitalina que lleva su
apellido, y que ¢l 14 de julio de 1912 fallecfa en su casa de Triana
acompafado de su esposa Mar(a del Pino del Castillo Olivares,
con quien sc cas6 ¢f 15 de septiembre de 1865, y sas cuatro bijos,
José, Luis, Germao y Dolores.




SU OBRA, UNA INTERPRETACION

No queremos aqui desarrollar un texto que pueda ser entendi-
do como la explicacién semi6tica de las aportaciones del ingenie-
10 a la construccién civil de las Islas Canarias en la segunda
mitad de| slg\o X]X S\n embaigo, sf queremos ofrecer algunas

k de caraalai P 6n de su obra,
pues no en vano €l mejor que nadie en su época entendié la
relacién catre Ingenieria y Politica, 0 c6mo llegar a aquélla a
través de ésta.

Juan de Leén y Castillo fue un producto de la politica decimo-
nénica canaria; ¢s decir, up técnico estatal que tomé partido por
uno de los bandos que conformara el histérico «pleito insular».
Su bando, por razonces natalicias, fue el de Gran Canaria, su pos-
tura el divisionismo provincial. Su conducta, el pensamicnto sin-
cero de que la «hegemonia» de la isla, de las islas Occidentales,
caerfa gracias a un desarrollo econdmico, y que éste s6lo serfa
posible si se contaba con un gram centro de explotacién interna-
cional, un pucrto atlintico.

Esta idca, fuc para el archipiélago, g idea, ya que desde que
Colén pasara por estas tierras, las islas se convirticron de facto ¢n
una plataforma, junto al 14odem portugués de Madeira y Azores,
¢n medio del Atléntico. Una balsa de aviluallamiento, un cruce de
wraves(as que por mar condenaba a unirse a tres i Europa,
América y Africa. De ahf que, mientras que los antiguos intereses
de siglos preced sélo, y a modo de¢ resumen
préafico, se expresaban cn la venta de mercaderfas o productos
agricolas a cscala realmente fofimas de la economia nacional,
ahora en el siglo XIX con nuevas perspectivas tecnicistas este
pedazo de tierra fi da en siete islas emp a tomar otro
carécter en el que ¢l equipamicnto civil se coovirtié en matiza-
cién fundamental. Estar equipados con lfzcas de atraque, teocr
almacenado el suficientc carb6én para suminisirar a los vapores,
adecuar una red de carreteras que dicsen rdpida salida a los pro-
duclos agrioolas poseer faros que mdlcaseu Ios derroteros a los
navios, o el i i de agua,
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¢ra ¢n resumen la 1area a acomeler para una pucsta a punto de [as
Islas Canarias.

Es lamentable decirlo, pero la cruda realidad es que a media-
dos del siglo XIX, ~pongamos como fecha hisiérica del calibre
del afio 1852 coincid con un imi dental como
fue Ja declaracién de Canarias como Puerto Franco—, los equipa-
mientos civiles para defeader csa declaracidn mo eran escasos,
eran nulos. Ir6ni el ipi€lago obruvo una resp polftica
encaminada a resolver por mucho tiempo sus problemas econémi-
cos sin contar de hecho con una mfnima instalacién portuaria
como lo requerian los vapores de la época. Hagamos recuento de
los existente: Santa Cruz de Tenerife posefa desde el siglo XVII1
un muelle, una linea de atraque de trazado «ilusirado» que cuenta
su historia por las veces que ci mar la desirozaba cou el baile del
olcaje. Las Palmas de Gran Canaria lo tenia ain mucho peor. Su
muelte de San Telmo fue un crror producto del capricho de la
burgues(a local que en 1789 aproveché la estancia del ingeniero
Rafacl Clavijo para que sobre unas pehias levantase un pequedo
malec6n deslinado ¢n pocos afios a caer en el desuso dada su
peligrosidad. La Palma, su capital insular, Santa Cruz, contaba
con una escuilida escollera que desde la fundacién de ta ciudad,
1493, habfa tenido una vocacién americanista, pero que dejaba
mucho que desear en el pretencioso nombre de muelle. No exis-
tfan carreteras, ni una en toda Canarias, y el rénsilo terrestre sc
cubria gracias a os caminos rcales, scoderos mal cuidados. De
los faros [0 mismo, los desembarcos nocturnos eran concertados
previamente, en tierra se contrataban piras dc lefias y hombres
que encendfan hogueras enormes que conducfan a tientas a los
pilotos de los nav(os.

Hasta cntonces la ingenier(a era un asunto mililarizado, y los
ingeunieros enviados a las Islas por la Corona tenfan como priaci-
pal misi6o levantar, reedificar o remodelar puntos defensivos cos-
teros; es decir castillos, lugares cstratégicos de vigilancia que
admitian s6to por su envergadura un grupo reducido de piczas de
artillerfa y los bombres necesarios para las guardias cventuales a
cargo de! oficial de turno. Esta generalizacién cs bisicameute
cicrta, pero debemos aBadir cn justicia que el papel del ingeniero
militar fue por necesidad algo mds exienso y sus conocimicntos
¢n maleria conslructiva fueron mil y una vez aprovechados para
resolver los problemas del mundo de la construccién. Estos, ade-
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mds de encargarse de sus castillos brindaban su colaboracién a la

ji civil, y muy ial ala ifistica, pues muchas
parroguias i i sus iadas inter i Sin
embargo, en esencia su trabajo estaba ligado a un programa de-
fensivo habida cuenta que el Antiguo Régimen es conocido en
Canarias por ser [ugar id6neo del saqueo ya fuese cn tiempos de
guerra o de paz.

Esta coartada militarista cay6 por su propio peso en el trans-
curso del siglo XIX y la defensa de las islas estaba bien resuclta
en sus puestos de artitlerfa, hecho que coloct en diffcil situacién
al ingeniero militar como profesional al servicio de una sociedad
no-beligerante. Esta figura empe26 a perder brillo, tanto aquf como
en el resto de Bslado espafiol, méxime con la fundacién de una
Escuela especializada en esta materia. De ahora en adelante se
impondrfa sin esfuerzo cl ingenicro civil, prodncto de una acade-
mia en la que no se cnsedaba otra materia que el célculo y la
geomelr(a en pro del desarrollo técnico de la sociedad contempo-
rdnea espafiola.

En 1802 la ciudad de Madrid, como capilal de Espaiia, conoce
la fundacién de [a Escucla de Ingenieros de Caminos de ta magro
de un canario ilusire, Agustin de Bethencouri y Molina. Este
acontecimicento serfa el principio de un nuevo modelo de técnicos,
Ios ingenieros civiles, personas adicstradas en la ensefianza de la
mecdnica y de la arquitectura hidrdulica. Sus competencias
fueron iniciaimente discutidas, tanto que la Espaiia de entonces
conocié un acalorado debate entre unos técnicos ya consolidados
como eran los arquitectos, que a su vez pleitcaban con los anti-
guos maestros de obra, y los ingenieros de nuevo cufio.

Perdidos como estaban los aohelos artisticos de los construc-
tores, las opciones técnicas cran el Gnico campo de batalla en el
que se podian establecer las competencias de sendos grupos. La
solucién saloménica llegé con los afos: los arquitectos destina-
rian su esfuerzo a la cdificacién alendiendo su trabajo a los
rigores del ornato, para que los ingenieros quedaran con la cons-
truccién de todo lo que conocemos como cquipamiento Civil.

Esta solucién venia a poner paz a un conflicto de intereses
profesionales y podia para el territorio peninsular ser factible,
aungue sabemos quc esta es otra de las verdades a medias, pero
que en la geografia insular, en Caoarias, era una medida insufi-
ciente al no haber a mediados del Ochocientos er todo nuestro




territorio ni un arquitecto titulado, por el comrano si sc contaba
con ingenicros. De ahi que en en i

ra ante la ausencia en el territorio de operacién del a{quuec(o
habilitado, Manuel de Oraé.

En 1847, aunque la Real Orden para su auiorizacién es de
1852, en Santa Cruz de Tenerife operaba como técnico especiali-
zado Fraocisco Clavijo y P16, un lanzaroteho salido de la Escuela
d¢ Camiros que ba ¢l correspondi tflulo de Ingeni
El se hizo cargo por razones obvias de la Jefatura Provincial de
Obras Piiblicas de Canzn s, ente ligado al aparato del Estado que
tenfa la grave resp idad de equipar civi a un archi-
pi€lago que de hecho habfa sido nombrado Puerto Franco, pero
que no contaba con las instalaciones que hiciesen efectivo/opera-
1ivo dicho nombramienio. La tarea que le quedaba por rcalizar a
dicha Jefatura era ingente.

A la vez, ¢l Estado por medio del Minisicrio de Fomento nombré
a Antonio Molina como ayudante de Clavijo, instaldndolo en la
ciudad de Las Palmas al objeto de que esie ingeniero se cncargase
de las obras pliblicas concernientes a las Canarias Oricntales.

A los pocos ados, en 1858, aparecié en la escena insular el
joven Juan de Leén y Castillo, ingeniero académico destinado
inicialmente como técnico de apoyo a la oficina de Clavijo, la de
mayor rango y volumen de trabajo. Hecho accidental que muy
pronto qued6 subsanado, pues ante una petiei6n, esc mismo afio,
de traslado firmada por Molina quien pretendfa residir ¢n la Es-
pafia peninsular, Le6n y Castillo reclamé la ayudantfa grancanaria
para iniciar allf en realidad su labor en el campo de la ingenierfa
operativa.

Desde ese momento hasta ¢f ado 1891 que fue nombrado Vocal
de Ia Junta Consultiva del Cuerpo d¢ Ingenicros de Cuminos,
Canales y Puertos, nombramiento que rechazé por tener el cargo
la imperiosa obligacion de residir de forma permanente ¢o Ma-
drid, su obra publica la hemos podido cuanlificar a grosso modo
en los cuadros que a continuacién siguen:

PU'ERTOS y MUELLES

Reforma del Puerto de Arrecife. Lanzarote (1859)

Informe sobre ¢l muelle giratorio de Puerto de Neos. Lanzaro-
te (1860)

Primer proyecto para ¢l Puerto de La Luz. Gran Canaria (1861)

>
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*

Informe sobre el estado del anliguo muelle de San Telmo en
Las Palmas de Gran Canaria (1862)

Proyecto de Puerto para Sardina del Norte. Géldar. Gran Canaria
(1864)

Proyecto d¢ Pucrto para Las Nieves. Agaete. Gran Canaria
(1864)

Aropliacién del Puerto de Santa Cruz de Tenerife (1878)
Reparacién del Puerto de Santa Cruz de Tenerife (1880)
Proyecto de Puerto de Refugio de La Luz. Gran Caparia (1881)
Reparacién del muelle de Santa Cruz de La Paima (1880)
Proyecto de Puerto de Refugio en La Luz. Gran Canaria (1881)
Proyeclo de Puerto en Sidi-Mohamed-Ben-Abdalah. Marruc-
cos (1883)

Proyecto de prolongacién del dique del muelle de Santa Cruz
de La Palma (1883)

Prolongacién del muelle del Puesto de Orotava. Tenerife
Proyccto de muelle en San Marcos. Icod de los Vinos. Tenerife

®

PR “

.

»

CARRETERAS

* Jaca-Panticosa. Zaragoza (1857)

* Santa Cruz de Tenmcrife - Gilmar. Tenerife (1858)

* Las Palmas - Telde. Gran Canaria (1858)

® Las Palmas - Agacte. Gran Canaria (1858)

* Las Palmas - Puerto de La Luz. Gran Canaria (1859)
* Las Palmas - San Mateo. Gran Canaria (1865)

* Las Palmas - Agiiimes. Gran Canaria (1874)

.

Las Palmas - San Bartolomé de Tirajana por San Maleo. Gran
Caparia (1876)

Santa Cruz de Tenerife - Bucnavista por Giifmar. Tenerife (1880)
Arrecife - Yaiza por Tias. Lanzarote

Tamaraceite - Valleseco. Gran Canaria

Aurecife - Haria por Teguise. Lanzarole

Arucas - Moya por Azuaje. Gran Canaria

« e o4 on o

FAROS

* Memoria del Faro de 3° orden para La Isleta. Gran Canaria
(1860)

Faro de 6° orden para Punta de Martito. Isloic de Lobos (1860)
Faro de 4% orden para Punta Pecbiguera. Lanzarote (1860)
Faro de 4® orden para Alegranza (1860)

..

.
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Fanal para el muelle de San Telmo. Gran Canaria (1864}
Faro de 1° orden para Maspalomas. Gran Canaria (1884)
Faro de 3° orden para Jandfa. Fuerteveniura

Luces de enfilacién para Puerto Naos. Lanzarote

ERF

INGENIERIA HIDRAULICA

Proyecto para una presa ¢n el barranco de¢ Tamaraceite. Gran
Canaria (1862)

[nforme de abasiccimiento de agua potable a la poblaciéu de
Arrecife de Laozarote (1862)

Acequia en la vega de Tamaraceite. Gran Canaria (1864)
Abastecimiento de agua potable a Las Palmas de Gran Canaria
desde la fuente de Morales (1901)

»

»

OTRAS INGENIERIAS

Boya de amarre en la rada de San Telmo. Gran Cavaria (1860)
“ Excavaciones particulares en unos terrenos del conde de la
Vega Grande. Telde. Gran Cavasia (1860)
Puenle de fundicién para sustituir el Puentepalo del barranco
Guiniguada en Las Palmas de Gran Canaria (1862)
Puente en el barranco de Telde. Gran Canaria (1865)
Reforma del trazado del cable telegrifico C4diz-Caoarias (1880)
Supervisién del trazado del tranvia Las Palmas-Puerto de La
Luz (1890)

. . »

.

INFORMES FACULTATIVOS

Sobre extraccién de piedras del barranco Guiniguada con des-
tino a las obras del teatro Tirso de Molina (Pérez Galdos).
Gran Caparia (1866}

Tiaglado de hicrro del muelle de Santa Cruz de Tenerife (1869)
Demarcacién de Santa Cruz de la Mar Pequefia. Marruecos
(1883)

La Cal de Cauarias (1908)

Uso e instalacién de un surtidor de gasolina

B

»

»

»

URBANISMQ y ARQUITECTURA

% Alineacién de la calle de San Roque. Las Palmas de Gran
Canaria (1860)

* Alincaciones varias sobre el trazado y perfil dc la calle mayor
de Triana. Las Palmas d¢ Gran Canaria



»

Casas de pcones en la carretera Las Palmas - Puerio de La
Luz. Gran Canaria (1861)

Matadero y despacho de carnes. Telde. Gran Caparia (1863)
Cércel de Ia Audiencia de Las Palmas de Gran Caparia (1864)
Portada de una vivienda particular en la calle del Progreso.
Las Palmas de Gran Caparia (1879)

Proyecto urbanistico para Teror. Gran Canaria (1870)
Lazareto Sucio de Gando. Telde. Gran Canaria (1882)
Promocién de viviendas populates en el muelle de Sania Ca-
talina. Las Palmas de Gran Canaria (1897)

Proyecto urbanfstico de la zona del Puerto de La Luz

- PEEEN

»

*

PUBLICACIONES

Junto a M. Gonzédlez y M. Ponce de Leén :»Informe sobre el
Ensanche de la Poblacibn». Anales de la Real Sociedad de
Amigos del Pals de Las Pahnas de Gran Canaria. Imprenta
Vfctor Doreste, Las Palmas de Gran Canaria, 1871
«Memoria acerca del estado en que se hallao las obras pébli-
cas en esta isla co ¢l fin de 1874». Anales de la Real Sociedad
Econbmica de Amigos del Pais de Las Palmas de Gran Cana-
ria. 1874

Guia y cultivo del Tabaco. Imprenta de La Verdad, 1870
lonumerables artfculos de prensa dedicados a la ingenieria in-
sular y en especial al Puerto de La Luz.

» .

Entre Clavijo y Leén y Castilio hubo, hasla que éste ultimo
llegé en 1879 a la Jefatura Provincial por jubilacién de aquél, un
acuerdo oficioso por el que cada uno se encargaba de su «grupo»
de isias. De ahi quc la demarcacidn oriental tenga en este peque-
fio cuadro una notable presencia de la intervencin del ingenicro
Le6n y Castillo. Esta justificacién sélo le bastard a aquel lector
conformisia pues no debe escapérsele a padie que Juan de Leén
que <o vida fue un asimal polltico ¥ como 1al actud, sin que
pueda ello scr objeto de reproche alguno, tal vez al contrario.
Gran Canaria, Lanzarote y Fuerteventura, por este orden, fuc su
demarcacién natural y trabajé en ella con ¢l dnico fin de ofrecer
un equipamiento industrial capaz de armar una economfa quc la
pusiese de igual a igual frente a su «oponente» ca el debale re-
gional.

JUAN OE LEGN ¥ CASTILLO 29



Intervencion del ingeniero Ledn y Castillo en el Puerto de Santa Cruz de Tenerife. 1881. Su trabajo se¢ concretd no sélo en ampliar la Jinca
de atraque de un muelle que dataha del siglo XVIII, sino en modernizarlo de acucrdo a las exigeoch i




PUERTOS

ACTUACION EN EL PUERTO DE
SANTA CRUZ DE TENERIFE

Cuando Juan de Lebn y Castillo se presenté ante Francisco
Clavijo y PI6 acreditando su destino como ingenicro ayudaatc
adjunto a [a Jefatura Provincial se 6 con que ¢l ingeni
titular tenia una sola gran preocupacién: la redaccién y realiza-
cién de la ampliacién de la l{nca de atraque de la capital provin-
cial, es decir tinerfefia. Esta cra la asignatura pendiente de la isla,
la cual no acababa de consolidarse como el punto clave en la
encrucijada atlintica que preiendia ser. En realidad, la crénica de
su puerto ticne una historia de cuando sélo era muelle.

Su origen parte de 1741, afio ¢n el que el Capitdn General
Pignatelli ordena al ingeniero Antonio de la Rividre que redacte
un proyeclo de muelle que particado desde los pies del castillo de
San Crisiébal sc introduzca mar adentro bacia el tradicional fon-
deadero por donde las barcazas se acercaban a los marineros a
tierra, Un proyecto que quedé sélo en el papel gracias a Ja nega-
liva de los comerciantes locales que no eslaban dispuestos a cum-
plir el mandato de 1a Real cédula de mayo de 1742. Como mucho
recaudaron el capital suficiente para limpiar de detrilus niuticos
la rada de la p i El p ico s¢ impuso ante
ningén otro argumento durante afos hasta el punto de obligar a
Juan de Urbina, nombrado por cntonces Capitdn General de las
islas, a que instase la aprobacién de una Real orden (aprobada el
9 de octubre de 1749) por la que los dineros necesarios para la
construccién del dique tendrfan tres procedencias: su peculio
personal, la coniribucién de los comerciantes y una nueva exac-
ci6n sobre las pipas de vino exportadas. Sobre esta base de finan-
ciacién dos ingeaieros militares, Francisco la Picrre y Maouel
Herndndez trazaron los planos del que serfa muelle de Santa Cruz
de Teperife. Un proyccto a la usanza de Ja época en ¢l que los
bajos tonelaje no habfan obligado a la ingenierfa a [2 conccpeién
de antefaclos més sélidos y capaces. Una lfnca de atraquc que
arrancaba perpendicular 2 la cosla rematado en su extremo con
una media luna o martillo, segn la tecnologfa de la época. Tee-

JUAN DE LEON ¥ GASTILLO 31



nologfa que, por otra parle, era muy deficiente y aunque hoy se
canten a coro las hazafias portuarias de aquellos dfas gracias a la
inspiracién modernizadora de Carlos {11, debemos ser conscientes de
la poca exactitud y preparacién de la lineas de arraque espafiolas. Sin
excepeibn todos los muelles de entonces se concebian como instala-
ciones anexas a la trama urbana desestiméndose por conveniencia
la idoneidad de la ubicaciéun, los estudios previos del oleaje o las
condiciones ffsicas dc los maicriales de construccidn. De ahi, que al
igual que owos muchos, ¢l muelle de la Picrre y Hernéndez fuese
un completo fracaso que duré tan solo hasta 1755, ya que su
cjecucidn se abandond, incluso, antes de su conclusi6n al compro-
barsc con desfinimo que no resistia las embestidas de las marcas.

La historia contintia con otro intento a cargo del ingenicro
Francisco de Jos Angeles y una feliz terminacién aportada por
Andrés Amat de Tortosa en 1787 para cl regocijo del marqués de
Branciforte. Este serfa un posible resumen de una aventura que
pronto cacr{a por su propio peso al comprobar en 1821 que rcunfa
todas las deficicncias técnicas, y que para colmo se quedaba, dia
a dfa, anticuado ante Jas exigencias de atraque de las modcrnas
embarcaciones. Tanto ¢s asl que Pedro Maffiotte después de una
estancia ¢ Argel para analizar in sifu los beneficios de su pucrto
insta a las autoridades locales a rclomar ¢k caddver del muclle
para sobre él reconstruir una nueva instalacién aprovechando el
método moderno de la colocacién de prismas artificiales. Asi se
hizo a partir de 1847. Este es el origen verdadero del Puerlo de
Santa Cruz de Tenerife, una instalacién auxiliada a tiempo por
Francisco Clavijo con ¢l 4nimo de ofrecer tos servicios de atraque
simultdneamente a 20 naves. Su proyeclo, datado e¢n 1848, pre-
vefa la remodelacion total del antiguo muelle, empezando que
éste seria mucho més extenso admitiendo una curvatura que esia-
blecerfa una zona de abrigo. A partir de él se irfa ampliando, y
fue en este contexto en el que se puedc bablac de la intervencién
del ingeniero Juan de Leén y Castillo. La clave de su actuacién
la enla idad de expansién de la i ién al
ser declarada de «interés general» por la R.Q. de 3 de julio de
1852. Desde esa fecha hasta 1880 abo en el que conoce [a parti-
cipacién de Leén y Castillo, el Puerio sufrié algunas reformas,
todas cllas a cargo de Clavijo.

La concepeidn del nuevo puerto esiuvo en la meate de Juan de
Leén y Castillo mucho tiempo antes de que se dieran los necesa-
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rios "vistob " locales y i Sus cvadernos de anota-
ciones recogen clculos de cubicaje y olros datos referentes a la
obra. Cont con un presupuesto de 4.351.438'76 peselas al que se
acopl6 con dificultad el ganador de la subasta de¢ la obra, Juan
Lecuona, rematador que debia seguir en esencia las siguientes
pautas c¢mitidas en la Memoria faculiativa:
A. Terminacién de la cxplanada del dique Sur, asi como el
revestimieato del mismo.
B. Su conclusién sobre una distancia lincal de 714 metros de
fmalecdn utilizable para el alraque.
C. Construccién del muclle Norte, innovacién del proyecto que
se convertirfa en el abrigo dcl antiguo Puerto.

Estos tres objelivos eran alcanzables, tal como jo entendi6 la
Junta Consultiva de Caminos, Canales y Puertos que reunida en
sesién de 16 de mayo de 1881 du:ldné dar su aprobacién al pro-
yeclo emitiendo antes algunas que id,
de interés. La primera de ellas hacia referencia al tiempo de eje-
cucion de fa obra; entendian que con 8 aflos cran suficientes para
concluir el digue Sur, vy dar forma af dique Norte o de abrigo. E
hicieron conslar anotacioncs sobre ¢l volumen de los prismas para
elevar la altura del malecon, haciendo hincapi¢ en [a calidad del
revestimiento de los diqucs atendiendo a su uso.

Estas consideraciones, al igual que las cnmiendas formales, y
hasta gramaticales, cmitidas por Ja Junta sobre ¢l anteproyccio
fueron recogidas de buena gana por el ingenicro Leén y Caslillo
en ¢l proyccto delinitivo. Quicn, ademds, en esc expediente incor-
poré nuevos cstudios en aras a garantizar la calidad de la ingenie-
ria aportando un informe para [a extraccién de material de las
pedreras de San Pedro.

Con més o menos puntualidad sc inicié la ejecucién de las
obras proyectadas pero a los pocos afios cuando todo marchaba
scgin los plazos previstos, un temporal del Este abrié uoa brecha
sobre los prismas més adelantados perdiéndosc sin remedio 20
melros de dique. La reparacién del talud costé 19.863 pesetas, y
al hacerse el replanteo del proyecto no salieron las cuentas origi-
nales. Ello oblig6 al ingeniero Juan de Ledn y Castillo a redactar
de pucvo cl proyecto, mejor dicho a actualizar su propucsia;
documentacién que por fin sali6 para Madrid el 20 de mayo dc
1885. Los nucvos costos no fucron catendidos por el Ministerio
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de Fomento y la Junta Consultiva en sesién de S de noviembre de
1887 d imé ¢l pi del i i

Este grave revés privé durantc algunos aios a la isla de Tene-
rife dc un gran puerto, lamentable situacién méxime cuando el
proyecto Leén y Castillo venfa a dar la forma definitiva a la
instalacién. De hecho el ingenicto Eugenio Sudrez Galvén al re-
tomar fas obras en 1891 se content6 con |levar a efecto el suso-
dicho proyecto.
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LA APORTACION CIENTIFICA EN LA
CONSTRUCCION DEL PUERTO DE LA LUZ

Bjen conocida es por ¢l gran piiblico [a historia del Puerio de
La Luz en [a isla de Gran Canaria gracias a articulistas, ensayistas
¢ hi que 1a ban p: desde los it enfoques dis-
tintos que la ingenierfa ha admitido. Ya sca desde su perspectiva
hls(énca, por la influencia que ha ejercido sobre el urbanismo

ino, o el papel pedado en la fa regional, el
Puerio de La Luz se ba analizado hasta convertirlo ¢n un adalid
de enorme repercusion social. Sin cmbargo muy poco se ha dicho
de la i ia aporiacién iva que le aplico el inge-
nicro Le6n y Castillo. El mismo, en unas memorias redacladas en
el ocaso de su vida, co 1909, nos dio valiosas noticias de su
«invento», y e6mo esta iniciativa tecoolégica tuvo su coinciden-
cia en otros punios del globo donde algunos jngenieros britinicos
1a ponfan también en préctica. La memoria, que reproducimos en
su integridad como apéndice a esta biograffa, es un documento
bésico para comprender al Pucrto de La Luz en su momento de
concepcion. En ella encontramos ademdés de las anotaciones cro-
nolégicas de las cjecuciones, los pormenores politicos que en efecto
escondfan las obras. Bs decir, la lectura poljtica dc vna ingenierfa
que era entendida como e! bastién econémico capaz de desenca-
denar un equilibrio financiero que posibilitase la divisién provin-
cial.

En este sentido es muy f4cil comprobar por la historia que el
impulso definilivo que tuvo la obra para su realizacién coincide
con la toma de posesién de la cancra de Uliramar de Fernando
Leén y Castillo, hermano del ingeniero. Los proycctos anteriores,
el de Clavijo en 1856 (primera fecha en la que esle 1écnico entra
en comac(o con el pueno), habjan sido, mds bien, labores de

de que las dici téc-
nicas darfan més tarde o mé4s remprano la paralizacién total del
proyecto. Asf ocurri6, pues ni la subasta de 1858 tuvo subastado-
res, ni las obras llegaron nunca a iniciarse con el fundamento que
se requerfa. Fue tan sélo con la llegada dc Juan de Ledn y Cas-

35



tillo cuando, con timidez incluida, sc reanudaron las gestiones
para la construccién del puerto. Desde entonces, 1861, hasta que
por fin se redacté en proyccto definitivo en 188! pasaron veintc
largos afios en los que s¢ maduré la categorfa de la obra en cues-
tién. Lo que inicialmente ¢staba previsto que pasara de ser un
simple dique que sirviese de apoyo al puerlo de Las Palmas que
ya funcionaba a los pies de la ermita de San Telmo en el barrio
de Tnzna, pasé a ser un malecédn de gxan calado. En efecto, las

de de la p i6n, amén de las cxigen-
cxas de ia navegaci6n a vapor que rcquerfan Ifncas de atraque de
i i6n, y la ie politica que el puerto

comportaba, hicieron que aqueHa idea, la de un pequefio puerto,
cayera por su propio peso, toméndose en consideracién de ahora
¢a adelapte la construecién de un muelle de envergadura.

S¢ comprobd con rapidez que estas aspiraciones no sintoniza-
ban del 10do con lo establecido por el Esmdo, ya que los gobier-
nos nacionales vefan al proy do (rente al tra-
fico maritimo de la zona. Un argumemo que ademds servia para
recorar los presupuestos, es decir, la cuota de participacién esla-
tal, y permitic, a la vez, la p de i
que se p ian a la ofi faci de las obras de] pueno.

De esta manera, contratistas canarios como Santiago Verdugo
que ya hab(a participado en el remate de Ja fase previa, quedaban

para petir con fifas exiranjeras como la
britdnica Swanston que a la postre, en septicmbre de 1882, se
lfevé la subasta de las obras.

La participaci6n brildnica en el proyeclo fue determinante ya
que daba la oportunidad al ingeniero Le6n y Castillo de renovar
sus copocimientos en materia hidriulica, a la vez, que le permitia
experimentar con ¢l dnimo de salvar el principal obsticulo de la
obra: la violencia del oleaje sobre el extremo del brazo. Después
de miilliples intentos par resolver ¢f problema catrd en contacto
con dos ingenieros inglescs, Kiniple y Parker, quienes corrobora-
ron su teoria, el corregir, o mejor, anular el derrame de los blo-
ques, evita el empuje de las mareas.

A esta soluci6n babfan llegado ya sus colegas dcspués de haber
proyectado con éxito los malecones de Carachi en Pakistén, el de
Folkestone Abcrdeen y el del pucrto de Hermitage en Jersey. El
rompcolas debfa poscer la minima inclinacién frente al modelo
antiguo que favorecfa la subida del agua gracias a una «rampa»
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Le6n y Castillo empeio todo su ingenio en la construccion del Puerto de La Luz
(Gran Canaria) apostando por una renovacion tecnologica que de inmediato fue
reconacida por otros colegas extranjeros que copiaron su método de construccién

que en principio estaba alli para impedir la rotura del dique gra-
cias a la percusion del oleaje.

La teoria de Leén y Castiiio se apoyaba en un estudio previo que
€l mismo realizé sobre la calidad de Ja cal de Canarias, verificando
que ésta al contacto con ¢l agua salada desarrolla un rdpido proceso
de solificacion. Asi, la cal se i en una p y
resistente inigualable a cualquier cemento de la época. Esta expe-
riencia le ofrecié un grado de confianza tal,\que le animé a romper
con la tradicién constructiva, y colocar en absoluta verticalidad
los pilotes que conformaban el muelle del Puerto de La Luz.

El hallazgo sorprendi6 a la Junta Consultiva madrileiia, y su
teoria fue publicada, dado el grado de innovacién tecnolégica, en
la Revista de Obras Publicas, explicando con sus propias pala-
bras los detalles del avance: Los paramentos verticales eviian la
rotura de las olas y su choque sobre la obra, fuerza la mds des-
tructora, disminuirdn considerablemente su volumen, y por con-
siguiente, su coste y facilitar su construccion debajo del agua,
porque se reducia a colocar los bloques uno sobre de otro, sin el
empleo de mortero. Con tales resultados parece que se habia
encontrado la solucién definitiva del perfil de los rompeolas.




Al redactar ¢! proyecto del Puerto de La Luz lo adopté con
entusiasmo, siendo el primero, o mds bien, dinico en Espana, sien-
do aprobado con elogios por la Junta Consultiva. Se principiaron
las obras en 1883, y se continuaron sin accidente hasta 1895, en
que hubo una fuerte averia. Se estudié ésta por el Ingeniero
encargado don Horencio®™* Herndndez y por el jefe don José de
Paz Peraza, y dedujeron que la averla habia sido causada por un
defecto especial del sistema. Las olas al subir, sin choque, inyec-
taban agua y aire dentro del cuerpo del dique por las juntas de
los bloques superpuestos sin mortero, y al bajar casi instantdnea-
mente, forman por el exterior un vaclo, en el cual se precipitan
el airey el agua, comprimidos dentro del cuerpo del dique, resul-
tando fuertes compresiones sobre los blogues y hasta lanzamien-
tos de ellos hacia fuera como sucedid en el digque de Aberdeen.
Esta teorla mecdnica estd expuesta en el proyecto del Puerto de
Santa Cruz de Tenerife, redactado por dicho Ingeniero Jefe.

El defecto indicado anula las ventajas del sistema. Como re-
medio se habla empleado en Ceildn mechinales para dar salida
al aire, y en proyecto citado se propone con gran estudio.

En Folkestone se establecieron grapas de hierro. En el del
digue de La Luz se emplearon los mechinales y las grapas, pero
no de una manera general.

Como ia de estos ltados y estudios se deduce
que si se quiere conservar los paramentos verticales para obiener
las ventajas del sistema, hay que emplear obra monolitica, que
ofrece grandes dificultades.

Para conseguir el monolito en los diques de este sistema cons-
truidos, se han propuesio las inyecciones de cemento lquido por
el Ingeniero inglés Kiniple y se han aplicado, al aparecer con
éxito, en el dique de Hermitage (Jersey).
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OTROS MUELLES CANARIOS

Los ici centros de p i6n agricola i no
ruvieron la menor duda en suponer que la dnica posibilidad mer-
cantilista de sus productos estaba en tener préximo a las explota-
ciones un muetle que diese salida rapida al eficmento producido.
La postura de dichos centros frente a las capllales insulares y sus
puertos fue la que fa lidad nodriza. Ni
Géldar, ni el Puerto de la Cruz, ni Sama Cruz de La Palma o
Asrecife de Lanzarote podian sodar con evitar a los intermedia-
rios capllalmos para presenlar sus frutos por si mismos er los

op su capacidad de nperacién no
I ba a tamo. Sc con D sus derlas
vfa marftima hacia «su puerto» mis préximo: Sardina y Arrecife
se vincularon a La Luz en Gran Caoaria, y La Palma y el Puerto
de Qrotava hicicron lo mismo con el de Santa Cruz de Teperife.
Ademés, ai por un solo instanle imaginaron converlirse e los
puntos de apoyo de la politica colonial europea, instigando a la
inversi6n de capital no espaitol, como aspiraron hasta conseguirlo
Jos dos principales puertos de las Islas Canarias.

De manera que sus ilusiones eran tan sélo a nivel doméstico,
y aunque ¢n otros tiempos sus pobladores pensaron en ser una
alternativa a la politica centralista practicada por Teperifc y Gran
Canaria, lo cierto es que a mediados del siglo XIX tanto éstas
como aquéllas 1enfan muy claro cudl iba a ser el papel a interpre-
tar en el resto de la Edad Contempordnea.

Esta poiftica diciaba el primer parimetro que ¢l ingeniero,
cualquiera que éste fuese, debfa entrar a considerar; es decir, la
envergadura dcl proyecto, de muelle o de lo que fuese, que debia
redactar estaba ¢n relacién directa con la capacidad de la deman-
da y con cl lugar de ubicacién. Canarias en el siglo X1X tuvo,
como sabemos de antemano, tan solo grandes pucrlos, pero ade-

miés las presi poifti icas de los terr loca-
les logmron que el Estado invirtiese un buen capital para equipar
a localidads di de mal y muelles que secvian espe-

cialmente para cubrir un trifico interno. San Marcos en Icod de
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los Vinos, Garachico y Pucrto de la Cruz en la isla de Tenerife;
muclle de San Telmo cn Las Palmas, Sardina det Norte cu Géldar,
Las Nieves de Agacte en Gran Canaria; Santa Cruz de La Palma
y Naos en Lanzarole fueron hasta llegada la presente centuria los
tdnicos puntos por tos que podian desembarcar «scguro» [0s na-
vios que arribaban a las costas insulares canarias.

Lanzarote junio a La Palma scrian, en fases posteriores, las
que animadas por la capitalidad insular proyectarfan empresas de
mayor empaque llegando a poscer aulénticos puertos, pero en el
moroento al que hacemos referencia tanto la una como la otra
estaban tan sélo a la cxpectativa de las evoluciones de [a técnica
en materia de instalaciones nduticas, esperando su oporiunidad.
Es més, el conlexlo canario omilia intencionadamente e} valor
estratégico que habifa tenido el puerto de Sanla Cruz de La Palma,
poblacién que conlaba con un «puerios, que en realidad era una
escollera, desde el afio 1561 y que tenfa més que acreditada sus
posibilidades comerciales pues no en vano desde allf se babfa
constiluido una auténtica ruta americana.

Es lamentable que la historiografia canaria ain hoy en dfa
recuerde una cita inoportuna del francés Adolph Coquet para meatar
al muelle de Santa Cruz de La Palma. El arquitecto galo le espeta
una auslera frase: una pequeiia escollera, adornada por dos faro-
les constituye el lugar de desembarco.” En 1882 este arquitecto
visité por placer la isla de L2 Palma, como complemento a un
viaje de trabajo que estaba realizando 2 la isla de Tenerife para
dirigir las obras de mausoleo del marqués de la Quima Roja y
desconocia el verdadero intr(ngulis de este muelle que en aque-
llos momentos estaba siendo objelo de un cnorme debate politico
que abogaba por su reconstrucciGn y ampliaci6n.

Con anterioridad a la década de los 80, afios de auge en eslz
materia, el estado de las instalaciones matftimas era tamentable y
conocemos a ciencia cierta los procesos cu curso gracias a una
memoria que redacté al respeclo el ingeniero Juan dc Le6n y
Castillo en Santa Cruz de Tenerife a 10 de diciembre dc 1882.
Como balance anual de su gestién referente a la ingenierfa hi-
dréulica. En ella deja patente Jo acontccido con ¢l muelle de [ood,
una instalacién potenciada desde 1869 (Real orden de 3 de di-

" Adolph COQUET: Una excursidn a las Islas Canarias. Parts, 1834 (La
Ocolava, 1982), pag. 72.
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ciembre animando a su conslrua:lén) que ya lcnfa realizado sus
estudios y red: do el corresp ¥ , pero que no se
habifan iniciado habida cuenta que ¢l mummpxo no habfa aportado
et 50% de los costos dc ta obra. En 1880 era tan sélo un puerto
cn estudio que a pesar de haber sido declarado de interés local no
se babfan iniciado labores de construccién. Algo similar ocurria
con el de Santa Cruz de La Palma el cual a peticién del Ayunta-
miento cerrespondiente, una peticién elevada a la autoridad
compelt.mc en 1876, se pedia que sc hicieran las necesarias pro-

sobre la dich il que se babla
en 1865
El trabajo de los ingenieros canarios no fuc su,mpn lucndo cs
més, tan solo brill6 cuande el proy en reali

a ser entendido por el general de la poblacién. Los muelles, que
en su mayoria habfan sido declarades de jnterés local, eran sélo
eso, de interds local, y sus expedientes dormlan durante décadas
a la espera de la aprobacién ministerial, o al hallazgo de los
fondos necesarios para su acometimiento definitivo. En casi todos
los ejemplos que conocemos los costos de las obras corrian a
parics iguales entre la administracién central y la administracién
local, es decir al 50%, pues por curioso que parezca la parte
pcticionaria de la obra, el Ayuntamiento por lo general, llegada la
hora de [a verdad, de poner su parte, no podia hacerlo por falta
de liquidez. La caja municipal no estuvo ounca a la altura de [a
oratoria de sus cajeros. El Puerto de Naos en Lanzarote es en ese
sealido un ejemplo 1ipico: un proyeclo aprobado desde 1862 que
Do se pudo realizar hasta muchas décadas después por la ausencia
de financiacién insular,
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LOS MUELLES DEL PUERTO DE LA CRUZ,
A LA SAZON PUERTO DE OROTAVA

No es del todo correcto hablar de muelle, en singular, al refe-
rirnos a las instafaciones néuticas del Pucrto de [a Cruz en la isla
de Tenerife. Y no lo es por una doble razén, primero porque sobre
el que hoy conocemos se han reconstituido varias obras, e incluso
anexionado otras como ¢s El Penitente; y segundo, porque las
aspiracioncs mds solventes en materia portuaria siempre estuvie-
ron depositadas en Ja construccién de un gran puerto de la zona
de Martidnez.

Lo acontecido con el muclle de Martidnez es tan solo un ca-
pftulo m#s, un capftulo de siglos, de la rivalidad establecida en el
seno de Tenerife entre [a zona capitalina (La Laguna-Santa Cruz)
y el Valle de la Orotava. Su construccién, a mediados del siglo
XVI1I, hubiese supuesto la entrada en franca competencia por la
capitalidad insular ante el deterioro que sufrfa La Laguna. Asf
cuando Sama Cruz de Tenerife era considerado tan solo un barrio
costero, ¢l Puerto de la Cruz, como exicnsién maritima de [a Villa
de La Orotava, era una poblacién que tenfa co la agricultura su
modo dc vlda y explolaclén COmpamda con una clara vocacién

de i El puerto hubiese significado
una independencia cconémica con el suficiente impacto polftico
para dar la hegemoanfa insular a la comisa norte de Tenerife, en
clla sc situaha buena parte de la sociedad mcnesterosa de la isla,
desde Tacoronte a Buenavista,

En cambio, las poblaciones agricolas s¢ vieron sometidas a
una imperiosa curcunslancxa dictada por los mlereses capnmlmos
en un para la en
el cnorme tramo terresire que sus productos perecederos debfan
recorrer sobre los caminos realcs hasta llegar al puerto de embar-
que.

De la sericdad del primilivo proyecto da bucna idea el hecho
de haberse 1lamado en 1776 al ingeniero militar Andrés Amat de
Tortosa para que cumplimentase los papeles de la obra. Este tomé
como referencia ¢l fondecadero que la «rada» dc Martfanez ienfa
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frente al castillo de San Carlos y los argumentos justificatorios le
fueron cedidos por José de Viera y Clavijo® quien redacté la ex-
plicacién histérica y razonada de ta aspiracién. El rey Carlos I
al tener noticias pormenorizadas de la ideca, no pusoe objecién
alguna, los problemas fueron creados en la isla misma.

Esta opci6n dieciochesca, que de forma esponlénea rebrotarfa
de vez en cuando a lo largo del siglo XIX, qued6 invernada ante
la btisqueda de soluciones parciales al problema de la caducidad.
La linca norte tinerfefia compuesta por localidades del calado de
Garachico, Icod de los Vinos, Los Realejos, La Orotava o el Puerto
de la Cruz, desestimaron entonces la npcién de un gran puerto, cl
de Martidnez, tomando derroteros individuales en los que Ia pe-
ricia de sus negociadores locales iba a jugar un enorme papel. Asf
bemaos visto cémo en ticmpos del ingeniero Juan de Leén y Cas-
(o se dio curso a muchos expedis y c6mo cada pobl:
jugaba sus propias bazas para poscer en su dcmzrcacxén costera
uoa pequeiia linea de descmbzrquc

Para el j de pobl das en ¢l Valle de ta
Orotava, s6lo quedaba la posibilidad, dada las condiciones mari-
limas de ia costa, de dar forma a un muelle en ¢l Puerio de fa
Cruz, fugar que de becbo venfa siendo la pucrta de entrada a la
comarca desde el establecimiento hispano.

Segfin bace constar Le6n y Castillo en la Memoria histérica el
origen real del muelle del Puerto de Orotava se sitda el 19 de
diciembre de 1872 cuando loma ¢l encargo de su trazado el inge-
niero Francisco Clevijo, como ingenicro regional. El proyecio ke
fue aprobado por Real orden (25 de septiembre de 1875), acep-
t4ndose el gasto de 148.114°59 rs. von. de una realizacién quc s¢
verfa obligada & construir el contratista Pedro Ravina al concurrir
€ésic a la subasia de las obras.

Este proyecto inicial oo cubrfa ni con mucho les necesidades
de las poblaciones ancxas y pronto, ¢cn 1878, se pens6é en una
ampliacién a peticién del Ayuntamicnto portuense. El Estado en
consecuencia ofrecié 150.733'57 pesctas més para que signiéndo-
se el trazado original se engrandeciera ¢l brazo sobre el mar. Este
éxito y dado que ¢l muclle era frecuentemente solicitado por las

* José de VIERA Y CLAVLIO: <Representacién sobre apertura de un puerto
con su maclle on la playa de Martidnez».
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pavieras extranjeras animé a las autoridades locales las cuales
cmprendieron las gestiones para la construccién de un contramue-
Ile. El mar del Noste ofrece con demasiada frccuencia dias de
grandes marejadas, desde sepliembre a mayo, de ahf que no pa-
rccié descabellada que tanto el Ayuntamiento como el propio in-
geniero Ledn y Castillo solicitasen esta obra como complemento
a un mucelle que en delerminados dias quedaba sin proteceidn. El
proyecto del contramuelle fuc aprobado en Madrid el 9 de di-
ciembre de 1880 por un valor total de 73.898'72 peselas, cantidad
que sabemos que fue a fa larga insuficient¢ como consecuencia
del desvio de cstos dineros a otras obras, especialmente a las que
pretendfan concluir el muelle que Clavijo habfa sondcado mal.
Ello suponfa encontrarse con un mayor ealado y la construccién
de prismas imprevistos.

A eslos lamentables descnidos técnicos hay que sumar otros
obstaculos como los temporales que producfan serias averias en el
dique. EHo obligé al ingeniero Le6n y Castillo ba declarar la
suspensién dec la obra, enlendiendo que de seguir por esta via
haciendo una construccién mal calculada y golpeada constantc-
mente por el oleaje, era un coorme despilfarro. Por fin, después
de hacer las enmiendas oportunas se reanudaron Jas obras en abril
de 1881 para concluirias ¢n breve quedando finiquitado el anhe-
lado muelle del Puerto de la Cruz.



MUELLE DE SARDINA DEL NORTE
(GALDAR) Y LAS NIEVES (AGAETE)

Las condiciones sociales de Géldar no difieren en esencia de
las que sc daba en el Valle de la Orotava: asentamientos histéricos
que se convirlieron con su propio esfuerzo en imporlantes cenlros
agricolas explotando la benignidad de sus suelos y aguas. Tanto
su agricultura como la de su comarca querfa tener una salida
maritima que redujese los ricsgos de la caducidad, de ahi qne a
tnicialiva del Ayuntamiento de Géldar en el ado de 1861 se ini-
ciaron las gestiones para la construceién de un muclle sobre su
costa mds accesible, Sardina del Norle. Un proceso similar, aun-
que de megor empuje polftico por razones obvias, fue iniciado
por los mandatarios locales de Agacte, quienes ofreclan como
punto de enclave ¢i histérico «puerto» de Las Nicves. La historia
de ambos muclles es una crénica paralela.

En ¢l verano de 1861, ¢l 24 de agosto, fue publicada la orden
ministerial por la que se instaba al ingeniero Juan de Leén y
Castillo a la redaccién de un proyccto de muelle, de una obra que
ante las nccesidades comarcales no debla ser de gran envergadu-
ra, E} anteproyecto primero que firmé el ingeniero (18 de marzo
de 1862) hablaba de una sonda de 3 metros con una superficie
lineal aprovechable de 20 metros de espigén, lo que arrojaba un
costo de unos 87.567°00 reales.

Sie embargo, y pese a lo apresurado de las gestiones iniciales,
ni el de Sardina, ni el de Las Nieves fueron proyectos realizados
de inmediato, antes a] contrario, pues sabermos que ain en 1864
el ingenicro realizaba visitas a ambas localidades a fin de obtener
datos precisos para trazar los proyectos definitivos. El 5 de octu-
bre de 1864, por ejemplo, en compaiifa del contratista Manuel
Rodriguez Miranda, quien a la postre serfa su artifice, visité la
escollera que serviria de cimiento al muelle. Este querfa aprove-
char el vicjo fondeadero de Sardina, dadas sus condiciones, y
lanzar un brazo recto que sobrepasara cuanio menos un metro y
wedio sobre el nivel mis alto alcanzado por la marea de equinoc-
cio.



La obra aGn después de proyectada tenfa su dificuliad, es mds,
la misma habja sido aprobada en Madrid el 15 de septiembre de
1863, y después de un ado de esta conformidad no sélo no sc
babfa iniciado las obras, sino que el ingenicro frecuentemenle
visitaba ¢l punto para comprobar la calidad de sus propios célcu-
los. Pero, por fin, cn septiembre de ese aiio dc 1864 decidié junto
2l mentado Maouel Rodriguez lanzarse a Ja ejecucién siendo cons-
cientc de las dificultades técnicas, y iendo que en [qui
riomento las obras sc paralizaran por falia de fondos. El proble-
ma del dinero |legé a ser tan agobiante que en més de una ocasién
se quebraron las obras, hecho que ponfan en el disparadero al
principal responsable local, al Alcalde Luis Rodriguez Belben-
court que a trancas y barrancas logré aportar ¢l capital necesario
para que el muelle se concluyera en 1898. Tres décadas después
del inicio de su coastruccién.

Esic dato netamenie croool6gico, ireinta ados se mecesitaron
para la entrega definitiva de las obras, cs hasta cierto punto muy
revelador del estado de la cuestion, del mal esiado de las ecopo-
wmias locales que por sistema eran excluidas de los beneficios
estatales. Al fin y al cabo el muelle de Sardina del Norte era una
obra nfima, un dique de 20 metros cuya anchura mayor alcanza-
ba los 6 metros do sobre una que de dedicarle un
poco de atenci6n en su dfa hubicse estado funcionando a los pocos
meses dc su proyectacién.
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PUENTE GIRATORIO EN PUERTO
DE NAOS. LANZAROTE

La isla de Lanzarole contaba ¢n la década de los 60 con algu-
nas instalaciones portuarjas de importaacia en tormo al enclave
urbano de su capital insular, Arrecife. Juan Rején, Arrecife y Naos
eran, por entonces, los tres puotos que peleabao para imponerse
como ¢l lugar idéneo cn el que el Bstado construyese el gran
puerto que d daba la isla. La proximidad a la costa africana
y la arraigada tradicién cop las artes mar(limas que tiene Lanza-
rote hacia necesaria ¢l fomento de este upo de instalaci6n. Fal(a-
ba en aquel definir el més ds

Juan de Le6n y Castillo entré desde el principio ¢n la polémi-
ca declardndose abiertamentc partidario del «puerto» de Naos
haciendo coincidir su opinién con ia del Ministerio de Fomeoto
que ¢l 31 de diciembre de 1852 lo babfa declarado por Real orden
como Refugio. Las ventajas que se veian eo €l venfan inicialmen-
te dadas por sus caracterfsticas fisicas, alejamiento medio de la
poblaclon que permitiria, sin detrimento de uo casco urbano

uo he y las posibilid: del caladero, con un
gran fondo que garantizaba la entrada de buques dc tonelaje
considerable. Sus puntos negalivos estaban eo la necesidad de
limpiar sus fondos y barros, concluir la carrelera de acceso Naos-
Arrecife, y dar via libre a [2 conslrucelon de una lfnea de atraque
que iesc tal i en itucion del apile de rocas
que allf habfa catonces.

Ademis, la eleccién de Naos venia reforzada por una circuns-
tancia geogréfica insélita, la cxistencia de una enorme depresién
inundada por las aguas marinas conocida desde siglos como el
charco de Sau Ginés. Este se comportaba a los ojos de los 1écni-
cos como un enclave seguro en los dias de mareas violentas, de
ahf que su i6n de «Refugio» 00 tuvo ob lo alguno, en
&1 podian penetrar los barcos a la ¢spera del amaine. Para acceder
al charco era nccesario, desde todo punto de vista, consiruir un
puente giratorio que a la vez sirvicse de puerta y bloqueo a los
navfos.
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En 1860 Juan de Ledn y Castillo acometj6 un curioso proyecto
para dotar del mencionado puente giratorio al charco de San Ginés.
Una obra i} i dora basada en la aplicacién ya cono-
cida cn el puenie de las Bolas de los principios del ferrocarril.
Obra que, adem4s, debfa eslar realizada co combinacién de made-
ra ¢ hierro fundido. Apoyéndose en las rocas que delimitaban el
charco este ingenicro pretendié desarrollar una obra de sillerfa
que sirviese como trampolin desde el que se anclase un punto fijo
del puente. Necesitaba, nada menos que, 1.115 metsos, de los que
€1 llamé «carretera» para concctar adecuadamente todos los Lmi-
tes del charco, interrumpiéndose, obviamente, cn su proyectado
«canal con pasadizo».

El proy fue ial por la Comisién gu-
bernativa de Obras Pablicas en su scsién del 6 de julio de (860
los elevados costos dcl presup enviado por el inge-

niero. Este pedfa a las arcas estatales 1.011.848 rs. voo. para
acometer el total de las obras distribuidos de Ia siguiente forma:
192.283 para la limpieza de barros; 193.544 destinados a la con-
clusién del puerto de Naos; ¥ 626.020 para la construccién de la
carretera incluido ¢l puente giratorio. Sin ¢mbarga, éste era s6lo
un capftuto més de una obra que desde hacfa aios habfan proycc-
lado los ingenieros estatales, y que venfa a dar solidez a una
tradici6n portuaria que la isla de Lanzarote tenfa bien arraigada
babida cuenta su cnorme vocacién marinera.



SENALES MARITIMAS
FAROS

El concepto total de puerto quedaba, a 0jos vista, incompleto
si las costas sélo contaban con una lfnea de atraque, y no con ¢l
conjunto de sefiales marilimas que indicasen el paso a los nave-
gantes internacionales. De ahf, que a la par que se daba ¢l impul-
so gubernamental ¢o favor de los muelles insulares, se dicse otro
con ¢l énimo de crear las inexistenics, hasta la fecha, instalacio-
nes de sefalizaciones mar(timas. En este contexto sc enclava el
hecho de recibirse en 1856 en los ayuntamicntos costeros cana-
rios, en especial en el de Santa Cruz de Tenerife y cn ¢l de Las
Palmas de Gran Canaria, una minuta enviada desde Madrid, vfa
Gobierno Provincial, por la que se pedia una evaluacién de las
costas a fin de coaocer los punios iluminados de la misma. La
inleacién estaba bastante clara, se queria establecer un plan de
iluminacién nutica como paso previo a la adecuacién de los muelles
insulares para coavertir a las islas en parada y fonda de los nue-
vos iransatidnticos.

En efecto en 1856, cl 20 de junio, vio la luz pablica una Real
orden por la que se proponia desde el Gobierno nacional un plan
paxa el alumbrado de las Islas Canarias; un proyecto que tenfa la

i6n de dotar al archipi de las sefiales peccsarias, y
acabar de una vez por todas con las arbitrarias piras que servian
a los navegantes para encontrar un punto concerlado en el litoral.
La importancia del proyecto fue méxima habida cuenta que sirvié
durante décadas como el marco legal al que se acogieron tanio las
autoridades locales como los ingenicros de turno para proponer al
Estado la construccién de faros con cargo a los presupuestos
generales de fa nacién espafiola. En realidad, este documento fue
definitorio en su materia pues desde su promulgacién hasta fina-
les del siglo XIX sc identificaron los asentamientos «histéricos»
de los faros, y fue entonces cuando se doté al archipiélago de un

1 i que en la lidad permanece simp!.

modernizado.
En esta trama dos personajes ocuparon un lugar de privilegio
a la hora de definir el punto costero, primero, y disedar, con
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posterioridad, tos faros queridos: los ingenieros Clavijo y Le6n y
Castillo. Ambos se vieron beneficiados dada su peculiar circuns-
tancia, e! hecho real de ocupar una parcela del territorio insular,
y €l no menos importante, de ser los dos tnicos funcionarios
estalales capacitados para acometer obras tan especificas como lo
eran Jos faros. No olvidemos, en este sentido, que ¢n ¢l momento
en el que por vez primera aparece esta tipologia en ¢l archipiéla-
80, lo hizo segiin los nuevos modelos a propuesia del Ministcrio
de Fomento, edificios de alta 1ecnologfa 1o1almenie contrarios a la
radicién constructiva insular.

De las 21 seiiales que por entonces se levantaron, siete fueron
coostruidas segGun disciios del ingeniero Juan de Le6n y Castillo.
De manera, que cuando cn 1881 se le cncarg el pliego faculta-
tvo que darfa como fruto ¢l faro de Maspalomas, sin duda su
obra mds significativa en esta tipologia, ya contaba con una larga
cxperiencia salida de sus proyectos en La Isicta (Gran Canaria),
Pechigucra (Lanzarote), San Crisiébal (La Gomera), Alegranza y
Lobos. Es m4s, sus aportaciones a la iluminacin marina se exten-
dfan a la proyectacién de los fanales orientadores de todos sus
muclles, ya que desde 1864 demostré su conocimiento del asunto
al realizar con éxito el fanal di6ptico del viejo muelle de Las
Palmas.

Este proyecto le sirvi6 al ingesicro como campo de experi-
mentacién de lo que mds tarde serfa un tipo comin en sus estu-
dios. A finales del vcrano de 1864 la ciudad de Las Palmas s6io
contaba con ¢l proyecto de un faro para La lIsleta, Goica schal
marftima que indicaba a los navegantes la existencia de esa pe-
queia penfnsula, y fa proximidad de una ciudad. Para colmo, un
muelle idado, a pesar de su maltiples i i , como
era el de San Telmo sélo posefa una luz blanca para indicar su
embocadura hacja la calle de 1a Maripa. De ahi, que cuando se le
encargé el proyccto al ingeniero Ledn y Castillo e hicieron cons-
tatar 00 s6lo las caracter(sticas del muelle, sino el carécter urgen-
te de la obra.

El ingeniero envié para su aprobacién un documento especifi-
cando las condicioncs técricas de la instalacién, y lo que inicial-
mente sc le habfa encomendado, un simple pueto de luz, se con-
virlié bajo su iniciativa c¢n todo un proy de faro p de
torre y casa del farero. En resumen, pretendfa levantar frente a la
explanada de San Telmo, c¢n pleno coraz6n de la eiudad un fanal
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diéptico de luz roja, fija... de ocho metros de altura y con un
éngulo de iluminacion de 247°5°. Bl proyecto inicial, como sabc-
mos por la crénica, cont6 con sus detractores, especialmente gu-
bernativos gue no vefan con buenos ojos la construcciéo de un
faro que no estuviese incluido previamente en el Plan Nacional de
Faros de 1857. La propuesta coacrela no era cuantiosa, ya que
presupucstaba un total de 28.536°33 1s. von. (23.801°25 para la
habitacién y 4.735°08 para la columna de la linterna); ¢l costo de
un faro de 6° orden, de los més fnfimos que se podian proycclar.

Su idea estuvo siempre, y 00 s6lo en este proyeclo, en instalar
la seual adutica, cualqulem que fuesc su orden, fuera del muelle

dicho, esp dcl malectn, pues asi ganarfa
allura para la linlerma y sohdcz para la edificacién. De manera
que su p un i tierra adeotro...

un pequeﬂo solar que da frente a "l nueva calle de ia Marma y
que ocupa ¢l sitio de la muralla que se derribé en el aiio de 1862.
Pertenece al Estado y su adquisicién es gramuita.

Por entonces sus otros proyectos estaban ¢p curso, e incluso el
resombrado faro de 3° orden de La Isleta ¢staba sicndo construido
bajo su trazado original de 1860 por el maestro de obras Esteban
de [a Torre y el carpintero local Vicente Rodriguez.

El faro de La Isleta puede scr entendido a todos los efectos
como ¢l modelo Gnico de la tipologfa: la casa del torrero y el pie
derecho que culmina con la linterpa. En la terminologfa al uso el
ingeniero especifica las caracterfsticas de la casa del 1orrero como
la c4mara, una estancia que solo existe en las torres de enverga-
dura y en la que se disponfan ...dos camas en forma de camareta
y un armario ido pars la col de los i de
mds frecuente uso. El piso de la cdmara de iluminacion debe ser
de zinc, plomo, hierro fundido 0 mdrmol, y-la pared que sirve de
zbcalo a la linterna deberia esiar cubierta por dentro con algo de
este material cuya falta se puede suplir con algunas capas de
pintura al Sleo... Las paredes de la escalera se deben revestir con
cemento y pintarse al Sleo... Entre la torre y las habitaciones
debe haber la mayor independencia posible. Cuando las habita-
ciones no estén arrimadas a la torre conviene que el espacio
intermedio sea el menor posible que estd cerrado y que tenga una
sola entrada... Conviene que haya un gabinete para el Ingeniero
cuando el faro esté en despoblado... Donde hubiere disposicion
habré otra pieza destinada a escritorio para el torrero principal.




A falta de esta pieza se colocard el armario de papeles en el
almacén... Los cuarios destinados a almacén deben estar dentro
del faro, y con puerta separada de las habitaciones. Deben con-
tener las mesas y demds efectos de limpieza... La escalera debe
ser de sillerfa muy dura, y resistente para evitar polvo. La puerta
de entrada a la cdmara de iluminacién debe estar bien ajustada
para que el polvo no se introduzca en ella... Para purificar el aire
y evitar la precipitacién acuosa que produce en la cara interior
de las vidrieras las corrientes de aire ascendente, se colocan en
los parajes que convengan ventiladores de molinete 6 mejor unos
agujeros de recodo en la hilada de coronamiento del torreén o en
las cercas de las ventanas... Fuera, los herrajes y maderas del
edificio se pintardn al 6leo de color claro para gue resalte cual-
quier efecio de limpieza... Cuando no haya agua potable sino a
una gran distancia del faro se dispondrd de aljibes 6 cisternas.

Estas frascs, entresacadas de entse los muchos apuntes previos
realizados por el ingeniero, vienen a abocetarnos a grandes rasgos
las caracterfsticas de los faros de finales del siglo XIX. Con més
o menos fidelidad estan disefiados los faros de Alegranza, de Punla
Pechiguera en Lanzarote o el que levantd Ledo y Castillo en el
islote dc Lobos. Este conjunto de sedales fue ideado al unisono
por esi¢ técnico en los inicios de la década de los 60 como res-
puesta decidida al plan de alumbrado marftimo de las islas aludi-
do. Los esqucmas, o mejor dicho, el esquema empleado por el
ingeniero no varfa ni uon 4pice entre los diferentes proyectos, ¢s
mds, entre éstos y los proyectos de La Isleta o ¢l de San Cristébal
en La Gomera proyectado veinte afos después (1889), se podrfa
decir gue es el mismo delincado si no repardsemos cn una varia-
ble de escasa importancia cual es ¢l lugar de ubicacidn, pues la
tipologfa no conoci6 para este autor variacin alguna.

La construcci6n de este conjunto esté repleta de anéedotas que
nos hablan de las djficultades de construccibo, de los obsticulos
gubernativos, de los imponderables y los bailes de cifras causados
por la inestabifidad de los precing de los materiales que trajeron
de cabeza al ingenicro. Tal vcz, en este sentido el e¢jemplo més
interesantc lo presenta ¢l faro de Lobos, una sedal de 6° orden, de
luz fija, levantada sobre la Punta de Martifio dadas sus particula-
res condiciones y la Iejenfa del emplazamiento.



EL FARO DE MASPALOMAS.
GRAN CANARIA

Ya sabfa el ingeniero Leén y Castillo a lo que se enfrentaba
cuando acep16 el encargo de i6n el faro de M: 1
la obra més colosal de euantas existen en el archipiélago dada su
proporci6n y caracteristicas fisicas. Coménmente creemos que ¢l
proyecto original es de 1881, y todos los actos conmemorativos
que loan la obra desconocen que ya en 1861, veinte afios antcs,
el ingeniero tenia 1omadas las primeras referencias del coloso. El
19 de junio de 1861 se reunié en Madrid la Comisién Nacional de
Faros para aprobar la consiruccién del faro de Maspalomas, co-
tendiéndolo como oira scial més de las previstas cn el famoso
Plan. Esta coincide con otras propuestas -Lobos, Pechiguera..—
que encontraron de «inmediato» el camino de la realizacién, y
ante la imperiosa pregunta ;por qué se rerasé la ereccién de este
faro cuando cn realidad era eo la estrategia insular una obra de
enorme dencia? La Goica resp es de tipo fil
pues los elevados costos que comportaba su realizacién no pudie-
ron ser aportados por ¢l Bstado cuando ya cstaban por concluirse
fas obras de los otros puntos iluminados de las islas. De mancra,
que el proyeclo envejeci6 en ¢l estudio del iogeniero para desper-
tar del letargo al tenerse noticias de la publicacién de la Real
orden de 3 de diciembre de 1881 por la que se autorizaba la
construccién del faro. Leén y Castillo ante ¢! nuevo mandato se
vio en la obligacién de retomar el asunto, adecuado a las nuevas
circunstancias y, lo que fue més importante, aprovecharse de la
experiencia adquirida en la direccién de otras sefiales para cm-
preader un trabajo concluyente en la tipologfa quc aiin hoy no ha
sido, del todo, superada. Tres largos aiios le cost6é modernizar cl
antiguo proyecto y organizarlo de forma que a pesar de lo elevado
de la propuesta construcliva o fuese rechazado por defecto de
forma en la Comisién ministerial. Asf concluy6, o eso creyéd €1
inicialmente, en 1884 la Memoria m4s el conjunto de planos del
faro de Maspalomas; un proyecto que se¢ metié en uan laberinto
guberpamenial que exigfa desde Madrid respuestas técnicas a los




muchas objeciones puestas por los comisionados. Sin embargo,
los p dos por los i ios estatales no iban a
ser nada parados con los de (a fizacién propi: dicha,
pues a pesar de la meticulosidad con que se habfa redactado el
proyecto quedaban en el aire i que de no lverse podfan
hacer peligrar ¢l éxito de la ingenierfa.

Juan de Le6n y Casiillo atendiendo a las exigencias de Ja
navegacién insular presupucsté su construccin acorde a la de un
faro de 1° orden en ¢l extremo meridional de la isla de Gran
Canaria, Una zona fre da de comiin por 8 nativos,
pero que desde Coldn se habfa comvertido en paso obligado para
los barcos quc hacfan travesias americanas. Asf Maspalomas, su
punla, lc parecié ¢l enclave ideal a pesar de [as dificultades geo-
[6gicas que un solar repleto de dunas podfa acarrearle durante el
proceso de construccién, primero, y de conservacién, con poste-
rioridad. Encontré después de mucho buscar una zona rocosa, al
margen de las dunas, préxima a la orilla del mar; hecho que él
crefa un obstdculo pues como sabernos preferla colocar las seiia-
les marftimas alejadas dcl oleaje, en tierra firme aprovechando un
monticulo que le diese mayor nivel a la obra, véase si 0o el caso
del faro dc La Isleta, su ¢squema idénco. Sin embargo, fue cons-
ciente del peligro que ello supone para los navegantes e¢n noches
de poca visibilidad al perder la referencia del litoral, o creerlo
més retirado de lo quc en realidad estd.

E faro de Maspalomas es un conjunto consiructivo compuesto
por cuatro unidades siguiendo los cénones al uso del tipo arquitec-
wWnico: muelle, albergue, casa y torre. Cuatro unidades levantadas
por tumos, pues inicialmente sc acometi el trazado del muelle como
refugio de los barcos proveedores de materiales y viveres que posi-
bilitasen la supervivencia de los obreros y técnicos que trabajaban ea
este desolados y deshabitado paraje. El muelle fue, en realidad, una
obra menor consistente en una simple lfnea de atraque dc 6 me-
1ros de anchura que arrancando desde la parte posterior del faro sc
adentraba en el mar con 67°50 metros para acabar con una cabeza
circular de 3 metros de radio. La obra se realizé basicamenic coo i
acopio de ripio provenicate de las cercanfas, del bajio del litoral, que
en el punto fucron amalgamadas con cal para que con posteriori-
dad fuera revestida con mamposiceria de hormigdn y adoquines.

A la vez que el muclle, fue construido el albergue, una simple
habitacién mal acondicionada que mds tarde serfa aprovechada
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Fachada posterior del Faro de Maspalomas en la que observamos c6ma fa casa
del farcro fue dispucsta por el ingenicro Le6n Y Castillo a modo de zapata que
cquilibrase los empujes de la columna-lucernario.



como ¢l almacén general del torrero, pero que en aquellos dias de
construcci6n sirvié como hogar a los obreros constructores. Es un
casa pequeba, de una sola planta, cubietta por una techumbre
adintelada cuyo principal valor arquitecténico estd en ¢l disefio
cohercnte que guarda con cl resto det conjunto, en especial con la
casa del torrero.

Estos dos €l fueron como anexas
al niicleo principal, ai faro, un bloque compacio definido por fa
toree, su linterna, y la casa cuya misién funcional cra [a de zapata
que garantizase la ereccién de la columna; que ésta ganara altura
sin poner ¢o peligro el equilibrio del conjunto. La casa, de dos
plantas, forma parte de lo que conocemos como el sistema tradi-
cional de construccién de las islas. Una vivienda simétrica que
refuerza todos sus 4ngulos con silleria aplantillada para soportar
la presién de unos ¢ dos con la p fa
ordinaria.

El expediente redactado por el ingeniero Juan de Le6n y Cas-
tillo, como tantos otros, es tan cxplicito que no se contentd con
hacer upa simple descripcidn de la ingenierfa 0 una exposiei6n
austera de los céleulos, sino que introduce en cste {ipo de docu-
mentacién, por lo geoeral fria, el andlisis e inlerpretacién de la
accion constructiva. Su lectura es para la historia un documecato
esclarecedar al convertirse ¢l ingeniero ¢n el gula idénco que pos
saca de los laberintos tecnicistas que este tipo de obra plantea ya
desde su proyectacién misma. De abf que recurramos a sus pro-
ptas palabras, a la cxpresién de su alegato para cnicader en la
medida exacta la ingenierfa. E1 faro de Maspalomas afecra a una
explanada de forma rectangular y mide 35'00 metros de ancho
por 36’50 de largo, por el lado de la torre su perimetro es circular,
concéntrico al de ésta, a fin de que resulte constante el ancho de
8°00 merros que ha de quedar entre el edificio y muros de soste-
nimiento de la misma. Esta disposicidn proporciona mucha como-
didad a los torreros y reserva al edificio de las avenidas.

La planta de la casa forma un recidngulo, cuyos lados son
paralelos a aquélios. Los de la fachada del mar y de tierra miden
20’50 metros y los laterales 19°00. La torre es circular y su cen-
tro coincide con el paramento fachada del may, siendo su radio,
inferior a 4’06 metros, de modo que su didimetro ocupa 8'12 metros
de ancho de esta fachada, quedando a uno y otro lado 6’19 metros
para Ja casa.
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La torre y la casa forman pues un solo edificio que ha de
se con las prop i para que resulte

un conjunto arménico. De aquf la necesidad de que la casa, que
viene u ser el basamenio de la torre, tenga una elevacién propor-
cionada a su altura, cuya arcuuslancm exige que sea de dos pisos.

Los alzados del edificio confi la idad de esta
disposicién. Si la casa se hubiera marcado nuls con la necesidad de
el drea del r lo y por igui sus lados para

poder incluir en este solo piso los departamentos de los dos.

La necesidad, o por lo menos, la conveniencia de los pisos
estd aconsejada como condicién artistica... En los faros de 1°
orden deben disponerse las dependencias siguientes: habitacio-
nes para el Ingeniero y para los ires torreros de dotacién y sus
Samilias, almacén, cuarto de limpieza y escritorio para torreros.

La habitacién del Ingeniero se ha de componer de dos piezas,
una que sirva de escritorio y ofra de dormitorio, y debe situarse
en el piso alto que retine mejores condiciones higiénicas que el
bajo. Las habitaciones del torrero principal, que es el Jefe del
establecimiento, kan de situarse también en el mismo piso, por
iguales razones, y han de ser en nimero de cuatro para que al-
bergue con comodidad sus familia. Debe colocarse aparie la cocina
para evitar que el humo invada las viviendas. Los torreros de 2°
y 3% tendrén, cada uno, tres habitaciones, que se situardn en el
piso bajo, y sus respectivas cocinas.

Hemos creldo conveniente proyectar un cuario para escritorio
del torrero principal en el piso alto, y otro en el bajo para los
torreros segundo y tercero, « fin de que las operaciones de ofici-
na, en que diariamente se ocupan esios empleados, puedan ejecu-
tarse con entera separacién de todo el movimiento del estableci-
miento.

Una de las dependencias indispensables es un lavadero para
cada rtorrero. Forzosamenie esté indicada la colocacién en la
plonta baja por la facilidad de proporcionarse el agua y para
evitar los derrames en lo alto.

Como 1pl de las de de los torreros hemos
situado dos excusados en lu misma planta y dos en la alta. Ast
tiene el Ingeniero y cada torrero el suyo pariicular, y cada fami-
lia podrd conservar limpio el que le corresponda.

Llenas ya las necesidades de los empleados solo resta proyec-
tar un sal6n que sirva de almacén y cuario de la limpieza. Se ha

d




esta dependencias en el piso principal, no sélo por ser
mas seco y ventilado, sino para que el servicio de la torre se
haga por este piso.

Las plantas se componen cada una de tres crujlas, una en el
frente opuesto al mar, y dos en los laterales que se extienden
hasta el mar, terminando en la torre que ocupa el espacio central
de este dltimo frente. Estas crujfas limitan un patio de 10°00
metros por 9°50 metros alrededor del cual corren pasillos de 1'50
merros. Los espacios irregulares situados entre la torre y los muros
interiores de las dos crujlas laterales, se aprovechan para los
excu-sados. En las tres crujtas se distribuyen pues, las dependen-
cias que hemos indicado en el programa anterior

Una escalera de madera de dos tramos colocada en la crujfa
lateral Oeste comunica ambos pisos. El pasillo que rodea al paiio
en el piso bajo se convierte en el alto en galerfa cerrada con
ventanas que al mismo liempo miran, cuya galerta resguarda del
aire exterior y de las luvias, sirve de comunicacién a todas las
habitaciones del piso a que pertenecen.

La torre del faro es la obra verdaderamente imporsante del
proyecto. Su altura desde la rasante de las habitaciones del piso
bajo, que estd a 0°40 metros mds alta que las de la explanada
exierion, hasta el foco luminoso es de 56°00, que anadidos a los
2°00 metros que hay de desnivel entre el otro piso y la marea mds
alta de equinoccio suman 58°00 meiros, altura asignada a dichos
focos en los faros de 12 orden de luz fija.

Para proyectar esta torre hemos partido de su parte superior.
Trazado la carona de servicio con las dimensiones de reglamento
se ha calculado las de la béveda esférica que sostiene el piso de
dicha cdmara y forma la cubierta de la habitacién destinada a
estancia de los empleados. Los espesores que para llenar las con-
diciones de estabilidad de esta béveda dan los céicilos, se han
tenido en consideracién para fijar en el arranque de ella el es-
pesor del muro, cuyo espesor aumentado con un talud de 0°02258
por meiro continuo por todo él hasia la parte superior del
basamento, donde viene a convertirse en 1’72 metros. El talud
indicado desaparece en dicho basamento, y el paramento del muro
es vertical, midiendo 2°30 metros de espesor en este cuerpo.

La escalera que da ascenso a la torre hasta terminar en la
estancia de los empleados es helicoidal y se desarrolla alrededor
de un alma cilindrica cuyas direetrices son paralelas a la que
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forman el paramento y el exterior del muro del alma. Para subir
de la estancia de servicio @ la cdmara de iluminacion se proyecta
una escalera también helicoidal de hierro que desemboca en la
boveda... La gran altura de la torre la hace adguirir cierto cardc-
1er monumental que exige se salga de lo ordinario su disposicién
y decoracién exterior. La hemos por tanto dividido en dos cuer-
pos principales. EI basamenio que es de forma cilindrica y alcan-
za una altura igual a la de la casa; y hemos empleado en su
decoracién molduras robustas y sencillas, y el cuerpo que sobre
él descansa, cuya forma es, al exterior, la de un cono truncado de
bases paralelas, a causa del talud del muro, que remata con su
cornisamento, también robusto, y sosienido por ménsulas, Sobre
él se desarrolia una galerfa o plataforma circular alrededor de la
cdmara de servicio.®

En 1884 se iniciaron las obras de explacaci6n, asf como el
trazado del muelle y la ereccién del albergue, més cl aljibe que
surninistraba el agua potable, 1areas para las que se invirticron
algo menos de dos aiios, pues a pesar de la buena planificacién
previa que el mgcme(o habm diseiado surgxeron algunos proble-
mas técaicos de que afectaban pr ala
cimentacién de la torre. La proximidad a la marea impedfa encon-
trar roca firme donde aoclar el pie derecho sin que éste se viera
irundado por el agua salada. Este peligro inminente obligé a Juan
de Le6n y Castillo a realizar obras de fortificacién que retrasaron
en algunos mr.ses el 1érmino de la ingenierfa, y que ademis va-

riaron los p aprobados (206.94234
pesetas).
El proyecio del faro de M puede ser d

una obra de arte total en el sentido pleno de la palabra, defendien-
do este argumento el hecho de que el ingeniero no se contenté
con proyectar la estructura arquitecténica del faro, sino que ade-
més dedico pante dc su trabajo a disefiar el mobiliario (mesas,
escritorios, armarios, estanter(as), el ajuar y el equipamiento ge-
neral de Ja ingenierfa.

La calidad intelectual del ingeniero queda con proyectos como
éste mas que demostrada, pues ¢l faro junto con ¢l puerto de La

® Juan de Leén y Casiilio: «Froyecto de Faro de 1° orden en la Punta de
Maspalomas. Isla de Gran Canaria. Memoria. Afo 1884».
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Luz, el Lazareto de Gando y la no-realizada Céreel de la Audica-
cia de Las Palmas forman ¢l cucrpo de un trabajo constructivo
que sin alejarse de tas cualidades técnicas que les son inherenles
no marginé al Humanismo que, por demds, desprendia su perso-
nalidad. [osistimos en ver al faro dc Maspalomas como una autén-
tica obra de arte ya que en el anlisis de sus planos originales
descubrimos a un proyectista que cuidaba, como nadie en su ¢po-
ca, la composici6n arquitectbnica al entenderla como la inica via
posible para conscguir [a armonia del conjunto casa-torre.

En 1889, por fin, dio comienzo ¢l Gltimo proceso de construc-
cién del faro de Maspalomas, fa colocacion de [a lioterna en la
parte mas alta de la columna. Los trabajos efectivos habian tarda-
do cinco largos afios, y abora sSlo faltaba csperar la llegada del
aparalo Gptico —un F. Barbier construido en Paris— para que co
febrero de 1890 iniciase su funcinnamiento.
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CARRETERAS
LAS VIAS MODERNAS

Cuando el ingeaiero Juan de Leén y Castillo regresé a Cana-
rias portando el titulo facultalivo s¢ encontré que aquf, al igual
que en el resto del pafs, uno de los principalcs problemas que
impedfan en desarrollo regional era la falta de vfas de comunica-
cién terrestre. Las carreteras tal y como hoy las entendemos no
exisifan, y los pueblos de nuestras islas cstaban conectados por
los caminos de herradura, los caminos reales o los senderos de
«autotrazado». Ello, como es f4cil de suponer, creaba una enorme
contrariedad que dificultaba no s6lo el contacto humano, sino que
sometfa af i i fal 2 un ai i en detrimento
de las ccopomias domésticas.

Sabemos por la gran historia de Espada que desde la Megada
al trono del rey Carlos I11 este capftulo ocup6 un importante puesto
en su polltica nacional, y no menos rascendental ha sido en los
sucesivos gobicrnos hispanos, ¢n especial los que sc dieron cita
hacia la mitad del siglo XIX. Pablo Alzola y Minondo ( San
Sebastign 1857- Bilbao 1912) en su obra editorial sobre la inge-
nieria de Espaila demuestra con detalle cual fue el desarrollo de
la carrelera, de la red vial, sobre el mapa fisico de la Espaia
peninsular. Sin embargo, y a pesar de la erudicién de su pluma,
dejé al margen la actividad desarrollada en esta materia en Cana-
rias, ello supone la inexistencia de una crénica que co realidad
tiene su propia historia.

1852 es para Canarias una fecha mitica, y al margen de que
fue el ano en el que se firm6 ¢l anbelado decreto de Puertos
Francos, fue tambin el afio en el que dicron comieazo las obras de
b ausente red viaria de Canarias. Coincidié con la apertura en
Santa Cruz dc Tenerife de la oficina de la Jefatura Provincial de
Obras Pablicas, con 2 toma de posesién de su primer ingeniero,
el lanzaroteiio Clavijo y P16. Légicamente el primer encargo ofi-
clal que desde Madrid se le encomend6 fue el trazado y construc-
ci6n de una carretera de acuerdo a las exigencias de 1a normativa
al uso en aquellos dfas. Es decir, una calzada salida de un proyec-
to previo, ¢l desmonte de los terrenos afectados y la conclusién
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de la vfa por medio de un firme de grava fina comlenida entre mu-
rallones, con canales de desagiles, elcétera. Toda una compleja
construccién que tenia como misién principal cooectar a las po-
blaciones insularcs, pero que para llegar a buen término su come-
tido se veia en la obligacion de guardar una pormativa que afec-
taba a la categoria de las carreleras, y a {os pasos dc su realizacion.
Desdc ]a anchura hasta la solidez, ateudiendo al uso de la calzada,
eslzba previ: estipulada y b por el correcto cum-

del regl de ta isi isterial instalada en
Madud que sanciouaba en Gllima insiancia todos los proyectos
cosleados por el Estado. En estos parémetros Juan José Ojeda
Quintana en su libro La Hacienda en Canarias (1984) ofrece una
imporiante aporiacién al asunlo por medio del cuadro de inversio-
nes hcchas sobres las vias del archipiélago en fos illimos cuaren-
1a afios del siglo XJX. A ! apelamos:

PERIODO ISLAS ISLAS
OCCIDENTALES ORIENTALES

(en puseus) (ee pescias)
1852-1860 384.927 172.962
1861-1870 2.044.975 1.070.151
1871-1880 2.373.429 1.782.328
1881-1890 2.329.556 2.473.068
1891-1900 1.824.119 1.119.343

Estc volumen de capital, de algo més de quince millones de
peselas en total, licne antc nuestros 0jos una lectura dnica, Ia que
el acelerén itativo de las i i en la referi-
da red, aunque scrd bueno aclarar que la financiacidn de esta
rama de las obras p(\bhcas fue Ln muchas ocasiones motivo de
conflicto. Los ay ponian que tal o cual
carretera pasase por su pnblacxéu peucmnes recogidas con agra-
do por los ingenieros proviaciales que aclaraban al punto que las
administraciones locales 1enian cnonces la obligacién de contri-
buir econémicamente en los gastos dcl trazade. Ni que decir tie-
nen que ante tamafio obsticulo muchas de las propuestas queda-
ron sélo cn la igiciativa.
Sin embargo, habfa un interés oficial por Hevar a cabo carre-
leras y desde ¢l archipiélago, en 1852, existié un plan de carre-
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Ieras insulares que fue refrendado por otros dos, en 1864 y 1877,
que prop: la i6n de las sigui vias:

CUADRO DE PROYECTOS DE CARRETERAS PARA
CANARIAS SEGUN LOS PLANES DEL 52, 64 Y 77

ISLA[ORDEN| SALIDA |  LLEGADA TRAVESTA
. 1

S BT R

e R

Santa Cruz ) Garachico La Laguna/

La Oroltava
TF | 2° |Sasla Cruz | Bucnavista Giimar/Adejc
GC | 2° |Las Palmas [ Telde
GC 2¢ | Las Palmas | Agaete Arucas/Gula
5 7 PEANCB6Y 20
2° |Santa Cruz | La Orotava La Laguna
3° | Santa Cruz | Buenavista
3¢ | La Laguna | Tcjiva Valle Guerra
3 | La Orolava | Buenvista Garachico
3° | Santa Cruz | Fuencaliente Brefia Baja

3% | Fuencaliente Los Llanos
2° | Las Paimas | Gufa
3% [Las Palmas | San Maico

32 | Las Palmas | Agiiimes Telde

3¢ | Gufa Agaere

3¢ | Arrecifc Yaiza Tias
TR AN D e R T

2° | Las Palmas | Agaelc Gula
2° | Las Palmas | Puerto de La Luz
3° |Las Palmas | San Mateo

3° | Las Palmas | San Bartolomé
& Tirajana

GC 3* | Arucas Azuaje

Lz 32 | Arrecifc Yaiza

Lz 3¢ | Arrecife Harfa

FV 3% | Tuineje Puerto de Cabras
FV | 3 |Oliva Puerto de Cabras




Con estos planes se prelend(a dotar ¢sencialmente a las dos
islas principales de Ja regiéu, Tenerife y Gran Canaria, de una red
que tendria al final del proceso upa Gnica finalidad: el abastcei-
miento de sus principales muelles. Se escondfa tras todos estos
-planes una estratcgia cconomicista que entendfa al puerto, ya fuese
¢l de Santa Cruz de Tencrife , ¢l de San Telmo o el de La Luz ¢n
Gran Canaria, como bastién solitario con capacidad para rclanzar
las finanzas insulares. Nucsiras palabras quedan comprobadas al
analizar fa red y verificar en todos los proyectos cdmo Jas respec-
tivas itales insul fucron didas como punlos de recep-
cién de las carreteras, y no como cnclaves de emisién. Ademds,
el kilémetro «0» de todas cllas cafa cerca de las lineas de atraque,
al ser tomado cl puerto como polo de atraccién despreciando como
hubicse sido 16gico, al menos histéricamente, el centro urbano de
Santa Cruz de Teoerife o las Palmas de Gran Caparia, en sn caso.
La iglesia, la plaza mayor... pcrdieron, en csle sentido, su influen-
cia como clcmentos generadores de un hipotético urbanismo
siendo sustituidos por el prolagomista que se colocaba como el
abanderado del progreso futwro: ¢l puerto.

Pueron muchas las carreteras realizadas a partir de Ja instala-
cién de la Jefatura de Obras Pdblicas, ¢ incluso cxistieron proyec-
tos que ésia sélo les dio el cauce oportuno por haber sido ya
iniciadas con anterioridad a su puesta en funcionamicnto. El ejemplo
mis significativo 1o encontramos en las obras de pavimentacion
que ya en ese afio de 1852 se rcalizaban enire Santa Cruz y La
Laguna, inieiadas en 1845, o la correspondi enire La Laguna
y La Orotava ¢n la misma isla de Tenerife.

Afortunadamente conocer hoy las carreteras llevadas a la préc-
tica en aquelios momentos resultan, para la historia, f4cil pucs los
voluminosos expedientes que gestaban los ingenteros se conser-
van ¢n varios fondns documentales. El rastreo por los mismos nos
ha servido para conformar el siguiente cuadro en el que ademds
del aiio de ejecucién hacemos constar la denominacién original
del 1ramo, el costo inicial del proyecto, asf como ¢l ingeniero
encargado de su proyectacidn.




1864 |GC 1%2°| Las Palmas | San Mateo 401.088'48 | Juan Leén y Castillo
GC 3 | Las Palmas | San Mateo 145.192°20 | Juan Ledn y Castillo
1869 |TF1¢ | La Orotava | Buenavista 227.549'12 | José Paz Peraza
1873 [LP 1° | Santa Cruz | Candelaria 310.726'94 | Francisco Clavijo
1875 |GC 5 | Las Palmas | Agacto 177.119'09 | José Paz Poraza
1876 [GC 4 | Los Palmas | S. R Timjama 145.041'S8 | Juan Leén y Castillo
1877 [TF 22 | La Orotava | Bucaavists 553.745'19 | Francisco Clavijo
GC 6% | Las Palmas | S.B. Tirajana 95.030'11 | Juan Ledn y Castillo
187 |TF & | Santa Cruz | Buenavista 204.688'48 | Francisco Clavijo
1880 |LP 2* | Sonta Cruz | Candelaria 237.378'10 | Juan Lesn y Castillo
TF - Sanla Cruz | La Orolava - | Juan Leén y Castilio
TE : Encanzamien-
10 de Sin Juan Le6n y Castillo
Felipe Puerto de la Oz | 37.923'34 | reforma de A. Pequeio |
1881 [TR1* | Sants Cruz | Taganana 331.361'68 | Juan Leéu y Castillo
TF 226 | Santa Criz | La Orotava 92.474'65 | José Mamnel Alonso
122 | Ameclfe Harfa 129.580°08 | Juan Le6a y Castitlo
182 |TF 3 | La Orotava | Buenavist2 33078173 | Alonso y Zavala
LP 3 | Sonta Cz | Caudelosia 27304201 | Juan Leén y Castillo
TF Encauzamiento
barranco de San
Felipe Pucsto de la Cruz | 94.261'77 | José Manue3 Alonso
1883 |[TF 7 | Santa Cruz | Buenavisia 534.123'56 | José Manuel Alonso
TF 22 | Santa Craz | Tagamana 382.179°00 | José Manuel Alonso
GC3° | Las Pudmas | Agacte 46.879'30 | Juan Ledu y Castillo
coregido por Aloaso
Pucntes de Son Andrés, Moya y Géldar 206.13L'71 | Joan Lesn y Castillo

" En peselas
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LA CARRETERA
LAS PALMAS-PUERTO DE LA LUZ

Como es evidente la necesidad de contar con una red vial en
el archipiélago era un hecho imperativo, y quienes primcro s
percataron de su utilidad fueron los gobernantes de las dos prin-
cipales localidades canarias, Santa Cruz de Tencrife y Las Palmas
de Gran Canaria. Referidos estdn algunos detalles de la calzada
pavimentada que transcurria eatre Santa Cruz de Tencrife y La
Laguna, ahora nos ocuparemos de lo realizado en torno a la ciu-
dad capitalina de 1 isla de Gran Canaris, pues si bien en Tenerife
los técnicos s6lo habfan esiado sujetos a las exigencias fisicas de
la ingenieria, en Las Palmas, tuvieron éstos que soportar tensio-
nes de otro tipo, especialmente polfticas.

En 1854, dos aflos después de que acontecicra e} derribo de la
muralla norte de la ciudad de Las Palmas a iniciativa del subgo-
bernador Rafacl Muro izando con las aspiraci de una
poblacién que veia con desagrado su estranguiamiento urbano por
una ingenierfa defensiva, se habia madurado la idea dcl trazado
de una calzada catre el antiguo casco de Las Palmas y la inbés-
pita rada de La Luz. Parccfa l6gico, a mediados del siglo XTX,
que la salida inmediata de la urbe, de la expansién de ¢sta, debfa
ser en sentido norte y no en el contrario, a pesar de ser este un
tersitorio limitade que larde o temprano se veria acotado por el
mar. Sin embargo, una idea revolucionaria concebida como esca-
pe sol los probl icos i ; la
de un gran muelle en tormo a fa bahia de La Luz parecfa que sc
comportaria como un polo de atraccién urbana tan potente que
Justificaba la construccién de una importante carretcra.

En el trasfondo de toda la obra habfa tan solo una idea y tras
ella miltiples intereses. La idea fue la de potenciar la consiruc-
cién de un puerto ya que el Estado ponfa dificultades a la califi-
cacién de este lipo de instalacién dependiendo de su lugar de
ubicacién favorcciendo, en especial, a aquéllos préximos a pobla-
ciobes bistéricas. Bn su defecto deberian construirse en parajes
bien comunicados; éste era el caso de la rada de La Luz. De




manera que la Gnica justificacién esgrimida en estos momentos
iniciales para exigir una cuantiosa cantidad de dinero, en total
543,088 rs. von., al Estado para construir una carretefa que no iba
a ninguna parte, que 00 ab; iz ala p i fa
a puntos de interés comercial, era la espcranza de que al final del
trazado estarfa el dfa de mahana un puerto de relativa importancia
comercial.

A esta idea se sumaron con posterioridad otras muchas, espe-
cialmente aquella por 1a que la carretera fue concebida desde el
proyecto inicial como una calle. Se entendid, por todo el mundo,
que el proyecto seria al fin y al cabo la creacién de un vector de

i6n urbana, una gi Ifnea recta que atraerfa a una
nueva poblacién al amparo del trabajo portuario. Ello contribuyé
¢n el seno de [a sociedad capitalina a crear un enorme litigio que
venfa a reflejar los intereses financieros de las fuerzas polfiicas
de la ciudad. En principio serla correcto recalcar que no todos los
bienpudientes grancanarios vefan con buenos ojos un desplaza-
miento del muelle desde San Telmo a La Luz, y concretamente los
comerciantes del barrio de Triana tenfan en cuenla que este tras-
vasc atentaba sin tlitubeos a sus jotercses cconémicos. Que la zona,
tras siglos de hegemon(a comercial, perdfa su atractivo para una
poblacién que con el tiempo tenderia a la adquisicién del consu-
mo en puntos méas préximos a la linca de atraque.

Unida a esta postura estaba la de otros grupos de presidn so-
cial que pretendfan con criterio propio sacar beneficios con una

jva i en hacer pasar la carretera sobre
delummados solares de propiedad particular afines a sus partida-
rios. La estrategia es bastaote simple, pues los propietarios de
unos terrenos yelmos, ¢ incluso en explotaci6n agricola, recono-
cian ¢! aprovechamiento del cambio del uso del suelo ya que con
la carretera, con la calle, pasaban de inmediato a «calificarses
oficiosarmente como finca urbana. Estaba claro cul serfa la meta
de la carretera, el castillo de La Luz, sin embargo no estaba tan
bien definido cu4l debia ser el arranque. Tres puntos fueron pos-
tulados como idéncos para iniciar ¢l trazado; de mar a monte, se
bablaba de [a desembocadura de la calle mayor de Triana, la antigua
calle Cano (hoy Viera y Clavijo) y la calle Pérez Galdés (antigua-
mente conocida p01 San Franusco) Opciones, claro esig, defen-
didas por o ter de prohom-
bres locales que juraban y perjuraban que su propuesla era la




id6nea de cara al futuro planeamiento de la ciudad de los Arena-
les, de la ciudad del Puerto. Tanto es asf, que en el primer pro-
yecto que redacté cl ipgenicro Francisco Clavijo por mandato de
una Real orden de 1833, éste argumeuta, hasta la confirmacién
mis absoluta, que el beneficio total estars cn tomar la calle Cano
como punto de partida de la calzada pavimentada. La batafla no
habfa hecho wés que cmpezar, pues las opiniones contrarias lo-
graron que ¢l arranque fuera paulatinamente detivando hacia la
zona coslera. De esta manera la historia cuenta con una buena

i6n de i al proy original en las que el
ingeniero de tumo, por lo general Clavijo y P16, modificaba el
empalme de [a carrelera con la ciudad y los primeros welros de
delincacién correspondientes.

La batalla empezé a amatinar, al menos de forma oficial, a
parlir de 1855 cuando se vislumbré ¢l peso especifico de los
propietarios de Triana, cuyos intcreses se ponfan sobre la mesa
hasra ¢l punto de lograr, mediante una coleccion de escritos «ra-
zonados» que fuese Triana, y no otro, ¢l lugar del que partiria la
carretera en conflicto. El razonamicnto esgrimido por los propie-
tarios era defendible a pesar de saberse a ciencia cierta que sélo
era una cortina de humo que escondia las pretensiones agiosas de
los comerciantes. La base de su alegato estuvo en la defensa de
las tierras ajenas para €l bicn de )a agricultura, y sf la carretera
debia scpullar aigdn terreno, como era inevitable, serfa la mejor
opei6n hacerlo sobre terrenos de {nfima explotacion.

El golpe definjtivo al problema vino dado desde Madrid en
forma de Real orden (1857) por la que la Direccidn General de
Obras Publicas iaba que ¢l de la dicha carre-
tera debfa hacerse coincidicndo con la antigua puerta de Triana,
sobre la destruida muralla norte.

El resto del proyecto estaba, por estas fechas, en fase de cje-
cueidn, a falta solo de definir el derrotero Gitimo, y al conocerse
la delineacién definitiva empezaron las conquista de los solares
marginales, la formacién de la colonia con [a ereccién fugaz de
viviendas dc uso particular.

En 1858, en ¢l afio ¢n que todo ésto acontecia, Juan de Leén
y Castillo ¢ra tan solo un estudianle de ingenieria en su Gliimo
curso a falta de posecr alga tipo de préctica profesionak. Sin
embargo aln tuvo ticmpo, después de ser destinado a Canarias, de
parlicipar en ¢l proyecto tanto de esta carrelera como de la que

68



acabarfa en Telde, fa cual por aquellos dias se estaba gestando.
Fue él, precisamente, quien acometié un proyecio de remodela-
ci6n urbana encaminado a «cnderezac» ¢l tramo final de la calle
mayor de Triana para poner conectar esta vfa de una manera dié-
fapa a la carretera que conducia ya, de hecho, 4 la babfa de La
Luz al pic de La Isleta.
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LA CARRETERA LAS PALMAS-TELDE (1858)

Si bien la participacién del ingenicro Ledn y Castillo fue tao-
gencial en el proyeclo de la via de La Luz, en la carretera que
condujo a Telde, aun a pesar de haber sido inicialmente gestada
por ¢l ingeniero Molina, es obra suya ya que este técnico sélo
logré acotar su trazado. Para mayor ¢énfasis éste fue el primer
encargo oficial al que aceedié el ingeniero Juan de Le6én y Cas-
tillo, materia en la que venfa con cierto resabio después de haber
salido airoso de su cometido en la carretera Jaca - Panticosa. De
manera, que ¢l significado de esita obra dentro de la produccién
del ingeniero tiene un cariz entraiiable no sélo por haber sido su
bautizo de fucgo, sino por ser la gran travesia quc unfa la capital
insular con su pucblo dc adopci6n, Telde.

Por otro lado, y desde la perspectiva meramente técnica, debe-
mos sefialar que cstamos ante un proyecto modélico, sin ausen-
cias legalistas y en ¢l que los detalles constructivos, [os célculos,
aparecen de forma magisteal con ¢l celo del principiante 1emeroso
de las regafiinas d¢ sus superiores.

El ingeniero Antonio Molina, Gnico facultativo existente en la
isla de Gran Canaria hasta finales de la década de los 50, inici6é
como era preceplivo un estudio de cara a demostrar la viabilidad
dc la ingenierfa en cuestién. Para ello en 1858, el 26 de febrero,
contrajo un gasto por un total de 2.602 pesetas para poder iniciar
el levantamiento topogrifico del ierceno que se iba a atravesar.
Gasto que como luego se supo fuc totalmente baldfo habida cucn-
ta que cuando en noviembre de ¢sc mismo ado 58, el dfa 6, el
ingeniero Ledn y Castillo tomé de su mano el proyecto sumé un
nuevo gasto, 2.496 pesetas, ¢n igual conceplo que su suslituido.

EI principal problema que se enconiré Ledn y Castillo para ta
ejecucién de ésta, 0 de cualquier otra obra, fue Lo infradotada que
estaba la oficina de Obras Piblicas de la cindad de Las Palmas,
la falta de los maleriales de¢ medicién bésicos que dieran alguna
fiabilidad a los cdlculos de las ingenierfas. Sus cuentas en el co-
rrespondiente levantamiento al cabo de 70 dfas de trabajo quedan
detallados como siguen:
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El principal obsticulo que encontré la carretera Las Pafmas-Telde fue la muela
de granito que sc desarrollaba sobre la playa de La Laja. La solucién técnica
estuvo en la relacién de un tosco tinel ideado por el ingeniero Juan de Le6n y
Castillo,

Minuta del Ingeniero 5.600 rs. von
Minuta del Ayudante 2.800
6 peones a 6 reales x 70 dias 2.520
1 nivel de brdjula 2.000
1 mira parlante Y300
1 juego de banderas y cintas 300
Papel, tinia y pluma 400

Con ello se permitié el lujo, ain en aquellos dias, de dar for-
ma oficial a la propuesta de carretera que se inclufa dentro de un
vasto plan [lamado a dotar de una calzada pavimentada a la isla
de Gran Canaria. La filosofia base de lo expuesto la conocemos
gracias a la lectura de la Memoria del proyecto, pues se especifica
la necesidad de consiruir una carretera enire Telde y Agaete pa-
sando, obviamente, por Las Palmas. En aquellos momentos no se
pensaba en establecer comunicacién alguna con otras poblaciones
situadas en el interior de la isla; ni tampoco con aquéllas que
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estuviesen al Sur de Telde, ya que como posibilidad de realiza-
ci6n se contemplaban sélo una vla sobre la cornisa norte granca-
naria y una extensién hacia Telde. En segunda opcién quedaba la
construccién de ramales de 3% orden que partiendo dc la arteria
principal condujesen a las poblaciones alejadas del vector.

Con esta idea sc proyecté la carretera Las Palmas-Telde, una
vla de 2° orden que naciendo en San José tendria su conclusién
en la esquina de la ermita de San Pedro, dentro ya de la poblacién
teldense. Un trayecto de [2 kilémeiros, 408 metros que se encau-
zaba a ratos sobre las marcas que definfan al Gpico camino de
herradura que unfa ambas poblaciones.

El proyecto ideado por ¢l ingeniero Juan de Leén y Castillo
estaba dividido ¢n fres tramos, a saber:

A. San José-Barranco de Salto del Negro.. 3'901 kilémeiros
B. Saito del Negro-Juan Ruano

(Vega de Jindmar) 3871
C. Juan Ruano-Emiita de San Pedro ...... 4635 Kilémetros

Todos ellos fueron cubiertos por una via de 6’50 metros entre
las aristas de los terraplenes, y entre las de las cunclas cn los
desmontes. Una vfa que, por fo general, no encontré dificultades
orograficas que impidiesen un trazado facil co ¢l que la planime-
tefa proporcionaba suaves desniveles, o ¢n la que las curvas cran
de tramo corto. Sin embargo, a pesar de la t6nica general, ¢l
ingeniero bubo de resolver dos obstédculos naturales que presen-
taban, a priori, alguna dificultad: la construccién de un tinel en
las inmediaciones del barranco de Jindmar y un puente para afrontar
¢l desnivel del barranco de Telde. Un tdnel, hoy totalmente des-
aparecido con el desmonte que se bizo a mediados de nucstro
siglo al realizarse la autovia del Sur, que alravesaba una enorme
mucla rocosa de granito a la altura de [a playa de La Laja. Un
tinel de unos 100 metros de longitud abicrto sobre basalro de
gran dureza, con una anchura en todo su recorrido de 5 metros,
que no necesitd i alguno, ni imi En rea-
lidad el ingeniero dio por buena la préctica de un hueco que,
segln sus palabras por economizar, no requeria ningin tipo de
Iratamiento a excepcién, claro estd, de la necesaria excavacién.

El otro obstéculo lo encontré a las puertas mismas de Telde,
en su barranco, para lo que proyect$ un puente de 90 metcos de




largo, sin duda ¢l mas largo de su produccién, pero de una baji-
sima altura, y los correspondicntes 5 meiros de ancho. En la
construcci6n del puente, el conocido popularmeote como «Puente
de los Siete Ojos» en alusién al ndmero dc arcos gue posee, en-
contré la dificultad del anclaje de sus cimicntos, pues ¢l cauce del
barranco cra un cimulo de sedimentos que necesilaban ser remo-
vidos para encontrar roca firme donde apoyar los pilotes de la
ingenieria. La poca altura de &sta serfa, sin duda, una facilidad
adicional que garantizaba de pleno la estabilidad del tramo a superar.

Con indep ia de éstos p! de construccion, el in-
geniero wvo que hacer frente a olros presentes en cada punto en
¢l que pequenas depresiones o escorrentfas variabar dramética-
mente el nivel de la calzada. Todos fueron resueltos con obras de
fabrica de pequcfio calibre realizadas en los cimientos de [a via:
mil y un caftos recogfan los d de las aguas p.
de las barranqueras (caios de Casas Blancas), un pontén de pe-
queiias dimeosiones conectaba la carretera (por ¢l barranco de la
Hoya de ia Plata, por ¢jemplo), o atageas ¥ alcantarillas (barranco
de La Laja).

Con 426.478 reales y 27 cénti de p eli
logré concluir una carretera modélica que sentarfa su particular
patrén para proyectos futuros. Sus conocimicatos geolégicos en
el proyecto se hacen constar que atravesaba un territorio del Ter-
ciario de 2° formacién (Mioceno); unido 2 sus apreciaciones geo-
gréficas de la isla, le permitieron desarrellar un trabajo 4dgil en el
que los levantamienios topograficos les llevaban un par de meses,
y cuyas descripcién poseia amplios delalles. Posiblemente, en este
sentido, ¢l proyccto més coherente de cuantos abordé fuc cl de
Tetde ya que después de haber transitado cientos de veces el camino
de herradura que conducfa 2 Ja casa de su madre le fue relativa-
mcate fécil aportar soluciones para mejorar el trazado. Ademds,
demucstra cn sus escritos una familiaridad con la zona poco fre-
cuente en documentos similares, incluso ¢n otros escritos por su
pluma.
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PUENTES

Los accid; de los que p algunas islas del ar-
chipi€lago canario, especial Tenerife, Gran Canaria, La Gowera, La
Palma y ¢l Hierro, dificultan de sobremanera el trazado de las calzg-
das ptiblicas. Este fue, sin lugar a dudas, €l principal obstéculo que
los técnicos encontraron a la horz de dibujar sobre el terreno el tra-
zado de las caparias. Ala i ibitidad técnica, fruto de no
contar en las islas con la tecnologfa y herramientas suficientes para supe-
rar los diferentes niveles, babfa que sumar los escalones presupues-
tarios que ello significaba. Las obras, los trazados, no podian ser sobre
el solar canario totalmente lineales, y los puentes pecesarios para salvar
los muchos debfan ser colocados cn lugares égicos en los
que ¢l cauce del accidente fuera meros profundo, o en el punto
concreto de méxima aproximaci6a entre las dos orillas del barranco.

Esla circunstancia, ¢n realidad 1a principal circunstancia, solfa
obligar a modificaciones sustanciales del trazado inicial de Jas ca-
meteras, y viene hoy a explicaraos el por qué de algunas vias que
més parecen laberintos que calzadas modernas. En este sentido, es
conocido un popular dicho que aseguraba que el uazado de las an-
tiguas carreteras insulares era el frulo de los capricbos de un burro;
por allf por donde pasaba el equino sc construfa [a carcetera. Una
postura jocosa que imaginamos que dafiarfa ya en su dia la hourilla
de los funcionarios de Obras Publicas que por redondear los pre-
supueslos, para ajustarse a los costos estipulados, encontraban solu-

ciones que p ala
El puente fue introducido en Canarias en pleno siglo XIX con
la aparicién dc los ingceni civiles, y aln existiendo ingenierfas

de este tipo en épocas preccdentes, porgamos por caso el famoso
puente de picdra proyectado por Lujan Pérez que unfa tos barrios
de Vegueta y Triana en la ciudad de Las Palmas de Gran Canaria,
no era una ingenieria de hallazgo frecuentc cn los caminos de
herradura. Ni que decir tiene que ¢sta realidad colocaba entonces
al archipi€lago cn ura dificil situacién ante el resto dc proviacias
espanolas que conocfan puentes desde la época romana, ponga-
mos por ejemplo; o del resto de Europa y América que ya a mediados
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del Qchocientos utilizaban ¢l hicrro, y no la piedra, para construir
sus puentes do un alarde gico que no Jlegaria al
archipiélago canario basta la primera década del siglo XX.

Juan de Le6n y Casrillo como ingenicro de Caminos rajo la
leccién bien aprendida, pero en contacto con la cruel realidad de su
rerra ide6 un modelo de puente que bicn servia para cualquier nivel
siempre y cuando s¢ guardase las correspondientes proporciones.
«Sus» puentes fueron siempre de mamposterfa reforzada en los fn-
gulos con sillares que tuvieron como principal cometido la regulari-
dad del terreno. Son obras de fabricacién sencilla, aprovechando las
orillas de los barrancos y adecuando la linca imposta por el trazado
de la carretera a los enclaves en los que el obsticulo patural tuviese
menor anchura. Busco en el cauce del barranco la roca dura que le
permitiese errores de célculo e las tensiones sin poner, con ello, cn
peligro al resio de la ingenierfa.

La técpica del ingeniero Leén y Castillo se basa en un principio
estético tan solvente como el del arco de medio punto. Desde ¢l
desarrolla la proyectacién del resto de la obra ya que el centro geomé-
trico de su luz lo hace coincidir con el cje simélrico del accidente,
con ello ¢stablece una l(nea; la lnea de gravedad de la obra. A partir
de ahj, traza unas 1angentes que tienen la obligacién de coincidir con
¢l trazado ordinario de la vfa. Para su ereccién efectiva recubre las
lineas maestras con canteria, tanlo las jambas como ¢l intradés del
arco; lo mismo para los paramentos, tirantes y barandales del conjunto.

Esle esquema basico lo encontramos, por lo general, en todas sus
obras, aunque obvi existen pei cuya justi i6n estd
en las variables condicionales def accidente y no, en un interés es-
pecial del ingeniero por experimentar otras soluciones 1écnicas, que
por otro lado podfan depararie alguna sorpresa desagradable. Los
costos de sus ingenierias no le permitfan ensayos, sino que de €] sc
esperaba un acierto pleno cn la praxis cotidiana.

Son muchos los ejemplos de pucntes que podrian ser citados en
su vasta produccién constructiva, pero creemos que tal relacin ade-
més de farragosa no aportaria ni un épice més a su valia profesional.
De ahf, que a continuacién solo hagamos referencia a dos de sus
obras que tipifican, de alguna mancra, su trabajo en esta materia:
el puente de Telde y el proyecto frustrado de puente de hicrro que

ituirfa al existente en més ido como el puente-
palo del barranco de Guiniguada en Las Palmas de Gran Caparia.

En 1866, salvo algunos tramos, ya estaba construida la carretera
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que unfa Las Palmas con Telde. Asf ocurrfa a su paso por el barranco
de Telde para lo cual Juan de Ledn y Castitio, en compafifa de su
ayudantc Antonio Molina, redacté el proyecto de un puente entre los
puatos muocxdos popularmenlc por ¢l Roque y Tara. La eleccién
del vioo designada por las icas del propio
terreno, allf coincidfa ¢l tramo més préximo caure las dos orillas del
barranco, tan solo 10 melros de anchura. El ingeniero pretendié
desde €l comienzo hacer una obra seacilla, como eran en realidad
todas las suyas... un arco de medio punto de 10 metros de luz
apoyado sobre las mdrgenes. El ancho entre parapetos es de 5
metros. Ademds con ¢l dnimo de abaratar los costos, para lo que
presupuestd 2.370,588 rs. von., hizo traer la picdra de Las Huescas,
una canterfa préxima, aprovechando, ademds, los materiales del
delritus que estaban a pi¢ de obra por (ratarsc ésta de un barranco.
El otro ejemplo que queriamos significar qued6 para lamento de
los ciudadanos de Gran Canaria tan solo en buenas intenciones, pues
de haberse llevado a cabo hubiese sigrificado en la actualidad un
enclave patrimonial excepcional. Nos referimos a una propucsia,
que no a un proyecto oficial, lanzada por el ingeniero Leén y
Castillo que afectaba al conocido «puentepalo» que estaba situa-
do en la desembocadura del barranco Guiniguada ¢n la capital
grancaoaria. En torno a 1861 sicndo alcalde de la poblacién An-
tonio Lépez Botas sc decidié la construccién sélide de este puco-
te que abo tras afio con las avenidas invemalcs del barranco habia
de reconstruirse debido esencialmente a su fragilidad. Las dos opciones
que entonces se barajaron fueron ua proyecto pétreo del arquitecto
Manuel de Orad, quien eventualmente viajaba desde Santa Cruz de
Tenerife, donde residfa de comin al estar en esta ciudad emplmda
la oficina principal del Arquitecto Provincial, y otro de i a
instancia del ingeniero Leén y Castitlo. Sabemos que ninguna de las
dos inictativas licgaron a tomar cuerpo, pues la creccién de [a ingenie-
ria serfa cosa del arqmlbclo Laumano Arroyo algunos anos después.
La prop del ing en el
ofrecimiento de unos célculos aproximados de los costos de un puca-
te de fundicién fabricado, trasladado y montado desde Inglaterra,
pafs con una enorme tradicién cu obras de estc lipo que ya habfa
suministrado muchos mucbles urbanos a la ciudad de Las Palmas. La
idea consistfa en acabar, de una vez por todas, con ¢l problema del
paso por ese punto coincidente cou la entrada principal del mercado
de Vegucta y conectarlo al arranque de la calle Mayor de Triaua.
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CASAS DE PEONES Y CAMINEROS

El Estado comprendi¢ desde siempre que sus inversiones, grandes
en cualquier caso, podian quedar perjudicadas si una vez cons-
truidas Jas carrcteras no se regulaban unas medidas de cara al
manlenimiento de Jas vias. Las carreteras tienen, por su uso, un
desgaste continuado, a lo que hay que adadir una franca exposi-
ci6n frente a los agentes metcorolégicos. Sus condiciones de
conservacién y funcionamiento dependfan en buena medida de fa
cjecucién correcla de la ingenijerfa, pere también del cuidado de
las mismas por parle d¢ la administracién.

Con estos presupuesios el modelo de cartelera llevado a efecto
durante el siglo XIX admitfa la contratacién de uo personal, los
camjneros, cuyo principal cometido era ¢f de ejercer una vigilancia
civil ¢o un tramo previamente asignado. El caminero vivia in sifu, en
[a margen de la via, habitando una pequeiia casa de propiedad estatal
que regentaba hasta la conclusién de su contrato laboral, por lo
general nunca ya que su relacién contraciual era «vitalicia».

todos los proy de carreteras firmados por
el ingenicro Leén y Castillo incluyen como primer anexo la cons-
truccién de un par de casillas de camineros, o casas de peones.
Viviendas con poca arquiteciura, y mucha construcci6n, que eran
compartidas por un par de empleados, quienes en muchas ocasio-
nes daban cobijo al total de su familia habida cuenta su humilde
condicién, y la falta de un hogar més decoroso.

Se localizan en puntos estratégicos de la vias, de la travesia,
en los que la explanacién de un pequefio solar permitiese la erec-
¢ién de yn conjunto de habitaciones bajo upa techumbre a dos
aguas. La fachada del edificio es muy simple, siméiricamente
encontramos un par de ventanas a los lados de una Gnica puerta
central. La planta es algo més interesante que el frontispicio por
cuanto que esté planificada cn torno a un ¢je que establece de
forma arbitraria el espacio privado que corresponde a cada uno de
los funcionarios y sus familias. Allf encontramos un hogar, el
«despachow, la sala y el cuario de aseo, corno Gnicas piezas de lo
que fuc para muchas personas «su» casa.




De entre las muchas casas proyeciadas por Juan de Leén y
Castillo destacamos dos que identificamos aqui como el modelo
p de ¢ i6n de csta tipologfa; ej los que por otra
parte, s¢ corresponden con las casas de los camineros que aten-
dfan las carretcras Las Palmas-Pucrto de La Luz y Las Palmas-
Telde, precisamente.

En 1861 cuando ya estaba concluida la calzada que unfa la
bahfa de La Luz con Ja capital grancanaria el ingeniero Ledn y
Castillo recibi6 el encargo de gestar la construccién de la casa del
caminero. Asf el 26 de encro de 1862 present para su aprobacién
el modesto proyecto de Casilla de dos peones camineros y obras
de conservacion y acopio en la carretera Las Palmas-Puerto de
La Luz. La contratacién de su fébrica corri6 a cargo de la com-
paiiia de los hermanos Massieu, rematadores a la sazén del resto
dc la mamposteria del conjunto del proyecto. El modelo que empled
fue cxtraido sin prejuicio, ya que calcd lieralmente ¢l proyecto
de otro de similares caracteristicas que babla disciiado no hacfa
muchas fechas (8 de marzo de 1981) para la carretera que condu-
cfa a Telde, sobre su tercer kilémetro, Disefio que, por otra parte,
no era de su cosecha pues su doico comctido fue readaptar los
catdlogos enviados por ¢l Ministerio correspondienle para cste
tipo de obra, pues habiénd: spartido los spondi modeios
para estas casillas, no nos gueda por hacer sino alegar la clase
de fabrica mds conveniente en la localidad.




INGENIERIAS DEL AGUA
PRESAS Y ABASTOS

En el contexto canario Juan de Ledn y Castillo fue el primer
técnico en mantener el criterio del almacenamiento de agua pota-
ble para el beneficio, en tiempos de escasez, de las poblaciones y
la agricultura. Sabemos, y ratificamos cada dfa, que el agua es un
bien ausente en la geografia insular, por lo que los famosos «pla-
nes hidrolégicos» que s¢ ejecutan en las Canarias vienen m4s que
justificados. Dichos planes debemos vertos hoy bajo una perspec-
tiva histérica como la consecuencia de los postulados ahorrativos
de este i iero, quien vi los b del acuffero
propuso desde su llegada a Canarias algunas solueiones totalmen-
te novedosas para su tiempo.

A mediados del siglo XIX la agricultura en Gran Canaria, ai
igual que en ¢l resto de las islas dependia de los «caprichos»
climéricos, ¥ ¢} agua pluvial componfa ¢cn buena medida el riego
natural necesario para los productos del campo. Juan de Ledn y
Castillo ademds de i iero fue un i ¢10 tabaque-
ro, de manera que €] mismo supo apreeiar una Jamentable ausen-
cia que ponfa en peligro las cosechas estacionales. Fue por ello
por [o que acepté con gusto algunos proyectos destinados no sélo
a la exiraccibo de aguas del subsuelo insular, sino de almacena-
miento de ésta proveniente de fa galerfa o de la luvia.

El primero de ellos fue acomelido por el ingeniero en 1862
para el que redaclé un sencillo proyecto que pretendia aprovechar
¢l cauce del barranco de Tamaraccite como bolsa patural con un
fondo de piedra impermeable que le permitfa almacenar un gran
volumen de agua destinado al ricgo de 267 hectdreas de terreno
cultivado. La obra tomé como referencia firme el cauee del ba-
rranco, ¢n el punto desde el caidero de Tamaraceite hasta la
desembocadira con una longiud de 7.800 metros. La lnea si-
nuosa que sigue su corriente estd abierta en un gran tramo de
basalto en toda su longitud. Los perfiles transversales tomados...
demuestran la forma del cauce extradio, pero apropiado para la
construccién de las obras. La idea general de! ingeniero queda
explicada ¢n su interés por consiruir una serie de pequeciios pan-
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miento de Ja Jefatura Provincial de Obras Piblicas.



tanos escalonados, paralelos entre si, como si de terrazas cultiva-
das se trataran. Los parapetos que contenfar al agua eran seaci-
Ilos muros de mamposterfa ordinaria de forma trapczoidal de 60
metros de altura cop una base de entre 0°40 y 0'60 metros, ¢
inclinados frente a la corriente del agua ¢n un 4ngulo de 2°30%.
La clave de la obra estaba en ¢l parapeto, en este muro de con-
tencién que deberia ofrecer la resistencia suficiente, pero que a la
vez posibilitase, en su rcboso el paso del agua hacia otro embalse
de inferior cota.

En realidad el proyecto cra todo un experimento cuyos resul-
tados técnicos en aquellos momentos eran totalmente incieros, y
aunque la propuesta de Leén y Castillo partio de Canarias para
Madrid coa el beneplicito del ingenicro Clavijo, eo ¢l Ministerio
encontré muchos rcparas. Tanlo fue asi que en octubre de 1863,
al afio siguiente y anic las dificultades gubernativas, los promo-
tores de la presa, los scdores Nicolds Massieu, Pedro Marcos,
Antonio Lépez y Antonio Matos, propictarios agricolas que se
verian beneficiados de 1an i obra, emprendi; una sefic
de quejas formales para presiopar en favor de la ingenierfa. De
nada valieron sus quejas, y en nada quedd cl proyecto.

La intencién de los propiciarios de la zona era cl logro de una
intervenciGn estatal en favor del desarrollo agricola dc la vega de
Tamaraceite, pcro ante el mutis oficial decidieron al tiempo ¢m-
prender nuevas jpiciativas para proveer de agua a sus cullivos.
Asi, en enero de 1864 el ingeniexo Le6n y Castillo auspiciaba un
ouevo proycclo, ¢ste mucho mds modesto que el anterior, firmado
como el «Director de Caminos Vecinales».

Por entonces en la vega se habia consiruido de forma modesta
y eflmera aJgunos cstanques de arcilla, tradicién agrfcola caparia
presente desde tiempos remotos, pero €s10s no cubrian ni mucbo
menos Jas necesidades de los cercados. D¢ manera gue se pensé
en )a realizacién dc una acequia, de un pequedo acucducto que
cubrirfa, al margen del barranco, un tramo de 174’50 metros de
longitud. Esta iniciativa fue cn rcalidad una solucién de compro-
mjso aportada por unos particulares que ifusionados emprendic-
ron una obra degenerada del magno proyecto.

A pesar del interés que despicrtan los proyectos precedentes
de cara a componer una historia local de la ingenicrfa se quedan
diluidos frcnte a otras propuestas emitidas por Ledn y Castillo
referentes a la ingenieria bidrdulica. Su gran proyecto en este




campo es, sio duda, el que firmé ecn 1901 idcando el abasteci-
micoto de la ciudad de Las Paimas de Gran Caoaria. Hasta la
fecha se ha crefdo, y pensamos que de forma errboea, que ¢l
proyecto mvo su origen en plena senentud del ingeniero, sin embargo
estudiando su amplia documemac:én enconuamos ya desde la
tereprana fecha de 1864 a soluci el
abastecimiento de agua potable a la capital insular de Gran Cana-
ria. Es mas, ya por ¢sas fechas ¢l ingeniero tenfa upa amplia
experiencia después de haber informado en 1862 sobre cl abaste-
cimicnto de agua polable a Ja poblacién de Arrecife de Lanzarote.

Con estos d téenicos el ingeai i6 a prin~
cipios del siglo XX el que serfa su &ltimo proyccto recogiendo ¢l
testigo abandonado por los arquitectos Lépez Echegarrcia y Arro-
yo Velasco quienes a pesar de haber intentado solucionar 1os pro-
blemas de abastecimiento no lo habian logrado hasta la fecha. El
manpantial bistéricamente emisor del agua potable para el coasu-
mo diario de la cindad era la fuenle de Moralcs, a ella se habfa
recurrido ya en el siglo XVIIL. Para entoaces la aporlacin del
caudal era idénea, pero con cl crecimicnto de [a poblacién el
consumo se intensifics, el Pucrto de La Luz, fos barcos y la pre-
sencia de nueves barrios en un mismo territorio, éste se hizo,
obviamente, insuficiente. La solucién que cn la época, a media-
dos del siglo XIX, sc encontré pasaba por ensanchar el conducto
de 1ransporte, a la vez que [a reparacién del afiejo caucc que por
su deterioro mermaba considerablemente el caudal.

Estando al frente de la alcaldia ¢l sefor Tomds Sintes encargd
en 1874 a su arquitecto municipal Luis Lépez Echegarreta la re-
modelacién total de los cauces de abastecimieato por cucnta de
los fondos piblicos. Proyccio que éste present$ concluido para su
aprobacién en 1878, pero que por varias razones que hoy no al-

del todo a comprender cayé en saco roto teniendo el
Ayuntamiento capitalino que hacer un nuevo encargo en 1889 a
quien ahora ocupaba la plaza de primer técnico del municipio, cf
arquitecto catalan Laureano Amoyo Velasco. Tgual camino tomé
su propuesta, y lo cierto ¢s que aunque tos expedientes instruidos
no ofrecian obstéculos insalvables que no hubicsen sido asumidos
por los gobiernos locales, sicmpre encontraron escollos que los
paralizaron en detrimento de Ja poblacién.

Con esta situacién s¢ encontré ¢l ingeniero en 1900 cuando a
medio camino entre la pelici6n oficial y su propia iniciativa re-




dacté un proyecto completo que pretendia modernizar la conduc-
cién de agua. Es m4s, el ingeniero publicé ea 1901 un pequedo
folleto® exponiendo sus soluciones ante la opinién péblica obli-
gando a una corporacién que le era hostil a aceptar oficialmente
sus aportaciones. Asf, en 1902, en la sesién de 16 dc mayo se
aprobd que el distinguido ingeniero Excmo. Sr. Dn. Juan de Leén
y Castillo ha manifestado que, sin retribucién alguna, tendrd el
mayor gusto en estudiar el proyecto completo de la nueva con-
duccién de aguas del surtidor de la ciudad.

Hoy sabemos que las soluciones aportadas por el ingenicro no
tuvieron, por ia, la dencia prevista, ial)
por el imi: de lap i i de agua potable.
Sin embargo, en su momento supuso algo més que un Simple
remedio ya que sent6 las bases de un modelo de actuacién cons-
tructiva. Su ingenierfa estuvo basada en un principio clemental, la
adecuacién del terreno al conducto y no al contrario como lo cra
el anliguo canal. Estc venla desde ¢l manantial al descubierto
adaptandose a la fisonomia del terreno con lo que ofrecla desni-
veles y curvaturas das que daban facilidades a Ja merma.
Leén y Castillo propuso la lfnca recta del conducto, de manera
subterrdnea, excavando cuando fuese necesario en aras a mante-
oer inalterable el primer criterio.

El ingeniero no discutié en ninglin momento la procedencia
del agua ya que la calidad del ial era i i
onable, pero sf apunté la necesidad de engordar ¢l caudal con aguas
procedentes de pozos secundarios que darian una cantidad idénea
de agua de abasto. Sus cilculos elementales sc clecctuaban sobre
40.000 habitantes con un consumo de 100 litros por habitante y
dfa, lo que le hacfa disponer de 5.000 mctros cibicos de agua
cada 24 boras. Cantidad que no da esta fuente hasta la fecha,
pues ya existe un acueducio que canaliza estas aguas, en la ar-
quilla 12 la mds préxima a la poblacién situada en San Roque el
volumen de agua que llega es de 11 litros por segundo, pero de
la fuente salen 16, perdiéndose 5 litros por derrames y filtracio-
nes del canal. Pero el proyecto hace espectal hincapié en la
necesidad de construir un nuevo conducto, acueducro segln su

" Juan de LEON Y CASTILLO: Abastecimlento de ogua de Las Palmas.
Tmprenta Martioez y Franchy, Las Palmas, 1901.



cxpresién, de 2.980 metros de longitud que descrebocase el agua
ep Bl Batin, en un depdsito capaz de almacenar 17.000 metros
ciibicos por dfa. De ahf se conectaria con Ja red de abasto péblico
del municipio y para el suministro, ademds, a las instalaciones
portuarias de La Luz. Sus cdlculos econémicos arrojaban la infi-
ma inversién de 49.905 pesclas, una cantidad ridfcula incluso ea
la época que venia a poner puato y final, por ¢l momento, a un
problema secular como habfa sido el abastecimiento de agua a la
ciudad de Las Palmas dc Gran Canaria.



EL CABLE TELEGRAFICO

LA OPCION LEON Y CASTILLO

El archipi€lago canario eatr6 en la esirategia de las comunica-
cioues telegraficas desde ¢! mismo momento en el que en las
tierras insulares se tuvo moticia de este fantdstico invento. Tal
afirmacién podrfa para muchos pecar de excesiva o cualquier otra
clase de vanidad regional, sin embargo hemos de pensar que el
invento fue visto cn las islas como el artilugio capaz de romper
ur aislamiento secular que era el causante de todos sus males. Su
instalacién, que de hecho ocurrié en 1883, significé para todo los
canarios algo més que una simple avanzadilla en el campo tecno-
16gico hacia el tecnicismo decimonénico, pues tomé forme la idea
del progreso civilizador que en el contacto hacla mds eitropeo a
un archipiélago enclavado en la costa de Africa. Tal postura ideo-
16gica justifica que la instalacién del tclégrafo, o como se dirfa ¢n
la ¢poca, del cable submarino, fuese el principal motivo de cele-
braci6én cultural que transcendié de la mera actividad industrial.
En su honor se cclebraron fiestas, se escribieron poemas, se le-
vanlaron arcos conmemorativos, los periédicos locales editaron
oimero especiales... y 1odo, para festejar la colocacién de un cor-
dén umbilical cotr¢ Europa y Canarias.

El invento como es sabido fuc el resultado cxitoso de J.B. Morse
quien aprovechando los meulsos de un clectroimén logxé un cédlgo

de lfneas y puntos b una i a
través de un cable metélico. El artilugio, llamado telégrafo, en-
contré su mayor api i 0o ¢n sus i tetrestres

en las que la comunicacién al fin y al cabo estaba asegurada por
los medios tradicionales, aunque fuesc por otros medios mcnos
répidos, sino en las transoccdnmicas. He ahf la caracleristica de!
invento que fue vislumbrada por los canarios de entonces, pues el
cable lelegrél'co quedaba instalado a través del mar para poner en

contaclo En dos se recorrian kil ¥ las no-
ticias que ames de su invencidn 1ardaban scmauas, ahora eran co-
nocidas ea fracci de tiempo P i para

¢l comin dc los mortales.



Esta caracteristica hizo que el invento fuese visto con ambi-
cién por los gobiernos oceidenlales, entendicndo la wtilidad det
artefacto en una polftica financiera y expansionista a l2 vez que
cn aquellas décadas colmaba todos sus suedos polfticos. La histo-
ria no ha evaluado hasta la fecha el papel jugado por cl invento
en el movimiento colonial, pero ¢s cierto que las lineas telegra-
ficas tuvieron un polo emisor en los pafses curopeos y un polo
receptor en sus correspondientes colonias africanas, asidticas o
americanas.

En este contexto Espafia desde quc adquirié la patente de
explotacién del inveato pensé en enlazar Madrid con La Habana,
up Jargo trecho que podfa seguir de forma metaférica la ruta
colombina; esto es, pasando por Canarias. Asf lo hizo constar
desde 1873 el ingeniero Leopoldo Brockmano ¢n un modélico
proyecto que prelendia que Espaia luviese su propio cable, y no
dependiese como dependfa del cable brildnico de Terranova (fr-
landa-Terranova). La idea estaba concentrada en ¢l lendido de
pequefios tramos que dcberfan cubrir un rosario de estaciones:
Cédiz - Canarias - Cabo Verde - Pencdo o San Pedro - San Fer-
nando de Norofia - Cabo de San Roque (Brasil) - Guayana - Ista
de Trinidad - Pequeidas Antillas - Puerlo Rico - Cuba.

El proyecto no se llevé a efecto y en general la idca del cable
submarino quedé durante algunos ados marginada habida cucata
que Espafia no contaba con las soluciones técnicas, y mucho menos
con ¢l capital necesario para emprender una obra de esta enver-
gadura. Sin embargo en el afio 1880 el asunto cobr6 nn impulso
fnusitado a cargo de los diputados canarios qniencs lograron que
¢l Gobicrno d¢ Cénovas editase una ley (3 de mayo de 1880) por
fa que se decretaba ¢l cnlace telegrifico entre la penfnsula Ibérica
y cl archipiélago canario. Esta [cy logré como cra de esperar,
convertirse ¢n un capftulo wés del enfrentamiento polftico cana-
rio. Los cuatro rep i dos ¢n Madrid, Pé-
rez Zamora-Domfnguez Afonso por Tenerife, y Le6n y Castillo
{Don Fernando)-Bravo de Laguna por Gran Canaria, ofrecieron el
espectéculo de pujar por el fugar del amarre del cable una vez
llegado a las costas insulares. Las condicioncs polfticas se enfren-
taban abierlamente con los intereses consiruclivos y wmientras se
discutfa a quién [e deberfan llcgar primero las poticias telegréfi-
cas desdc Cadiz, las autoridades nacionales vefan con desespera-
¢ién como ya contaban ¢on varios intentos fallidos por adjudicar
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La expectativa que se geners en Canarias ante la instalacién del cable telegrafico fue
tanta que proplcié la edicicn de nimems especiales en la prensa regional. Portadilla de
la Nustracion de Caarias (1883).



la subasta de las obras dc¢ construccién e instalacién del cordén.
La opcién que a la postre triunfarfa seria la primitiva oferta fir-
mada por los 1écnicos estatalcs Juan Ravina y Antonio Agustip, es
decir un amarre direclo entre Cédiz y Tenerife; partiendo con
posterioridad dc esta isla sendos cables para coneclar con Gran
Caparia y La Palma.

En medio de los debates, ¢ incfuso inmerso cn €], estuvieron
los ingenicros locales quienes en realidad tomaron como ejemplo
el proyecto de Brockmann, pues desde la perspectiva actual la
obra en si no ofrecfa complicaciones 1€cnicas, salvo la calidad del
cable. Consistfa el proceso en buscar una «linca recta» sobre el
fondo marino para depositarlo teniendo en cuenta, claro estd, los
accidentes de su fondo y la medida que éste, ¢l cable, deberfa
tener para superartos. Asf lo entendié Juan de Leén y Castillo
quien como Ingeniero Jefe de Obras Phblicas de Canarias redact6
una Memoria co la que sc apreciaron diferencias notables frenle
a las propueslas iniciales. Dicbas diferencias s¢ apoyan en una
bajada justificada de los presupuestos de realizacién ahorrando
casi un millén de pesetas. Toda la Mcmoria 00 €s sino una trin-
chera leérica que protege sos postulados pollticos, asf como los
de su hermano Fernando. El cable, seglin él, deberla concctar
primero con la isla de Lanzarole, de ahi partirian dos cables,
hacia Fuerleventura y Gran Canaria respectivamente y desde esta
Gltima otro cordén que enlazaria a Tencrife y La Palma. Huelga
decir que el proyccto a pesar de tencr una razooamiento incues-
tionable como lo fuc ¢l econbémico, no fue accptado y si muy
discutido, pues en Tenerife, isla de la cual habfa salido de idea
inicial de instalar el tclégrafo, no estaban dispueslos a sufrir las
posibles «filtracioness que se podian ejercer sobre los elementos
noliciables. Antes al conirario, pretendian controlarlos.

En realidad, hasta 1883 no se tom6 la decisién firme de ins-
talar ¢l cable, l6gicamente después del temporal politico que en-
torpecis, en cualquier caso, [a accién constructiva, cuando ya habla

ptado ¢l reto de su il i6n una p canaria formada
por Tadeo d’Oksza y Fernandez Neda quienes por Real deereto de
28 de dicicmbre de 1882 se hicieron oficialmente con la contrata,
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. ARQUITECTURA
CARCEL DE LA AUDIENCIA

El espacio destinado por tradicin a la represién en nuestras
islas habia estado muy préximo al habitat militar. Los presos fueron
hasta bien entrado el siglo XIX cncerrados, que no cncarcelados,
en espacios destinados al efecto en ¢l seno de castillos u otras
instalaciones castrenses. Paso Alto en la isla de Tenerife podria
ser tomado como verbigracia de la tradicién, pues entre sus muros
se enclaustré desde su ercccién a mucha gente por los més varia-
dos delitos.

Sin cmb a mediados del Ochoci una vez que las
islas aposlaban por la dignificacién dc la poblacién reclusa se
fomcmé la construccién de cérceles, divididas éstas por rangos

. Y la ia asf de cérceles provin-
ciales y cérceles locales, o la cdrcel de la Audiencia anexa a dicha
institucién. La novedad fue impuesta por el arquitecto Manuel de
Oras desde el mismo momento de su llegada a Canarias, pucs ca
1852 firmé un significativo proyecto de reforma de la Cércel dc
Santz Cruz de Tencrife con arreglo a los pucvos cénones que
imperaban en la arquitectura de la represién. Mis larde, Llegarian
sus proyectos para las prisiones de Gula (1878) y La Orolava
(1879).

La ciudad de Las Palmas de Gran Canaria hizo en la década
dc los 60 del proyecto de crcel una cuesti6n prioritaria, y buena
parte de las edificaciones que sc debian acometer con urgencia
quedaron relegadas a la espera dc la solucién pertinente. Es més,
en el verano de 1860 (15 de julio} y por decisién de la corpora-
cién mumcnpal el arquitccto Manuel de Oraé envié a Madrid para
su 6o un proy de clreel icipal, de la cual nunca
més se supo. Un proyecto que se perdi6 en el laberinto burocra-
tico y cuya principal idea sirvi6 afios m4s tarde para concebir otro
proyecto frusirado, la cércel de la Audicncia esta vez firmado por
el ingeniero Juan de Ledo y Castillo.

P ia de un i i en la de una obra
arquitccténica podria llamar boy la atencién si no atendemos a
dos circunstancias determinantes en aquellos dfas. Una, viene
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justificada ante la curiosa relacién esiablecida entre la sociedad
reclusa y fa ingenierfa, una relacion de malvada fraternidad por la
que los asuntos concernientes a los presos, ¢n especial al hecho de
utilizarlos como mano de obra gratuita ¢n la realizacién de obras
piiblicas, estuvo «administrado» por la ingenierfa civil. Y dos, ¢l
hecho real de que en la isla de Gran Canaria no existiese técnico més
cualificado que Juan de Leén y Castillo, incluso en materia arquitec-
ténica, ya que como hemos venido repitiendo Manue! de Ora, el
otro gran lécnico il residfa p en Tenerfe.
Ademés, cuando Le6n y Castillo acepté la redaccion del proyecto
pens6 ubicarlo muy a las afueras de la ciudad de entonces, en medio
de los Arepales, justo en el solar que afios més tarde ocuparfa la
Comandancia de Marina. Zona que en aquellos aiios no sélo no era
nrbana, sino que estaba dentro de lo que podriamos llamar fa juris-
diccién de la Jefatura Provincial de Obras Publicas, pues por clla
transcurrfa la carrcicra Las Palmas-Puerto de La Luz.

Suponemos que ¢} ingeniero catrd ¢o contacto con ¢l proyecto
alld por ¢l ado 862 pucs cxiste cnlre sus papeles una cnantiosa
documenlacién sobre las caracterfsticas construclivas y éticas que
debfan ofrecer las cérccles modernas. EI método de trabajo que
empled el ingeniero, de informacién previa a la redaccién de
proyecto, sorprende hoy a fos historiadores del ari¢ por cuanto
que éste no fue usual en los siglos pasados realizando una serie
de pesquisas sobre la 1ipologfa, sino més bicn un dejarse llevar
por la «inspiracién», o la combinacién de soluciones certeras ya
experimentadas a nive! regional que ofrecfan edificios més o menos
agraciados. Sin embargo, Juan de Leén y Castillo mostré una
enorme profesionalidad al indagar sobre la tipotogfa carcelaria
buscando modelos fuera de nuestras fronteras regionales Labida
cuenta que los cjenaplos insulares, ¢ incluso los nacionales, no
estaban acordes a las cxigencias de las teorfas modernas de fa
represién carcelaria.

La base documental de su investigacién fue ¢l andlisis del
Programa para la construccién de prisiones de Provincias y podemos
decir que bésicamcnte el proyecto de céreel para la Audiencia de
Las Palmas de Gran Canaria es una obra exirafda de los postula-
dos expuestos en este Programa. Pero no debemos descartar en
esla idea el hecho real de su propio viaje de estudios por Europa
para conocer in situ los adelantos penitenciarios, las filosofias del
castigo o los derroleros que ¢! edificio debfa seguir para rehabi-
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litar al judividuo. Después de su viaje se imicia una importante

cor con prof les que resp al iero sobre
las cualidades de sus centros peniteneiarios. Su archivo posee al
respecto cartas enviadas por el direclor de la cdrcel de Bruschsan
en Alemania, de] arquitccto Dumond méximo responsable de la
construccién en Bruselas y persona que diseii6 la cércel de celdas
de Amberes, o el exteoso informe que le remilieron desde Paris y
su prisién de Mazas (1849) segln el proyecto de los arquitectos
Lecointe y Gilbert. Conté también con la ayuda de anfiguos com-
paficros de estudios, y basta él llegé integramente el proyecto de
Ia cércel de Segovia tal y como lo trazd su autor, el ingeniero
Verea.

Cou todo ello Jogré reunir un conjunto de documentos que con
facilidad le hicieron salvar el primer obstéculo que se habia im-
pueslo, el obstdculo constructivo. Sin embargo su segundo pro-
blema, aquél de cardcter ético, le fue mAis preocupante y para
Degar a su resolucién hecho mano de sus conocimientos filos6fi-
cos. La solucién se Ja ofrecié Jeremfas Bentbam y su teorfa sobre
¢l panéptico; asf nos consta porque el ingeniero al acometer la
realizacién del proyecto lo hizo siguiendo las pautas emitidas por
este filésofo y jurista britdnico.

El pan6ptico es un sistema de «construccién» tan antigno como
¢l hombre, pero que en realidad no fue teorizado hasla bien en-
trado el siglo XVIIL; un sistema que su creador definié como fa
facultad de ver con ung mirada todo cuanto se hace en ella.
Estamos hablando dc una atalaya ubicada en ¢l centro geométrico
de wna arquitectura, o fo que es lo mismo la planta principal del
hospital dc la Santa Cruz de Toledo construido en pleno renaci-
miento hispano. Un cjemplo referencial que nos sirve como nin-
ghn otro para demostrar lo inventado que estaba un invento sajén
dieciochesco.

Jeremy Bentham (1748-1832) fue un famoso legislador y no
menos famoso filésofo, a quien se la airibuye con justicia la
palernidad de una escucla filoséfica, la utilicaria, que defiende en
esencia que el interés es ¢l dnico mévil vélido que justifica la
accién humana. Este concepto gand en los tiempos del posracio-
nalismo sus adeptos pues pretendfa posecr una perspectiva prag-
mélica referente al uso y sus conclusiones espirituales. Ohvia-
mente el p ico o es sino una ia de dicha filosofia

P
aplicada sobre uno de los grandes problcmas de la sociedad civil,
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Ia bisqueda de una solucién humanitaria para reprimir a los an-
tisociales. El ideal de orden, de armonia urbana, ha formado parte
de la utopia ya que loda iedad ofrece una pobk: -
me que ha delinquido y es privada dec la hbcrlad personal, para
¢llos la ciudad cre6 la céreel, fa arquiteciura de la represién. Una
tipo edificado que hasta fincs dcl siglo XV habfa sido la fabri-
ca de humillacién por excelencia. El principal objetivo de la pri-
8i6n en ¢l Antiguo Régimen, concepto heredado del medieve por
supuesto, era la reduccién del individuo indeseado, jamés la reha-
bilitacién del infractor para un posterior aprovechamienio social.
Sin cmbargo, durante la Edad Contemporénea, y en buena medida
gracias a las aportaciones de Bentham, el objetivo sufrié un inte-
resante vuelco y se empezé a primar la rehabilitacién, quedando
obviada, que no olvidada, fa parcela represiva. Desde luego, el
paso ideolégico fue enorme pero planteaba un problema que
habfa que afrontar: la cdrcel como espacio fisico. Hasta entonces
la prisién era un habiticulo en el que los reclusos hacfan vida

ia, en p idad, faltos d¢ las mfnimas con-
diciones higiéuicas, mal ahmenlados ¥, sobre todo, reducidos por
cadenas 4 ser convertidos en sujetos vegelativos. La cércel como
argnitectura no existfa més all4 de las mazmorra, y por tanto las
filosoffas esiaban a una altura que i por asomo lo estaban las
arquitecturas.

En csta idea de cambio cabalgaron desde ¢l inicio del siglo
XIX las naciones curopeas y americanas dando posibilidades a la
construcején de nuevas céreeles que tenfan como médulo la cons-
truccién de la celda individual de cada uno de los presos. Se
estimulé ¢! individualismo ya que éste, junto al trabajo manual
debfa formar parre de la recuperacién de la identidad perdida.

El pionero del conceplo lo cncontramos precisamente en J.
Bentham quien entiende que una prision debe ser una casa en la
que vivan privados de su liberiad ciertos individuos que han abusado
de ella, para que ellos no cometan nuevos delitos y los otros se
abstengan de imitarles por el terror del ejemplo; y es al mismo
tiempo una casa de correccion, donde se deben trabajar en refor-
mar las costumbres de los presos, para que cuando recobren la
libertad no sea este acontecimiento una desgracia para la socie-
dad y para ellos mismos. Entiende, a la vez, que la mazmorra
debe ser sustituida por recintos individuales en los que se respete
sexo, condicion social o caracteristica individual de cada uno de
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los reclusos. A esas exigencias humanas €l respondi6 con un pro-
yeclo arquitecténico amado panéplico que por icién aplica
a la casa de penitencia.

Un sistema de construccion que obligaba a una elemental trans-
formacién de la tipologfa pasando la cércel de ser una dependen-
cia de un castillo, a upa arquitcctura cu si. Sin embargo, desde
nuestra perspectiva debemos entender que ¢l sistema fuc tan solo
un paso, 0O uba carrera, y-a sus cnucos no se les cscapé las
debilidades de csta arqui la idad més
clara que se «opone» al sisiema es la de Michel Foucault quien lo
defini6 como una coleccidn zoolégica real; el animal ests reem-
plazado por el hombre, por la agrupacién especifica la distribu-
cidn individual, y el rey por la magquinaria de un poder furtivo.
La atalaya central concebida como nGeleo de poder que ejerce la
vigilancia, la autovigilancia, segln este autor.

Sea como fuere lo qu(. es mdudzble es que su aportacién a la

cor ional vino a si como el inicio de una
upologfa que tendrfa desde entonces la obligacién, que no lan
solo ta devoci6n, de dignificar al individuo incluso en tiempos de
la anulacién de su libertad personal.

El argumento de Bentham cautivé a Juan de Leén y Castillo
hasta el punto de que redacté un gigantesco proyecto para su
cércel de Las Palmas apoydndose a pics juntillas en los postula-
dos de la filosofla. Fue tal su entusiasmo que ademds no se resis-
1i6 a mejorar el sislema benthamiano aport4ndole, como veremos,
su particular perspectiva de ver las cosas dc este mupdo terrenal
como proyeccién de otro espiritual.

Después del intento fallido prolagonizado por Oraé para dotar
dc upa cércel moderna a la ciudad de Las Palmas, la sociedad
grancanaria reaccioné de forma unénime al rehacer una peticién
en [a férmula de una cdrcel para [a Audicncia de Ia Provincia, sita
en esta capital insular. Asi consta en la resolucién de 15 de junio
de 1860 por Ia que } \hdnd autoriza la redaccin del proyecto de
lai ia Depdsito icipal. Cércel de Audis
¥ Presidio correccional. Con esta prop de p nombre
querfa el Gobierno nacional aunar otras peticiones de penitencia-
rias que de forma aislada cstaban legéndole desde hacia algin
tiempo para esta regién.

Desde 1860 hasta 1863, afio en el que se lc encarga oficial-
mente (Real orden d¢ 6 de junio de 1863) al ingenicro la redac-




cién del proyecio, quier a su vez fue autorizado por la Direccién
General de Obras Publicas como prescribe la ley, pasaron tres
afios preparando los detalles de una coostruccién que a pesar de
0o haberse llevado a efecto ¢s uno de los proyecios més cualifi-
cados que se han ideado en suclo canario.

ici el p itado en la mente del ingeniero
Juan de Ledn y Castillo fue el modelo a elegir para desarrollar ¢l
proyecio, enlablando un debate entre la encarcelacidn en comin
o la encarcelacién individual. Por lo que ya sabemos opté por el
individualismo cotre otros motivos porque significaba la adop-
¢ién del panéptico, o 1o que es lo mismo el sistema carcelario
mds avanzado y progresista de su ticmpo. En sus referencias es-
tuvieron las cérecles de Auburn o Filadelfia.

Siguiendo los pasos de la legislacién de la matcria (27 de
sepliembre de 1860) realizé un padrén de la poblaci6n reclusa
como inicio de las gestiones quc le ofrecerfa el programa de
necesidades del edificio. En su recuento se encontré con ¢l si-
guiente cuadro:

POBLACION PENAL HOMBRES MUIERES TOTAL

Depdsito municipal 12 14 26
Corcel Audiencia 42 18 60
Presidio 63 30 93
Tolal 117 62 179

El ndmero 179 fuc tomado por el ingenicro como la hase de
sus op i i do un i nulo co la poblaci
reclusa que €I creia que descenderfa ab efeclo de la posesién de
una cércel en la localidad. Asi, proyect§ un edificio gigantesco
que por sus dimensiones no podia scr incluido en el contexto de
la trama urbana ya definida. No habfa, por entonces, entre los
barrios de Vegueta y Triana el inmenso solar necesario para su
leva i . ademds las dici de seguridad dcl cstahle-
cimiento le obligaron a buscar un punto extramuros. La eleccién
cay6 sobre un terrcno yelmo, los que hoy ocupa la plaza de la
Feria, pero que en 1864 era tan solo el exiremo norte del barrio
de Arenales que por no tener, no tenfa ni nombre,

La composicién del edificio en sl no aporta ninguna novedad
sustancial a la tipologfa, es m4s en delerminadas soluciones ar-
quitecténicas suponc una mera copia de la ortografia exhibida por

94 A. SEBASTIAN HERNANDEZ GUTIERAEZ



otros edificios de similares usos, hospitales y cérceles. Un cua-
drado recoge una distribucion circular, de tres radios, que conclu-
yen en el eje de inspeecién, un cuerpo redondo situado ea el
centro geoméirico del solar. La variable al sistera ¢st4 en la cru-
jia perpendicular a lo antedicho que sirve de parapeto-lorialeza y
que se muestra al exterior como la fachada monolftica del conjun-
to. El trazado de la prisién es muy sencillo. Tomando el punio
«A» como centro y trazando un clrculo de 4’80 metros de radio,
se ha descrito un exdgono. De los lados de este poligono, parten
todos las lfneas. En efecto, tirando perpendiculares a los lados
del exdgono, éstos marcan alternativamente los ejes de las alas y
las salidas a los patios. Las tres alas forman dngulos iguales, y
dos concurren al circulo central. En ellos se contienen todas las
dependencias y forman la prisién propiamente dicha... A fin de
economizar superficie en la planta, se ha situado otras dos alas...
perpendiculares a la de entrada parar otros servicios; y por il-
timo, en el muro de ronda, que forma la linea exterior de la
planta se coloca un cuerpo aislado que contiene dependencias
que, por su {ndole especial, debe estar fuera de la prisién. Este
cuerpo forma la entrada del establecimiento.

El complejo, que en su aluda posee hasta tres plantas, recoge
ocho 4reas de servicio: 1. inspeccién central, 2.
culto y enseianza, 4. paseos, 5. visitas, 6. talleres, 7. ﬂdmlmslra-
cién y 8. asistencia judicial. Servicios desconocidos en las islas
pero que venfan a modernizar el uso carcelario en ¢l quc no sélo
la celda por sexos era una innovacién sino la inclusién de falleres
o zonas de visita y paseos para el disfrute del recluso.

Estos conceptos Llamaron la atencién en su dfa a Ja Junta que
comisionaba la consiruccion de la cércel, sin embargo lo que hoy
adin mantienen nucsuas expectativas es ¢l delicado gusto del in-
geniero por promover la construccién de un edificio arménico.
Repetimos que no es frecuente, por parte de los historiadores del
arte, encontrarnos con memorias facultativas que muestren unma
preocupacion estilfstica en el més amplio sentido de la palabra,
como la encontramos en los proyccto importantes de este ingenie~
ro. Juan de Le6n y Castillo en [a proyectacién del edificio fue
puntilloso en sumo grado y planificé de antemano el impacto
estélico de su obra. El mismo cxplica en la Memoria que las
prisiones deben representar en el exterior la fuerza; este es un
cardcter distintivo, en el interior, por el contrario, un aspecto




ligero y agradable, pero ranto en el uno como en el otro afectan-
do como condicioncs indispensables, cierta senciliez y gravedad...
El alzado se compone de dos cuerpos salientes que a manera de
castillete, parece que defienden orros cuerpos, ventanas ogivas
(sic), aspilleras, muros de ronda, remates, eic de este alzado
contribuyen a prestar al grupo exierior ese cardcter de forialeza
que le es peculiar. Las alas, y cipula central aparecen en segun-
do 1érmino... En el interior s¢ han empleado las formas especia-
les que exige el sistema celular. Una capilla circular cubierta por
una cipula que corona una gran cruz de fundicidn, simbolo de
culto y del punto central de la inspeccién. Alas que parren en tres
diversas direcciones con sus multiplicadas rejas... entre las alas,
espacios irregulares en las que estdn situados paseos y jardines.

El estilo que en ella debe predominar no ha de ser grave,
monétono; al contrario, para impresionar agradablemente al pre-
50 y proporcionar distraccién a su espiritu, a fin de que su dnimo
no desfaltezca, es altamente beneficioso emplear colores claros y
vives, destinar la superficie sobrante a la planta a jardines, huer-
103, etc. Huecos sencillos; nada de grandes cornisas; de arisiones
y z6calos, que aumentan mucho el costo, y que, con Ia sillerta de
color gris oscuro de la localidad, prestan d
y fristeza al establecimiento.

La capilla cemtral, cuya forma y disposicion conviene un tem-
plete destinado al altar. El estilo de una y de oiro es del renaci-
miento, que imprime menos gravedad y deja al arquitecto, mds
que en los 6rdenes griegos, la libertad de elegir las proporciones
y adornos, tanto en los arcos laterales, cuanto en las demds partes.
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APENDICE 1

EL PUERTO DE LA LUZ POR
LEON Y CASTILLO

Sin lugar a dudas ¢l Pucrio de La Luz en la isla de Gran
Canaria es la obra més conocida de cuantas proyect6 el ingenicro
Le6n y Castillo. Basa su fama no sélo en ¢l prestigio de su cons-
tyuccién, ejemplo Gaico tn su dia, ca e} contexto hispano, por
baber tomado como modelo los recursos de la ingenierfa britani-
ca, sino que desde el momento se¢ copvirtié en el motor de la
cconomfa ipsular. Su realizacion fuc ¢l fruto de la consolidacién
dc upa tendencia polftica animada desde ¢l extcrior por el capi-~
talismo extranjero, [€ase ¢I dincro inglés.

Hasta la fecha se han escrito innumerabies textos sobre ¢ste
puerto, de cémo €ste animé una economfa’ perdida, de su in-
fluencia en el nacimiento moderno de Ja ciudad a la que estd
anexo,'? o cusl cs su papel en el entramado internacional.” Sin
cmbargo, muy pocas veces s¢ ha visto la ingenieria como tal, de
abi que una vez més recurramos al legado dejado por €l ingenicro
Leén y Castillo para que €] mismo, en un acto de «venganza
histérica», ¢s decir, algo mis encendido que un simple testimo-
njo, de cuenta de su obra. Al final de su vida (1909) togré
hilvanar unas cuartillas bajo el ltulo de «Origenes del Puerto
de Refugio de La Luz en Las Palmas dc Gran Canaria», Noso-
10s, que ya las hemos utilizado en alguna ocasién™ las repro-
ducimos ea su integridad dado el interés histbrico y ciemifico
de las mismas.

* Francisco QUINTANA NAVARRO: Barcas, Negocios y Burgueses en el
Puerto de La Luz. 1883-1913. Las Palwas de Gran Canaria, 1985.

 Vernando MARTIN GALAN: La formacidn de Las Paimas: Ciudad y puer-
to. Cinco siglos de evolucion urbana. Las Palmes de Gran Camaria, 1984.

® Victor MORALES LEZCANO: «Capilalismo indusiria) ¢ inversiones ¢x-
tranjeras en Conatizs 1850-1945». Anuario del Centro Asociado de la UNED.
Las Palmas de Gran Canarfs, 1979, ns.

' A, Sebaslitn HERNANDEZ GUTIERREZ: £/ Puerto de La Luz en la abra
de Juan de Lebn y Castillo. Lus Palmas de Gran Canaria, 1991,



Primer Proyecto de 1861

La importancia del Puerto d¢ La Luz, por sus excelencias
naturales ha sido siempre reconocida por todos los hijos de Gran
Canaris y por todos los marinos que han visilado los puertos de
estas islas.

Sc reconocla que era un don natural de mucho valor, que debia
explotarse, se le querfa dar aplicacién, pero enlonces sélo surgié
la idea de convertirlo c¢a auxilisr del Puerto de Las Palmas, y en
efecto, no podfa pensarse en otra cosa. Se trataba de rocjorar las
condicioges de este puerto, para facilitar las operaciones de im-
portancia y exporlacién del comercio de la isla de Gran Canaria.
Comercio muy reducido por refericsc 4 ur territorio aislado de
60.000 almas, sia contaclo coa continentes.

El Puerto de La Luz, coa sus extraordinarias condicioncs na-
turales, quedaba reducido forzosamente a un papcl muy modesto.
Este papel no hubiese variado, si la Isla hubiese tenido la situa-
ci6n ordinaria de¢ otros puntos. Todavia servirfa para auxiliar ai
puerto de Las Palmas en sus pequcfias operaciones. Ese don na-
tural, tan valioso bubicse quedado sin aprovecbamiento.

La excepcional situaciGn de estas isfas ha venido a darle valor,
situadas ¢n el "¥* de la navegacion de Europa con la América,
Africa y hasta con Oceanfa, babfa de ser un puerlo forzoso dc
escala en el camino que recorriera; por entoaces (1750-1870) las
comunicaciones entre continentes eran escasas. Fue preciso que la
actividad humana, no salisfecha con las lineas terrestres, se¢ lan-
zara a los mares, para realizar la uaién de los contincates.

Este resuliado fue poco a poco obteniéndose. El puerto de
Santa Cruz, que por aqucllos anos cra escala obligada de las If-
neas marftimas, no adquirié importancia, y su movimiento ioter-
nacional, sin duda, ha venido a adquirirlo cuando el Puerto de La
Luz esl4 ¢a su apogeo. Esto prucba que en 1860 no se pensara co
los resultados que hoy se tocan, ni en ¢l papel importaale que
representa ¢l Puerlo.

Los hombres influyeates de aquella época obtuvieron del
Gobierno 1a Real orden de 18 de govierbre de 1856, disponiendo
la formacién de un proyecto dc muelle en el Puerto de La Luz,
que fuese el auxiliar del de¢ Las Palmas. Este proyecto que redaclé
¢l Ingenicro don Fraacisco Clavijo, es la cristalizacién de las
ideas predominantes entonces. Autorizada la subasta de las obras,
por Real ordea de 15 de febrero de 1858 no tuvo ésla efceto.
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En virtud de auevas gestiones, fa Direccién de Obras Piblicas,
dispuso en 27 de agosto de 1861, que no habiéndose subastado las
obras del referido proyecto, y babiendo transcurrido cuatro afios,
se rcwsasen los precios y se reformase por oomplew ¢l proyecto,
si el do lo juzgaba

Era éste a la saz6n don Juan de Ledn y Casnl\o Veamos como
d&sempené el servicio. El lngeme(a Letén y Castillo rectifica ra-

las ideas respecto del Pucrto de
La Luz, y fija la verdadera significacién que habfa de tener esta
obra en €l porvenir.

Dc la Memoria, se deduce claramente que basta 1861 se con-
sideraban las obras marftimas quc habfan de ejecularse en el Puerto
de La Luz, tan solo como auxiliarcs del muelle de Las Palmas. En
efecto, un cémodo satisfacfa todas las id:
des y llenaba todes los deseos y aspiraciones, se e consideraba
como auxiliar del de esla ciudad para los dfas de grucsas mareas,
en los que no se podian cfectuar en esle Glumo los desembarcos,
y no se le daba mdés importancia.

Bl proyecto del Ingeniero Clavijo, daba realidad a esia idea.
Las obras se reducian, segdn sc deduce de {a Memonia, a un muelle
de C , eI SU ia, en el interior de
Ia rada, b do cl mar més ilo, se wraté de proporcionarle
algin abrigo, terminéndolo con un martillo, y se quisieron dar por
finalizadas todas las obras del puerto proyectando para el servicio
de tas lancbas un muelle lamado de ticrra, paralelamente a la
costa. El p di6, sin emb: ala ble suma
de 968. 0‘79 pescms

Estas obras tal como se proyectaron, negaban la importancia
del puerto y destrufan el germen cotonces latente de su futuro y
sorprendeate desarrollo. Eran el pl‘u]ClplO y ¢l fin de todo lo que
allf habfa de i Afor no se sub

El Ingenicro Lebn y Castillo, comprendié desde Juego que con
el desarrollo general de la riqueza péblica, con la mayor impor-
tancia que han tomado estas islag, como puersto de escala para la
navegacién de larga travesfa, como estacién naval y esiratégica y
como centro comercial para la vecina costa de Africa eran nece-
sarias obras de una fndole distinta.

Con estas pocas palabras se define en la Memoria lo habia de
ser ¢l puerto, y can ning@n documento posterior sc ahade ninguna
idea que no esté contenida en el pérrafo citado.




Consecuente con estas ideas, ¢l Ingeniero Ledn y Castillo re-
dacté el proyecio del Puerto. Dice la Memoria: Se proyecta de
modo que a igual costo pueda obtenerse mis longitud y sonda, y se
sitlaan de manera que con el tiempo, sean susceptibles de prolonga-
cidn, para convertir esta rada en un puerto completamente cerrado.
En una palabrs, deja el campo abierto y con el principio dc todas las
que mas tarde reclamen las necesidades de la navegacion.

Como consccuencia, se situé y 1razé ¢l muelle 1al como sc
cjecuté cl dique del Puerto de Refugio, con la diferencia de que
solo se propuso una longitud de 435 metros, dejando indicada en
los planos la linea de prolongaci6n que habfa de tener en o fu-
turo; cuya linea, con pequeia diferencia ha seguido el dique del
Puerto de Refugio.

El Ingeniero afirma sesueltamente que, en los cuarro afos trans-
curridos, las condiciones de la navegacién gencral habfan varia-
do. Esta afirmacidn, fue la cxpresidn de su visién del porvenir,
para reaclivar el proycclo que encicrra el germen del actval Puer-
to de Refugio de La Luz.

Lo dicho demuesira mateméticaoenie, que ¢f primero que definié
bajo todos sus aspeclos, ta impor(ancia futura del Puerto de La
Luz fue ¢l Ingeniero Leén y Castillo, que proyecté cn 1861 las
obras que se han ejecutado después.

Las del proyecto a que nos venimos refiriendo, fueron subas-
tadas par don Saantiago Verduge, y principiadas en 9 de maye de
1863. Se desarrolfaron con lentitud suma, basta que co 9 de scp-
tiembre de 1872 se obtuvo la rescision.

En aquella época, don Fernando Leén y Castillo, esludiante de
Leyes y redactor de Las Canarias peribdico del que era director
el malogrado don Benigno Carballo, vcnia a pasar las vacaciones
¢n esta Isla. Enterado de las obras que se ejecutaban cn ¢} Pucrto
de La Luz, inspirado por la lectura del proyecto y por su entusias-
mo patridtico, escribié para el periédico en 4 de mayo de 1863,
un notable articulo en ¢l que con estilo brillantisimo, rcproduce
las ideas de la Memoria. Fn dicho articulo ensalza las idcas del
proyeclo de 1861 y consigna que las obras estaban en curso dg
cjecycién, en varios parrafos. Indudablemente, su intencidn, fuc
ensalzar a la vez que cl proyecto, 4 su hermano el Ingesicro, a
quien no mencioné sin duda por modestia de familia.

En 1866 obtuve don Juan de Ledn y Castillo licencia limitada
por falta de salud, y estuvo fuera del Cucrpo de Ingenicros de
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Caminos hasta 1873, desde cuya época ha seguido en él, hasta su
ascenso a Inspector, en Marzo de 1891, habiendo ocupado la Je-
fatura de la Provincia desde 1879.

Intervencién de la Sociedad de Amigos de) Pais

Las obras del Puerto de La Luz, a causa de la rcscméu y
formacién de nuevo proyecto, sigui d
dosce en ¢l plblico hondo malestar del que sc hizo eco la Sociedad
de Amigos del Pais, abriendo una discusién pablica en 1879, para
resalver, en cudl de los Puertos, de Las Palmas o de La Luz, se
habfan de aplicar los recursos disponibles. Solemne fuc esta dis-
cusi6n; varios los pareceres. El Ingeniero Jefe don Juan de Ledu
y Casiitlo, residente a la sazén en Santa Cruz de Tenerife fuc
consultados y consignd su opinién en un extenso informe, fecha
4 de uvoviembre dc 1879,

Ea este informe, voelve el L jero a plantcar ef p
del Puerto de La Luz. Expone que en aquella época (1879) las
circunstancias aconsejaban dedicar los esfuerzos a mejorar las
condiciounes del pueno de Las Palmas, pues lo urgente cra VIVIR.

No se disponia, ni de fondos, ni de influencias snficientes para
abordar la construccién del Puerto de La Luz. Esto vendrs més
tarde.

Era evidente que el Partido Libcral babla de ser llamado al
poder; y entonces don Fernando de Ledén y Caslillo serfa Minis-
(ro, y ocuparfa un puesto muy preeminente y realizarfa sin duda
alguna, nuestra suprema aspiracién; mientras laolo, el llevar a
cabo mezquinas obras cn ¢l puerto para el solo uso de Las Pal-
mas, ni cra posible ni conveniente. Como lo demuestra ¢l escrito
redactado por ¢l Ingenicro Ledn y Caslillo, para contestar en 1891
a afirmaciones de un periédico, que sostenfa, que cste Ingenicro
era opucslo en absoluto a la construccién de Pucrio de La Luz.

Pero si indicé la conveniencia de atender entouces al Puerto
de Las Palmas, en cambio a i ién canta un dad
ditirembo al de La Luz, principiando: Pero si el muelle de Las
Palmas, representa el presente para nuestra isla, el de La Luz
significaré el Porvenir, no sélo para la Isla, sino para la Nacién,

Para llevar a cabo su construccidn, solo indica que s¢ nombre
una comisién que estudie el asunio, teniendo muy en cuenta la
discrecién con que debe tratarse, por razones que ha de compren-
derse esa Sociedad.




En estas pocas palabras, algo misteriosas, se encierra el pro-
cedimicnlo seguro para realizar ¢l gran problema del puerto.

Hay que recordar, que al fio dei afio de 1879, cstaba declarado el
Puerto de Santa Cruz de loterés General con arreglo a la nueva ley
de Puertos; que estaba aprobado su proyecto, reformado por cl loge-
niero Le6o y Castillo, como Ingenicro Jefe de la Provincia, y que no
se habfa subastado porque el Gobicrno exigia previamente la cons-
titucién de la Juota de Obras de) Puerto, que rechazaba la poblacido.

En estas ci ias yqué hubicra ido si Santa Cruz se
bubiese enterado de que en Las Palmas, se abordaba resueltamen-
te la lizacién de este di ¥ , que babia de matar

las ilusiones dc sicmpre, de ser ¢l ﬁmco puerto de escala en las
Islas? La oposicién hubicra sido formidable, mayor que las que se
han empleado para combatir las diversas divisiones, y esto en
mejores condiciones que Canaria, por que ef expediente de su
Puerto, estaba terminado, y el del nuesiro en la mente de algunos.

Hubiera aceptado Ja Junia de Puertos, obtenide el remate, y
duedos de esta importante ventaja, bubicrao corbatido con encar-
nizamicnto la realizacién de nuesiro proyecto.

En camhio, no se alarmaron con esie usual informe si ¢s que
tuvieron noticias, y el remate def Puerto de La Luz, llevado a
cabo cu 1882, fue una bomba que aplasté si més consecuencias.

El remate del Puerto de Santa Cruz, segufa aplazado indefini-
damcnte, por la carcocia de la Junta. Una circunslancia fortuita lo
realiz6. Dos aios después, cn 1884, el Almirante Antcquera, hijo
de Tenerife, exigié del ministerio de Cénovas, al que pertenecia
como Ministro de Marina, la subasta, hacicndo la cuestibn de
Gabincte. Después de tan eminenle servicio a su Patria ;Cémo
perpetué el recuerdo de csie patricio, ni s¢ menciona su gombre
en aquella Isla?. Se murié y ya no se le necesilaba.

Para terminar: a razén con que el Ingenicro defendfa la cxis-
tencia del muelle de Las Palmas, por las necesidades de esta Ciudad,
fue reconocida por el Gobierno, al declarar a este Puerto de Interés
General, por las gestiones det diputado don Pedro del Castillo y
Manrique de Lara, pocos afios después de principiadas las obras
del Pucrto de La Luz; quedando desde entonces su comservacién
a cargo de la Direccidn de Obras Pdblicas. La razén ha sido rads
1arde ida, pl al d i la Junta de los Puer-
tos de La Luz y de Las Palmas, que obliga a atender al segundo
con csmero, para favorecer ¢! comercio que por €l sc verifica.
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Exisle otra prucba més decisiva de que el Ingeniero no olvi-
daba ef Puerto de La Luz. Eulre la correspondencia del Ingeniero
y su hermano, se encuentra la carta de 31 de mayo de 1880,
escrita pocos meses después de la discusién de la Sociedad de
Amigos del Pais, en la que ¢l scgundo contesta al primero, acep-
tando la lizacién del puerto, pidi¢ndole més datos.

En 11 de abril de 1882, después de la aprobacién del proyecto
del Puerto de La Luz, dirige [a Sociedad de¢ Amigos del Pais, de
Las Palmas, una comunicacién al Ingeniero Ledn y Castillo, sus-
crita por cl Presidente don Mariano Sancho Chia, ¢l censor don
Dommgo José \Javarm y el secretario don Juan Padilia, en la cual
s Esta Sociedad E ica de Amigos
del Pab recuerda hoy con singular complacencia, el informe que
V.S. dos pensamientos que actualmente se hallan en vias de realiza-
cuﬁn., a saber: que las obras del muelle de Las Palmas, eran de suma

ia y convenia ingrlas con todos los recursos posibles,
para evitar las marejadas que interrumplan las faenas marltinas,
con notable perjuicio de los intereses comerciales; y que en el mue-
Hle de La Luz, se cifraba el provenir de la Gran Canaria, porque sélo
aquel Paerto tenia condiciones en el Archipiélago, para ser decla-
rado de Refugio, en esia parte del Océano Auldntico.

Este feliz p. ico cuya lizacién s6lo podia vislumbrase
en Iantananza, lo pramavw V.S. en la Corte con su patridtica
iva, y con la ién de su digno hermano

el Excmo. Seftor Ministro de Ultmmar, dando lugar no sélo a que
el Ministerio de Fomento agraciara al muelle de Las Palmas con
12.000 duros y al de la Luz con 40.000, sino a que se expidiera
una Real Orden para que V.S. mismo estadiase y levantara los
planos de las Obras del Puerto de Refugio en el de La Luz, que
con rapidez asombrosa, rermind Usia, mereciendo los placeres de
las Corpomaonex facultativas del Reino.

Esta S d E ica, se I la en i en su
libro de Actas que los inmensos beneficios que habrd de reportar
la Gran Canaria a con el Puerto de Refugio, se deben a la jnj-
ciativa v eficaz mediacién de Usia y la poderosa influencia de
nuestro benemérito Diputado el Excmo. Sefior Don Fernando de
Ledn y Castillo.

Esia opinién de tan respetable ¢ ilustrada Sociedad, es la ex-
presi6n exacta del pensamiento del Ingemem, que después se ha
querido i por méviles i
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Proyecto definitive del Puerto de Refugio de La Luz

A fin de febreto de 1881, acupa el poder el Partido Liberal. La
gran palanca que ¢l Pais necesitaba para realizar el grandioso
pensamiento del Puerto de Refugio, estaba en sus manos. Don feer-
nando de Le6u y Castillo ocupa el Ministeria de Ultramar, y su
anliguo y consecuente amigo doo José Luis Albareda, ¢] de Fomento.

Tiempo le falté al Ingeoicro Jefe para ir a Madrid y proponer
a su hermano el pensamicnto de construir ¢b Puerto de Refugio en
el de La Luz.

Acogié la idea con entusiasmo por don Fernando obluve el
apoyo decidido del Minisiro de Fomento, ¢l Sr. Albareda y del
Director de Obras Piblicas don Eusebio Paje.,

Con esta pod ién, y sin idad de apoyar-
s¢ en ef expedi incoado por la iedad de Amigos det Pais,
pudo ¢l Ingeniero Jefe, Sr. Le6n, hacer aceprar al Direclor Gene-
ral, el distinguido [ngenicro Sr. Paje, todo su pensamiento técnico
del Puerto, tal como se define en ¢l Informe de la Sociedad de
Amigos del Pafs. La Real Orden de 25 de abril del mismo afo es
una reproduccién de las ideas emitidas, en dicho informe, y sub-
sana la omisi6n de este Puerto en ¢l Plan de los del Estado que
se firmé el aiio anterior.

Debemos explicar la denominacién de Puerto de Refugio con
cuyo nombre se elasificé. En verdad debid llamarse de interés
gencral, porque su objeto era favorecer la navegacién mundial en
su camino entre los continentes. Pero habiendo en fa Ley la cla-
sificacién oficial de Puerto de Refugio aplicada a los puertos
destinados a abrigar a los buques en los temporales ¥ no a ope-
raciones de comercio, ¢l Ingeniero la adopié para que cl Estado
coustruyese el puerto, sin Junta y sin auxilio de la localidad.
También las circunstancias locales apoyaban esta clasificacion,
porqne en 1881, no podfa coumcebirse Junta en el desierto del
Puerto de La Luz, en donde no existfa ni comercio, ni poblacién.
Con la denominacién de interés general, hubiera sido nccesario
crear Junta y contribuir. El pensamicnto hubiera fracasado. A la
vez se ocupaba el Ingeniero Jefe de obtener la aprobacidn del
proyecto del muelle de La Luz, aprovechando los materiales que
dej6 Verdugo, cuyo proyecto habfa sido devuelto para reformarlo,
con arreglo al dictamen de la Junta Consultiva.

i de esta ap i6n se P desde luego.
Sin clla no podfa ejecutarse el muelle, del cual habfa de ser pro-

104 A, SEBASTIAN HERNANDEZ GUTIERREZ



Iongacién el dique dcl futuro proyecto. Por csto ¢l interés en
vencer todas las dificultades, con objeto de que pudiera 2 su tiem-
po principiarse el diquc.

E} proyccto reformado estaba en la Junta Consultiva, sicado
pouente ¢l Inspecior Sr. La Gazca (sic). Después de muchas con-
ferencias, cn la que Este sosteafa su opinién de que se empleara
el sistema del dique de Cartagena, que consideraba el Sr. Ledn y
Castillo defecluoso y poco cientffico, se decidié éste ir a Carta-
gena para estudiar el sistema tenicndo la satisfaccién de conven-
cer al Sr. La Gasca, que infonmd favorablemente ¢l proyecto del
muelie de La Luz, tal como lo redacté el Sr. Le6n y tal como se
ha ejecutado.

Aprobado ¢! proyecto obtuvo don Fernando de Leén y Castillo
que ¢! Estado procediese a su ejecucién, que importé unas 20.000
peselas.

Con la orden para hacer el esiudio, y eon esia importante
concesién, llegé el Ingeniero Yefe a Las Palmas en julio de dicho
afio 1881, tenicndo que ocuparse en primer jugar en las eleccio-
nes generales para Diputados a Cortes, que hacfa por primera vez
el Partido Liberal, bajo [a Restauracién. La elecciones, tuvieron
lugar en el verano.

En septi principié el Ingeniero el proyecto que firmé el
23 de novicmbre. En 84 dias se redacté y puso en limpio fo cual
nada tiene de exiraio, si se atiende a que ¢l pensamiento de la
obra bajo su aspecto técnico era el del proyecto de 1861,

A tal resultado conuibuyé eficazmente el ilustrado Ayudante
don Julisn Cirilo Moreno, facultativo que auxilié al Ingeniero en
la redaccién de! proy . Blp p de las obras, di6 a
8.639.675, 90 pesetas. El plazo propuesto para terminartas se fij6
en 8 afios.

Al recibirse en Madrid el proyecto del Pucrio don Fernando
escribié al Ingenicro, en 15 de diciembre :Estd eficazmente reco-
mendado a la Junta Consultiva lo del Puerto de Refugio. Lo de
los 27.000.000 (este nimero debe ser de reales de velién y esta
equivocado, son 32.000.000 de reales) es una atrocidad que no
me explico en ti. Por este camino Dios sabe cuando habrd Puerto
de Refugio.

Indudabl. s¢ habfa sup en los centros oficiales que
se trataba de una obra pequedia con un muclle de desembarque. El
Ingeniero insislié y propuso como atenuacién del presupuesto que
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consideraba subido, aumentar a 18 afios el plazo de ocho que se
proponfa c¢n el proyecto para terminar las obras, resuitando un
gasto anual d¢ 400.000 y pico de peselas en vez de 1.000.000. La
idea fuc accptada.

El Ingeniero adopté para el dique el sistema de blogucs con-
certados sin mortero en Ias junlas con paramentos verticales, sis-
tema muy cn boga entonces cotre los ingenieros ingleses, y que
no sc ha empleado hasta ahora en Espaiia.

En 3 de marzo de 1882, fue aprobado el proyecto por el Mi-
nistro de Fomento, habicndo merecido grandiosos clogios de la
Junia y del periédico del Cuerpo (Revista de Obras Piblicas), que
le dedic6é un extenso articulo (distincién muy rara co esia Revis-
ta) cn ¢l que se te muesira como documento que debia consultarse
por todos los Ingenieros que se ocupasca de Puertos.

Remate

Don Fernando de Ledn y Castillo a su vez, obtuvo de las Cortes,
la declaracién de Pucrto de Refugio y del Gobierno la orden de
remate, que debfa tencr lugar en mayo de 1882. El entusiasmo fue
extraordinario. El Ayuntamiento acordé poner ¢l nombre de Ledn
y Castillo a la callc de Alonso Alvarado, llevando a cabo cste
acuerdo con gran solcmnidad; pero ¢l remate, queds desierto.

El disgusto fuc inmenso en csta ciudad. Perdiéronse las espe-
ranzas dc que las obras fucran subastadas.

El targo plazo de 18 afios para terminarias, el crecido depésito
de 800.000 pesetas (diez por ciento del presupuesto), que s¢ habla
de coostiluir por tantos aiios y el presupuesio de 8.000.000 para
obra de tal importancia, fueron las causas del alejamicnto de lici-
tadores.

En tal estado, s¢ hizo presente al Ingenicro Jefe la necesidad
de que fuesc a Madrid a remover todos los obsticulos que se
oponfan a la realizacién de la obra.

A pesar dc su posicién oficial, no fue sordo a la voz de la
Patria, y marché a Madrid el 22 de julio, llegando en los ltlimos
dias del mes. Ausentes casi todos los Ministros, cntre ¢ilos su
hermano, que se hallaba con Sagasta en Aguas Buenas, tuvo la
buena suerle de encoatrarse de Director de Obras Publicas a su
falimo y querido amigo don José Ferreras, y Jefe del Negociado,
a olro amigo, fiero de p i6n, el Ingenicro Garcla Arranz,

a los que D. h a mejorar las con-
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diciones del remate. No fue posible disminuir el rGmero de afos,
pero en cambio fijaron cn cinco por ciento el depésito, reducién-
dolo de 800.000 pesetas a 400.000, condicién jamds aceptada por
el Gobierno, nj antes ni después del remate.

La subasta se verificd cn scpticmbre de 1882. Tres postores se
presentaron, y la subasta se adjedicé a los Sres. Swanston, por la
cantidad de sicte millones, novecientas ocbenta y tres mil sesenta
pesctas, treinta y cinco céntimos.

Entonces, pudo haber fracasado el remate. En el cilculo para
reducir la moneda inglesa a espaiola, para ¢l depésito, se padecié
un error, del cual resulté que al de los Sres. Swanston le faltaban
3 6 4 pesetas. Don Santiago Verdugo, ¢l contratista del primer
proyeeto, uno de los que se presentaron a la subasta, reclamé la
nulidad dcl remate, que rcalmente en ley era nulo. Don Fernando
logré que se aprobase dada la basta cierto punto ridicela e insig-
nificante reclamacién.

Con Ia noticia del remate, hubo en Las Palmas una explosién
de entusiasmo. Se propuso al Gobierno la concesi6én de la Gran
Cruz de Isabel la Catdlica al Ingeniero, acuerdo tomado por
unanimidad del Ayuntamicnlo, a pesar de existir una minorfa im-
portante de oposicién.

También en csa época fue nombrado el Ingeniero socio de
Mérito de la Sociedad de Amigos del Pais, y tambi¢n del Gabinete
Lircrario, de la iedad de Trabaj y dc la de Tr jad
Catélicos.

Construccién

Para no cansar a los lectores no detallarcmos todos los traba-
jos Uevados a cabo por el Ingeniero durante el planteamiento y
ejecuci6n de esla obra, la primera y tnica que se babfa llevado a
cabo en Espafia y aun en Francia, de este sistema.

Cada paso dado cxigfa detenidos estudjos, algunos de los cua-
les reclamaban reformas del proyecto, que sc traducfan en otras
nuevas, las que dada la novedad del sistcma, nccesitaban la pre-
sencia del Ingeniero en Madrid, para conferenciar con los Inge-
nieros gados de inarlos, y hacerles P la con-
veniencia de Tas reformas. Asi, no ha pasado casi un aiio, sin ir a
Madrid, habiendo introducido en fa obra mcjoras tan trascenden-
tales como el sistema de cimentacién, ¢l aumento de la base del
dique, la aprobacién de la condecci6n de aguas, sin la que no s¢
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concibe el Puerto, y otras varias mejoras que ha iniciado y patro-
cinado, muchas de ellas con grandes responsabilidades.

Tedo el mundo conoce la historia de los almacenes de carbén
de tos sedores Miller y Blandy. Sin la cooperacién del Ingeniero,
¢l primero no hubiese podido construirse en el sitio preferente, y
de los otros no hubicran podide ccharse los cimientos.

Es més, sin la autorizacién del Ingenicro para que eslos dos
dhimos sciores llevaran a cabo las obras antes dc estar aprobadas
las concesiones solicitadas, no s¢ hubicran construido estos y los
Sucesivos.

La JUNTA CONSULTIVA consign6 ¢o sus informes que no s¢
autorizara ninguna concesién mientras las obras del puerto no sc
terminascn, y s¢ aprobase el proyccto de los muelles de ribera. La
redaccién de csic informe, que sentaba un precedente funesto para
¢l desarrollo del puerto, coincidi6 con la terminacién de los alma-
cencs. El conflicto lo conjuré don Fernando. Los proyectos se
aprobaron por la Junta Consultiva, y después el consejo de Obras
Pablicas, consigna en todos sus informes posteriores, que su cri-
terio es el no aceptado; después analiza las condiciones 1éenicas
de los proyectos. Los contratistas, a su vez, s¢ esmeraron en plan-
tear, las obras con toda perfccci6n. A la vista de todos estuvieron
la perfecta maquinaria de vapor para la construcci6n de morleros
y hormigones, la gran explanada pare Ja construccién de los blo-
ques, las maquinas para elevarlos y conducirlos, y la gran gria
Titdn, para colocarlos en su definitivo emplazamicolo; TITAN
que adquiri6 c] Estado para los trabajos futuros.

No puede olvidarse ¢l nombre del malogrado don Néstor de la
Torre, Unico verbo quc inspisé a los Sres. Swanston la idea del
remate; y encargado después por ésios de la administracién de fas
obras, su gesiién fue mds inclinada a obtener la perfeccién de las
mismas, que el interés de los contratistas. Fallocié de répida en-
fermedad en 1884. Le sucedid don Juan Antunez que siguié sus
bucllas hasta el {in de la contrata.

Mientras tanto, el mimero de vapores crecia de dfa en dfa.
Liegaron a 100 y do ¢l nimero. Ef i
mo piblico crecla ante esle sorprendente resuliado.

En el afo de 1890 un conocido y antiguo republicano, don
Salvador Cuyés, presenté al Ayuntamiento una exposicién, pidien-
do que se erigiese una ¢statua al Ingeniero y hasta adquirié datos
del costo. Los parlidarios de don Feroando aceptaron la idea, pero

108 A SEBASTIAN HE/NANDEZ GUTIERREZ



levantando otra para éste. Se redaci6 por el inolvidable don Fran-
cisco Morales, secretario del Ayuntamiento, una elocuente exposi-
ci6n, dirigida al mismo, en la que se decia que ¢l Ingeniero habia
tenido la iniciativa y quc su hermano la habfa realizado.

La exposicién fue firmada por todos, en la Ciudad y en los
pueblos. El entusiasmo duré poco, don Fernando se opuso a las
dos ¢statuas, seglin puede verse en su correspondencia y ya nadie
las volvié a meniar.

El Togenjero quedé muy satisfecho con la idea aun fracasada.
Consider6 un alto bonor para €l aquel proyccto. Era Ja aprobacién
sin protesta de su conducta de fefe de partido durante 20 aGos y
de su gestion en la realizacién del Puerto.

En marzo de 1891 ascendi6 a Inspector el Ingenicro Jefe Le6n
y Castillo. Su residencia forzosa era ¢n Madrid, en ia Junta Con-
sultiva, Una aniigua afeccién de pecho adquirida aili durante sus
estudios, y que l¢ ha afligido durante su vida, le pidié continuar en
el Cucrpo. Pldnb su exoedencla y prcpambi su jubilacién. En estas

los le ta Direccién de las Obras
del Puerto. Acepté y con la autorizacién de la Direccién General de
Obras Publicas, se encargé de terminar la contrata.

También en marzo del mismo ado, s¢ separé de la Direcci6n de
la politica local, por disidencias con su hermano. Entonces se quedé
el Ingeniero Leén y Castillo sin la Jefatura Polltica indiscutida
que habfa ostentado por mas de 20 aiios, y sin la de Ingeniero de
ta Provincia, pasando en visperas de perder su caricter de Inge-
niero del Eslado. Mas vale no recordar aquellos dlas. Todos sus
amigos polflicos excepro cinco o seis, que nunca le han olvidado,
se le separaron considerando un peligro hasta saludarle. Se en-
contié solo, aislado, sin apoyo de influcncias y perdida hasta su
carcra. Al proponérsele la Direccién de las Obras, aceptd con
entusiasoio, dispuesto a terminarlas.

Las obras quedaron bajo la inspeccién del Ingeniero segundo don
Orencio Hernéndez, sicado Ingeniero Jefe don José dc Paz Peraza.
El primero conlmub el orden cstablecido y aidn lo mejord.

Las p ! das desde el i para ¢l cum-
plumenro de las condiciones de la subasta, como fueron Jas me-
didas de la cal, piedra, cemento, arena, etc, para asegurar Jas
proporciones de los morteros y hormigones, continuaron. Las re-
laciones valoradas mensuales permiticron tener terminada la li-

idacién general en ¢l de la pcién definitiva.




En ninguna olra obra del Estado ha ocurrido lo mismo. A este
resullado ha contribuido, mostrando gran cooperacién el sobres-
tante don Francisco Herpdndez Sayer, verdadero'lngeniero por
sus conocimientos técnicos. Hoy, es ayudante por oposicién y en
el servicio de la Junta dc Puertos.

Las obras continuaron en marcha sin interrupcién. En 1893 sin
cmbargo surgi6 una contraricdad. El Comandantc de Marina Moreno
Guerra, se propuso modificar el trazado del Puerto. Su pensa-
miento fue no prolongar ¢l muelle de Santa Catalina dejando solo
los 167 metros ejecutados y construir otro ¢n el castillo de este
nombre. La opinién publica le fue favorable hasta el punto de que
Ia Sociedad de Amigos del Pafs elevé exposicién al Gobierno ¢n
favor de cstas ideas, que solo podian aceptar las personas cxtrafias
a conocimicentos facultativos.

El muelle en el Castillo tenia los siguientes defectos:

1° Se establecfa sobre un extenso bajo que queda en su mayor

parte seco en las marcas bajas, impidicndo el atrague de las
cmbarcaciones.

2° No cstando abrigado de Jos vientos NE y E por €] dique, la

marejada se reflejaba en el interior del Puerto, como con
asombro de todos se observé cuando encallé un vapor inglés,
en el i elegido para muelle.

3¢ Que para el cmplazanmmo del muelle de Santa Catalina

influyé en ¢l dnimeo del Ingeniero la [utura poblacién del
Puerto, disponer una grandiosa plaza de entrada, dewrés de
[a cusl, se extenderfa [a futura poblacién, cn fas ilanuras
que la rodean, siendo el vestibulo de la misma y de Las
Palmas y aun de la Isla para todos los que habjan de visi-
tarla. Seré por decirlo asf, el corazén de la misma, por el
que latirfan nuestras comunicaciones.

En cambio ;qué poblacién hubiera surgido en el terreno situa-
do detrés del Castillo, y amenazado por las montaiias dc arena?

BJ Ingeniero encargado y el Jele, informaron desfavorable-
mente Ja exposicién de [a Sociedad de Amigos del Pafs, que que-
d6 estancada en la Direccién General de Obras Péblicas hasta
1895, seglin mas adelante diremos.

En abril de 1895 ocurri6 uno de los mayores temporales de NE
que aqui se han conecido. El dique en construccion se agrietd al
rededor de la grda Titdn, En julio se reprodujo. El logeniero Jefe,
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el Ingeniero encargado y el de la contrata estudiaton los efectos
de la averia, y fijaron por unanimidad su icorfa mecénica, con
arreglo a lo cual proyect$ el Ingeniero Jefe la variacién de la
seccién transversal del dique d¢ Santa Crugz, propuesta a la Direc-
cién por el Ingeniero St. Galvén, que se reducfa a construir sobre
la escollera a 8 metros de profuodidad up macizo de bloques
conceriados, igual al del Puerto de La Luz, con la difcrencia de
que en ést¢, el macizo descaosa sobre un fondo de rocas. No nos
parece oportuno dedicarnos en csta historia a estos estudios téc-
nicos, que figuran en el proyecto de la reforma de aquel dique,
que tan funestos resultados produjo.

En consecuencia de estos estudios, el Tngeniero doo Orencio
Hernandez, propuso con aprobacién del de la Direccion General
de Obras Pdblicas la reforma del paramento exterior del dique,
reemplazando la hilada exlerior de bloques, construidos como to-
dos los dcmés con mortero de cal y cemento, por otra también de
los mismos blogues, fabricados con morteros de cemcento,

La aprobacién urgia y a principios de septiembre del mismo
afio, se (rasladé a Madrid el Ingeniero Le6n y Castillo para activar
la resolucién de éste y otros proyectos y expedientes alrasados
como ¢l de la Sociedad de Amigos del Pafs.

En aquella €poca, el Ingeniero segufa separado de su hermano,
¥ por Jo mismo sin su apoyo y sombra para facililar sus gestiones,
pero subsand esta sensible pérdida. Provisio de una carta de reco-
mendacién para el Sr. Cénovas, Presidente del Consejo de Minis-
tros a la sazén se present§ a él auxiliado por don Juan de Quesada
y por Motlesio, Secretario de la Presidencia. La acogida del Sr.
Cénovas fue falfsi El I icro le ife el objeto de
su visita que era la aprobacién de varios puntos relacionados con
la ejecucién de la obra del Puerto de La Luz, obra vital pata Gran
Canaria ¥ que resumfa todas las aspiracioncs de la Isla. El Sr.
Cdnovas ofreci6é apoyar al Ingeniero, y sobre la marcha se senté
y escribié de su pudio al Mioistro de Fomento, Ingeniero don Al-
berto Bosch, compaiiero del Sr. Ledn y Castillo, la carta més ex-
presiva, indicando en ella que el asunto quc recomendaba lo hacfa
cuestién politica del Gabincte. Gran sorpresa causé a Quesada fa
carta, por los 1érmioos y por ser escrita por Cénovas.

Bl Sr. Cénovas ofrecié entonces, con verdadero inters at lo-
geniero, la Jefawra del Partido Conservador de Gran Canaria, pro-
puesta que rechazé éste, por sus anlecedentes piblicos y de fami-




lia; pero a pesar de esta negativa, siguié ¢l Sr. Cnovas dispen-
sandole su apoyo, en todos los asuntos que lo reclamaban, hasta
su i muerte en septi de 1897.

Inmediatamente llevd la carla a Bosch, y éste le abri6 todas las
puertas. El Director dc Obras Piblicas don Ezequiel Ordofiez se
puso a su disposicién. El oficial del Negociado se constituyé en
un verdadero agente.

Con estas palancas fue resolviendo los asuntos pendientes. Todos
fueron ultimados favorablemente, llegando ¢! favor hasta adoptar un
procedimiento contrario a todos los precedentes de Obras Piblicas.
En vez de ordenar Ja formacién del proyecto y presupuesto de valo-
racién del perfil ransversales del dique con arreglo a las conclusio-
nes de la Direcci6n, se dispuso por ésta que no se redactara tal pro-
yecto sino que s¢ ejecutasen las obras con sujecidn a las conclusiones,
valorizdndolas cn la liquidacién final. De cste modo se evil6 la pa-
ralizaci6n de las obras durante el liempo nceesario para [a redaccion
y aprobacién o no aprobacién del proyecto, tiempo que en Olros
puertos sc alargé a méis de cuatro aiios, por la vacilaciones de la
Junta, como sucedié con el puerto de Huclva, en aquel afio.

El becho innegable y excepcional es que las obras del Puerto
de La Luz, no se paralizaron ni en un solo dfa, en los 19 afios de
su ejecucion, gracias en primer lugar a la gesti6n incansable del
Ingeniero, sin el auxilio de las influencias de la politica local en
Tos 11 afios ¢itimos. Comparese esta marcha uriforme con [a tan
accidentada de otros puertos.

En los primeros meses de 1898 fallecis repentinamente el
Ingenicro Jefe Paz Peraza y lc reemplazé don Prudencio Guadalfajar,
que prestd a las obras la atencién més asidua, hasta su recepcion
definitiva en el verano de 1903.

Las obras continuaron sin ninguna peripecia excepto algunas
variaciones de detalle, como la supresion de [as cabezas del dique
y muelle, que exigicron como sicmpre la ida del Ingeniero 2 Madrid.
Las cabezas lenfan por objcto impedir la transmisién lateral de [as
olas, en su movimiento al interior del Puerto. La experieacia dia-
ria, demostré que no se verificaba tal transmision.

En 1903 (5 de septicmbre) se verifico la recepcién definitiva
de las obras; la provisional de mucllc de Santa Catalina, tuvo
lugar en 11 de agosto de 1902, pues el dique sc babfa recibido por
trozos para el servicio publico,

El imporle de la liquidaci6n final ascendi6 a 8.381.711, 37 pesclas,
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en cuya cantidad se incluy6 el importe de las boyas y noyas, que
no figuraron en el presupuesto de coatrata, y una crecida cantidad
para la conduccién dc las aguas, figurada en dicho presupuesto
por una pequeiia cantidad alzada en las obras accesorias,

Si sc restan cstas partidas, resulta que Ja liquidacién no pro-
dujo aumento, resultado no comin en la ejecucién de las obras.

Pocos mescs antes de la recepeién, se presenté al Ayuntamjen-
to, suscrita por los Concejales, don Juan Melo, don Maouel Gue-
rra y don Maoucl Torres, una proposicion, pidiendo que se dicse
a la Plaza de la Ferja ¢l nombre del Ingeniero Le6n y Castillo;
proposicién apoyada por 17 periodistas y por mis de 600 vecinos,
en los que figuraban personas de alia posiciéo.

La pelicién fue acordada, habi isp al Ing
Leén y Castillo en vida, esta alta hoora, que solo han merecido
don Benito Pérez Galdés y don Fernando de Leén y Castillo.

Junta de las Obras de los Paertos de La Luz y de Las Palmas

Las obras del Puerto quedaron co conservacién a cargo del
Estado. Desde 1902 a 1907 la consignacién era insignificante.
Apenas bastaba para pago dcl personal y de las reparaciones mas
urgentes. La direecién de Obras Publicas se negaba sisiematica-
mentc a todo gasto, pues la construccién de los puertos estaba ya
reglamentada sobre la base de las Juntas de los puertos que creé
Barcclona en 1868, y que después sc hicicron cxtensivas a todos
tos de la Nacion produciendo los mds felices resultados.

En principio de 1903, menos de un afio después de la recepcién
definitiva de las obras, el Ingeniero don Juan de Ledn y Castillo,
atento siempre al interés del Puerto, public en ¢t periédico La Masiana
un extenso y razonado articulo, abogando por Ia creacién de una
Juota. La opinién pdblica fue cootraria 2 la idea. Se la consideraba
perjudicial, porque se habfa de crear recargos sobre las operaciones
de la navegacion y no se tenfa fe en la gestién de los que la forma-
sen. Algupas pocas personas apoyaron el proyectoy entre cllas el
Alcalde don Ambrosio Hurtado y el Presidente de la Cémara de
Comercio don Miguel Curbelo. El primero s¢ apresuré a tomar
datos en las Juntas establecidas y con ellos se solicité del Gobier-
no la creacién de la del Puerto de La Luz y de Las Palmas.

En 16 de junio de 1905 sc dict6 la Real Orden aulorizando su
creacién. La constitucién definitiva se aprobé por Real orden de
8 de diciembre de 1906.



El Ingeniero habfa escrito antes a su amigo y compaiiero don
Félix Ramirez, pregunidndole si le convendria ser nombrado In-
geaicro de la Junta, por creerlo muy apio para el cargo. En la
misma idca abundaba el Sr. Hurtado. No quiso aceptar, y enton-
ces, éste pregunté al Sciior Le6n y Castillo si querfa aceptar el
cargo y si podfa ser nombrado. Después de reflexionar, contestd
que estaba dispuesto a descmpefiar el cargo y que habfa preceden-
tes de Ingenieros jubilados que ejercfan cargos activos.

A pesar de su avanzada edad, sc cncontraba dispuesto a con-
tribuir al éxito de la Junta, en [ cual 1cnfa absoluta fe, si ésta se
organizaba debidamcnte.

Se apresuré a recabar de su bermeno ¢l nombramiento de In-
geniero de la misma. Desagradable sorpresa recibié al conteslarte
que estc i era de j bencia de don Vicenle Rua-
no, Jefe de su partido con el cual podia bablar. El ingeniero desisi6,
pero nada hubiera conseguido porque el Sr. Ruano se apresuré a
obtener [a promesa del nombramiento de Ingeniero de la Jjunta a
favor de don Eugcnio Sudrez Galvén, antes de estar constituida ésta.

Este hecho, le advirti6 el propésito firme de fa politica local
en scpararlo de la Juorta; ya los polfticos sc habjan penctrado en
Ia complacencia de don Fernando, en alejar al [ngeniero de los
asunios def Puerio, y sobre todo de la imporlancia dc la Junta

para colocar en clla a los Asi ba dido. La
Juma ba sido, y cs, una casa de misericordia. Habrd empleados
aptos, pero por lidad, po por les sus aptitudes.

El desfalco conocido lo prucba.

En los nombramiento que bizo la Junta s¢ descarté al Ingenie-
ro por completo. Ni la més ligera consulta ni ofrecimiento y hasta
si se quicre acentuando desdén para que comprendiese que Do se
ic pensaba dar catrada. Se dio el caso de¢ no conservar a don
Pedro Alvarez Rosales cn el destino de guarda almacén del Puerto
de La Luz, destino que habia empefado desde 1881 a la satisfac-
cién de sus Jefes, pucs més que guarda almacén fue constante-
meate empleado facultativo de ta Oficina de Ingenieros, en ta que

j sin en la redaccién de planos y presup
Basté el conocimiento del deseo del Ingeniero para que sc lc
dejara cesaute, Gnico caso ocurrido entonces.

La Junta a su vez, peoetrada de los méviles de los politicos,
dio por muerto al Ingenicro, autor y construcior del Puerto. Ni el
mas insignificante recuerdo cn sus actas. Ni una consulta sobre
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los grandes problemas que debfan resolver. En fin se establecié
un verdadero foso entre ¢lla y el Ingeniero.

Cuando mé4s se bizo patente estz actitud en la informacién
piblica que tuvo Iugar en julio de 1908 para dar a conocer el
proyecto de inyecciones que se babfa de aplicar al dique; infor-
macién que tuvo por objeto tinico, desacreditar al Ingeniero, pues
0o habfa idad de dar imi al péblico de proy
facultativos, sobre los cuales no tieme competencia.

Este proyccto de inyecciones fue idea del ilustrado Inspector de
Ingenieros don Eduardo Lépez Navarro, que eu la primavera de 1906
£ir6 upa visita oficial al Puerto de Santa Cruz, por razén de la gran
averia que sufri6 el dique de aquel Puerto, la visita que extendi al
de La Luz, con motivo de las noticias que le dio en Madrid el [nge-
niero Nicolau, que lo habfa visitado sin cardeter oficial, dos afios
anes, acompaiando al Ingeniero Sefior Sudrez Galvéu.

Manifesté el citado Inspector que Nicolau le habfa dicho que
el dique eslaba en via de desplomarse; pero que del examen prac-
licado, no resultaba exacla tal afirmaci6n; que ¢l dique tenfa algu-
nos desperfectos ligeros, hijos ex ivos del sislema d
de blogues concentrados, sin mortero en las juntas, y resumié su
idea, expresando que Ja cofermedad era un catarro crémico, cuyo
remedio consistia en aplicdrsele las iuyccciones de cemento lfqui-
do del Ingeniero Kiniple, empleadas en Jersey y cn varios otros
diques de este sistema con éxito y sin grandes costos.

La Direccién de Obras Piblicas, inspirdndose ¢n estas ideas,
ordend la formacién del proy de i i i prac-
ticarse antes algunas experiencias, para mayor seguridad.

Las experiencias se llevaron a cabo, y ¢l proyecto se ultimé;
pero antes de elevario a la Superior aprobacién, por condueto del
Ingeniero Jefe, creycron patriStico la Junta y ¢l Ingenicro dar
cuenta al publico de dicbo proyecto y de las observaciones del
mismo sobre el dique.

Explicé éste li el proy y después i que
consideraba iniitil realizarlo, porque se babia de desplomar, pues
el hormigén de los cimientos estaba en vias de descomposicién,
y ¢l dc los bloques presentaba indicios de los mismo, proponjcndo
que se demoliese el dique y se construyesce otro paralelo al exis-
tente, que arrancase de la baterfa de San Fernando con lo cual se
obtendrfa doble superficie para ¢l Puerto, evitindose asi la cons-
truccién del antepuerto.
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Todos los asistentes aprobaron las ideas emitidas sin que a
nadie se le ocurricse proponcr que se consultase al autor del dique
don Juan de Le6n y Castillo, 2 quicn, por la propuesta del loge-
nicro y la aprobaci6n o por lo menos [a aquiescencia del auditorio
se le debfa quitar ¢l titulo que ostentaba.

Don Juan de Leén, ante ataque tan brutal, escribié un articulo
que publicé La Ciudad del 28 de julio de 1908 en ¢l cual deshace
todos fos crrores emitidos por el Ingeniero Sudrez Galvdn, que
contesiS; pero mas vale que no lo bubiera hecho porque dejé mas
en pie la refutacién.

El pGblico que s¢ habfa alarmado extraordinariamente se tran-
quiliz6 por completo y nadie volvi6 a hablar del asunto.

El proyecto de inycecciones pasé a informe del Ingcniero Jefe
don Juan José Ferndndez Arroyo, que cocargé al Ingeniero don
Orencio Herndndcz, su informe previo. El que este redacié apro-
baba el proyecto, pero combatia las denuncias sobre las causas de
ruina del dique.

El del Jefe, a la vez que i6 en general ¢l p
atact al Ingeniero de la Junta de Obras, clasificindoio de venal c
inepto, cuyas clasificacioncs hizo pdblicas en un intervid con el
Director del periddico La Madana.

Después de estas tristes discusiones, llegd a Las Palmas el Ins-
pector don Guillcrmo Cuadrado, en revista de inspeccién (marzo
de 1909). Conferencié con ¢l Tageniero Le6n y Castillo sobre el
proyecto de inyccciones que debia de informar.

Le indic6 su deseo de que, a pesar de estar separado del ser-
vicio y dc la Junta, Ic redactase un informe privado sobre el pro-
yecto y denuncias.

El Seiior Ledn y Caslillo aceplé el encargo auoque habfa pa-
sado siete afos alejado de las obras del Puerto.

En €l se observa que lo primero quc habia que afirmar era si
el dique estaba en vla de ruina 0 no; y con esta disyuntiva redacté
el informe.

Al fin, el Se. Cuadrado dispuse una visita a la obra en compaiifa
de todos los lngenicros; y de ella resulté que por unanimidad afirma-
ron que la obra no prescntaba indicios de ruina. El Sr. Susrez Galvin
fue de la misma opini6n, segin se lo manifestd con sorpresa ¢l Sr. Cua-
drado al Sr. Leén y Casiillo. En virtud de cste precioso dato, el se-
gundo pudo consignar al final del inforrae su opinién concreta sobre
el sistema de conservacién que se habfa de emplear co ¢l dique.
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Tan satisfccho qued6 el Sr. Cuadrado de las ideas del sedor
Ledn y Castillo que, con una modcstia increfble le pidi6é permiso
para acompaiiar a su informe oficial, el parlicular que habia re-
dactado éste. No entraremos ¢o ¢l examen del articulo publicado
en 1908 y eu cste informe; pues su lcctura dard més luz que el
ligero extracto que pudi€ramos consignar aqul.

También se acompada un estudio privado sobre las cales de
estas islas, redaciado por el Sr. Leén y Castillo que ¢l Ingeniero
sefior Arroyo acompaié a su ioforme del proyecto de inyecciones
del Ingeniero Sr. Sudrez Galvan. Este estudio lo motivé la denun-
cia de descomposicién de los morteros del dique, por el Sr. Sud-
rez Galvén, y las teorfas que proclaman los Ingenieros recién
destinados a esla provincia. Probibfan en absoluto las cales cn
los morteros batados por ¢l agua del mar y las reemplazaban por
cemento Portlaud. El resultado inmediato era subir el precio del
metro clibico de hormigén a 50 y pico de pesetas, micatras que ¢l
de cal no pasaba de quince.

bl es que el T iero hizo un gran servicio a las
obras ptiblicas de la provincia, rebabilitando nuestras calcs, expe-
rimentadas por mas de cuatro siglos. Los presupuestos de los puertos
de Martidnez y de La Gomera, rcdactados con el empleo ewclusn-
vo de cemento, d

den a i isib} 1 Ing
Jefe acompaii6 este Informe al suyo.

El Sr. Cuadrado desdc el dfa que llegé se mostré entusiasta
admirador del Puerto y del Ingeniero que lo bizo. En todas partes
dijo y repiti6 que era excepcional co su clase una obra de esta
naturaleza, modelo de trazado y de construccién, mitagro de cco-
aomfa (8 millones de pesclas, cuando lo regular ha sido ¢n Ja
Penlnsula, co puertos anilogos, de 30 a 60) y sobre todo, la vi-
sién de lo futuro, que ha sacado de la nada un capital incalcula-
ble. Llevaron estos aspectos al Sr. Cuadrado a la conclusi6n cn-
tusidstica dc que deberfa crigirse una estatua a don Juan de Ledén
y Castillo.

Los periddicos locales, menos La Ciudad, no han publicado
estas i , que hacian ap is del gran faclor de nues-
tra prosperidad por temor de que ¢l Ingeniero Leén y Castillo
resultase realzado.

Y hasta en la visita del flustre periodista Morote a esta isla, en
el mes de sepliembre, para estudiar sus problemas socialcs, se ha
visto la misma actitud hostil de los politicos para el mismo Ingc-




niero. Escribié aquel articulo sobre una visita al pucrio con ¢l
Presidente Marqués de Guisla.

En €1, como de pasada, celebra el prodigio de haberse anuncia-
do en una Memoria del logeniero ¢l porvenir de! Puerto desde
1861. Al siguiente dia, el Diario de Las Palmas, repite la canti-
nela del articulo de don Fernando, de 1863, manifestando al Se-
fior Morote que lo habfa informado mal, pues quien anuncié el
provenir fue don Fernando de Ledn y Castitlo.

Creyendo un conocido del Sr. Morole que éste, ya que o en-
trase en discusién, habla de hacer un estudio concienzudo del Puerto,
le ini 1odos los d necesarios, para dicho ¢stu-
dio. El S1. Morote conlesté que no seguirfa la polémica, déndose
en caso de que este periodista ha dedicado extensos arliculos a
todo lo interesante de nuestra isla, excepto al Puerto.

Y ¢s que los polfticos, alarmados con el articulo que clasifica-
ron de proyectil, debieron hacer presente al periodista, que en la
campaiia de han emprendido era muy perjudicial, contraria a don
Fernando. Por esto no se ha profundizado la bistoria del Puerto.
Queda ain mucho por bacer.

Mientras tanto la Junta s¢ ba limitado a realizar obras accesorias
y de embellecimiento, que, sin duda, se hacfan necesarias; pero no ha
abordado las de mejora y ¢ngrandecimiento del Puerto para que ha
sido creado. El Puerto no ha salido de su molde primitivo. Falta
estudiar y realizar el autepuerto, la obra més necesaria para ua puerto
de escala; tos muelles de ribera; €l desmonte def fondo en los bajos;
las grias de servicio, fuente de arbitrios y otros muchos.

‘Terminada y copiada esta memoria, llega a mis manos un articu-
lo del Sr. Morote, publicado en £l Pafs de 5 de octubre, cn el que al
fin se ocupa del Pucrto de La Luz. Confirma este anfculo todo lo
expuesto més arriba. No se atreve a hacer la historia del Puerto para
no poner de relieve al Ingeniero. S¢ ocupa sélo de estadisticas y de
consignar e} juicio de la Junta, que atribuye cxclusivamente [a mag-
na obra del Puerto a don Fernando de Leén y Castillo.

Para ganar la batalla electoral préxima, conviene adormecer y no
irritar a don Fernando. Este es el lema de los partidos polfticos de
esta tierra.

Veritas

Las Palmas 6 de octubre de 1909



APENDICE II

LA CAL EN CANARIAS POR
JUAN DE LEON Y CASTILLO

La cal de cstas islas s¢ ba empleado ¢n las obras privadas y
pblicas desde tiempo inmemorial con ¢l mejor €xito, no sélo
como cal grasa cn las construcciones ordinarias, $ino también en
las obras hidrfulicas (acequias y esianques) fucra de¢ la accién
descomponente de agua del mar, ¢n los antiguos castillos del si-
glo XV y siguicntes, y en los muelles bafiados por las olas.

Hoy, con motivo de los grandes progresos realizados en el
esludio de los cementos y cales hidrdulicas, parece que existe
como una reaccién contra su emplco en las obras marftimas. EI
objeto de estos apuntes es rehabilitarla, presemando algunos da-
s y id Desde la i la cal de estas Islas se
ha empleado en todas las obras privadas, unas veces mezclada
con ticrra arcillosa para las que babfa de ser bafiadas por el agua.
El mortero de cal y arcitla se nomin6 «Mezcla Real» y con €] se
ejecutaron no sélo obras hidrdulicas, sino casi todas, habiéndose
aplicado por los Ingenietos de las alcanlarillas de la carretera.del
Puerto de La Luz, que se destruyeron hace pocos aiios por varia-
cién del trazado. Esta mezcla si bicn producfa una mamposterfa
de poca cohesi6n y resistencia, en cambio se endurecfa pronto y
facilitaba Ia cjecucién de las obras sujetas al contacto inmediato
del agua. Al fin se ha desecbado por completo. En cambio, el
empleo hidrdulico del mortero de cal y arena se ha extendido.
Todas tas mamposterias y hormigones de estanque, acequias y
cimienlos en terrenos htmedos s¢ consiruyeron con este rmortero
con ¢l mayor éxito, siendo de notar que para que ¢l mortero fra-
gile bicn y pronto, es indispensable que la obra sea banada por
agua. Los muros de los cstanques se rocfan durante la ejecucién
y tan pronto se terminan, s¢ van llenando de agua aqucllos a fin

de que ésta arraviese Jos muros y ap: las fi por el
exterior, que van cesando poco a poco hasta adquirir la imper-
bilidad. Esta cs la dicién i ble para el

fraguado. yNo es €sta una prueba palpable de que la cal es hnaréu-
lica?



Hasta aqui s6lo hemos tratado de fos morceros de esta cal
bafiados por agua dulce. Exammémosios bajo la acciéo del agua
del mar, que es Jo v di Desde la q
de esta Isla s¢ construyeron castillos en las costas para la defensa.
Todos se ¢jecutaron con morteros de csta cal y todos estén en pic.
Se ha indicado que ofrecen descomposicin pero se agade que en
eslos morteros se observa la prescacia de la arcilla. Es decix, que
se empled la «mezcla reals, y csto ¢s [dgico porque se necesitaba
fraguado rdpido para resislir el oleaje; pero a la vez se explica la
descomposicién por la presencia de Ja arcilla y no habfa entonces
otro procedimiento. De todos modos los castillo existen y resis-
tirfan aiin hoy  la artillerfa de aquclla época. Serfa cooveniente
hacer un estudio detenido de su estado y un andlisis quimico de
sus mamposicrias. Los muelles se han ejecutado todos sin excep-
cién con morteros de cal y arena. El de Sama Cruz de Teacrife,
Agavte, Sardina, Pucrto de la Orotava, ctc, hasta cl proyecto del
de Arrecife que se ba mandado modificar, empleando mortero de
cemento Portland. En ellos no se ha notado descomposicién. Tam-
bién ¢n las obras del muelle de Las Palmas se ha empleado cxclu-
sivamente la cal dcsde su comienzo. El proyecto de estc mueile
fue redactado en 1788 por ¢l ingenicro de Marina don Rafael
Clavijo. Tengo en mi poder el borrador de fa Memoria y presu-
puesto escrito de su pudio y letra, que me regal su nieto el Tnge-
nicro Jefe de fa Provincia. No se principi6 entonces sino en 1808
por la Junta de Comercio, dmgxéndolo al pnnanpm vanos Macs-
tros del pais y més tarde [os Ing , aquf d
logrando al fin pomerlo ¢n servicio. En febrero de 1851 se hizo
cargo de ¢l ¢l Cuerpo de logenieros de Caminos con una consig-
nacién anual de 25.000 pescias. La obra se cjecuié con escollera
y macizos d¢ mamposterfa de mostero de cal y arena, hasta que
fa dirigi6 en 1851 el Jefe de {a Provincia don Fragcisco Clavijo,
cl cual emple6 grandes blognes de cal y arena, fabricados unos
sobre la escollera y ofros lanzados. Estos dctalles los he tomado
de una Memoria escrita por €1 mismo. En 1859 fue encargado de
la inspecei6n de las Obras Paiblicas de Gran Canaria, Lanzarote y
Fuerteventura, Estas se referfan al Muelle de Las Palmas y a las
carreleras del Puerto de La Luz y del trozo de las Rehoyas, ambas
paralizadas. Todas estaban a cargo del Ayudante don Pedro Maffiotte,
que tuvo alguna iofluencia en la adopcién de cementos hidrduli-
cos. Dirigi6 anteriormente el muclle de Santa Cruz. La Junta de
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Comercio conocedora del empleo de bloques artificiales en el
Puerto de Argel lo pension6é para su estudio. A su regreso los
aplic6 a las obras del muclle de Santa Cruz y més tarde destinado
al de Las Palmas, los emplcéd también en sus obms Hasta esa
época los morleros b icos se fabricaban con
cal grasa y puzolana. Aun las (wr[as de Vicat no habian resuelto
el p de obtener bidraulicos quc no se
sieran en ¢l agua del mar. Maffiotte emple6 diche meortero en el
Muelle de Las Palmas. Observd que los bloques fabricados de
este modo y lanzados al mar, se iban redondeando, perdiendo sus
arislas y disminuyendo su volumen, mientras quc trozos dc mam-
posterfa batidos por el mar y fabricados con morteros de cal sin
puzolana se conservaban sin descomposicién. Estudiando més a
fondo la cuestién, me convencf de que Maﬁlole, guidndose por la
vista y no por anilisis qufmi aqm tomé
por las nrenas le& de color ama-
rillo verdose y rojo, de igual aspecto que las puzolanas. lnmedia-
tamente dispuse que los bloques se fabricasen con morteros de cal
y arena. Desdc cntonces consetvan sus aristas vivas sio signo
alguno de descomposicién, y si tieven algln pequefio desgaste o
rotura, se debe al violento choque de las olas, arrastrando arena
y piedras. La Obra est4 cu pic después de 27 aios de abandono
p Las fuertes y inarias olas que [a apenas
han deteriorado el martillo y ¢l ¢spigon, que Gitimamente se prin-
cipié a construir exclusivamente con bloques de este mortero.
Algunos estén rotos por cl choque de la calda al lanzarlos y de las
piedras de quc estan rodeados, pero conservan, como bemos di-
cho sus aristas jutaclas y sus caras cubiertas de vegetacién mari-
na, indicio cierto de que no hay descomposicién. Y csio en las
peores coadiciones, porque esién situados muchos ¢atre la plea y
bajamar. En el proyecto de! Puerto de Santa Cruz y cn el de La
Luz se aplicaron eslas ideas. El martero se componfa de cal y un
10% de cemento, préctica seguida entonces cn Alcmania y Bélgi-
ca y que recomiendan aln hoy todos los autores. En las obras de
los almacenes y muclles concedidos para carbén y mercanclas en
el Poerto de La Luz, se adoptaron, en general, los procedimientos
y materiales de! proyecto del Puerto. En todos se auxilié la cons-
truccién de los muros bafiados por el agua con bloques pequeiios
fabricados con mortcero de cal y cemento Portland en distintas
p ' seglin las idades. No se obscrva descomposi-
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cién en oingin trozo. Este resultado tan decisivo puesto enfrente
de las vagas y dictorias teorfas de los
hidraulicos me aconsej6 adoptar exclusivamente esie procedimiento
en la mezcla de los morteros hidraulicos que no habfan de em-
plearse inmediatameate debajo del agua, lales como blogques arti-
ficiales.

Veamos las teorias corrientes de cales hidréulicas y cementos
en aquella época. Todas parten del descubrimiento de Vicat. Antes
de €ste s6lo se emplcaban como mortero hidrdulico ¢l compuesto
de cal grasa y puzofapa. Vicat demostré con ¢l andlisis quimico
que existen cales més o menos bidrdulicas y ccmenios. Basta que
la caliza contenga silicatos de alimina para que la cal sea hidréu-
lica. En 1840 las obras marftimas recibieron un gran impulso por
el empleo de estas nuevas cales y cementos; pero dos afios des-
pués los trabajos en curso de ejecucidn estaban amenazados de
ruina préxima, y es que las nuevas cales y cementos a la vez que
endurecfan en el agua, tenian substancias que producfan su des-

posicién. Desde se practican idos estudios para
evitarlo, pero aiin oo s¢ ha resuelto el problema. En las obras
cspeciales se delallan y los conocen todos los Ingeoicros. Solo
consignaremos ¢l juicio defioitivo de cada autor. En la obra de
Puertos del Ingeniero Minard (1846) que sirvi6 de texto en la
Escuela de Caminos, dedica solamente media pégina a los morte-
ros. Solo dice: Mientras que los morteros de cal y puzolana na-
wral resisten después de siglos, los que contienen puzolanas ar-
tificiales se descomponen después de algunos meses de inmersién.
Las obras def Ingeniero Pérez de la Sata (1871) que lambién sir-
vié de texto en la Escuela, después de exponer [as leorfas contra-
dictorias de Vicat, Rivot, etc. sobre las cales y cementos hidriu-
ficos, deduce fas i Que tedri nUE RO €5
posible afirmar la estabilidad en el mar de las mezclas hidrduli-
cas; y para apreciar el estado de los copocimientos de aquella
época, basta decir que se recomendaban enlucidos para los blo-
ques, como aceile de Daine, cola marina y otros varios. En pre-
sencia de los resultados precisos y favorables de cal de esta [sla
y de las vagas contradictorias afirmaciones de las cales hidrduli-
cas y cementos en aquella época, no tuvo duda eo la eleccion, {(al
redactar en 1880 ¢l proyecto de Puerto de Santa Cruz y en 1881
¢l del Puerto de La Luz): Hubicra adoptado ¢l mortere de cal y
arena como se habfa empleado hasta esa época, pero con objeto
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de proporcionar més resistencia a los bloques y para disminuir el
tiempo de su completo fraguado con objeto de que pudiera colo-
carse cn obra en menos liempo, disminuyendo asf la superficie de
la explanada en que se adopté el p imi de adadir
a la cal un 10% de cemento, cuya préctica s¢ segufa cntonces en
Alemania y Bélgica y se sigue aln con el mejor €xito, scgin
puede verse ca el libro del Hormigén de Harmand Mahiels (1893)
y de cales y cementos de Caudlot. Esta mezcla en mayor o menor
propoicién de cemento es empleada en todas las construcciones
particulares de esta Isla, adquiriendo cada dfa més crédito. Acon-
sejaba ademds la eleccidn de la cal, la comparacién de [os precios
de ésta y del cemento. El mortero de cal y arena resuliaba enton-
ces y ahora a menos de uma tercera parte que el de cemenlo,
circunstancia muy atendible siempre pero més en aquella época
en que los recursos del Estado para estas obras eran muy mezqui-
nos. Como dato curioso consigoard un detalle de construccién
hidréulica practicado en esta Provincia antes del empleo de los
cementos de fraguado rdpido. E: se b;

tos sillares en Jas obras marftimas con una pasta llamada «Zulaque»
compuesta de sebo, cal apagada y lino picado que se calcntaba
cuando se descaba fraguado més répido. Tambjén los cnchufes de
los tubos de tierra cocida se cubrlan con esta pasla No se presen-
ta nunca signo de d p Tan y eficaz que
cn las dici

facultativas de algunos proy de Puertos,
se consigné su empleo. Hoy sc aplica, por mas que pudiera dar
resultados tan satisfactorios como el cemento.

Ahora se dice que los bloques del Puerto de La Luz parece que
ofrecen principios de Del i verifi-
cado por personas mbellgen(es y préacticas resulta todo lo cootra-
rio. Creo que el Ingeniero Jefe ha de disponer que se realice un
reconocimiento y analisis quimico para resolver la prave cuestién
iniciada por el informe del Ingeniero de la Junta del Puerto. Aunque
no de interés directo al asunto de que tratamos, creo interesante
por las consecuencias que pueda tener, indicar los hechos que he
observado en la copstilucién geol6pgica de ta superficic del fondo
del Puerto de La Luz. Este es de roca recubierto en parte por las
arenas amarillas que tanto abundan allf. En varios puntos de Ja
playa y en cl interior del Puerto, la roca se compone de grandes
lajas formadas por picdras unidas por mortero de cal y arepa,
separadas en el senlido vertical por capas de arcna suclta. En los
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para los cimi del dique y del muelle
se uconocnd esta formacibe, por cierto f4cil de excavar por la
interposicién. No s6lo se ofrece este hecho singular. Cualguier
objeto gue cae al mar se recubre del mismo hormigée. Durante
[as obras los buzos recogjeron varios, y enire ¢llos dos pistolas de
arzén probablemeote de los siglos XVI y XV, una de las que
regalo al Museo Canario en donde se conservan. Estd casi com-
pletamente recubierta por un verdadero hormigén hidréalico. Las
areniscas de que se obticnen los filtros, son tambi€n un conglo-
merado de las arenas. Hay indudablemente ¢n ¢l fondo del Puerio
una trapsformacién y combinacidn de las substancias que allf cxisten
que da por resultado la formacién natural de cernentos y hormi-
gones hidrdulicos. ;Qué causas motivan este efecto?.

Para conocerlas se pecesita la ayuda de la geologfa y de [a
qufmica. Quiz4 la gran cantidad de carbonatos procedentes de las
conchas se disuelvan bajo fa influencia del écido carbém(xy  que se

de de la posicién de las sub: de
los crustdceos al morir y s¢ vuelvan a converlir en carbonatos
cuando desaparezca dicho 4cido. Algo parecido a la formaci6n de
[as estalactitas. Pero €slo cs divagar.

Podré suceder con el tiempo gue esta accién quimica se fijase
en los cimientos y partes bajas del dique y muelle revistiéndolos
v consolidéndolos. En ¢l Puerto de Arrccife observé ¢l mismo
fen6meno. Los Centros técnicos dc Obras Publicas deberdn hacer
un estudio de fenémenos tan cspeciales y que pueden teuer in-
fluencia sobre las obras marftimas.

Las Palmas 31 de agosto de 1908

124 A SEBASTIAN HERWNANDEZ GUTIERREZ






