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PRESENTACION

Con indudable éxito de asistencia de publico, por la interesante pro-
gramacioén de todos los actos celebrados, se desarrollaron durante los dias
18, 19 y 20 de mayo de 2004, las Il Jornadas Aeronduticas de Gran Cana-
ria.

No podriamos dejar pasar un acontecimiento de tal envergadura sin
dejar constancia escrita de todas las intervenciones y actividades desarro-
lladas en esas Jornadas, de tal forma que, con este libro, la Real Sociedad
Econémica de Amigos del Pais de Gran Canaria pretende cumplir con ese
objetivo, al tiempo que de su lectura se obtiene una interesante informacién
sobre los temas aerondauticos tratados que, sin duda, interesardn al lector.

Expreso mi agradecimiento a todas las personas que desintere-
sadamente han participado, tanto impartiendo conferencias como actuando
en la brillantez de los actos, exposiciones y exhibiciones aéreas, dejando
especial constancia del Mando Aéreo de Canarias, por cuanto gracias a la
exitosa mediacién de su general jefe Excmo. Sr. D. Angel Vieira de la Igle-
sia ha sido posible el poder admirar en Gran Canaria la impresionante exhi-
bicién de la Patrulla “Aguila” y de la Unidad de Salvamento (802 Escuadrén
Fuerzas Aéreas) que con los paracaidistas de la Federacién Canaria de De-
portes Aéreos realizaron unas espectaculares maniobras en el espléndido
marco de la Playa de Las Canteras de Las Paimas de Gran Canaria.

Por tltimo, debo dejar constancia de que la edicién de este libro no
habrfa sido posible sin la financiacién aportada por Binter Canarias y el Real
Aeroclub de Gran Canaria, sociedades a las que expreso, en nombre de la
Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais de Gran Canaria nuestro mas
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It JORNADAS AERONAUTICAS DE GRAN CANARIA

sincero agradecimiento extensivo, también, al coordinador de las Jornadas,
don Manuel Ramos Almenara, vocal de la junta de gobierno de esta Institu-
cién, por el entusiasmo y buenhacer puesto en el desarrollo de las Il Jorna-
das Aeronduticas de Gran Canaria.

Francisco Marin Lloris

Marqués de la Frontera
Director de la RSEAPGC.
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EL VUELO CONTINUA

Una tranquila mafiana abrilefia, sobre el universal paseo de Las
Canteras, veloces y seguros pasaron dos cazas de nuestra Aviacidn y, al
momento, avionetas del Recal Aeroclub de Gran Canaria, alcgres y con-
fiadas surcaron un cielo ya acostumbrado a este ir y venir de alas, héli-
ces y reactores. Abajo, en el paseo, la buena gente saludaba con sus
pafiuelos y gorros a los pilotos que participaban en este desfile aéreo y
que recordaba el primer vuelo ocurrido en Canarias. Ha pasado mds de
un afio; entonces celebrabamos las I Jornadas Aeronduticas de Gran
Canaria y las dedicamos a la conmemoracién de aquel 30 de abril de
1913, cuando Leonce Garnier realizo el primer vuelo sobre cielo canario.
Los habitantes del lugar y los miles de curiosos que se acercaron para
presenciar acontecimiento tan significativo, reflejaron, con el agitar de
sus pafiuelos, su agradecimiento al piloto franco-espaiiol.

Aquel afio de 1913 marcé en nuestra isla, y también en Canarias,
el despegue del desarrollo aerondutico; una industria cuya tecnologia, de
progresion inaudita, es soporte de una economia basica en nuestro terri-
torio y generadora de servicios y empleo. De ahi que nuestra Real So-
ciedad Econémica de Amigos del Pais de Gran Canaria creara e impul-
sara unas Jornadas Aeronduticas, con caricter bienal, para recordar la
historia de la aviacidn y Ia imporfancia gue 1a aeronaotica ha tenido y

tiene en el desarrollo de Canarias en general y de Gran Canaria en par-
ticular.

En estas II Jornadas celebramos una serie de conferencias que
tienen mucho que ver con el devenir de la aviacion en nuestra isla y

11
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Il JORNADAS AERONAUTICAS DE GRAN CANARIA

trataremos, una vez mas, de dar realce a nuestro Aeroclub grancanario
con una exposicién grafica de su recorrido histérico. Por dltimo, y como
eje central de las Jornadas Aeronduticas, rendiremos homenaje a una
singular y especial unidad militar (802 Escuadrén de Fuerzas Aéreas
SAR-) que, durante cincuenta afios, labora dia a dia por el bienestar de
Canarias, solidarizdndose con su problemadtica social y sanitaria; amén
de ejercer, puntualmente, sus deberes de vigilancia aérea y seguridad
maritima que tiene asignados. Esta unidad militar (en su haber la mds
“preciada distincién en tiempo de paz) realizara, en la mafiana del 19 de
mayo, ejercicios de salvamento en la playa de Las Canteras y, a conti-
nuacion, la costa canterana serd testigo de vuelos sobre su espacio aé-
reo, pero seran vuelos de fantasia, en los que aviones y pilotos confor-
maran figuras arquitecténicas aéreas a semejanza de ilusionantes
fantasmagorias. Estas figuras de milimétrica coordinacién estarén a car-
go de la Patrulla Aguila del Ejército del Aire. Asimismo, la Federacion
Canaria de Deportes Aéreos participard con el lanzamiento de paracai-
distas sobre la incomparable playa capitalina.

Por unos dias, la aerondutica, a través de su recorrido histérico, de
su influencia y de su futuro ascendente, convergerd en nuestra isla y, de
alguna manera, se unirdn ¢l cielo y la tierra.

Sean bienvenidos a estas Il Jornadas Aeronauticas de Gran Ca-

naria organizadas por nuestra Real Sociedad Econdémica de Amigos del
Pais de Gran Canaria.

Coordinador II Jornadas Aeronduticas.

12
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MARTES, 18 DE MAYO

Inauguracion de la Exposicion Historia grafica del Real
Aeroclub de Gran Canaria.

Clausura: 20 de mayo.

Lugar: vestibulo de la sede de la RSEAP.

PRESENTACION DE LAS II JORNADAS AERO-
NAUTICAS DE GRAN CANARIA

Conferencia: Aportacion del Real Aeroclub de Gran Ca-
naria a la Aviacion.

Conferenciante: D. Juan Francisco Gémez Miranda. Letra-
do del Iltre. Colegio de Abogados de Las Palmas. Piloto
privado y directivo del RACGC.
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Conferencia: El deporte en la Zona Aérea de Canarias
y su colaboracion con la poblacién de Gran Canaria.
Conferenciante: D. Jesus Telo Nunez. Coronel de Aviacion
(R), Medalla de Oro de Canarias y Doctor Honoris Causa
por la ULPGC.



APORTACION DEL REAL AEROCLUB
DE GRAN CANARIA A LA AVIACION
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Introduccion

A través de estas notas queremos dejar constancia escrita de la
importante labor desarrollada por el Real Aeroclub de Gran Canaria en
pro de la aviacidn, desde sus primeras instalaciones en el Aeropuerto de
Gando, hasta sus magnificas actuales de El Berriel (Sur de Gran Cana-
ria). Lo haremos después de encuadrar histéricamente la aviacién en
Gran Canaria.

1. Antccedentes historicos de la aviacion en Espafia y Canarias.
1.1 La aviacién antes de 1950

Para cualquier estudioso o historiador no resulta sencillo definir el
momento exacto en que nace la aviacién en Espafia. Y en particular, la
ligera y deportiva, incluso para su precursora modalidad de aerostacién
(globos).

Se empez6 a volar por el puro y simple placer de hacerlo. La

naturaleza nos obseauia con

1Ay gu=ia

p
1ales terrestres, acudticos y alados. Y

el hombre, desde tiempos remotos como observamos en la Biblia, ha
pretendido incorporar como suyos los atributos de cada una de estas
especies: ha aprendido a nadar y a desenvolverse en el medio acudtico y
otro tanto con el aéreo.

En Espafia, este desaffo a la gravedad se inicia a fines del siglo

XIX, y desde entonces destaca la aficion y subsiguiente apoyo o vincu-
lacién de la Monarquia espafiola con la actividad aerondutica:

17
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Il JORNADAS AERONAUTICAS DE GRAN CANARIA

Ya el 27 de junio de 1889, la reina Dofia Marfa Cristina, con
ocasién de un festival de aerostacion, despegaba a bordo de
un globo pilotado por el coronel Ayllén, de la Casa de Campo
de Madrid. Se traté de un breve paseo, llegando a ascender

i e imn [y TAs siiva g

hasta 300 metros. Fue el primer miembro mundial de una casa
real que efectuaba una ascension aerondutica. Su repercu-
sion en la época fue notoria.

Mais tarde, en 1905, al tiempo de fundarse el Real Aeroclub
de Espafia, la Casa Real mostré su apoyo y ayuda incondicio-
nal, por cuyo motivo fue designado Presidente de Honor el
rey Alfonso XIII y presidente efectivo el marqués de Viana.
A los actos inaugurales, desarrollados en el Campo de Vuelo
de la calle Gasometro de Madrid, asistié don Alfonso XIII,
quien, sin embargo no embarcd en ninguno de los globos que

z
1
1

¢}
w
[¢]
(o9
&
Q.
(¢
[42]

Tanto el marqués de Viana como el capitdn Kindeldn, fueron
destacados pilotos de aeroestacion (globos) y participaban en
los distintos eventos donde coincidieron con otro gran precur-
sor y competidor de la aviacion francesa: Paul Tissandier (pi-
loto con mas de 100 ascensiones, 618 horas de vuelo y mds
de 14.000 km de recorrido). Este francés tuvo la fortuna de
ser invitado por el pionero del vuelo a motor, Wilbur Wright,
en el afio 1908 y, animado por las nuevas expectativas que
ofrecfa dicha modalidad, fue instruido obteniendo la califica-
cién de piloto de aeronave con motor. A partir de ahi, sin
renunciar a sus origenes, aposto fuerte por la aviaciéon a mo-
tor. El capitdn Kindeldn aproveché su amistad con €l para
asesorarse y organizar las primeras demostraciones aéreas
en Madrid.

El titulo de piloto de avién no se instaura por la FAI (Federacion
Acrondutica Internacional), de la que Espaifia es miembro, hasta 1908 y
la primera exhibicién de vuelo en avién no se realiza en Madrid hasta
1910, en la Ciudad Lineal. aprovechando la llegada de aviones foraneos
que acudieron a tales menesteres.

18

© Universidad de Las Falmas de Gran Canaria.Biblioteca Universitaria. Memoria Digilal de Canarias, 2005



Il JORNADAS AERONAUTICAS DE GRAN CANARIA

Pero no toda la actividad precursora tuvo como escenario Ma-
drid. En Valencia, sucedié también algo en esos afos, si bien no se tuvie-
ron noticias oficiales hasta el verano de 1909: Ricardo Causards Casafia,
hombre liberal que ya destacaba por sus esculturas, pinturas (era profe-
sor de dibujo de la Escucla Elemental de Artes Industriales de Valencia)
y que ya habia hecho sus pinitos como inventor, obtuvo el reconocimien-
to oficial —a la sazén dificil, por lo novedoso del tema-y consiguid regis-
trar el 10 de junio de 1909, en la Delegacién de Fomento, la patente de
invencién de un monoplano al que denominé CAUSARAS. Se le ha
venido atribuyendo que para las demostraciones de su utilidad, se valié
de la pericia y arrojo de un amigo suyo que trabajaba en el Circulo de
Bellas Artes de Valencia, llamado Juan Olivert, estudiante de ingenieria,
pero segun el historiador especializado en temas aeronauticos, don Refael
Murcia Llorens, este hecho no estd contrastrado, sin que incluso haya
podido verificar el registro de la patente de invencién.

Un ingeniero industrial y profesor de la Escuela Elemental de
Artes Industriales de Barcelona, llamado Gaspart Brunet, construy6 un
modelo biplano denominado BIPLANO BRUNET, que registré en los
primeros dfas de septiembre de ese mismo afio de 1909, es decir, tres
meses después. Este aparato si fue probado en vuelo por Juan Olivert,
quien no tenfa ninguna experiencia como piloto.

Sibien el avion de Causards fue el primero en ser registrado como
patente de invencién, la construccion de ambos fue coetdnea, siendo los
dos primeros aviones disefiados y construidos en Espafia, teniendo cons-
tancia del vuelo del segundo de ellos. Pero salvo en el reducido marco
de la Escuela Elemental y ambiente aerondutico valenciano, dicho es-
fuerzo paso casi desapercibido.

Para el ejército, esta circunstancia no pasé desapercibida, ya que
las pruebas de vuelo del RIPLANO BRUNET, pilotado por el intrépido

nelo del ANO BRUNET el intrépid
Juan Olivert, se desarrollaron en el improvisado campo de maniobras del
regimiento de Artiller{a de Paterna (Valencia), quedando el aeroplano

dafiado.

Esta experiencia no fue del todo iniitil, puesto que se aproveché

19

@ Universidad de Las Palmas de Gran Canaria.Biblioleca Universitaria. Memoria Digtal de Canarias, 2005



1 JORNADAS AERONAUTICAS DE GRAN CANARIA

en Madrid, acorddndose ampliar y allanar el cuadrado de 200 metros de
lado, construyéndose en un punto lateral del mismo una torre de vuelo.
Estas instalaciones, sitas en Cuatro Vientos, se inauguraron el 10 de
febrero de 1910. Poco después, el capitdn Kindelan, en posesién enton-
ces del récord nacional de distancia en globo con 960 Km de distancia, y
vicepresidente del RACE, no sélo las utilizé para la aeroestacion, sino
también, posiblemente influenciado por sus amigos valencianos, para
aquellas méaquinas voladoras mds pesadas que el aire y que se mecian en
€1, organizando la primera exhibicién aérea —tras el éxito cosechado en
Barcelona— a cargo del piloto francés Mamet, a los mandos de un “Bleriot-
X1I”. Fue tal el éxito de asistencia de publico (estimado en 15.000 perso-
nas en la zona de la Ciudad Lineal) que de nuevo se volvid a ampliar el
campo de vuelo, al tiempo que se adecuaba la explanada junto a los
campamcntos dc Getafe. Ahi encontramos el inicio de las dotaciones
aeroportuarias en Madrid.

El capitdn Kindeldn y el marqués de Viana también organizaron
numerosos ciclos de conferencias, tanto en Madrid como en Barcelona,
Valencia y Baleares. Cunden la aficidn y las solicitudes para instruirse
como pilotos, de modo que, ya en 1912, siete afios después de su funda-
cion, el RACE acomete una reforma de sus estatutos para dar cabida a
la nueva modalidad que pronto encontrd grandes adeptos.

A grandes rasgos, hemos visto el nacimiento de los tres pilares
sobre los que se sustenta la actividad aerondutica: formacién de pilotos,
adecuacién de campos de vuelo y construccién de aeronaves.

1.2. La industria bélica

La Primera Guerra Mundial es la gran lanzadera de la incipiente
aviacion, al demostrarse extremadamente ttil sobre todo en las labores
de fijacién de las lineas enemigas, estimacién de sus potenciales, correc-
ciones de tiro para la artilleria y, ya casi al final, con las intervenciones
directas de ataque (aire-tierra y aire-aire). Su utilidad dio paso al creci-
miento de la industria aerondutica en los paises contendientes, siguiendo
dos modelos que, a grandes rasgos, diferenciamos entre el europeo y el
americano.

20
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Il JORNADAS AERONAUTICAS DE GRAN CANARIA

El modelo europeo tiene como principal caracteristica el fuerte
intervencionismo estatal, propiciando que, a través del correspondiente
cuerpo de ejército, se promocione tanto la formacién de pilotos, como la
construccién de aeronaves e infraestructuras de campos de vuelo y es-

< .
naciog rana At aci Tnolatases ag et nna A el i o ek

pacios acrCos. Aun asi, inglaicrra €38 pioncra i la cesidn de parte de

estos servicios a través del fomento de entidades o clubes aéreos.

Y el modelo americano, desde el principio més abierto a la nove-
dad tecnoldgica, donde cada poblacidn que se precie de importante aus-
piciay posibilita el asentamiento de nuevos campos de vuelo. Se apoya a
la industria aerondutica, en manos privadas, y se facilita la formacién e
instruccion de pilotos. El gjército observa y selecciona lo mejor.

Espafia se decant6 por el modelo europeo y no duda cn utilizar
estos nuevos recursos para sus campaiias bélicas en el norte de Africa.
A su finalizacién, v mas en concreto a partir de 1930, se inicia el
relanzamiento de la actividad aerondutica —ya en manos militares—, posi-
bilitando la constitucién de nuevos aeroclubes.

En cuanto a la construccién de aviones, diremos que a principios
de 1931 se reconoce en Espafia la necesidad de contar con una industria
aerondutica nacional, promulgéndose una Real Orden el 10 de febrero
de 1931 que regulase el ensayo de aviones prototipos. A la que le sigue
otra Orden de 3 de septiembre de ese mismo afio, creando matriculas de
prueba para aviones. Luego, en 1935, el RACE organiza, en colabora-
¢ién con la aviacién militar, un concurso entre las industrias aeronduticas
nacionales de un avién escuela para la formacién de pilotos, siendo ga-
nado por la “GP” (de Gonzalez Gil-Pazo). Se trataba de homogenizar el
gran vacfo existente.

Pero todo sufre un parén. Con la Guerra Civil espafiola (julio 1936
a 1930) toda la aviacidn se ve involucrada en el conflicto, Se requisan
por ambos bandos todas las aeronaves y pilotos, incluida la dnica que
poseia el incipiente Aeroclub de Las Palmas (trasladada a Sevilla, de
donde regresd tras la finalizacién del conflicto, en mal estado, quedando
arrimada en la Maestranza del aeropuerto de Gando). A la finalizacién

del contlicto todas Ias atribuciones y competencias en materia acron4u-
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Il JORNADAS AERONAUTICAS DE GRAN CANARIA

tica quedaron en manos del Estado, a través del Ejército del Aire.

Los pilotos civiles, en el bando nacional se denominaron “Milicias
Aéreas”. Sin una estadistica fidedigna, se estimaron en 200, habiendo
causado baja heroica el 46 % de los mismos.>

Dentro de 1a Historia con mayiiscula de la aviacién hay otras més
pequefias, como la de RAFAEL MASSIEU, un canario de familia aco-
modada que, cuando contaba 16 afos, desaparecié de su casa para su-
marse a una bandera de la Falange. Tras la campafia militar, ingresé en
la milicia aérea haciéndose piloto de caza.

Para entender su personalidad tenemos que intentar hacer abs-
traccién y pensar quc cn ¢l primer tercio del siglo XX en Las Palmas no
sucedia lo que ahora: los nifios circulaban y salian libremente a la calle;
las familias se visitaban reciprocamente. Se les daba mas confianza con
menos percepcidn del peligro. Asi, por ejemplo, es como se explica que,
cuando contaba tan sélo 12 afios de edad, habiendo mostrado ya aficio-
nes a la caza, su madre le regalase una escopeta con su correspondiente
provision de cartuchos. Y a los 16 afios, avanzado el afio 1936, tuviese
las inquietudes propias o derivadas del conflicto bélico. Tal es asi que, en
unién de varios amigos de su edad, como los gemelos Antonio y Luis
Suarez, o de Lorenzo (Tato) Bellini, entre otros, intentara en varias oca-
siones partir en barco a la peninsula para unirse al frente nacional. El
control que se ejercia desde el puerto, al ser menores de edad, se los
impedia.

Un buen dia, recabd de su padre dinero para comprar distintas
entradas para las funciones del teatro. Con el efectivo se unié a sus
armigos y partio hasta Tenerife, para probar suerte desde alli, conocedor
de que en dicho puerto no se ejercian controles tan férreos.

Su familia no supo nada de €I, hasta que meses después, a través
de otros familiares, le indicaron que estaba en el frente de Madrid y que
se encontraba bien. Alli era el mds pequeiio del grupo y le llamaban “El
Nifio”; sus Jefes lo mimaban y procuraban que no realizara las tareas o
labores més pesadas. En el frente tuvo conocimiento y contacto del sur-
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il JORNADAS AERONAUTICAS DE GRAN CANARIA

gimiento del Arma de Aviacion, cuyos mandos provenian del Ejército de
Tierra.

no se lo reprocharon. Hizo un importante esfuerzo para completar ¢l
bachillerato aprovechdndose de los “exdmenes patriéticos™. A su con-
clusién, fue a Madrid a estudiar Medicina; la facultad no la pis6. Aprove-
ché el dinero y se hizo piloto civil en uno de los cursos organizados en las
pistas de tierra del Aeropuerto de Barajas, con avién Stinson. Y, al mis-
mo tiempo, enterado de las promociones premilitares que estaban d4n-
dose de modo alternativo en Andalucia y Levante para nutrir de personal
aerondutico al nuevo cuerpo del ejército, logrd ser admitido en la segun-
da promocidn, con sede primero en El Copero (Sevilla) y, mds tarde, en
Jerez. Silenci6 su previo aprendizaje como piloto privado y los mandos, al
ver su rapida progresion inicial, lo tuvieron en alta estima, lo que le ayudé
a superar las distintas preselecciones hasta convertirse en “Piloto de
Avién de Guerra” perteneciente a la escuadrilla de caza.

Poco después regreso destinado a la Base de Gando. Su familia
tampoco le reproch6 el cambio, admitiéndole como piloto en lugar de
médico. Prueba de cllo es que su padre le confid las gestiones de la
explotacion de las fincas agricolas de la familia, actividades que
simultaneaba con la de aviador.

1.3 El ministro Gallarza

Pero lo que aqui nos importa referir es que todas las atribuciones
en materia aerondutica, incluidas las de infraestructura, quedaron tras la
Guerra Civil asignadas al Estado a través del correspondiente Ministerio:
de Guerra, de Defensa, del Aire, ocupdndose tanto dc nutrir —con sus
excedentes de pilotos— tanto a las incipientes compaiiias aéreas, como
del personal técnico que quedara al frente de las distintas dependencias
aeronduticas.

Si bien Espafia no participd en la Il Guerra Mundial, s{ que sufrié

sus consecuencias, viendo ralentizada la reconstruccién de las
infraestructuras de pais, aparte de los graves problemas logisticos de
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abastecimiento de viveres y combustibles. La actividad de la aviacién
ligera decay6 totalmente: solo se instruian pilotos, se fomentaban cam-
pos de vuelo y se ocupaban de la construccion de aeronaves el Estado.
Pero afinesde 1 ac

Gallarza, hombre amante de la aviacién ligera y vinculado en sus orige-
nes como piloto al Real Aeroclub de Espafia. Con una mente clara y
organizada, inicia un cambio de rumbo, valiéndose de la infraestructura
militar para ir delegando funciones: primero la de formacién de pilotos en
su etapa inicial; segundo, el fomento y mantenimiento de campos de
vuelo; y en tercer lugar, posibilitando el crecimiento de la industria aero-
nautica, mediante la cesion de los modelos que iban quedando obsoletos,
(las Bucker, construidas por la empresa estatal CASA, o las Iberavia,
dc la también estatal AISA).* Por Ley de 18 de abril de 1941 se regula
la actividad tendente a la fabricacién de aviones de bombardeo y de
transporte, luego seguida —en mayo del mismo afio— por la de aviones de
combate.

AN ~ada o
7Y, LLUL A

Surgen asi la empresa Construcciones Aeronduticas, S.A. (CASA)
y mads adelante, pero también con la intervencion del recién creado Ins-
tituto Nacional de Industria, la fdbrica AISA.

El 10 de febrero de 1943, se decreta la movilizacién de todo el
personal afecto a la industria aerondutica, atin en tiempos de paz, y el 30
de septiembre de 1944, se promulga Decreto para homogeneizar la fa-
bricacién de motores.

La actividad constructora sigue su curso, previsiblemente con po-
cos resultados, dado que el 20 de marzo de 1954 el Ministerio del Aire
promulga una Orden estableciendo subvenciones para la adquisicién de
aviones de fabricacién nacional.

De esta época son las Buckers y las Iberavia. Lastima del incen-
dio sufrido en 1a sala de montajes por este tiltimo fabricante, destruyendo
los siete aeroplanos de la nueva serie, caracterizados por su tren triciclo,
y que superaban los modelos de primera y segunda generacion, con
motores més potentes, mejor aerodindmica y prestaciones. Su vacio quedo
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sin llenar, pues a pesar de reconstruirse las instalaciones, los nuevos
derroteros del Ministerio del Aire dejaban de prestar tanta proteccién a
la industria aerondutica nacional.

“

En 1948, por un Decreto del Ministerio

\>_¢

cce la
constitucion de aeroclubes dependientes del RACE. Tras la Guerra Ci-
vil, y ala vista de los dificiles afios que la siguieron, se reorganiza de
nuevo toda la actividad en Espafia, ya regida por el ministro Gallarza,
dictando, a peticién del Ministerio del Aire, un Decreto de 22 de julio de
1948, en el que se traspasan todas las funciones (formacién de pilotos,
mantenimiento de campos de vuelo y fomento de la construccién de
acronaves) al Real Aeroclub de Espafia, estableciendo en su articulo 2°
los requisitos para que se constituyeran en adelante y en cualquier lugar
de Espafia sociedades con la finalidad de ser aeroclubes y dedicarse a
las actividades de vuelo. Se les exigia para su constitucién que tuvieran
mads de cien socios que abonasen la cuota correspondiente, tener autori-
zacion de la Direccién General de Aviacién Civil y contar con la propie-
dad o la autorizacion de disfrute de un campo de vuelo.

A aq
AIre, 5€ &5

Los tnicos aeroclubes constituidos y reconocidos al tiempo de
dictarse el Decreto, segin su articulo 3°, eran: El Real Aeroclub de Es-
pafia, en Madrid y los Aeroclubes de Barcelona, Sevilla, Palma de Ma-
llorca, Valencia. Zaragoza, Tenerife, Santander, Lérida, Huesca y Jerez
de la Frontera. Los que en adelante se constituyeran debian quedar ad-
heridos al RACE y ser calificados anualmente para poder ser subven-
cionados de acuerdo con la calificacién obtenida.

Y entre las finalidades atribuidas ai RACE y aeroclubes a ella
adheridos, figuraban:

- Mantener el entrenamiento en vuelo de los pilotos civiles.

- Ensefianza de vuelo.

- Recabar del Estado, corporaciones y particulares las facilida-
des econdmicas o de cualquier indole para el mejor cumpli-
miento de sus finalidades.

En 1949, el Ministerio del Aire, encomienda al RACE la organi-
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zacién de un rally aéreo internacional. A la convocatoria concurrieron 94
aviones pertenecientes a siete paises europeos.

Gallarza propici6 la recolocacién del cualificado personal militar al
servicio de los distintos acroclubes ¢ inicié y concluyd un exhaustivo
inventario de la actividad aerondutica en la Espaiia continental, que se
recogi6 en el Libro de Oro de la Aviacién Deportiva Espafiola, publi-
cado en 1955. Este libro viene encabezado con una dedicatoria de su
Excelencia el Jefe del Estado Espaiiol y Generalisimo de los Ejércitos de
Tierra, Mar y Aire, D. Francisco Franco Bahamonde, con la siguiente

expresion:
“A la Aviacién Deportiva Espafiola, 4.8.955”

En la pédgina siguiente, fue mas concreto el referido ministro
Gallarza, al expresar:

“El Real Aeroclub de Espaina, creado hace 50 afios, ha rea-
lizado una labor altamente beneficiosa para los intereses de la Avia-
cion Nacional, al encauzar y expandir la aficion al vuelo. En esta
fecha memorable me es grato expresar mi confianza en que esta
organizacién ha de continuar sus actividades con la regularidad
que el Gobierno de nuestro Caudillo seguird prestando la atencion
que merecen la importancia de los fines, razon de existencia del
Real Aeroclub de Espaiia. Julio de 1955.”

En 1951, el RACE inaugura sus instalaciones de Cuatro Vientos,
tanto aeronduticas como sociales, comenzando en su campo de vuelo a
funcionar la Escuela de Pilotos.
Madrid acoge en 1952 una Co nferencia General de la FAI (1a 45%)
conti

v en Cuatro Vientos inuaba la creciente actividad. Este afia, acogid

it -y

J
un concurso de acrobacia.
Como es de apreciar por los apuntes esgrimidos, toda la actividad

aerondutica de estos afios dependia del Ministerio del Aire, quien contro-
laba los tres pilares bdsicos y precisos para el desarrollo de la misma:
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aeronaves, campos de vuelo y pilotos.

La FORMACION DE PILOTOS. Fue competencia casi
exclusiva del estamento militar. Quien, a su vez, apoyo e ins-
truy6 a los de los distintos aeroclubes, que captaban vocacio-
nes de aviadores privados y deportivos de los que posterior-
mente se abastecia la aviacién civil. También para el mante-
nimiento de los pilotos formados desde la milicia universitaria.
En este sentido, resulta curioso observar cémo en la practica
constitucién o refundicién de los aeroclubes de Espaifia, tras
la Guerra Civil, fenémeno que acontece entre los afios 1950 a
1953, siempre estd presente la inestimable representacién
militar.

AERONAVES. En aquello s, tras la Guerra Civil y pos-

terior r\nnf nda mundial l nduetr 15\ aeroniutica ten

(R B 10} ontienda munaal, naugts aLiCilavuld Wil

que

fa
atender prioritariamente a las necesidades militares y civiles
de transporte, acudiendo al mercado internacional, asi como
fomentando “marcas propias”, bien partiendo de modelos
existentes o de otros de exclusivo disefio. Surgen asf las fa-
bricas de CASA, centrada en un avioén de transporte civil y
de carga, como de entrenadores de vuelo para la formacién
de pilotos, con la célebre y conocida Biicker. Otras fabricas,
como la de AISA o Hispano Suiza, tuvieron menor desarro-
llo. Para hacernos una idea del “parque aerondutico” —en
cuanto aviacién ligera y deportiva se refiere- encontramos
que la primera estadistica fiable se remonta a 1955, donde
con la solo exclusién del parque asentado en Canarias, Ceuta,
Melilla y demds plazas del entonces Sahara espafiol, se con-
tabilizaron un total de 149 aeronaves.
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MARCA RACE BNA OTROS TOTAL/
MARCAS
CASA- Biicker-1131.E 13 4 21 4
AISA-I-11.B 4 3 7
TIGERMOTH 6 5 8 19
STINSON 3 3 4 10
MILES M-65 2 2 4 8
JODEL 1 1 2
AUSTER 1 2 7 10
PIPER 7 11 18
CESNNA 3 3
GP 3 3 6
OTRAS 4 7 11 2
TOTALES 1955 34 36 79 149

CAMPOS DE VUELO. Estos afios también se acometen
las mejoras en todos los campos de vuelo y aeropuertos na-
cionales, con un doble criterio:

a) Necesidades de defensa, creando un plan radial de
bases asentadas en aeropuertos de uso exclusivo y
compartido. Contactos y planes conjuntos con los
americanos.

b) Necesidades de transporte civil y de mercancias.

¢) Formacion de pilotos militares y civiles.

2 La aviacion ligera en Gran Canaria
2.1 El primitivo Aeroclub de Las Palmas

Fue fundado por don Laurecano de Armas Gourié, contaba con
una avioneta TIMOR MOTH, con motor “Gipsy” de 85 H.P. matricula

EC AFI, la cual, gracias a las gestiones de la firma BLANDY
BROTHERS, se consiguid traer en vuelo desde Lympne (Inglaterra) por
el piloto Mr. J.K. Lawrence, quien “solt¢” en dicho avién a los dos ins-
tructores que aqui le esperaban. Inicié con paso firme su efimera anda-
dura. La prensa local se hacia eco de sus primeros vuelos e incluso fue

noticia resefiada en la primera pagina del periddico La Provincia de 31
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de mayo de 1936 la resefia que comentaba en paginas interiores de la
publicacién en la “Gaceta” de Madrid, de la disposicién de la Direccién
General de Aerondutica confiriendo la autorizacién para instalar una es-
cuela de aviacién con base en el recién creado aerédromo nacional de
@™ A P A oriiela

uauuu ucoig iandose director de la escuela a don Mariano ocmprun
Guerra y como profesor a don Luis Angulo Jiménez.

No prosperaron las gestiones realizadas para la concesion de unos
terrenos adyacentes al antiguo campo de golf en Las Palmas, lugar idé-
neo escogido por su rdpido acceso y cercania a la ciudad, ademas de por
razones de embellecimiento y estética, pues quedaba junto a la zona
verde teniendo de fondo, a la vista, la ciudad de Las Palmas de Gran
Canaria. Por ello se fijo6 la escuela en Gando

Pocos meses después fue requisada para la Guerra Civil y duran-
te ese periodo poco sabemos de ella. Tnicialmente estuvo pilotada por el
entonces capitin don Alvaro Gémez Pando, con misiones intimidatorias
para pequefios gruptsculos rojos de algunos pueblos del norte de la isla,
con misiones de apoyo en la fijacién de blancos al buque cafionero
“Canalejas”, que los bombardeaba desde el mar. No hay constancia de,
los dailos materiales que se pudieron causar con dichas acciones. Sabe-
mos de su posterior traslado a Sevilla, donde el capitan Gémez Pando
siguid su carrera militar ascendiendo a teniente coroncl. Y también de su
retorno hasta la Maestranza del Puerto de la Luz, donde acabd sus dias,
en parte por abandono y en parte por la falta o carencia de una logistica
adecuada, lo que motivé la disolucién del club.

2.2 El Gabinete Literario

En 1951, don Matias Vega, siendo entonces Gobernador Civil de
Las Palmas y Presidente del Cabildo Insular de Gran Canaria, no com-

nrppdm como el primitivo Aeroclub de Las Palmas nermanecia

an 1nan
Lia coi el phinill £ PLALU GO LGS Dadlliao PuUiiiianicilia inadc

Notaba la pujanza del reciente Aeroclub de Tenerife y hablé con los
militares. Enterado de los requisitos para reactivar o constituir un nuevo
acroclub, buscé quien pudiera ayudarle entre los socios del Gabinete
Literario. Todos le apuntaron un nombre: Rafacl Massieu. Pregunt6 qué
habia hecho. Le dijeron que era un piloto canario de muy buena familia,

29

@ Universidad de Las Palmas de Gran Canaria.Biblioleca Universitaria. Memoria Digtal de Canarias, 2005



Il JORNADAS AERONAUTICAS DE GRAN CANARIA

que cuando contaba con 16 afios desapareci6 de su casa para sumarse a
una bandera de la Falange, sigui6 su involucracién en la camparia militar
y se hizo aviador, siendo a la sazén un acreditado piloto de caza destina-
do en la Base de Gando, volando las populares CHIRRI.

Con verdadero entusiasmo se fueron sumando adeptos al nuevo
proyecto que fue asumido por Rafael Massieu como propio. Recabadas
las adhesiones precisas, se constituye en el mes de agosto de 1951, en el
Gabinete Literario de Las Palmas de Gran Canaria, adoptando la deno-
minacion de “Aeroclub de Gran Canaria”, siendo designado como su
primer presidente don Fermin Garvalena Pérez, a la sazén jefe de la
Maestranza Aérea de Canarias. Entre los vocales de aquella primera
junta directiva también estaba el capitin Massieu.

Pero lo que quisiera destacar es que nada se podia hac
Espaiia, en estos afios de 1950, sin el amparo, tutela y proteccién .
El Aeroclub de Gran Canaria no iba a ser distinto a los demas naciona-
les, que en aquellos tiempos se encontraban todos presididos por mandos
o jefes pertenecientes al arma de Aviacién. Pero sin embargo, se dife-
rencia de los otros en que, para el inicio de sus actividades aéreas no
pretendid (o no logro) ayuda militar para la cesion de aeronaves, sino que
opt6 por adquirir una PIPER CUB de 65 H.P,, la cual se importé desde
Inglaterra gracias a la intervencién de don Antonio Bonny Gémez. Sin
embargo pasaron unos afios antes de poder conseguir ponerla en vuelo
por cuestiones administrativas. Esta circunstancia fue enfriando los 4ni-
mos. Pero no del todo. Cuando por fin se habilité para el vuelo, con la
matricula EC AJl, se hizo eco de la noticia el Diario de Las Palmas,
quien en su edicion de 15de mayo de 1954, dio cuenta del primer vuelo
efectuado el dia anterior en que despegé de Gando a las 11,20 para
sobrevolar el campo y la ciudad, regresando al aeropuerto donde tomé
tierra a las 12:15. Pocos afios después si resultaron beneficiados con las
cesiones de dos aviones Iberavia y una Bucker que operaban desdc cl
aeropuerto de Gando.

r en
1 m1htar

Pero cuando mejor pintaban las cosas, los sucesos de Ifni y
Sahara de nuevo ralentizan y entorpecen todas las actividades derivadas
de la gran movilizacion de la aviacién militar y cambios en la direccién de
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la escuela que causaron la suspension de los vuelos al quedar, ademas de
las 16gicas restricciones aeroportuarias, sin instructores, al tener estos,
como militares, otras tareas preferentes

A la finalizacién de aquel conflicto, Rafael Massieu consigue
convencer al teniente coronel don Pedro Gonzélez, para que, al mismo
tiempo que desempefiaba la jefatura del aeropuerto de Gando, se ocupa-
se del aeroclub, siendo designado jefe de la escuela de pilotos en 1958,
poniéndose enseguida en marcha toda la actividad. Tal fue el impetu y

dedicacién que muy pronto salid la primera camada.
2.3 La Escuela en Gando

Finalizadas las revueltas de Sahara, el acroclub disponia ya, aparte,
de la inicial Piper Cup, de dos Iberavia y una Bucker la cual, al tener el
patin de cola y los planos bajos, no era idénea para las condiciones me-
teorolégicas de Gando, por su viento fuerte y algo cruzado. Por ello se
negocié su intercambio con el Aeroclub de Tenerife, para permutarla
por una de las Iberavia que tenfan. Para cerrar dicha operacién el 12 de
junio de 1959, reciben a la delegacion de Tenerife y se intercambian los
aviones. Aquellos aprovecharon la visita para invitar a sus compafieros
“canariones” a una competicion aérea que estaban organizando en aquella
isla.

Se aceptd la invitacién y hasta alld acudieron tres equipos com-
puestos por los alumnos mds aventajados de las nuevas camadas, cele-
brandose las tres pruebas con gran éxito para nuestro aeroclub, que que-
dé ganador absoluto por equipos. A titulo individual, cosecharon distintos
premios tanto el infatigable Paco Farray (formando tripulacién con el
senor Ojeda) como Juan Alonso (formando tripulacion con el padre de
quien escribe).

Lo que nunca me dijo mi padre (pero tampoco Paco Farray ni Juan
Alanso) es que ni don Pedro Gonzélez ni don Rafael Massieu debian tener-
las todas consigo, pues, aparte de hacerlos viajar con chalecos salvavidas y
paracaidas, se las apafiaron para que el comandante Gallego fuera escoltdn-
dolos con el hidroavién “Grumman’” del servicio de salvamento.
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Tras esta primera competicién, comenzaron de lleno los vuelos
de escuela, consiguiéndose, de julio a diciembre de 1959, la cifra record
de 22 titulos de pilotos, entre ellos, aparte de los ya citados, el de don
Juan Raimndn Zabaleta Navarro, y €l de Celso Ramos Texeira, magnifico
piloto, instructor y gerente del Aeroclub, persona que sin ruido tanto ha
contribuido al sostén y desarrolio de toda 1a actividad aerondutica, hasta
el punto de que el propio Rafael Massieu, cuando le dictaba a su hijo
unas notas biograficas, dijo de €l que, si bien el Aeroclub se constituy6
por el interés politico de don Matias Vega, éste s6lo se desarroll6 porque
don Pedro Gonzélez tuvo la fortuna de enrolar a Celso como vocal, teso-
rero, instructor, encargado y hombre de confianza.

El 14 de febrero de 1960 tuvo lugar, entre los pilotos del Aeroclub,
una prueba de habilidad y precision, la cual se vio muy concurrida, siendo
seguida con gran interés por los espectadores. Obtuvo el primer puesto
don Francisco Farray Martin; el segundo don Juan Gémez G6mez; y el
tercero don Juan Alonso Castellano.

Pocos dias después —el 20 de febrero de ese afio—, “aprove-
chando el tirén”, se hizo la entrega de los titulos de pilotos habidos entre
1956 a 1960, en un cena de gala celebrada en el Hotel Santa Catalina,
presidida por las primeras autoridades militares y civiles de la isla, con-
cluyéndose con las entregas de los trofeos de las pruebas del dia 14 de
febrero y las “peticiones” de un hangar en Gando y la adquisicién de una
avioneta mds potente y de dos motores, mds un simulador (entrenador
de vuelos en tierra) para la continuidad y perfeccionamiento de vuelos
sin visibilidad, a fin de permitir la obtencion de los titulos de piloto comer-
cial y de vuelos sin visibilidad.

El Diario de Las Palmas, en su edicion de 8 de noviembre de
1960, dedic6 un amplio reportaje a las actividades que venia desplegando
el Aeroclub, entrevistando al profesor Hidalgo en presencia de don Pe-
dro Gonzdlez y de don Rafael Massieu, ya que habian obtenido el récord
absoluto de Espafia de pilotos graduados en el ultimo afio, contando con
una flota de tan sélo cuatro aviones: tres Iberavias y la Piper Cup. Los
colocaba en puertas de poder impartir también cursos para la obtencién
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de titulos de piloto comercial de 2* clase, para la cual estaban gestionan-
do la adquisicién de un bimotor, que consiguen dos afios después. Se
trataba de una “Piper Apache” que poseia la compafifa “Spantax” y que
fue bautizada con el nombre de “Virgen del Pino™. De esta noticia tam-
bién se¢ hizo eco el Diario de Las Palmas cl 29 de octubrc de 1962,
dando cuenta de los veintidés alumnos matriculados para la obtencién
del titulo de piloto comercial.

Lo que no salid en la prensa fue el modelo de financiacién
para tal adquisicién: tras mucho rebuscar por el mercado, y elegido el
avion bimotor que pertenecia a Spantax, se hizo valer su mal estado para
tasar y minorar su precio. Luego, gracias a las gestiones de don Pedro
Gonzélez (director del aeropuerto) y de don Rafael Massieu, jefe de
vuelos, se presiond a la compaiiia aérea obteniendo, adicionalmente, que
en dicho acuerdo incluyeran la realizacién de una fuerte revision de la
aeronave. A continuacidn se captaron los alumnos y se les vendié “anti-
cipadamente” bloques de horas de vuelo. Celso Ramos compré dos blo-

ques; Paco Farray, otros dos. Y asi con todos.

Estaban de instructores Pepe Hidalgo y Rafael Massieu. La ti-
tulacion: piloto comercial de segunda. Luego se las apafiaron para que
entre Spantax y los militares se organizaran cursos de instrumentales en
DC-3.

Entre los alumnos no todos eran varones. Hubo chicas desde el
inicio, tal y como se recogi6 en otro reportaje del Diario de Las Palmas,
de 28 de febrero de 1962, dando cuenta de la obtencion del titulo de
piloto de 1a azafata de tierra de la compania SABENA, Marie Madeleine
Lornet, al ser la tercera mujer que lo obtenia en el Aeroclub.

Toda esta actividad, realizada desde Gando, coincidia con el cre-
cimiento de la actividad aeroportuaria en dicho aeropuerto, por lo que se
va creando la necesidad de contar con un aerédromo propio. La primera
constancia oficial que hay de esta inquietud la obtenemos en la primera
pégina del Diario de Las Palmas de 20 de diciembre de 1963. Once
meses después, el 16 de noviembre de 1964, el mismo periédico informa
del proyecto para construir un aeropuerto en el Sur, en el km 43,2 de Ia
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Carretera General, sobre una superficie de 350.000 m2, pista de 1000 m,
capaces de absorber el trafico generado no sélo por las avionetas, sino
incluso por los DC-3 y otros aviones menores. Contaba con un edificio
de dos plantas y zona de hangares. Presentado el correspondiente pro-
yecto, los terrenos son visitados por ¢l subsecrctario de Aviacién Civil,
general don Javier Lavifia Berenguer, quien en declaraciones al Diario
de Las Palmas de fecha 16 de marzo de 1965, manifesté que los terre-
nos no le agradaron mucho “debido al fuerte viento que reina alli, impro-
pio para avionetas” pero que estaba dispuesto a ver otros terrenos que,
de modo alternativo, podrian presentarle y a los que se comprometia a
visitar con la idea de colaborar en la construccién de la pista y un hangar.

En esta etapa (1959 a 1986) ostentaba la Presidencia del
Acroclub don Pedro Gonzédlez Garcia, quien a su vez era director del
aeropuerto. Su formacién y espiritu militar siempre se puso de manifies-
to al servicio de esta entidad. Y aun cuando el Aeroclub se traslad
desde Gando a El Berriel, sigui6 dirigiendo desde alli los destinos de 1a

entidad. Tal es asi que numerosas actas de la Junta Directiva del aeroclub
comenzaban asi:

“En Las Palmas y en el despacho del Sr. Presidente sito en
el Aeropuerto de Las Palmas Gando, a veintidds de julio de
mil novecientos y tantos, tiene lugar la veunion de la Junta
Directiva...”

Y el secretario con mds antigiiedad en el cargo de dicha entidad,
don Pedro Sarmiento, canario socarrén, cuando le preguntaba por estas
reuniones me contaba:

“El presidente, don Pedro Gonzdlez, me ordenaba: ;Pedro,

inicie el Acta.! ;Le sirvo también un whisky?”

3. El Berriel

3.1 Bisqueda de nuevo aerédromo

Pero a lo largo de esta década de 1960 suceden varias cosas
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que van a incidir decisivamente en el futuro de la institucién:

a) Elcada vez mayor incremento de trifico civil y militar en las
instalaciones del aeropuerto de Gando que condicionan y
limitan tanto los vuelos de formacidén como todas las demas
actividades aeronduticas propias de la aviacidn ligera y ge-
neral.

b) La vocacién aerondutica de don Alejandro del Castillo y
Bravo de Laguna, que 1o lleva a presidir el club desde el mes
de febrero de 1964.

¢) La vinculacién de don Pedro Gonzdlez Garcia, vicepresi-
dente del club y director del aeropuerto de Gando.

d) Laestrecha colaboracion de varios miembros de aquella jun-
ta, entre los que destacan con luz propia don Virgilio Sudrez
y don Rafael Massieu.

e) Laexistencia de unos terrenos risticos, propiedad del Con-
de la Vega Grande, situados en los llanos de Juan Grande,
aptos para la ubicacién de un aer6dromo, sin interferir las
operaciones del aeropuerto de Gando.

f) Laincipiente expansion y desarrollo de la zona Sur con vo-
cacion turfstica.

Todo e¢llo desemboca en la cesién de los terrenos que se forma-
liza el 8 de febrero de 1969. Se acomete el proyecto comprensivo de una
pista de vuelo, calles de rodadura, hangares, talleres, sede social con bar
restaurante, piscina olimpica, canchas de tenis, casa para el guarda, de-
pendencias para oficinas. De todo lo inicialmente previsto, slo se quedé
sin ejecutar, por distintas causas ajenas a la voluntad del Aeroclub, el
frontén, el campo de tiro y el muelle deportivo. Acometidas las obras
bajo la direccidn del arquitecto don Manuel de la Pefia Sudrez, se logra
pendencias, con ¢l

asfaltar.
3.2 Principales actividades

ESCUELA DE PILOTOS: Desde 1958, el Aeroclub tiene en
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ella su principal activo, habiendo formado a cerca de mil pilotos privados,
de los cuales. mds de 300 han seguido a comerciales y de transportes.
No sélo se imparte el curso elemental, sino que, ademds, periédicamente
se dan otros tales como “sueltas en viajes”, “comunicaciones interna-
cionales”, “recuperaciones de situaciones anémalas”, “vuelo en forma-
cién”, etc.

Se ha pretendido, sin éxito, extender su capacitacion al segundo
escalén. Salvo en aquellos afios de la década de 1960, con la Apache,
esto no ha sido posible por razones variadas, no exclusivas de la voluntad
del club. Basta con decir que uno de los modelos presentados en 1997-8,
desechado por nuestras autoridades y entes locales, es el que ha servido
para la implantacién de los estudios superiores de Aerondutica en la
Universidad Auténoma de Madrid. También hemos intentado promover
una fundacién para la promocién y ayuda de los estudios aeronauticos,
con gran apoyo de la compaiifa Naysa, la principal destinataria de los
nuevos valores canarios formados como pilotos. Pero todo el esfuerzo
desplegado no ha sido baldio: hoy en dia operan en Canarias dos compa-
fifas dedicadas a la formacidn de pilotos comerciales y otras dos a perso-
nal de cabina. Una de ellas, CFAC, opera desde nuestro aerédromo.

AERONAUTICAS: El Aeroclub de Gran Canaria dispone de
una zona, llamada “charlie”, de libre circulacién para nuestras activida-
des de escuela y entrenamiento, en el espacio comprendido entre
Maspalomas y el Oeste de la isla de Gran Canaria. Ademds se organi-
zan todos los afios un minimo de actividades consistentes en raids o ex-
cursiones aéreas a las islas, llamadas “Vuelta Paco Farray” (se visitan
todos los aeropuertos canarios en dos dias consecutivos), “Vuelta Mi-
guel Ramén Aller”, asf como pruebas de tomas de precision y de regu-
laridad.

También colabura en los grandes eventos de la sociedad organi-
zando sobrevuelos de forma coordinada, por ejemplo, con la llegada de

los PP\/PC Magos, nrevia a la Cabaloata de Reveg Inﬂuguracioneg de

...... S VAARAS, PICVIA 4 1a LAalalgala OO ROYes, a

aeropuertos (los mds recientes, el de la Gomera y el de Funchal, Madeira).

TALLER: No disponemos de fabrica de aviones, pero nuestra
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flota compuesta de 7 aeronaves ligeras propias, mds otras 8 pertene-
cientes a socios del club, justifica mantener en pleno funcionamiento un
taller JAR 145, que también presta sus servicios a las aeronaves basa-
das en Lanzarote, Fuerteventura y Tenerife, amén de a las escuelas
comerciales y de nuestros visitantes.

G

(o
el
>

LN J §

biente del Gobierno de Canarlas don Fernando Redondo, se puso en
prictica un convenio cuyo coste total no superaba los 5 millones de las
antiguas pesetas, en virtud del cual, desde mediada la primavera hasta
las primeras lluvias del otofio, se hacia vigilancia de la masa forestal de la
isla de Gran Canaria por aviones del Aeroclub (el programa también fue
extendido hasta Tenerife). Durante los tres afios de su implantacion, su-
puso una inversion para Gran Canaria inferior a 15.000.000 Ptas. No
hubo ningtin incendio, estimdndose que cumplid sus objetivos la mision
disuasiva. Al asumir las competencias el Cabildo, se dejé sin efecto.

El sistema era muy sencillo pero curioso y practico. Se daba a
los pilotos un mapa con las cuadriculas convenidas con Proteccién Civil,
con quien se tenia habilitada una frecuencia de radio para comunicacio-
nes. Caso de localizar cualquier foco de incendio, se fijaba la posicién del
mismo, se pasaba la comunicacién y se mantenia el sobrevuelo por el
tiempo minimo necesario hasta la llegada de los equipos de tierra o del
helicoptero.

Entodo el periodo se dieron tres partes. Bueno, en realidad efec-
tivos s6lo dos, porque el tercero resulto ser de un grupo de estudiantes
que, aprovechando una “fuga de san Diego”, organizaron una chuletada
y como la pinocha con que prendieron el brasero estaba himeda, el humo
que desprendia confundio al piloto.

estado presto y dlspuesto el Aeroclub para dichas tareas, sobre todo
cuando, hasta hace unos afios, el SAR disponia de menos medios.

FOMENTO DE OTRAS ACTIVIDADES: Tales como el
paracaidismo, teniendo en la actualidad asentadas en el aerédromo dos
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escuelas. Curiosamente, casi el 80 % de los saltos se dan a residentes no
canarios.

CARRERAS DE MOTOS Y COCHES: Se trataba de obtener
financiacion para asfaltar las pistas de rodaduras y optimizar otros usos
en el recinto capaces de generar nuevos recursos para aplicar a la acti-
vidad aerondutica. Para ello y partiendo de las pistas y calles existentes
se disefié un primer trazado que respondia a dichos fines con muy poco

Ainn A 1n vicgta dala Aad dal Syr1 1
dincro. A la vista de la bondad del proyecto y del éxito tras las primeras

carreras de motos, se aprovechd el interés de los organismos publicos,
especialmente el Cabildo, para irlo ampliando con nuevas zonas de cur-
vas que lo hacen reglamentario a las competiciones, celebrandose un
méaximo de ocho pruebas anuales en cada modalidad, (motos y coches)
desde 1995.

3.3 Diplomas “Paul Tissandier”

La Fédération Aéronautique Internationale (FAI) es la federa-
cién mundial de deportes aéreos que fue fundada el 14 de octubre de
1905 en Parfs, por representantes de Bélgica, Francia, Alemania, Gran
Bretafia, Italia, Espafia, Suiza y EE.UU. Actualmente estd conformada
por 90 paises miembros y, desde 1988, estd basada en Lausanne, Suiza.
Es una organizacién internacional no gubernamental, sin fines de lucro,
cuyo objetivo principal es fomentar las actividades aeronduticas y
astronduticas en todo el mundo
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General de la FAI desde 1919 hasta su muerte acaecida en 1945. Paul
Tissandier fue un piloto de globo con més de 100 ascensiones, 618 horas
en el aire y mas de 14.000 Km de recorrido; tras ser invitado en 1908 por
uno de los pioneros en el vuelo con motor, Wilbur Wright, obtuvo el titulo
y calificacién de piloto de aeronave con motor.

Aquel diploma tiene como finalidad otorgar un reconocimiento

publico internacional a quienes hayan hecho una contribucién sobresa-
liente a la aviacién civil de sus paises de origen. Se destaca a quienes
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han servido a la aviacién en general y a la aviacién deportiva en particu-
lar con su trabajo e iniciativa. Se puede conceder a titulo individual o
colectivo.

Espafia, como miembro fundador de la FAI, ha tenido la satis-
faccién de ver como varios de sus ciudadanos se han hecho merecedores
de los estimulos que otorga la organizacion internacional. El Real Aeroclub
de Gran Canaria se honra con tres distinciones, las cuales marcan, en
cierta medida, el hito histdrico de sus jévenes 50 afios:

a) Diploma colectivo al AEROCLUB DE GRAN CANA-
RIA (1989)

El Real Aeroclub de Espaiia, en la Junta General de 1989, qued6
informado de los esfuerzos y actividades desplegadas por su adherida de
Gran Canaria. Todos los miembros de dicha junta acordaron por unani-
midad comunicar a la FAT tales logros, y este organismo, al afio siguien-
te, acordé conferirle el Diploma Colectivo en reconocimiento a los es-
fuerzos desplegados por su masa social, permitiendo el establecimiento
de un aerédromo propio que habia posibilitado la formacion de numero-
sos pilotos privados y adquirir experiencia a los comerciales.

b) Diploma individual a don Francisco Farray Martin (1993)

Paco Farray Martin, nacido el 8 de noviembre de 1925 (hoy con
78 afios de edad). Titulo de piloto privado n® 3909, inicia sus vuelos en
1957. Piloto comercial en 1964; 2° piloto de DC-3 en la época de las
prospecciones petroliferas en el Sahara; deportista polifacético, experto
en submarinismo, automovilismo, tiro al plato y, por supuesto, en aero-
ndutica. Instructor del Aeroclub con mas de 11.500 horas de vuelo; di-
rectivo del club (este afio hace 40 que lo es) con calificacién para préic-

[lcameﬂ[e [OUOb l()b NO0Mmotores _y [lluLllUb Ul[llUlUle CAIDLUIILCb CIl Ul
mercado de la aviacién ligera. Amante e impulsor de vuelos organizados,

eventos deportivos localeg, ete. Le fue otorgado dicho galardén en 1993,

CIOS UCPOINIVOS 100ANCS, O, O IVC DI a0 L0 A1 AT 18

en reconocimiento a su dilatada vida aerondutica.
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Pero sucede que como Paco sigui6 erre que erre, el Aeroclub,
en 1995 se planteé como reconocerle su entrega y dedicacién, por lo
que siendo presidente José Antonio Castellano Borddn, se acordé insti-
tuir el RAID o VUELTA PACO FARRAY, que tiene como caracteristi-
ca sobrevolar todo el archipiélago tomando tierra “en las 7 islas” con
campos de vuelo abiertos al trafico. El pasado mes tuvo lugar la décima
edicion, ya es historia: estd preparando la undécima. Porque Paco, hoy
en dia, sigue volando y es una garantia para cualquier piloto tener la

fortuna de poder formar tripulacidn con éL

[N

¢) Diploma individual a don José Antonio Castellano Bor-
dén (2003)

Reconozco que no seria objetivo hablar de mi amigo Pepe, sen-
cillamente porque he compartido con ¢l muchos buenos y malos ratos;
horas de vuelo y copropiedad en una aeronave. Por eso, prefiero decir
que tras estar mas de diez aflos ostentando la presidencia del club, fue
designado Presidente de Honor. Ahora est4 de nuevo en la brecha. Qui-
z4s sea mas adecuado recordar las 14 lineas en que la FAI resumi6 sus

méritos:

“José Antonio Castellano Bordon. 5.10.41. Empresario. Pi-
loto V.S.M., categorias A, B, C (1959). Piloto privado (1965), acu-
mulando mds de 2000 horas, con participaciones en miltiples Vuel-
tas Aéreas, Campeonatos de Esparia, Raids Canarios.

Presidente del Real Aeroclub de Gran Canaria. desde
17.11.89, gestionando el campo de vuelo, con asfaltado de mds de
40.000 m2 de pistas, rodaduras y plataformas y distintas instala-
ciones (hangares, torre, jardines, etc.) propiciando la plantacion
de mil palmeras canarias y conservacion de dos pequefios pinares
en el entorno.

N N B
a0 Gisiiitios

=
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Ha veni o CUrsSos
tando el asentamiento en las instalaciones del aeroclub, de una es-
cuela privada de pilotos, otra comercial, dos clubes de paracaidismo,

taller Jar, hangares, circuito para carreras de coches y de motos,
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instalaciones de bar-restaurante, piscina, camping, club de buceo
y de vela para beneficio de la prdctica de la aviacion ligera, con
incremento de la flota de aviones para uso de socios y pilotos, man-
teniendo saneada la economia del club para garantia de continui-
dad futura.”

itrega de su diploma, el presidente del RACE,
José Luis Ohas dl]O “El Sr. Castellano Bordon ha lmplantad
vuestro club un modelo de gestion que por lo novedoso, senczllo y
peculiar, ha constituido un hito y camino por el que debe continuar,
en los préximos aios, toda la aviacién ligera y deportiva de Espa-
fia.”

4. Conclusion

Finalizo manifestando que el Real Aeroclub de Gran Canaria
acredita aportar a la sociedad los tres pilares basicos y precisos para el
desarrollo de la actividad aerondutica:

a) Formacion de pilotos, al venir operando con una escuela en su
escala mas elemental, PPL (pilotos privados), lo que permite a los que
tienen vocacion seguir su proyeccién profesional. Basta asomarse a
NAYSA, BINTER, SPANAIR, AIR EUROPE, IBERIA u otras com-
paiiias para dar fe de ello.

b) Aviones. Se le podria objetar que no se dedica a fabricarlos,
pero por el contrario dispone de un taller muy cualificado y apto para el
mantenimiento y reparacion de las aeronaves ligeras.

c¢) Campo de vuelo. Gracias a la generosidad y grandeza de mira
de don Alejandro del Castillo, favoreciendo una cesién de uso de suelo,
uni

da a un constante esfuerzo colectivo es hnv causa de admiracidn de

=

cuantos lo conocen. La prensa especializada lo tiene conceptuado como
el mejor aerodromo privado de Espafia.

Los socios del Real Aeroclub de Gran Canaria, nos sentimos
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orgullosos y encantados de poder acoger en €l a todos los amantes de la
aerondutica.

Las Palmas de Gran Canaria, a 18 de mayo de 2004.

NOTAS

1 Con la Guerra Civil, el 10 de Octubre de 1936 se militariza todo el personal civil
aerondutico que afectaba tanto a pilotos como a mecanicos, que los distribuye en
distintas categorias, todas con el caracter de honorarios y sin retribucion aiguna 'y
solamente por el tiempo que las circunstancias aconsejen.

2 Segin datos que ofrece el ministro Gallarza en el Libro de Oro de la Aviacion Depor-
tiva Espariola.

3 Pero al finalizar la guerra, el 30 de Diciembre de 1939, el Ministerio del Aire promue-
ve un Decreto autorizando la concesion de anticipos para la construccion de aeronaves.

Apenas cuatro meses después, promulga nuevo Decreto regulando y clasificando las

industrias de construccion aeronduticas, en actividad subvencionada.

¢ Elaboracién propia. Datos obtenidos de los archivos del Real Aeroclub de Espafia.
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Sefioras y sefiores, amigos, buenas noches a todos.Es para mi un
gran honor encontrarme en estos momentos en esta Real Sociedad Eco-
némica de Amigos del Pais de Gran Canaria, que cuenta con mds de 228
aflos de existencia.

Tuve ocasion, hace algunos afios, de conocer otra Asociacién
Econdmica de Amigos del Pais, la de Valencia, por motivos de trabajos
que vengo desde hace afios realizando con relacién al padre de la gimna-
sia en Espafia y también en Francia, que no es otro que el coronel Amords,
Francisco Amorés y Ondeano, nacido en Valencia hace 233 afios y falle-
cido en Parfs hace 155 y que, por diversas circunstancias de la vida, en el
orden politico, se ausent6 de Espafia y se traslad6 a Francia, donde llega-
ria incluso a nacionalizarse en aquel pais.

He leido mucho respecto a este hombre y precisamente estamos
en Gran Canaria tratando de recuperar esta figura internacional, ya que
no cuenta en Espaiia con el reconocimiento adecuado. El FESTIVAL
BLUME GRAN CANARIA, en cuatro ocasiones, le ha dedicado el
mismo y, lo que es mds importante: tenemos programado hacerlo ya de
forma permanente en todas las ediciones anuales futuras. Todo ello lo
venimos haciendo desde la Asociacién de Estudios Histéricos del De-
porte que presido, aqui, en Las Palmas de Gran Canaria y con la colabo-
racion de los Festivales Internacionales de Gimnasia General “BLUME
GRAN CANARIA” que, como ustedes saben, cuenta en la actualidad
con 44 ediciones seguidas, habiéndose convertido en el que tiene mayor
grado de continuidad anual en el mundo. Precisamente, buscando datos,
pude encontrar muchos en la Real Soc:1edad Economlca de Amlgos del

Pais de Valencia, que cuenta con

1 18]
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El afio pasado 2003, tuve la alegria de que esta Real Sociedad
Econdmica de Amigos del Pais de Gran Canaria tuviera la gentileza de
invitarme a que acudiera a las sesiones que se hicieron, con relacion a la
aviacion, tanto civil, como militar en esta isla. Pude vivirlas dentro de mis
limitaciones y fue lo que se dice una “gozada’ estar presente en algunas
de ellas y poder conversar con amigos muy importantes y estimables.

Se dice que todo el mundo siempre camina hacia el tema que le
interesa y recuerdo haber hablado con algunos directivos de la Asocia-
cién y también con mi querido amigo y compaiiero Manuel Ramos Al-
menara y les indiqué que era una pena que no recorddramos, dentro del
ciclo que se desarrollaba, el tema del deporte en el Ejército del Aire que
se habia vivido, concretamente en la Zona Aérea de Canarias y de for-
ma especial en nuestra isla.Y... hace pocas fechas establecieron contac-
to conmigo al respecto, y quede emplazado para dar la conferencia que
VOy a exponer en este momento.

La vida, siempre suele ir cargada de casualidades y sorpresas vy,
buscando datos en la Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais de
Valencia, respecto al coronel Amorés, efectivamente encontré hasta 9
citas, pero, al mismo tiempo, me di cuenta de que habia otras relaciona-
das con la Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais de Las Palmas
de Gran Canaria, causandome una enorme alegria, aunque utilizando
nombres diferentes, como por ejemplo:

- Porelaiio 1768, figuraba como Amigos del Pais de Canarias.

- Por el afio 1868, como Amigos del Pais de Las Palmas.

- Porelafio 1871, que habian recibido los estatutos de la Socie-
dad de Amigos de Las Palmas de Gran Canaria.

- Porel ano 1876, figuraba como Amigos de Las Palmas de
Gran Canaria.

tarmaag da fachag me van armitir
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abla que
indique también un dato que me dejé impresionado durante la
visita que hice a la Exposicién “La Huella y [a Senda” en la
catedral de Santa Ana de nuestra capital: pude ver y admirar
la copia que se mostraba, del afio 1785, de la constitucion de

la Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais, que se con-
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serva en el Archivo Histérico Diocesano de Las Palmas.

Y bien, vamos continuar con algo que, como indiqué al principio,
querfa exponer sobre “El Deporte en la Zona Aérea de Canarias y su
colaboracion con la poblacion de Gran Canaria™.
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cuerda que habia por el afio 1942 equipos de fiitbol, que se formaban en
los ejércitos y jugaban con otros equipos civiles; también tenemos noti-
cias de que existi6é un equipo que llamaban “Autos de Aviacién”, en la
modalidad de baloncesto, donde jugaba, entre otros, el que fue destacado
entrenador y también presidente de la Federacién de este deporte, Joa-
quin Sarraute (gepd).

Pero de 1o que puedo hablar més es de una etapa que vivi desde el
afio 1953, a mi regreso a Villa Cisneros en el Sahara y fue, precisamente,
donde iniciamos unos juegos deportivos, participando Aviacion Militar,
Tiradores de Ifni, un grupo formado por nativos y la empresa Hipasa.
jGran recuerdo de aquella etapa!

En el ano 1954, a mi regreso a Las Palmas de Gran Canaria,
desde el Sahara, vi el ambiente favorable que habia hacia el deporte en
la isla, en algunas ramas dependientes de las federaciones civiles y, de
forma muy especial, en los componentes de 1a Zona Aérea de Canarias,
uniéndonos una serie de personas a cual mas entusiasta, para organizar
actividades en las unidades militares y de forma muy especial, en la
Agrupacién de Tropas nimero 7, donde recibi siempre apoyo y al mismo
tiempo pude trabajar con las ideas que habia estudiado durante el curso
que realicé de profesor de Educacion Fisica en Toledo. Comenzamos
con las célebres madrugadas, a las 6 de la maifiana, para practicar una
serie de actividades como eran atletismo, baloncesto, gimnasia y hasta
levantamiento de pesas, entre otras, y todo ello en un solar situado frente
al cuartel de Aviacién, en la calle Simén Bolivar, donde precisamente
hoy en dia estd construida lo que todos conocemos como la Casa del
Marino. Como anécdota, puedo contar que hace pocos dias, al utilizar un
taxi para ir al Centro Insular de Deportes, el saludo del taxista fue que
cOmo me las arreglaba para mantenerme tan bien, a 1o que le respondi
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que quizas era porque trabajaba demasiado e, inmediatamente, me re-
cord6 aquellas madrugadas que haciamos para poder entrenar de forma
especial los deportes que antes mencioné. jQué pequefio es el mundo!
As{ llegamos al afio 1955, en que pensamos que podriamos hacer
unos juegos deportivos, y pusimos en marcha la primera edicién de los
mismos, con el nombre de “Virgen de Loreto”, con encuentros de balon-
cesto, futbol, hockey sobre patines, tiro y boxeo con equipos civiles de
Las Palmas de Gran Canaria e, incluso, se celebrd una jornada gimnés-
tica con la participacidn de mas de un centenar de soldados, divididos en
3 secciones que alternaban ejercicios con troncos, de equilibrio, suspen-
sion y saltos de plinto. Esto lo hicimos en la ciudad deportiva Martin

Freire, actualmente llamada Gran Canaria.

Al mismo, tiempo ocurrian muchas cosas importantes este afio:
nombraron presidente de la Federacién de Baloncesto en Las Palmas al
que fue general de Aviacién (qepd), que era capitdn en aquel entonces,
Luis Borges y Jacinto del Castillo. También recuerdo que, por culpa de
mi capitdn Borges y del actual capitdn Arturo Leén Barciela, que en
aquel entonces era cabo 1°, siendo el secretario de dicha Federacion, me
“liaron” y pasé a ser el preparador f{sico de los equipos civiles de balon-
cesto el Rayo y el Relampago, claro que sin cobrar ni un duro, cosa que
me ha sucedido y sigue en la actualidad ocurriéndome. Se fundé 1a Fede-
racion Canaria de Hockey y Patinaje, que tuve el honor de presidir, y
escribi cantidad de articulos en la prensa con relacién al hockey sobre
hierba, al hockey sobre patines, también de sala, las carreras de patines
e, incluso, el patinaje artistico y lo importante es que la Zona Aérea de
Canarias, por medio de la 7* Agrupacion de Iropas de Aviacion, fund6
un equipo, que en verdad fue el introductor de este deporte en la Islas
Canarias. Como no tenfamos pistas para entrenar, lo haciamos gracias a
la amabilidad del Ejército de Tierra, que nos permitia utilizar el Patio de
Armas del Cuoartel de San Francisco, donde en 1a actualidad est4 el Con-
servatorio de Musica, claro que el inconveniente era que, si rompiamos
algun cristal, cosa que ocurri6 varias veces, tenfamos que pagarlo, para
que no tuviéramos problemas y pudiéramos seguir entrenando alli. Es
una anécdota, pero una realidad.
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Al inaugurarse la ciudad deportiva Martin Freire, con su pista de
atletismo y todo, siempre recuerdo la colaboracion entre la Federacién
de Atletismo y Aviacion, organizando siempre esta dltima una gran can-
tidad de pruebas de esta modalidad, que si habian existido en una etapa

de F halia alhonda
anterior destacada, en lo que fue el Campo de Espafia, sc habia abando-

nado y repetimos que siempre unidos participdbamos con los equipos
que poco a poco se fueron formando, como la Escuela de Peritos Indus-
triales, el Esparta, el Nuevo Club, etc. Pero si en atletismo trabajamos
mucho, otro tanto ocurri6 con el hockey sobre patines, que lo sacamos a
la calle e hicimos carreras de patines. Recuerdo la primera en las calles
Venegas, Alonso Alvarado y la zona del Hotel Parque, donde habfamos
logrado que tomaran parte grupos de los colegios Jesuitas y Corazon de
Maria y ademds compitieron hombres y mujeres, recuerdo incluso los
vencedores: Jaime Llinares, los hermanos Cambreleng y Francisco Roca,
claro que en los femeninos hubo dos valientes hermanas que se llamaban
y espero que vivan todavia M? Rosario y M® Dolores Hern4ndez.

Y asi comenzaron estos juegos, que siempre recibieron el nombre
de “Virgen de Loreto” como ya dijimos anteriormente.

Pero lo bueno e importante es que hubo aceptacion por parte de
los jefes de la Zona Aérea de Canarias y también por parte de la Junta
Provincial de Educacién Fisica y Deportes, y del Cabildo Insular de Gran
Canaria, con lo cual iniciamos entre todos unos juegos civico- militares,
ya que en aquel momento no habia otros juegos en funcionamiento aqui.
Debemos de destacar que las federaciones deportivas que aqui existian,
que eran pocas y a las cuales se les pidi6 colaboracién, la dieron y, lo que
fue mas importante, llegaron a considerarlo como algo suyo, y es que
querfamos, entre todos, difundir la educacion fisica y el deporte, cosa
que sin lugar a dudas se lograria, basados en el gran espiritu de colabora-
cién y también de superacion que hubo en todo momento.

Al afio siguiente, gracias a una entusiasta mujer que fue la profe-
sora, doctora e inspectora de 1* Ensefianza, Candita Cadenas, hija del
que fue jefe de los servicios médicos de la Academia de Infanteria, fun-
damos entre los dos, en Las Palmas de Gran Canaria, un gimnasio que,
aunque recibi6 de entrada el nombre de Olimpico, lo cambiamos por el
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de Las Palmas, que todavia sigue viviendo después de 48 afios. Cito esta
circunstancia porque de allf partirian unas grandes colaboraciones con la
ZAC y también con las federaciones y es que al Ejército del Aire todos
los deportes le debemos mucho en Gran Canaria.

En el afio 1957, debemos también indicar que el presidente de la
Federacién Internacional de Educacién Fisica (FIEP) tenia en Espafia,
como delegado, al siempre recordado y querido general Villalba, pero el
mayor Thulin de Suecia, que ejercia esta presidencia de la Internacional,
tuvo la gentileza de nombrarme delegado adjunto para las Islas Cana-
rias.

Fueron pasando los afios y la Zona Aérea de Canarias seguia
celebrando afio tras afio sus Juegos Deportivos Virgen de Loreto y todos
nos preocupibamos mucho de mantener la colaboracién entre las fede-
raciones deportivas de Las Palmas y
crificdbamos incluso econémicamente, pues acudiamos al extranjero para
poder conseguir mejores conocimientos y después ofrecérselos a nues-
tras gentes. Lo bueno del caso es que teniamos que pagarnos de nuestro

peculio particular todos los gastos.

uestro organismo aéreo. Nos sa-

Sl Ol Sl isIx

3

Un recuerdo quiero tener para un capitdn médico de Marina, 1la-
mado Emilio Tomé, gran figura médica en la U.D. Las Palmas, con ¢l
cual colaboré mucho y vivi lo que el trabajé dentro de la Base Naval,
para lograr formacién de equipos de determinados deportes.

Hubo un pequefio parén en el aio 1958, con motivo de la guerra de
Ifni-Sahara, aunque se hicieron algunas actividades e, incluso, recuerdo
que un club de Gran Canaria fund6 un certamen que recibi6 el nombre
de Mejores Deportistas del Afio en Las Palmas y que todavia sigue
viviendo, 46 afios después, y Aviacién tuvo que ver con €] también. Re-
cuerdo que, por el afio 1964, se admitieron propuestas para el Mejor
Deportista del Afio de las Juntas Regionales de Educacién Fisica y De-
portes, de los ejéreitos de Tierra, de Marina y del Aire, cosa que se
mantuvo durante muchos afios mds y ademas esto fue a propuesta del
delegado provincial de Educacién Fisica y Deportes de Las Palmas, Fer-
nando Navarro Valle (gepd), figura inolvidable.
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Por el afio 1959, se organizé un Festival Internacional de Gimna-
sia General, donde iba a participar el que era campeén de Europa de
GAM y su equipo formado por Aguilar, Muller y Pajares y, junto a ellos,
actuarfan dos equipos, uno masculino y otro femenino del Gimnasio Las

Tdad~c Aa 1o Zana AlLrna Aa Monoeioo
Palmas Yy otro COmpUCSLO por soldados dc la Zona Aérca dc Canarias.

No pudo ser, pues estas destacadas figuras de la gimnasia, que venian de
Catalufia, fallecieron en un accidente de aviacién en la sierra de
Valdemeca cuando hacfan el trayecto Barcelona-Madrid. Por cierto, el
avion de Iberia iba pilotado por un compaiiero de la 1* promocion, cono-
cido por Peiiita.

El afio 1960, el deporte vivia una actividad sensacional, fbamos ya
por la VI edicién de los Juegos Virgen de Loreto y, por vez primera,
venian ya equipos de Tenerife de algunos deportes a tomar parte en los
mismos y también fue una novedad que el equipo de saltos en plinto pasé
a realizarlos en la mesa alemana, gracias al premio que les concedi6 el
general Llop, al verlos en una exhibicién en el Frontén y quedarse impre-
sionado.

El tiro siempre habia estado en funcionamiento, pero se debia en
una parte importantisima a la figura del teniente Castillo, hoy coronel
retirado, pero siempre recordado, ganando en patrullas militares a la
Guardia Civil, que estaba conceptuada como algo excepcional bajo la
direccion del célebre capitan Minervino. Lo bueno es que estos triunfos
durarfan muchos afios mas.

Recuerdo el afio 1961, el dia 23 de octubre, cuando paso por nues-
tra 1sta una escuadra naval inglesa e hicieron una exhibicién de tiro, par-
ticipando también la Zona Aérea de Canarias y miren lo que dijeron los
inglescs cn una carta, cuya traduccién es : Ilmo. Sr. D. Sergio Rupérez
Escudero.-Jefe de la Agrupacién de Tropas de Aviacién N° 7.-Estimado
Sergio Rupérez. Muchisimas gracias por la excelente demostracién y
competicién de tiro que tuvo lugar el sdbado por la tarde. Mi escuadron,
equipo de tiro, lo pasé gratamente y quedaron particularmente impresio-
nados con la demostracién de tiro répido. Podria dar mi enhorabuena al
capitan Telo por la organizacion y al teniente Castillo y componentes del
equipo por su eficiencia en el tiro.-Firmado Meter Ashmore. También
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tengo un telegrama del teniente jefe de la patrulla, que era Castillo, don-
de notificaba que se habian proclamado campeones de Espafia con 301
puntos, el segundo la Guardia Civil con 245 y preguntaba si le podian
ampliar el permiso a los soldados. jLa respuesta fue que no!

Hubo también un trabajo que ofreci6 un capitén de 1a ZAC, con el
titulo de “Proyecto de deportistas en la clase de tropa para los ejércitos
de Tierra, Mar y Aire” y que fue publicado en la revista oficial de Educa-
cion Fisica de Espafia, asi como otro titulado “Cémo ayudar a los depor-
tistas en el Ejército”, que comprendia los siguientes aspectos: a) Crea-
cion de batallones de deportistas. b) Modo de hacer el ingreso. ¢) Jorna-
da diaria. d) Sugerencias para Canarias. ¢) En el mejor servicio a la
Patria. Este afio también seguian viniendo equipos de Tenerife a los Jue-
gos Deportivos Virgen de Loreto y también junto con los de Tenerife
vinieron de la 1* Region Aérea Central.

La Guardia Civil hace acto de presencia en los Juegos Deportivos
y asémbrense, que vino un equipo de cinturones negros (la verdad, ya un
poco pasados de afios) y se enfrentaron a los jovenes que tenfamos aqui
con el cinturén marrén, preparados por ese gran maestro que se llama
Amado Ramos Pérez, que en la actualidad es cinturén negro 8° Dan y el
resultado fue que les ganaron a todos los cinturones negros y de ahi,
precisamente, fue de donde sali6 el lanzamiento de nuestros judokas que
todos conocemos por los grandes éxitos que se alcanzaron en aquel en-
tonces tanto a nivel nacional como internacional, y, repito, de la mano de
este gran maestro que es Amado Ramos. Recordar, jcémo no! al gran
Santiago Ojeda,campeén de Europa entre otras muchas cosas y olimpi-
co en Munich, a Juan Carlos Rodriguez Diaz, olimpico en Montreal,
Andrés y Antonio Corufia, Miguel Angel Tejera, Chago Morales, olimpi-
co en Mosci, Chano Suarez, fallecido recientemente, Zenén Sanchez,
Ramén Dominguez, Falo Oramas, los hermanos Torralvo y un etcétera
que harfa la lista interminable.

Lo bueno fue que, sin género de dudas, por lo menos que nosotros
sepamos, fuimos pioneros en cuanto a la normativa de la Educacién
Fisica Militar en el Ejército del Aire y decimos esto, porque, después de
haber estado trabajando tantos afios de forma organizada, de golpe, apa-
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recid, de forma oficial, la creacion de las juntas de Educaci6n Fisica y
Deportes de las diferentes regiones y zonas aéreas.

Después se ampli(’) el campo de accién deportivo de la Zona Aé-
rea de Canarias, al participar de forma regular en los Campeonatos del
Ejército del Aire e, incluso, organizando, en muchas ocasiones, algunas
de las fases de que se componfa y lo que file mas llamativo, que, pese a
los pocos efectivos militares que teniamos en la Zona Aérea de Cana-
rias, en comparacion con otras regiones aéreas fueron varias las veces
que ganamos el célebre Trofeo Ejército del Aire, mds conocido, sobre
todo en Canarias, por el “Aguila”. En verdad esto serfa interminable
comentarlo.

Pasaron después afos y mds afios y, cuando llegamos a los X
Juegos Deportivos “Virgen de Loreto”, en la revista de Educacion Fisi-
ca Espaiiola se publicé un largo articulo que decia cosas altamente
interesantes, como por ejemplo: “Canarias siempre ha sido una regién de
nuestra Patria donde el deporte se cultiva con interés y empefio por sus
habitantes, pudiendo asegurarse que es dificil encontrar una zona espa-
fiola donde se tome tan en serio esta actividad”. Este comentario era de

lo ocurrido los dias 8 y 9 de diciembre del anio 1964.

Y es que podriamos afadir hoy en dia que se juntaron dos grupos
de deportistas sensacionales, el civil y el militar, y de ahf salieron cauces
que en aquel entonces no se podria nadie imaginar adénde podrian llegar.

Quizés tendriamos que haber citado antes a una persona que re-
unio y retine unas condiciones excepcionales; nos estamos refiriendo al
entonces capitdn Javier Lodos Garcia, que a mas de ser un magnifico y
destacado colaborador de todo lo relacionado con el deporte en la Zona
Aérea de Canarias, fue ademds un practicante activo, de muy primera

fila, en atletismo, tiro, pentatlén y podriamos seguir citando deportes,

pues en muchos mds actud. Hoy general de nuestro Ejército del Aire en
situacion de reserva, por medio de estas breves lineas, queremos recor-
darlo, como un ejemplar profesional por todos conocido y admirado.

Lo que si estd claro es que de lo que empez6 con unos juegos
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limitados a la Agrupacion, se pasd, en afios sucesivos, a dar entrada a
diversos clubes locales civiles, para que, compitiendo con los de la Zona
Aérea de Canarias, pudieran disputar sus diversos trofeos, que ademds
eran originales, relacionados con el deporte en el cual se celebraban.
iDe verdad que eran verdaderas joyas!

Al poco tiempo se empez6 a intensificar la traida de equipos de la
1* Regién Aérea de Madrid, que tenian un potencial sensacional. La
cosa quedaba, y debe quedar en el recuerdo, como una etapa que hizo
historia del deporte de Canarias y de forma especial de Gran Canaria,
que era donde se celebraban siempre las pruebas. Al poco tiempo se dio
también entrada a equipos de Fuerteventura, Lanzarote y La Palma, a
veces masculinos, pero también a veces femeninos, si, como lo oyen,
femeninos, cosa que consideramos tiene una enorme importancia. Por
tiltimo, también se dio entrada a una representacién de la provincia espa-
fiola del Sahara, que concurrié con un enorme entusiasmo.;Qué tiempos
aquellos y qué ambiente deportivo!

Debemos destacar que, en la X edicion de los Juegos Deportivos
del afio 1964, se tom¢ el acuerdo de celebrarlos en una jornada prolonga-
da de 24 horas deportivas, cosa que, por primera vez, se haria en Cana-
rias y dirfamos que incluso en toda Espafia, elevdndose el nimero de
participantes a més de 300.

La organizacién, como va hemos indicado anteriormente, corrid
siempre a cargo de la Junta Regional de Educacion Fisica y Deportes de
la Zona Aérea de Canarias, pero la parte deportiva fue realizada total y
plenamente por las federaciones respectivas de los deportes en que se
competia.;Qué sensacional ambiente y espiritu de colaboracién!

Remarcando esa edicion, la X, se utilizaron instalaciones de diver-
sos clubes locales y organismos oficiales, pero centralizandose los actos
de inauguracién y clausura en el complejo que se acababa de inaugurar
llamado “Lépez Socas”. que precisamente recordaba a un carifioso y
esforzado promotor del deporte islefio. Otras de las instalaciones utiliza-
das fueron la ciudad deportiva Martin Freire, el gimnasio Las Palmas, el
campo del tiro nacional, la pista de hockey sobre patines del Colegio
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Claret y la zona de la bahia frente al Real Club Néutico de Gran Canaria.

No podemos olvidar el desfile de todos los grupos participantes,
precedidos de bellas sefioritas, que portaban las pancartas con los nom-
bres de los grupos actuantes, vestidas con el trajc tipico canario, que nos
habia facilitado la Obra de Educacién y Descanso. Nunca olvidaremos
el desfile Aéreo que se celebrd con aviones de la Base de Gando, para
finalmente proceder a una suelta de palomas de clubes civiles de
colombofilia, que de esta forma quisieron colaborar con estos juegos.

Recuerdo, en la inauguracion, la demostracién que hizo la Banda
de Cornetas y Tambores de 1a Zona Aérea, con evoluciones y figuras asi
como la Seccién de la Policia de la Base Aérea de Gando, con una
demostracién de su preparacién para efectuar movimicntos combinados
y evoluciones. j Todo demasiado bonito!

En la clausura hubo otra demostracién de defensa personal a car-
go de un grupo de la Agrupacion de Tropas, que fue excepcional y hubo
otra que realiz6 el grupo de gimnasia de saltos en la mesa alemana.

La afluencia de publico era grandisima, pero también quiero re-
cordar a los jévenes que formaron parte de esta organizacion, pues las
24 horas deportivas de estos juegos eran de mucho trabajo, para poderlas
ver convertidas en una realidad.

Podemos destacar que, en lo alto de la puerta de entrada al com-
plejo deportivo Lépez Socas, se colocé un artistico emblema, disefiado
por un soldado y realizado por los obreros de forja de cocheras de Avia-
cién. Y volvemos a repetir el gran espiritu de colaboracién que habia por
parte de todos y, ademas, sin interés de ninguna especie, como no fuera
el de colaborar, si, colaborar tanto con los deportistas civiles, como con
los militares, para que se pudiera difundir el deporte y la Educacién Fisi-
ca aqui en Gran Canaria de forma especial.

Pero quizés, lo mas destacado de esta conferencia es la idea que

tuvo la Zona Aérea de Canarias de crear estos Juegos Deportivos que
llevaron siempre €l nombre de la Patrona del Ejército del Aire y donde
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hubo una serie de aspectos a cual mas interesante como fue, sin duda,
que fueran unos juegos civico-militares, donde se buscaba colaborar, or-
ganizando competiciones, con la juventud en particular de Gran Canaria
y que al mismo tiempo tuvieran ocasién de enfrentarse a grupos deporti-
vos de otras islas y también militares de la Peninsula. Otro apartado
importantisimo es que se permitia participar a los grupos femeninos, cosa
en la cual sin duda fueron adelantados en general en toda Espafia. Res-
pecto a este segundo punto si queremos comentar y resaltar, dado que
siempre se pueden leer y oir comentarios. de que nadie les hacia el debi-
do caso y, en este sentido, la Zona Aérea de Canarias fue también ade-
lantada y eso que en aquellos entonces no ocurre lo que en la actuali-
dad, que tenemos sefioritas soldados, suboficiales, oficiales y en fecha
proxima también de grados superiores.

que prestd el Ejército del Aire, al poner a di

civiles de otras islas e incluso del Sahara, los medlos aéreos para que
pudieran venir a competir en los juegos de la Zona Aérea de Canarias en
la isla de Gran Canaria. Sin género de dudas, cudntos se acordaran de
cuando los motaban en los Junker para traerlos a jugar partidos de balon-
cesto o bien los equipos de atletismo de Tenerife con aquel hombre que
era una institucién en todos los sentidos, Miguel Feria, con aquellos gran-
des saludos cuando nos encontrdbamos y sus grandes risotadas. {Gran
amigo Miguel!

Claro que esto fue en sus comienzos, porque més tarde el Ejército
del Aire espafiol colaboré todavia mds con los juegos, al poner aquellos
DC-4 y los Azor para el transporte de los deportistas de muy alto nivel, la
mayor parte de Madrid, de la 1* Region Aérea, también del batallon del
Ministerio del Ejército de Tierra, que era mandado por el que fue tenien-
te general el laureado canario Antonio Alemén Ramirez (qepd).

Lo bueno es que, cuando estaban en Gran Canaria los aviones,
n que trasladaran a log annnq de todas lag islag, y del Sahara,

ermiti
permitia daran a los equi lag isl

con lo cual se mostraba el espiritu de colaboracién que se tenia con las
gentes de Gran Canaria, en este aspecto del deporte.
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Hubo una ocasion en que se logré que se desplazara a estos jue-
gos un club militar que habia en Barcelona, que recibia el nombre de “los
Almogavares”, donde figuraban destacadas figuras internacionales, como
el caso del tenis, con Jugadores anivel de la copa Davis y nada digamos
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Lo malo de todo esto es que seguro que me estoy dejando noticias
muy importantes, pero no es por dejadez u olvido, mds dirfa que es por no
alargar una conferencia que resultaria interminable.

Tengo que terminar diciendo que la iltima edicién de estos juegos
deberia haber sido la 20, si, veinte anos seguidos y continuados y ten-
drian que haberse celebrado los dias 30 de noviembre y 1 de diciembre
de 1974, pero 6rdenes superiores impidieron quc cste trabajo que con
tanta ilusion se habfa hecho pudiera continuarse. Con todo respeto, que-
remos dedicar al Ejército del Aire y de forma muy especial a 1a Zona
Aérea de Canarias, este trabajo historico, pues creemos que es de justi-
cia. También queremos proponer que, por quien corresponda, se le haga
un reconocimiento al deporte de Canarias y, de forma muy especial, de
Gran Canaria, pues lo que se hizo en aquel entonces fue una realidad, no
fue... “podiamos hacer”... “podria ser”... no, por favor, eso fue una rea-
lidad y fue un sembrar con vistas al futuro lo que se hizo en colaboracién
con la poblacién de Gran Canaria y el deporte de la Zona Aérea de
Canarias y, sin género de dudas, gracias al entendimiento que hubo tam-
bién con la Junta Provincial de Educacién Fisica y Deportes de Las
Palmas, el Cabildo Insular de Gran Canaria y las federaciones deporti-
vas de nuestra provincia. Eso, por tanto, fue una realidad, ya que con ello
hubo lo que muchos no conocen, pero que existié un lanzamiento del
deporte en Canarias, en unién.

Queremos dar las gracias a esta Real Sociedad Econdémica de
Amigos del Pafs de Gran Canaria, por habernos permitido exponer una

historia deportiva que en verdad nos atafie a todos y que, como ya hemos
dicho en repetidas ocasiones, fue una realidad.

Gracias a todos.
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- Lanzamiento de paracaidistas (Federacién Canaria de De-
portes Aéreos).

- Ejercicios simulados de salvamento (802 Escuadrén de Fuer-
zas Aéreas).

- Exhibicion aérea a cargo de la PATRULLA AGUILA del
Ejército del Aire.

- Actuacién de la Unidad de Mdsica del Mando Aéreo de
Canarias.
Director: Sub. Mayor Miisico D. Constantino Gonzilez
Maquieiro.
Lugar: Playa de Las Canteras (Plaza Aviador Garnier).

Conferencia: El1 SAR en Canarias.

Conferenciante: D. Julidn Durany Murias. Teniente coro-
nel de Aviacion. Jefe del 802 Escuadrén de Fuerzas Aé-
reas.

Loa al SAR.
Interviene: D. Manuel Ramos Almenara. Coronel de Avia-
cion (R) y miembro junta de gobierno de la RSEAP.

Lectura del acuerdo de la junta de gobierno de concesién
de medallas al mérito y entrega de los correspondientes ti-
tulos y medallas.

- 802 Escuadron de Fuerzas Aéreas.

* Ecxmo. Sr. D. Antonio Lépez Ojeda.
Copa de vino espaiiol.
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EL SAREN CANARIAS

Julian Durany Murias

Presenta al conferenciante:

D. Pedro J. Abad Gimeno.
Coronel jefe del Ala Mixta n°. 46
y Base Aérea de Gando.

@ Unhversidad de Las Falmas de Gran Canaria Eiblioteca Universitaria. Memaria Digilal de Canarias, 2005



ANTECEDENTES HISTORICOS

Reportajes y filmografia de las grandes batallas aeronavales de la
IT Guerra Mundial, revelan en toda su crudeza el importante nimero de
combatientes abandonados a su suerte en el mar o en zonas desérticas,
como consecuencia de naufragios, accidentes aéreos, o aislados y heri-
dos en el campo de batalla y que fueron victimas de un medio inhéspito o
de la imposibilidad de ser transportados a centros hospitalarios.

El Mediterrdneo fue escenario de estos combates dirigidos princi-
palmente contra convoyes y formaciones alemanas que intentaban abas-
tecer al Ejército del Norte de Africa. Alemania propuso al Gobierno
Espafiol la creacién de un servicio de salvamento que garantizase al
méximo la seguridad de las tripulaciones. Aceptada la propuesta, Ale-
mania entregd los primeros hidroaviones que fueron posicionados en la
Base Aérea de Pollensa en el afio 1944,

anda con patente alemana y estuvieron en servi-
os con un amplio historial de rescates.

La conveniencia de establecer un sistema de bisqueda y rescate
(SAR) a nivel internacional fue acordada en el Convenio de Chicago en
diciembre de 1944, por el que se firma el Convenio de Aviacién Civil
Internacional y que es suscrito por la mayoria de los pafses presentes.
Espafia ratificé dicho convenio en 1947,

Corresponde 4 un momento de expansion del transporte aéreo y
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maritimo sin precedentes, que propicia el incremento comercial y su con-
siguiente desarrollo tecnolégico en toda la segunda mitad del siglo XX.

ORGANIZACION DEL SISTEMA MUNDIAL SAR

La Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI), por una
parte, y la Organizacién Maritima Internacional (OMI) por otra, coordi-
nan a escala mundial los esfuerzos de los estados miembros para prestar
servicios de busqueda y salvamento. En resumen, el objetivo de 1a OACI
y la OMI es proporcionar un sistema mundial eficaz de forma que, don-
dequiera que vuele una aeronave 0 navegue un buque, pueda disponer
de servicios SAR en caso necesario.

El efecto fundamental, practico y humanitario de disponer de un
sistema mundial SAR es el de eliminar la necesidad de que cada uno de
los estados deba prestar estos servicios a sus ciudadanos dondequiera
que viajen por el mundo. De esta manera, el mundo se divide en regiones
de busqueda y salvamento (SRR), cada una de las cuales dispone de un
centro coordinador de salvamento (RCC) y servicios SAR asociados,
que ayudan a toda persona que se encuentra en situacién de peligro
dentro de la SRR, con independencia de su nacionalidad o circunstan-
cias.

EL SAR ESPANA

Al margen de los antecedentes histéricos que se han citado y que
sitiian a nuestro pafs entre los pioneros en la materia, Espafia, de manera
oficial, y de acuerdo con el anexo 12 al Convenio de Chicago, organiza
por Decreto de 17 de junio de 1955 el Servicio de Biisqueda y Salvamen-

to a nronuecta del entonces Ministerio del Aire.

WO A pIpulsia LGOI CIRONCos Vil ixxx

El Decreto define la mision y crea una Jefatura del Servicio de-
pendiente del Estado Mayor del Aire y unos centros coordinadores de-
pendientes de los jefes de las regiones aéreas.

En su redaccién original, el servicio de Biisqueda y Salvamento
tendrd por mision “localizar a las aeronaves siniestradas dentro del
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espacio aéreo espaiiol y hacer llegar lo mds rdpidamente posible
los auxilios necesarios, asi como cooperar con otros organismos
civiles y militares cuando por haberse producido un accidente,
catastrofe o calamidad piblica se requiera su colaboracién.”

En cuanto a su organizacidn, se articula en correspondencia con
las regiones de biisqueda y salvamento (SRR) establecidas por OACI
para el territorio espafiol, que originalmente fueron Madrid, Baleares,
Sevilla y Canarias. Posteriormente desapareci6 la de Sevilla y quedé
reducida a las tres regiones actuales que son practicamente coincidentes
con las llamadas Regiones de Informacién de Vuelo (FIR).

Para cada una de estas regiones, Madrid, Baleares y Canarias, se
cstablect un Centro Coordinador (RCC) y un escuadron de fuerzas
aéreas para responder con cardcter permanente a los requerimientos de
la misidn anteriormente citada.

Todos ellos dependen de una Jefatura SAR situada en Madrid.

SAR EN CANARIAS

La zona de Canarias es, por razones obvias, la mds peculiar de la
geografia espafiola. Es evidente que, no sélo por su distancia del resto
del territorio, sino por ser zona estratégica de primer orden y punto de
intenso trafico maritimo y aéreo, precisaba la consolidacién de un servi-
cio SAR.

Asi, en el afio 1955 se cred la 51 Escuadrilla de Salvamento con
base en Tenerife, dotada con dos helicépteros tipo Sikorsky (H19), a los
que mds Larde se incorpord un avién tipo Gruman Albatros (SA-16).

Esta Unidad se trasla
Gran Canaria y en funcién de diversas modificaciones fue cambiando su
nombre hasta la actual denominacién como 802 Escuadrén de Fuer-
zas Aéreas y RCC Canarias.
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ESCENARIO DE OPERACION

El 4rea de responsabilidad del 802 Escuadrén se corresponde con
el FIR Canarias o demarcacién donde Espaiia tiene atribuciones para el
control y asesoramiento de todos los vuelos que operan dentro de sus
limites. Son un millén y medio de kildmetros cuadrados que abarcan des-
de las proximidades de Madeira hasta Nouadhibou y que incluye el anti-
guo Sahara Espaiiol, excluido este iltimo de las operaciones por el actual
contencioso sobre el futuro politico del territorio.

El Archipiélago Canario, como destino turistico incuestionable,
ocupa uno de los primeros puestos a nivel nacional en el registro de
movimientos aéreos y maritimos tanto de de tipo comercial como depor-
tivo.

La existencia del b o ha
chos afios cientos de barcos espaiioles y de otras nacionalidades en una
de las zonas pesqueras mds ricas del continente africano. La proteccién
del personal embarcado exige disponer de medios rapidos de evacuacidn
o de asistencia en zona. Esto motivé el destacamento del buque hospital
Esperanza del Mar. Muy pronto se determiné la necesidad de conjugar
las acciones de este hospital con la intervencion de helicépteros del SAR
para el transporte urgente de los casus mds graves,

Por otra parte, los centros hospitalarios de mejor nivel han estado
situados en Gran Canaria o Tenerife lo que obliga a disponer de medios
aéreos que permitan el traslado de enfermos o heridos desde otras islas.

La propia orograffa de las islas determina una red viaria, con fre-
cuencia sinuosa, con puntos de dificil acceso, lo que justifica ain més la
necesidad de estos medios aéreos, especialmente helicopteros.

En cuanto al trafico militar, la Base Aérea de Gando, en Gran

Canaria, como base principal de despliegue del Ejército del Airc, acoge

dos escuadrones de Fuerzas Aéreas, el 461 de transporte, con aviones
Aviocar 212, y el 462 de caza, dotado con F-18.
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La operacién de estos escuadrones genera diariamente un nime-
ro importante de movimientos aéreos a los que hay que asegurar tam-
bién una cobertura en caso de accidente.

En este escenario, eminentemente maritimo, transcurre la historia
de esta unidad desde hace casi cincuenta afios. Su actividad ha estado
volcada durante mucho tiempo a actuaciones en naufragios y operacio-
nes de busqueda de personas desaparecidas en el mar. En su experien-
cia, puede constatar la extrema dureza de un medio implacable donde las
posibilidades de supervivencia se reducen drdsticamente si no se cuenta
con la proteccién adecuada. Por eso, el factor tiempo constituye la pre-
misa bdsica de las actuaciones del Escuadron. Se trata de intervenir
pronto y eficazmente.

En los tiltimos afios, las Islas Canarias, han visto un notable incre-
mento de las actividades ilegales via maritima, de las cuales el problema
de la inmigracién estd dando lugar a numerosas misiones de biisqueda y
rescate.

Finalmente, deberia destacarse la gran inquietud que la poblacién
de las islas, y por consiguiente sus autoridades, tienen hacia la conserva-
cion del entorno, 1o que propicia una vigilancia sobre los factores conta-
minantes que puedan dafiar la fauna y la flora en los espacios terrestres
y maritimos.

EL 802 ESCUADRON Y CENTRO COORDINADOR

Bajo esta denominacion se agrupan los dos elementos basicos del
servicio de salvamento, por una parte la unidad actuante, dotada de avio-
nes y helicépteros, y por otra el centro coordinador o director de las
operaciones. Hasta 1988 eran organismos independientes.

El centro coordinador ejerce un papel primordial en el desarrollo
de las operaciones. Su actividad se extlende desde el andlisis de la situa-
cion, hasta la determinacién de los medios necesarios para llevarla a
cabo, asi como el enlace con otros organismos de los que pudiera nece-

67

@© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005



It JORNADAS AERONAUTICAS DE GRAN CANARIA

sitarse colaboracion, generando las iniciativas precisas de acuerdo con
el transcurso de los acontecimientos.

El Centro Coordinador estd ubicado en las mismas instalaciones
que el Centro de Control Aéreo de Canarias en correspondencia con la
estrecha relacién que ambos organismos precisan en la resolucién de
accidentes aéreos.

El Escuadrén lleva a cabo la parte operativa utilizando avién o
helicéptero, de acuerdo con el tipo de misién. Sus tripulaciones estan
entrenadas y mentalizadas para despegar en el mas breve plazo de tiem-
po, especialmente cuando hay vidas humanas en peligro.

MEDIOS AEREOS

La actual dotacion del 802 Escuadron es de 3 aviones Fokker 27 y
4 helicopteros Super-Puma.

El Fokker 27 es un avién de largo alcance (850 millas nduticas de
radio de accidn) y hasta 11 horas de autonomia maxima, dependiendo del
perfil del vuelo.

Esta dotado de medios de comunicacion para mantener enlace en
las frecuencias de las bandas aérea y maritima, radar de biisqueda y
material de supervivencia que puede ser lanzado en cadenas o unidades
compuestas por balsas de inflado automético y kits o paquetes de super-
vivencia, con todos aquellos elementos esenciales para tal fin.

A este material se une el de sefializacion por humo, colorantes y
bengalas de descenso lento para iluminacion de zonas concretas.

La tripulacién estd formada por tres pilotos, un mecdnico de vue-
lo, un radarista y un observador.

El Super-Puma es un helicéptero con capacidad para 15 personas.

Equipado con modemnos sistemas de navegacién y comunicaciones, consti-
tuye el mejor complemento del avién para todo tipo de mision.
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Dispone del alcance y autonomia para cubrir un radio de accién
de 300 millas nduticas. Esta dotado de una grda para pesos de hasta 275
Kg, material de sefializacién, cesta de izado, y posibilidad de estibar has-
ta nueve camillas.

Su tripulacion estd formada por dos pilotos, un mecénico operador
de grda, dos nadadores-rescatadores y un enfermero con los equipos y
material para un correcto seguimiento de las condiciones del paciente.

PERSONAL

Para hacer posible el correcto funcionamiento de este dispositivo,
el 802 Escuadrén dispone de un grupo de hombres y mujeres que, en
numero de 145, asegura las funciones bdsicas de una unidad de estas
caracteristicas.

La plantilla de personal estd formada por pilotos, mecénicos, ope-
radores radaristas y especialistas en electrénica e informatica, sin olvi-
dar rescatadores, enfermeros, administrativos y personal de apoyo a las
operaciones aéreas.

Este equipo se entrena diariamente y prepara las aeronaves para
estar en disposicion de cumplir con garantias cualquier tipo de misién
que se le encomiende.

ORGANISMOS COLABORADORES

Desde la creacién del servicio SAR y hasta la dltima década del
siglo pasado, los tinicos medios aéreos disponibles en Espafia fueron los
del Ejército del Aire, quien asumid todas las misiones SAR, incluidas las
de urgencias médicas, emergencias civiles y el salvamento maritimo.
Pero la mayor parte de las operaciones de salvamento llevan asociadas
la intervencion de otros organismos, dependiendo del lugar donde se pro-
ducen los accidentes y de los efectos colaterales que puedan originar.
Por tanto, no se concibe una actuacién de este tipo de forma indepen-
diente. Es preciso cl apoyo y colaboracién de otros medios especializa-
dos en la materia o con responsabilidades afines a la del propio SAR.
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Asf pues, los primeros acuerdos firmados por el Ejército del Aire
para regular estas colaboraciones lo fueron con la Guardia Civil, la Cruz
Rojay el Instituto Social de 1a Marina.

Dcbido al gran niimero
tes de cardcter maritimo, fue necesario desde el principio establecer un
convenio para el salvamento de vidas humanas en la mar y lucha contra
la contaminacién marina, que se firmé con la antigua Direccién de Mari-
na Mercante, responsable en esta materia y reconvertida en la actuali-
dad como Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima. (SASEMAR).

En la base de estos acuerdos estd la colaboracion mutua, que
comprende la solicitud de medios por el organismo responsable de las
operaciones al organismo que apoya y de la misma forma en sentido
reciproco, de manera que ninguno invada las competencias de los otros y
al mismo tiempo se coordine un empleo racional de los medios disponi-
bles.

Por otra parte, la Comunidad Auténoma de Canarias se ha dotado
también, a través de las Consejerias de Sanidad y Presidencia, de heli-
copleros y otros medios para dirigir la gestion de emergencias a través
del conocido servicio 112.

La correcta integracién de todos estos servicios en una misién
determinada no es algo que pueda improvisarse, puesto que la misién
real exige un perfecto conocimiento de la situacién y de las capacidades
operacionales de los organismos colaboradores.

Conscientes de esta realidad, el 802 Escuadrén viene realizando
cada afio un gjercicio en el que se simula un accidente aéreo, con parti-
cipacién de los organismos anteriormente mencionados. Se persigue con
ello, no sélo mejorar las buenas relaciones entre profesionales con activi-

dades afines, sino ser capaces de integrar, en un mismo dispositivo, per-
sonal y medios, obteniendo el maximo rendimiento de cada uno de ellos.

Los resultados obtenidos en este tipo de ejercicios confirman la
importancia de ser ejecutados bajo una direccion centralizada, cuya prin-
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cipal responsabilidad estriba en asignar cometidos de acuerdo con la
especializacion y competencias de cada participante, tratando de aproxi-
marse en la concepcion y desarrollo de los supuestos a lo que seria una
situacién real.

ACUERDOS INTERNACIONALES

De acuerdo con las regiones establecidas por la OACI, cada pais
adquiere una responsabilidad dentro de los limites que se han estableci-
do. Pero de igual forma, recomienda a los paises limitrofes establecer
acuerdos que faciliten la activacién y coordinacién de medios cuando,
por razon del drea donde se produce el accidente o siniestro, sea precisa
la intervencién del pafs colindante.

A este respecto, el SAR tiene acuerdos con Portugal, Marruecos,

Caho Verde y Senegal que se traducen en la programacién de reunione

w

y ejercicios conjuntos a fin de conocer las capacidades y formas de
operacién respectivas.

En la actualidad, estas reuniones y ejercicios tienen cardcter anual
y se alterna su celebracion de forma bilateral.

El 802 Escuadrén, por su emplazamiento en la zona intermedia
entre los paises que se acaban de citar, actia como colaborador o RCC
Director, dependiendo si es unidad participante o anfitriona.

COSPAS-SARSAT

En 1970, las autoridades de los EE.UU. y Canadd empezaron a
exigir la instalacion generalizada de radiobalizas de emergencia en bar-
cos y aviones. Estas balizas, que transmiten en las frecuencias aerondu-

ticas dc 121,5 Mhz (uso civil) y 243 MHz (uso militar), se denominan
con las siglas ELT (Emergency Locator Transmiter) o EPIRB
(Emergency Position Indicator Radio Beacon) segin que sean para uso
de aviones o barcos.

La recepcion de estas sefiales de emergencia se realizaba por
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barcos, aviones o estaciones costeras, con grandes limitaciones en cuan-
to a zonas de cobertura y oportunidades de escucha. En muchos casos
las sefiales eran captadas por aviones volando a gran altura, que si bien
podian notificar las emergencias inmediatamente, no tenian la posibilidad
de determinar su localizacién.

La tecnologia espacial, mediante el uso de repetidores instalados
en satélites artificiales, iba a permitir un gran avance en la precisién y
rapidez de las localizaciones, con los consiguientes efectos beneficiosos
de reducir coste y riesgo en las actividades de bisqueda y aumentar la
supervivencia.

Efectivamente, en julio de 1988 se firmd en Paris el Acuerdo del
Programa Internacional COSPAS-SARSAT por los cuatro paises que
lideraron el proyecto Estados Unidos, Canadd, Rusia y Francia.

Se basa en la utilizacién de cuatro o més satélites que reciben las
sefiales SOS de radiobalizas de emergencia para retransmitirlas a esta-
ciones terrestres donde no s6lo se detecta la emergencia sino también la
posicion geogréfica de la misma con escasos kilémetros de error. La
precision del sistema mejoré ostensiblemente con las balizas de 406 MHz.

El acverdo tiene un caricter abierto para que otros paises que
aporten medios al segmento espacial puedan acceder como miembros.
De esta manera Espafia se incorpord, en calidad de proveedor del seg-
mento terreno, en mayo de 1991, con la instalacién de un receptor de
sefiales en la Estacion Espacial de Maspalomas (Gran Canaria), deno-
minado LUT (Local User Terminal) y que ejerce al mismo tiempo como
MCC (Misién Control Center). El posicionamiento de las sefiales detec-
tadas es enviado directamente al Centro Nacional Coordinador de Sal-
vamento Maritimo (CNCS) y al 802 Escuadrén y RCC, organismos con
responsabilidades en la coordinacién de acciones con ocasién de sinies-
tros maritimos y aéreos respectivamente.

BALANCE OPERATIVO

Desde su creacion en el afio 1955, el SAR en Canarias ha interve-
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nido en cuantas misiones se le encomendaron. En el fondo de todas
estas misiones ha estado siempre presente la premisa fundamental de
este tipo de servicio que es la de salvar vidas humanas.

Es el trabajo y la vocacién de muchas otras instituciones y orga-
nismos que en sus respectivas especialidades actian guiados por el mis-
mo compromiso. .a Unidad y sus hombres han puesto todas sus capaci-
dades en el cumplimiento de sus cometidos, tratando de responder fiel-
mente a las expectativas de quienes confiaron en ellos.

En ese tiempo se han realizado mas de cuatro mil operaciones
diversas relacionadas con aspectos de la busqueda y salvamento en el
escenario de las Islas Canarias con las particularidades que se han des-
crito.

Afortunadamente, la tecnologia incorporada a la fabricacién de
aviones y buques en general asi como su equipamiento ha aumentado
exponencialmente la seguridad en estos medios de transporte y, en con-
secuencia, son cada vez menos los accidentes que se producen.

Esta mejora en el equipamiento se constata también en las activi-
dades deportivas en todos los dmbitos.

DISTINCIONES A LA UNIDAD

La actividad del 802 Escuadrén y RCC de Canarias, no ha pasado
desapercibida. Instituciones de diversa indole han estimado reconocer y
premiar esta labor, lo que constituye un motivo de orgullo y agradeci-
miento para todos los miembros que 1o componen y un estimulo para
resolver con éxito los desatios del futuro.

Estas son, por orden cronoldgico, las distinciones de la Unidad:

1976 “Personaje del afio”, isla de Fuerteventura.
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Homenaje de la Mancomunidad Interinsular Provincial
de Las Palmas.

Trofeo “Spirit of the Meet”, International Air Tatoo (Gran
Bretafia).

Premio “Presidente del Gobierno de Canarias” en
, .
Economia y Marketing.

Medalla al Mérito de Proteccién Civil (Distintivo Azul).
Medalla Aérea con caricter colectivo del Ejército del
Aire.

Medalla al Mérito, categoria de plata (Real Sociedad
Econémica de Amigos del Pais de Gran Canaria).
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LOA AL SAR

Antes de introducirme en esta loa al SAR, representado por el
802 Escuadrén, radicado en la Base Aerea de Gando, quisiera manifes-
tar mi agradecimiento a mi compafiero y amigo, constante investigador y
estudioso, Antonio Gutiérrez Padilla; comandante de Aviacion (R), miem-
bro del Instituto de Historia y Cultura Aeronduticas y del Aula Civico-
Militar “Capitdn Gobernador Alonso de Alvarado”, por haberme permi-
tido indagar en algunos pasajes de su libro (ya finalizado, aunque todavia
no publicado), sobre la aviacién militar en Canarias. Gutiérrez Padilla ha
sido y es personaje clave para conformar la historia militar aérea del
Archipiélago.

Y ahora si, ahora nos meteremos de lleno en la explicacién
interpretativa de la significacion del SAR vy, especificamente, del 802
Escuadrén de Fuerzas Aéreas.

En este globalizado mundo en el que la muerte, el sufrimiento y la
injusticia, asimismao se totalizan, parece como si no se dejara espacio a
los conceptos de ayuda, solidaridad y amor... y digo pareciera, porque
siempre dispondremos de un resquicio por el que se puedan deslizar sen-
timientos y acciones que impidan el desastre final de nuetra Tierra can-
sada, vejada y torturada por la propia Naturaleza ataviada de muiltiples
calamidades y catéstrofes, cuando no humillada por sus propios habitan-

tes.

jExisten, pues, situaciones, hombres, sentimientos!... que ha-
cen esperanzador nuestro futuro; no sin luchas, no sin padecimien-
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tos, no sin incomprensiones, no sin trabajo diario.

Hace cincuenta anos, nuestro limitado territorio (pequefias parti-
culas terrdqueas repartidas por un océano inseparable) comenzé un de-
sarrollo social, tanto interior como flotante de tal magnitud que devino en
un progresivo aumento de las necesidades mds perentorias para los ha-
bitantes del lugar y para los que visitaban estas islas de ensuefio. La
poblacion aumentaba, desarrolldndose increiblemente el transporte; cre-
ciendo, en consecuencia, las necesidades sanitarias y las posiblidades de
accidentes. Por otra parte, el factor estratégico de este singular territo-
rio, como consecuencia, entre otras razones, de la II Guerra Mundial y
también de la primera, se hizo sentir especialmente. Todo ello propicio la
creacién de una unidad militar que, consolidandose en esta tierra, se hizo
hija de ella y a la que hoy ensalzamos.

Permitanme que les diga que la aparicién, en 1955, de esta Unidad
en Canarias es uno de los inventos (valga la expresién) que més rentabi-
lidad ha dado a nuestro estamento social. El actual 802 Escuadrén, junto
al Centro Coordinador de Salvamento, se integra en el SAR, cuyas siglas
en inglés significan BUSQUEDA Y RESCATE, maravillosas palabras
que engioban toda una docirina de actuacion, de solidaridad, de ayuda,
de compromiso, de trabajo continuo, de abnegacidn, de lealtad humana...
y los componentes del SAR, de esta Unidad en concreto a la que hoy
homenajeamos, son ejemplos perennes de estas virtudes y de estos com-
promisos.

Los componentes aéreos del 802 Escuadrén, han transportado
enseres y materiales de cardcter urgente; han realizado traslados multi-
ples de personas accidentadas, enfermas y en situaciones criticas; han
barrido su zona de influencia (1.500.000 Km?2, mas de tres veces el terri-
torio espaiiol), para buscar embarcaciones desaparecidas o en naufra-
gio, localizar en el mar océano a navegantes solitarios o prestar ayuda,
en tierra firme, a vehiculos accidentados, personas perdidas o en dificiles
situaciones en la costa; han suministrado material y alimentos en zonas
catastroficas; han participado en evacuaciones; han efectuado un sinnu-
mero de misiones de vigilancia aérea y de control maritimo y suministra-
do datos de interés a los estamentos oficiales, informaciones que confor-
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man el esquema de nuestra seguridad territorial; han intervenido en ejer-
cicios simulados propios de salvamento o en cooperacién con otros ejér-
citos, nacionales y extranjeros; han participado en misiones de apoyo y
segurldad en vuelo y realizado escoltas; han intervenido en miltiples ac-
uerra (sc contabilizan méds de sesenta) en las campaiias de

Ifni y Sahara... En definitiva, sus componentes aéreos han volado més
de 100.000 horas y cumplido mds de 5.000 acciones.

- Esta Unidad militar realiza su primera accién de ayuda sani-
taria el 12 de diciembre de 1955, evitando una muerte segura.
Un helicdptero del SAR evacia a un herrefio, de las mds
alejada isla del archipi€lago y, como bien dejara escrito el co-
mandante Gutiérrez Padilla, “... si la emergencia se hubiera
producido trcs mescs antes, con toda seguridad, nuestro hom-
bre, no hubiese podido contarlo.”

- Esta Unidad militar, en 1960, fue la primera, como compo-
nente de prestacion de socorro, en llegar a Agadir, a punto de
desaparecer por el maremoto sufrido.

- Esta Unidad militar anot6 en su libro histérico, en 1972, que
un avién, perteneciente al Escuadrdn, un Dornier-27, realizé
el primer aterrizajc cn la isla de El Hierro.

- Esta Unidad militar, en 1997, establece una marca mundial de
salvamento aerondutico: un Super-Puma recorre 1.290 Km
en seis horas y veinte minutos, sin reabastecimiento en vuelo,
cumplimentando la misién con éxito.

A este Escuadrén se le rinden homenajes y se le reconocen

g A qnno nal an lag digtin e ok

05, A 8U PCIrssiiaun 8C iC8 ulauusuc con las més plcuaUdb conde-
coraciones y a la Unidad en pleno y de manos de S.M. el rey Don Juan
Carlos y con la asistencia de 1a reina Dofia. Soffa, se le entrega, a través
de su jefe, el teniente coronel don Aquilino Sanesteban Cao, la Medalla
Aérea, lamas preciada distincion concedida por servicios notorios y arries-
gados desde el aire.
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Y hoy, nuestro patriético cuerpo, en respuesta a los méritos acu-
mulados por esta singular Unidad cuyo fin principal es el auxilio y el bien
para ias personas, en paralelismo al primer articulo de nuestro régimen
estatutario que refleja, entre otros objetivos, conseguir el mayor bienes-
tar moral y material para los habitantes de Gran Canaria, agradece y
reconoce ese espiritu solidario que naciera en 1955, reflejado en una
Unidad militar por la que pasaron cientos de hombres que dejaron su
ejemplo como marca indeleble, su eficacia en el quehacer diario y su

generosidad en esta tierra que a todos nos acoge carifiosa y entrafiable-
mente.

En estos momentos, pues, en que se cristaliza la feliz idea de
nuestra Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais de Gran Canaria,
de rendir homenaje al 802 Escuadrén, quisiera recordar a los que ya
volaron a las alturas definitivamente... ellos son artifices de este mérito
concedido.

Quisiera recordar, asimismo, a todos los que pasaron por este
Escuadrén y nombrar a los que actualmente estdn destinados. Me limita-
ré, por razones obvias, al nombramiento y recuerdo de cada jefe que
tuvo la Unidad en la seguridad de que cada uno de ellos representa una
€poca y al grupo humano que tuvo el honor de dirigir:

Gonzilez Gallego, Esponera Vicent, Candido Losantos, Jorge
Llopis, Naveda Gémez, Tomdas Adin, Eugenio Yack, Felipe de
Francisco, Joaquin Hevia, Sanchis Pons, Aquilino Sanesteban,
Leopoldo Gragera y su actual jefe, el teniente coronel don
Julidn Durany Murias, que se hizo cargo de la Unidad el 23 de
septiembre de 2002.

Un CASA-212, de la Base Aérea de Getafe, despegaba del
aeropuerto capitalino mauritano una mafiana otofial de hace veintidés
afos. El cielo, sol y moscas. Los tripulantes y un solitario pasajero, feli-
ces y contentos de llegar pronto a Gando. El avién, terriblemente cansa-
do, de una travesia que, partiendo de Malabo, fue haciendo escala en
Nigeria, Ghana, Costa de Marfil, Sierra Leona, Senegal y Mauritania y
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ya, el iltimo trecho a Gran Canaria... jy de pronto!, en mitad del océano,
salta la alarma: uno de los motores pierde aceite, es posible la parada del
motor izquierdo... se pide ayuda, se preparan las balsas y la carga por si
fuera necesario lanzarla al mar... se pierde altura, son momentos criti-

cos. El solitario nncmprn avuda en lo que nnpdr—\ y se mncfn su

vvvvvvvvvvvvvvv pasa el ayia el 0 uco usia s LUz

su pierna. Mientras tanto, en la Base suenan las sirenas y la gente pre-
gunta... El Aviocar resiste la dura prueba, cansinamente avanza, cada
vez mds bajo..., siempre estd la esperanza.... y all4, a las dos, aparece un
Gruman del SAR. Todos respiramos, suceda lo que suceda, a partir de
ese momento, estdbamos salvados. Pronto nos sobrevuela un helicépte-
ro... nunca se vio ave tan hermosa y majestuosa. Al rato, nuestra costa,
la isla redonda. El aterrizaje, [lanqueado por ambulancias y cisternas, se
realiza con dificultad pero exitosamente. El primero en bajar del avion,
que se aparcé en la antigua estafeta, fue el asustado e inquieto pasajero
que, viendo correr hacia él a un infante de 11 afios y a su zaga una niiiita
de apenas tres, supo que esa veloz carrera, en algunos momentos inse-
gura, compensaba los sinsabores pasados y la incertidumbre padecida.
El abrazo familiar y las efusiones amigables dieron fin a la historia. Una
vez mds el SAR llevé laesperanza y la seguridad. Su presencia, su estar,
nos trajo la tranquilidad, entre el cielo y la mar.

~
s

>
=,
=
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Recuerdo, con nostalgia y emocién (permitanme estas memo-
rias) mi paso por esta Unidad... las dificultades que se tenian, la prepara-
cion de las misiones, las caras tristes de las tripulaciones cuando, ya de
noche, volvian al Escuadrén, sin haber podido localizar al ndufrago, al
barquito perdido... y las caras alegres cuando el objetivo se cumplia. Y
recuerdo a mis compafieros de entonces, compafieros y amigos, a todos
los tengo en mi mente y por aglutinar, de alguna manera, esa memoria,
quisiera fijarla en un nombre, hombre bueno y entrafiable, siempre con-
tento y dispuesto, que nos hacia pasar ratos verdaderamente encantado-
res, el inefable Iturrate, nuestro comandante, el segundo de a bordo, ya

en la interminable altura,

Lasrazones objetivas de la existencia del SAR, el cumplimiento
de sus misiones y deberes especificos, la transmisioén de su solidaridad
hacia la poblacion y la generosidad de sus hombres en continua labor
diaria... Todo ello se une al propio sentimiento, satisfaccién y orgullo de
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haber pertenecido, hace 34 afios, a esta distinguida Unidad por lo que,
parece legitimo, que mi pluma se identifique con mi corazén y el senti-
miento, a modo de flujo incontroldado, rubrique el justo merecimiento de
la distincién otorgada.

Loor al SAR. Enhorabuena a nuestro 802 Escuadrén de Fuerzas
Aéreas.
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Antes de dar paso al secretario de la junta de gobierno de la
RSEAP para que dé¢ lectura a los acuerdos adoptados por dicha jun-
ta, por los que se concede la medalla al mérito, en su categoria de
plata, al 802 Escuadrén de las Fuerzas Aéreas y al Excmo. sefior
don Antonio Lépez Ojeda, y dado que después de oida esta admira-
ble loa que el coronel y directivo de la Econémica, don Manuel Ra-
mos Almenara ha pronunciado en honor del SAR, pueden parecer
comparativamente desmerecidos los méritos que la figura y actua-
cién de don Antonio Lépez han justificado la concesién de la medalla
que le entregamos, quiero, y considero necesario, hacer una aunque
muy breve referencia, a esos motivos que llevaron a la junta de go-
bierno a acordar dicha concesién.

Don Antonio Lépez Ojeda, en su etapa en la que ha ejercido
el cargo de delegado del Gobierno en Canarias, ha sabido desarrollar
su funcién con un alto grado de dignidad y discrecién, manteniendo
en todo momento la personalidad que tan alta representacién exige.
Por otra parte, y en lo que concierne a las relaciones mantenidas con
esta Real Sociedad Econdmica, debo destacar la cordial deferencia
que siempre nos ha dispensado, manteniendo en los muchos contac-
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tos sostenidos durante su etapa como delegado, un cordial entendi-
miento, puesto en evidencia por un buen nimero de ocasiones en que
el sefior Lopez, atendiendo a nuestra invitacidn asistié a actos
desarrollados en este salon. Pero, todo ello, aun siendo importante,
quizés no seria suficiente si no se completase con otras actuaciones
que evidenciasen el especial interés que don Antonio Lépez empled
en transmitir, ante quien correspondia, la personalidad y los méritos
que a lo largo del tiempo ha venido desarrollando la RSEAP de Gran
Canaria, decana de las de Canarias. Este hecho quedé definitiva-
mente reconocido en la propuesta que, desde su punto de vista y
basado en argumentos objetivos, los que nosotros desde aqui agra-
decemos, realizé al ministro de Educaciéon, Cultura y Deporte para
que asi lo elevase a S.M. el Rey, a fin de que a esta Real Sociedad
Econdmica se le concediera la Placa de Honor de la Orden Civil de
Alfonso X el Sabio, propuesta que fue aceptada con fecha 18 de
junio de 2002, de forma que desde ese momento la lucimos con orgu-
llo en nuestras vitrinas.

Para todos los socios y simpatizantes identificados con lo que
representa la vida de esta Institucién en Canarias es una satisfac-
cion saber que este importante reconocimiento consta en el haber de
la RSEAP de Gran Canaria, de tal manera que pasard a formar par-
te, entre otros, con los concedidos por el Excmo. Cabildo de Gran
Canaria (can de plata) y la medalla de oro de la ciudad de Las Pal-
mas de Gran Canaria. Es indudable que estos premios nos motivan a
continuar en la labor que venimos desarrollando y con seguridad com-
prometera, también, a los amigos del pais que l6gicamente, pronto,

vLupeil nuestros 1u5a1\,b

Por tltimo, quiero justificar la ausencia en estc acto dec don
Antonio Lépez Ojeda que, muy a su pesar, pero queriendo ser fiel a

su criterio y haciendo honor a la discrecién que le caracteriza, y
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aunque ha expresado su satisfaccion por la distincién que 1a RSEAP
le ha otorgado, ha dispensado su presencia en este acto, aun cuando
ya no esté ocupando en la actualidad cargo piblico alguno, de forma
que en su nombre recibiré yo la medalla al mérito en su categoria de
plata, para su posterior entrega en persona, a su titular don Antonio
Lépez Ojeda, que con tanto merecimiento se le ha concedido.
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19 de mayo.- Los asistentes a los actos de este dia visitan la exposicién «Histo-
ria Grdfica del Real Aeroclub de Gran Canaria». Posteriormente se serviria
una copa de vino espaiiol. (Fotografia de Jorge Carballo- PRESICAN).
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Conferencia: El transporte aéreo civil en las islas.
Conferenciante: D. Ofelia Betancor Cruz. Doctora en Eco-
nomia. Profesora titular de la ULPGC.

Conferencia: Binter y Canarias.

Conferenciante: D. José Luis Reina Delgado. Licenciado
en Historia por la Universidad de La Laguna. Jefe de Co-
municaciones Externas de Binter Canarias.

Entrcga dc medallas y distinciones a personas y entidades
participantes en las II Jornadas Aeronduticas.

CLAUSURA DE LAS II JORNADAS AERONAU-
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1. Introduccion

En Canarias y hasta el afio 1988 la oferta de servicios interinsulares
de transporte aéreo la realizaba la compafiia de bandera Iberia y su filial
Aviaco. La utilizacién de aviones a reaccién era la norma, con lo que la
prestacion de servicios resultaba costosa e inadecuada para las necesi-
dades de la demanda, con baja frecuencia relativa de vuelos que se con-
centraban en las horas punta. Con la creacion de Binter Canarias en ese
mismo afio, el panorama del transporte aéreo interinsular cambia radi-
calmente. Esta compafifa, también filial de Iberia, que seria la primera
compailia de tercer nivel en toda Espafia, comienza a operar entre las
islas en marzo de 1989. La flota inicial, que se irfa incorporando a la
empresa paulatinamente hasta 1991, constaba de diez aeronaves, de las
cuales cuatro eran de fabricacion nacional, los CN-235, y seis produci-
das por el consorcio franco-italiano Aero Internacional, los ATR-72. Este
tipo de aviones turbo-hélice parecia mas adecuado para las rutas
interinsulares que los utilizados anteriormente, y habria de permitir dar
una respuesta mas fiexibie a ios requerimientos de Ia demanda, ademds
de facilitar la disminucién de los costes. En la actualidad, la flota de
Binter Canarias se ha reducido a trece aviones ATR-72. Los CN-235
cesaron sus operaciones en 1997.

Durante 2003, y con dicha flota, Binter realizé un promedio de 128
vuelos diarios durante la temporada de invierno y 142 en verano. Hasta
1996, Binter Canarias acostumbraba a perder dinero. En 1997, y ya con
una flota homogénea, finalizé el afio con 385 millones de pesetas de
beneficios (2.3 millones de euros). Esta tendencia ha continuado hasta la
actualidad. Los planes de privatizacién de Binter se hacen piblicos en
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1996, aunque no se ejecutan hasta el afio 2001, cuando un grupo de
empresarios canarios adquiere la compaiiia.

Desde su creacion, Binter Canarias ha sido el operador dominan-
te, aunque también se ha producido la enirada de oiros transportistas.
Concretamente, a finales de los noventa aparecieron nuevos competido-
res que, sin embargo, finalizaron saliendo del mercado (Air Europa
Express, Canarias Regional Air y Air Atlantic) u operando por cuenta de
Binter (Naysa). En este sentido, el comportamiento del mercado de trans-
porte aéreo en Canarias ha mostrado la misma tendencia que puede
observarse en cualquier otro mercado de transporte aéreo: el transpor-
tista establecido aprovecha su posicion dominante para forzar la salida
de los nuevos competidores. Después de dicho episodio, Binter ha conti-
nuado prestando sus servicios en régimen de monopolio. Mads recicente-
mente, en marzo de 2003, una nueva compaiifa aparece en el mercado.
Se trata de Islas Airways, que ha optado por entrar en las rutas m4s
densas: Gran Canaria-Tenerife Norte, Gran Canaria-Fuerteventura y
Tenerife Norte-La Palma. Sin embargo su cuota de mercado es todavia
pequeiia.

Las conexiones aéreas con la Penfnsula Ibérica resultan funda-
mentales si se tiene en cuenta que el punto mds cercano a las islas se
encuentra a unos 1.200 kilémetros de distancia. En estas condiciones, la
alternativa maritima presenta comparativamente tiempos de recorrido
excesivos, excepto para el transporte de carga. Se trata por tanto de un
grupo de rutas muy vulnerables al ejercicio del poder monopolistico, aun-
que con densidades de trafico suficientes para sustentar la libre compe-
tencia entre transportistas.

Hasta el afio 1993 estas lineas aéreas eran explotadas exclusiva-
mente por la compafiia Iberia, que, a pesar de ser una empresa piblica,
extrafa las rentas monopolistas correspondientes. En noviembre de ese
afio, la compafifa Air Europa se introduce en el mercado regular y co-
mienza a operar la ruta Tenerife-Madrid, y, a partir de marzo de 1994, se
le une Spanair. Se inician por entonces las primeras guerras de precios,
de forma que en ese mismo afio es posible viajar desde Canarias a Ma-
drid con tarifas susianciaimente menores que las de Iberia.

\O
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En los mercados de transporte aéreo este fenémeno es bien cono-
cido. Los transportistas pueden iniciar guerras de precios y después de
algtn tiempo adoptar acuerdos colusivos o viceversa. Las rutas que unen
Canarias con la Peninsula Ibérica han sido el escenario de ambos com-
portamientos. Asi, en abril de 1997 las tres compafifas deciden una subi-
da conjunta de tarifas, que fue sometida al escrutinio de las autoridades

de defensa de la competencia y finalmente pena 1o
parece que dicho comportamiento haya vuelto a repetirse, aunque la
vigilancia al respecto no debe relajarse.

T A TT.cen e
i1zaua. ilasdta alivlia 1190

2. La declaracion de obligacion de servicio publico

Una caracteristica importante de los servicios interinsulares de
transporte aéreo es la declaracion de obligacion de servicio publico apli-
cada a todas las rutas desde 1998. Si se atiende al marco general de
legislacién comunitaria (Reglamento del Consejo 2408/92), es posible
que un estado miembro establezca en relacidn a cierta ruta o grupo de
rutas una obligacién de servicio publico. Esta se aplicaria a servicios
regulares en zonas periféricas o regiones en desarrollo, a rutas de de-
manda débil que se consideren vitales para la region, siendo el objeto de
la misma garantizar la prestacion del servicio bajo las condiciones que se
establezcan en relacion a continuidad, regularidad, capacidad y precios.

De acuerdo con el reglamento referido, la adecuacién del servicio
habrd de evaluarse teniendo en cuenta:

el interés publico,

la posibilidad, en particular para regiones insulares, de recu-
rrir a otras formas de transporte alternativas, asi como la ca-
pacidad de dichas formas para responder a las necesidades

A
——

los usuarios.
el efecto combinado de todas las compafifas aéreas que ope-
ren o vayan a operar en la ruta.

De acuerdo con la legislacion europea, los mercados de transpor-
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te aéreo estén desregulados. Cualquier compaiifa de un estado miembro
es libre para operar la ruta que desee dentro de la Unién. El tnico reque-
rimiento es obtener una licencia de operador. Por lo tanto, la declaracién
de obligacion de servicio piiblico va en contra del proceso desregulador,
pues, una vez establecida, supone volver a regular aspectos como las
tarifas, frecuencias o la capacidad. Evidentemente, se trata de una cldu-
sula de salvaguardia aplicable a casos especiales en los que el mercado
no puede garantizar la provision del servicio. En el afio 1998 se estimé
que €ste era el caso de todas las rutas de transporte aéreo interinsular en
Canarias.

Si se observan las tablas 1y 2, no parece que todas las rutas sean
precisamente rutas de demanda débil. Al contrario, existen rutas con
niveles de demanda extraordinarios dentro del transporte regional e, in-
cluso, rutas en las que existe una importante competencia intermodal.
De hecho, Binter Canarias ocupa el lugar 34 dentro del ranking mundial
de las 100 mayores lineas aéreas regionales de acuerdo con el nimero
de pasajeros transportados. En el 4mbito eurapeo se sitda en el lugar
numero 13 (Airline Business, May 2004). Teniendo esto en cuenta, la
declaracion de obligacién de servicio publico, tal como ha sido aplicada
en Canarias, puede considerarse como un paso atrés en el proceso
desregulador, mas que un paso hacia adelante en la proteccién de los
scrvicios aéreos en nuestra region. Muy probablemente ha desempeiia-
do un papel determinante (junto a otros factores como la dificultad para
acceder a la infraestructura aeroportuaria en igualdad de condiciones) la
falta de competencia observada en las rutas interinsulares Yy, a pesar de
los importantes niveles de demanda observados en cierto ntimero de
rutas. Si bien es cierto que también existen rutas con demandas débiles,
(como las que conectan Gran Canaria con La Gomera o El Hierro), es
para estas rutas donde, en todo caso, deberia haberse establecido tal
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TABLA1
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rigen
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LA GOMERA 9% o L o o 406 sS4 00 62%0 o o o o
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Fuenie: ISTAC
Rutas | Total | Enero Febrero Marzo  Abril  Mayo  Junio  Julio  Agosto Octubre
Total 78 178401 176134 196252 190412 20399 19926 2997 230743 222184 205085 19188 %6793
LZFV a%113 4417 7984 2 1737 1912 4668 4674 4015 491 4830 95 3698
L2-GC 450897 34956 32662 37087 36535 37766 36935 43128 4733 39824 39032 assel 35108
LZTF 266707 17430 16697 18851 21008 22843 21854 26279 33459 27465 21816 19720 19618
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LZ-EH L3 0 0 0 0 o 0 o 0 0 0
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FV.TF 12297 0203 7558 912 8866 9104 9621 13935 15913 14191 9597 8158 4383
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FY.LP 3663 219 6 450 p2i 17 817 476 588 s o
FV-EH o e o [ o o o 0 0 ] o
GC-TF 263866 36782 39466, 43507 42097 42202 19937 ARRCTY 28032 517 41393 42033 AT2R4
Cean 11081 468 619 812 665 778 780 1405 1748 1321 1083 e 6
GC-LP 88306 5026 5110 617 5714 6756 4788 Rty 12648 gy TR LA ©296
GC-EH 1292 ) S04 565 27 @3 59 2287 2610 2176 1498 552 574
TF-LG 12690 961 011 1108 983 08 110 Ry iz 1202 1w B34 79
TF.LP 399093 28208 RLI 11845 RNERY 34812 34583 37016 37630 37641 RIRTCS 34299 3ne?
TF-EH 108285 7656 7678 8801 Ra00 Y089 9350 8972 o738 10366 4208 9004 8426
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Fuente: ISTAC
E & 1 A1 d “1 1 15 1
ranghorte aédreo 1a maxima de qgue a me1or reonlacion eg la
Zn ransporie acreo 1a maxima Q¢ que 14 mejor reguiacion € 1a

competencia” es casi siempre aplicable. Sin embargo, hay aspectos del
comportamiento de los transportistas aéreos que deben vigilarse de cer-
ca y para los que se requiere nueva regulacion. En este caso la regula-
cion estarfa justificada por la presencia de los denominados fallos del
mercado, pero no por argumentos mas que rebatidos y carentes de base
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econémica como que la competencia es destructiva o que el transporte
aéreo es un monopolio natural. O en el caso de Canarias, por argumen-
tos que afirman que todas las rutas de transporte aéreo interinsulares
son de demanda débil, sobre todo cuando se observan rutas en las que la
competencia intermodal es muy relevante (e.g. Gran Canaria-Tenerife y
Tenerife Sur-La Gomera).

La regulacién que sin duda requieren los mercados de transporte
aéreo se refiere a:

regulacién en materia de defensa y promocién de la compe-
tencia: se trata de intervenir cuando se observen practicas
anticompetitivas como acuerdos sobre tarifas, reparto del
mercado o abuso de posicion dominante; o cuando se trate de
asegurar el acceso al mercado en igualdad de condiciones,
como, por ejemplo, 1a regulacién aplicable al reparto de slots
en los aeropuertos.

regulacién destinada a proteger a los consumidores: regula-
cién en materia de seguridad, regulacion sobre overbooking,
regimenes de responsabilidad civil y niveles de compensacion
en caso de accidente, etc.

En Canarias, los esfuerzos en materia de regulacién deberian
centrarse en estos aspectos y, definitivamente no en aquellos elementos
que el mercado puede proveer a un coste de regulacién nulo.

3. Configuracion de la red de transporte aéreo en rutas
interinsulares

Los datos recogidos en las tablas 1-2 permiten mostrar la configu-

la r/\r] da trananarta nér

A a nival
CU UL udaliopuliv i 1

a, 1 ular MAiac conerata.
€0 a nive 1

ar. Mds concreta-
mente, latabla 1 recoge la matriz origen-destino, mostrando la estructura
de las rutas regionales y la importancia relativa de las mismas. Puede
observarse que Tenerife y Gran Canaria estdn conectadas entre si y con
el resto de las islas. En este sentido, todas las islas tendrian acceso direc-
to a las dos capitales canarias, que estarfan actuando como hubs cuando
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ha de realizarse un viaje entre islas periféricas (la Unica excepcién es la
ruta La Palma-E] Hierro).

Otra caracteristica que puede observarse en la tabla 1 es la im-
portancia relativa de las distintas rutas. Esta misma idea se recoge en la
tabla 2, en la que ahora se presentan cifras totales de pasajeros para
cada ruta. La ruta m4s densa es la que conecta Gran Canaria y Tenerife.
Se trata de una ruta con un nivel importante de competencia y en la que
concurren hasta cuatro modos diferentes de transporte (avion, ferry, fast-
ferry y jetfoil), y una de las pocas rutas seleccionadas por Islas Airways
para iniciar sus operaciones. Otras rutas con niveles de demanda eleva-
dos son Gran Canaria-Lanzarote, Gran Canaria-Fuerteventura y Tenerife-
La Palma. En todas estas rutas las cifras de pasajeros transportados
pueden calificarse de excepcionales en el dmbito del transporte regional.
El resto de las rutas puede dividirse en dos grupos: un primer grupo con
niveles de demanda intermedios (Tenerife-Lanzarote, Tenerife-
Fuerteventura, Tenerife-El Hierro y Gran Canaria-La Palma) y un se-
gundo grupo con niveles de demanda bajos. La tabla 2 muestra, asimis-
mo, la naturaleza pico-valle de la demanda por rutas, representando los
meses de verano, en general, el periodo de demanda punta.

La tabla 3 recoge las cuotas de mercado de Binter Canarias, que
en casi todos los casos se acerca al 100%. No obstante, es significativo
que, durante los afios 1998-2000, su cuota de mercado en rutas de “de-
manda débil”, como Gran Canaria-El Hierro y Gran Canaria-La Gomera,
fuera menor del 50%. Después de dicho periodo, Binter alcanza un acuer-
do con surival Naysa, que termina operando por cuenta de Binter. Algo
similar sucede en la ruta Tenerife Sur-Gran Canaria.' Este ejemplo tam-
bién muestra que la competencia es factible incluso en situaciones de
demanda relativamente débil, donde casi siempre el transportista esta-
blecido suele quejarse de niveles de rentabilidad bajos y argumentar que
opera ¢l scrvicio debido a su compromiso con el publico.
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[ 1998 1999 o . 2000 2000 ot 2002
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- Unibgacion e servicio puoiico
» No ob de servicio piblico. du por Binter

“Fuente! Binter ¢ 1$TAC

La tabla 4 nos permite hacernos una idea de la actividad de Binter
Canarias. Durante 2002 transport6 algo mas de dos millones de pasaje-
ros, con un coeficiente de ocupacién medio del 75% y una distancia
media de vuelo de 174 kilémetros.” La cifra de pasajeros se ha estado
incrementando desde 1996, con la excepcion de 1997 y 1998 que repre-
sentan el perfodo en que Binter tuvo que hacer frente a cierta competen-
cia por parte de los nuevos entrantes. No obstante, cabe destacar que la
cifra de crecimiento de pasajeros parece haberse estancado en los ulti-
mos afios, pues para 2003 transporté 2.240.000 pasajeros, lo que repre-

senta un crecimiento del 1% en relacion al ejercicio anterior.

TABLA4

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002
Asientos disponibies 2,534,000 2,331,388 2,245,030 2,487,088 2,671,416 2859346 2,945922
Pasajeros transportados | 1,809,838 1,614,100 1,618,638 1,924,811 2,055946 2,214368 2,219,189
Factor de carga 71% 69% 2% 77% 7% 77% 75%
Horas bloque 20,194 18,586 20,764 23,898 30,389 30,970 30,778
Numero de vuelos 33,492 30,603 32211 36,647 39,382 45873 47,077
Distancia promedio 173 173 169 172 175 (74 174
Puntualidad 91% 90% 91% 90% 82% 92% 92%

Fuente: Binter
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La tabla 5 muestra las tarifas de Binter a fecha de noviembre de
2003. Se trata de tarifas para no residentes (los residentes disfrutan de
un descuento del 33%) y excluyendo tasas aeroportuarias. Estas tarifas
pueden compararse con las que cobran algunas compaiifas charter que
conectan las islas con el Reino Unido. En otras palabras, podemos en-
contrarnos en una situacion en la que volar al Reino Unido sea més
barato que volar entre las islas. Otra caracteristica de la estructura tarifaria
de Binter es su simplicidad, con una oferta de dos tipos de tarifas princi-
pales. Esta compafiia también ofrece descuentos para determinados gru-
pos como estudiantes o jubilados y, ocasionalmente, tarifas baratas por
diversos motivos, como en ocasion de su decimoquinto aniversario.

Origen T Destine || ANZAROTE  FUERTEVENTURA GRAN CANARIA TENERWE LA GOMERA LA PALMA  EL HIERRO
3 T
Furesta solo bl - - 6 10 - 90
LANZAROTE
Reducida sobo ida - - EN 3 - 63

Furistia solo i . - 3 N
FUERTEVENTURA i

Reduida sl ida | - 3 82

Furista solo ida | o 3 43 2 RS 9
GRAN CANARIA £
Reducida sl ik 42 3N . a2 52 KN s6

Fatisia soluida T w4 a5 . 53 a8
TENERIFE
Heduvids <ol nla <o s w . 39 34 38
Tarissa sl da B
LA GOMERA
38
Ry 7 4 1
LA PALMA
Reducid sel e | 6, 82 4
fusisti ol e <3 o
EL HIERRO
Redunicla voto idie | - . <6

Fueate: Binter

Las rutas mds densas (Gran Canaria-Tenerife, Gran Canaria-
Fuerteventura, Gran Canaria-Lanzarote y Tenerife-La Palma) muestran

las mayores frecuencias. siendo El Hierro-La Palma la de menor nivel
de servicios.
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4. Rutas que conectan las islas con la Peninsula Ibérica y el
resto del continente europeo

El grado de conectividad con la Peninsula Ibérica puede obser-
varse en la tabla 7. Podemos afirmar que la poblacién de Tenerile dispo-
ne de mejores conexiones que el resto de las islas. Sorprendentemente,
una isla periférica como Lanzarote dispone de un nimero de rutas direc-
tas con la Peninsula similar a las de Gran Canaria. El destino principal es
Madrid, al que le sigue a bastante distancia Barcelona. Ambas ciudades
actdan como centros distribuidores de trafico para aquellos pasajeros
que desean viajar a otros destinos dentro de la misma Peninsula o al
extranjero.

TABLA7

Tenerife Gran Canaria Lanzarote Fuerteventura LaPatma La Gomera El Hierro
Madrid 1361355 1257198 435494 198518 103639 - -
Barceiona 332789 182238 76483 - - -
Sevilla 136386 78615 1467 - - - -
Midiuga 63420 43521 - - - , R
Bilbao 63155 915 16858 - - - -
Saatiago 43155 0282 0534 - - - -
Valencia 22748 - - - . .
Asturias 19655 - - - - -
Zaragoza 17251 - - - - - -
Alicante 17108 - - - -
Vailadolid 11650 - - - - - -
Salamanca 7779 - - - . - -
Palma 7690 - - - - .
Granada 4075 - - - - - .

Fuente: AENA
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Iberia es la compafifa dominante (véase tabla 8), seguida por Air
Europa en Tenerife v por Spanair en Gran Canaria. Aparentemente, el
papel de los competidores de Iberia es bien distinto segtin sea la isla que
consideremos. De nuevo Lanzarote muestra un comportamiento dife-
rente, con Air Europa y Spanair moviendo niveles de pasajeros muy
similares entre si y muy cercanos a las cifras de Iberia.

TABLAS8

Tenerife Gran Canaria  Lanzarote Fuerteventura LaPalma La Gomera ElHierro
1beria 1756014 1055663 245911 105414 82550
Air Europa 719190 184621 190037 7515 - - -
Spanair 368418 365572 187595 90323 21916 -
Air Berlin 27789 12751 1402 19325 747 - -
Condor 12515 11982 5756 28089 16507
Aero Lloyd 7986 2154 - 10820 -
Hapag Lloyd 6154 7210 6882 17533

Fuente: AENA

Con respecto a los servicios de transporte aéreo regular con el
resto del continente europeo, son las rutas que conectan las islas con la
ciudad alemana de Diisseldorf las que muestran los niveles mas eleva-
dos de demanda. De nuevo cabe mencionar que Tenerife aparece mejor
conectada para este tipo de traficos, con un alto nivel de conexiones con
el Reino Unido. Lanzarote dispone asimismo de un buen nimero de co-
nexiones comparables al de las islas capitalinas. Es mas, algunos desti-
nos (Bristol, Dublin y Zurich) no estaban disponibles en Gran Canaria o
Tenerife como servicios regulares. Excepto para el caso de La Palma (y
s6lo para un pequefio nimero de rutas), los habitantes de las islas mas

PRSP I e o DU o V 4 TSN o I L
d uaves Uc ICIHCILIC O Urdll Lalldrid

an

pequeias han de ir necesariament
en su camino hacia estos destinos.

El anélisis de la tabla 10, en la que se recogen los destinos de

servicios charter, nos muestra otra imagen. En este caso, el nimero de
rutas es atin mayot, siendo Manchester el principal destino, excepto para
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Lanzarote, en el que Londres Gatwick ocupa tal posicién. Sin embargo,
tipicamente los servicios charter no siempre resultan de facil acceso,
sobre todo si lo que se desea es adquirir un billete de “solo asiento”.
Generalmente, el servicio de transporte aéreo se vende como parte inte-
gral de un paquete de vacaciones y s6lo puede adquirirse en los paises
emisores de turismo. Aunque también es cierto que existen excepciones,
siendo cada vez mds frecuente la compra de este tipo de servicios por
parte de los residentes canarios. Cuando resultan disponibles, suelen ser

baratos proporcionando un nivel de calidad aceptable. Nuevamente

Tenerife muestra un mayor nimero de rutas que el resto de las islas, con
un peso importante para el trafico con el Reino Unido.

TABLA 10
NACIONAL INTERNACIONAL TOTAL
Regular Chirter Regular Chérter

GRAN CANARIA 2928639 15806 2062013 4078446 9084904
TENERIFE SUR 1001434 3402060 2188512 5415112 §945278
LANZAROTE 1222530 92024 1236543 2350689 4921786
FUERTEVENTURA 705069 11428 1448962 1364077 3530136
TENERIFE NORTE 2454392 451 40506 2247 2497596
LA PALMA 601928 3093 197781 91398 804200
LA GOMERA 22274 1587 0 0 22451
EL. HIERRO 131584 381 0 0 132165

Fuente: ISTAC (Pasajeros en transito no incluidos)

5. Trafico aeroportuario

De todos los aeropuertos canarios, el de Gran Canaria ha sido
tradicionalmente el mayor por nimero de pasajeros. No obstante, en
2002 el acropuerto de Tenerife Sur ya presenta un mayor ndmero de
pasajeros aunque una cifra menor de movimientos. Si se consideran los
dos aeropuertos tinerfefios en conjunto, es evidente que es en esta isla

donde un mayor niimero de pasajeros utiliza el modo aéreo. En Tenerife,
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el trifico internacional se canaliza a través del aeropuerto de Tenerife
Sur, mientras que Tenerife Norte es la base principal para el transporte
del trafico interinsular. Ello explica el menor nimero de operaciones de
Tenerife Sur, que estarfa moviendo un menor nimero de aviones, aunque
de mayor tamafio (véase tablas 11).

TABLA 11

1997 1998 1999 2000 2001 2002

Pasajeros 7926390 BABBISI 9005765 105001 9084904 8768867
GRAN CANARIA
Movimientos 74890 80521 91385 88811 84554 84886
Pasajeros 7406913 8111301 8545603 8705273 80945278 8777876
TENERIFE SUR
Movimientos 52920 56940 60913 58436 56136 57379
Pasajeros 3985506 4403787 4535383 4773464 4921786 4946774
LANZAROTE
Movimientos 37374 39709 43728 41012 39894 40138
Pasajeros 2440256 2678630 3132947 3380377 3530136 3557988
FUERTEVENTURA

Movimientos 22727 24504 27602 29009 28114 29157

Pasajeros 2041474 2015207 2170740 2395755 2497596 2484879
TENERIFE NORTE
Movimientos 29968 31250 33300 36373 36404 35196

Pasajeros 696811 747577 824074 849603 894200 845648
LA PALMA
Movimicnios 10597 11767 12635 13179 13357 12917
Pasajeros 97411 103010 114506 120472 132165 127818
EL HIERRO
Movimientos 2336 2396 3032 2954 3058 3385
Pasajcros - - 9464 14515 20940 23473
LA GOMERA*
Movimientos - - 725 1601 1961 2468

*: Inicia operaciones en 1999. Fuente: ISTAC y AENA (Pasajeros en transito y vuelos no comerciales no incluidos)

La naturaleza de los traficos también cambia segiin sea el aero-
puerto considerado. Por ejemplo, para las rutas nacionales, los servicios
regulares resultan mds importantes que los chdrter, aunque 1a situacion
es justamente la opuesta para los servicios de transporte aéreo interna-
cionales. Para las rutas nacionales con origen o destino en Tenerife Sur,

encontramos que 1os servicios charter tienen un peso relativamente im-
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portante. Algo similar sucede con Lanzarote y Fuerteventura, siendo el
aeropuerto de Gran Canaria el que muestra un comportamiento algo
diferente, ya que mueve menos pasajeros en servicios charter domésti-
cos que Lanzarote.

I Tradicionalmente, todo el trafico regional se canaliza por Tenerife-
Norte, mientras que Tenerife- Sur desempefia un papel menor para
este tipo de tréafico.

2 Esta baja distancia promedio es una caracteristica diferenciadora de
Binter cuando se la compara con otros operadores regionales.
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En Canarias, debido a su manera de ser insular, la rigue-
za que se fomente en una isla, no solamente no refluve en
las otras islas, sino que, atrayendo a si el comercio, perju-
dica a las demds; hasta tal extremo es esto verdad, que si
se diera el caso desgraciado de desaparecer alguna o al-
gunas de estas islas por un fendmeno sismico, en nada
alteraria la vida econdmica y administrativa de las demds;
el que niegue estas verdades no tiene, para convencerse
de lo contrario, sino fijarse en lo que ocurre entre Tenerife
v Gran Canaria con relacion a las demds islas del Archi-
piélago. Si La Palma fomenta alguna rigueza. lo debe al
comercio que de sus productos sostiene con Europa y Amé-
rica y esto gracias a la proteccion recabada por sus dipu-
tados para sus industrias, aziicares y tabacos. Lanzarote,
Gomera, Fuerteventura y Hierro, jen qué las ha benefi-
ciado el fomento de lu rigueza de Gran Canaria y Tenerife?
Su poblacion sigue estacionaria; su deuda provincial y
municipal creciendo, su emigracién aumentando y su esta-
dio de incultura, el mds atrasado de la nacién espafiola.
Manuel Veldzquez. Resumen Histérico y Documentado de
la autonomia de Canarias (1913).

Esta afirmacion corresponde a un politico canario de principios
del siglo XXy sefiala a la perfeccién la situacién de la relacién econémi-
ca entre las diferentes islas de nuestro Archipiélago. Con ello queremos
enmarcar la importancia que los transportes tienen en una regién como

la nuectra. Hov, cuando desde distintas insta

noing anen
12 nuestra. 205 ando desde distint xxxuuuuu.«luu, viiva

Gobierno Auténomo, se habla continuamente del mercado dnico regio-
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nal, el panorama descrito por Velazquez se nos aparece lejano y practi-
camente superado. En ese marco queremos situar esta noche el papel
que una compaiifa aérea como Binter Canarias debe jugar en las islas.

Nuestro obietivo debe ser el de intercomunicar, conectar, dar con-
tinuidad a un territorio que geograficamente no lo es. La evidente nece-
sidad del mercado unico necesita de unas redes de transportes, maritimo
y aéreo, eficaces, agiles y adecuadas a los costes. Para que ello sea
posible, operadores e instituciones, piblicas y privadas, deben trabajar
conjuntamente.

Binter lleva quince afios operando en nuestras islas, quince afios
participando, colaborando en esa conectividad entre todas ellas. Hare-
mos en este primera parte de la intervencién un ligero resumen de la
situacion del transporte aéreo desde finales de los 80 hasta la actualidad.

La linea aérea de Canarias comienza sus Operaciones en marzo
de 1989, con cuatro aviones CN-235, tras la decisién de IBERIA de
apostar por lo que se dio en llamar como “compafiias de tercer nivel” o
compafiias regionales. Dentro de los objetivos de la compaiiia de bande-
ra en aquel momento estaba el de crear Binter Canarias, Binter Medite-
rrdneo y Binter Cantébrico. Las dos primeras llegaron a ser una reali-
dad, aunque con diferente suerte, mientras que la tiltima no pasé de pro-
yecto nunca llevado a la practica.

La disminucidn de los costes soportados por IB en la red del ar-
chipiélago debia ser una de las consecuencias inmediatas de la puesta en
marcha de Binter Canarias, al tiempo que se ofreceria a las islas una
mayor calidad en el servicio prestado, al incrementarse notablemente las
frecuencias. Binter irfa sustituyendo progresivamente con sus aparatos
las rutas que en aquel momento realizaban los fokker o el DC9.

De esta forma se inician los vuelos entre Gran Canaria con Tenerife,
LaPalmay Fuerteventura, a las que posteriormente se unieron Lanzarote
y El Hierro. Tras la inauguracién del Aeropuerto de La Gomera (julio de
1999), Binter también abri6 una ruta con esa isla.
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En esa primera etapa de Binter, el objetivo inmediato era el de
garantizar un mayor niimero de frecuencias entre las islas, al tiempo que
ya se planteaba, por parte de los responsables de la compaiifa la implan-
tacion de procedimientos que tendieran a agilizar toda la operativa. Ese
primer periodo cstuvo caracterizado por una relativa autonomia en la
gestion de la empresa con respecto a la casa madre, Iberia, lo que permi-
ti6 una cierta flexibilidad y un mayor acercamiento a la realidad de las

islas.

El afio 1990 Binter realiz 15.553 vuelos, en los que se transporta-
ron un total de 578.635 pasajeros y 632.167 kilos de mercancia. Se ini-
ciaba por tanto el progresivo despegue de la nueva linea aérea regional,
que de los 36 vuelos diarios del afio 1989 ha pasado a 150 en el presente
afio. Veamos, por encima, cémo ha sido la evolucién en nimero de vue-
los, pasajeros y mercancias entre los afios 1990 al 2003:

Afio Total Vuelos | Total Pasajeros| Kilos Merc
1990 15.553 578.635 632.167
1991 23.163 882.948 1.592.281
1992 32.401 1.415.636 4.403.674
1993 28.902 1.304.998 4.002.883
1994 30.545 1.357.069 3.996.860
1995 32.687 1.759.673 6.820.394
1996 33.490 1.834.374 6.889.653
1997 30.599 1.634.375 6.218.894
1998 31.946 1.617.840 4.890.780
1999 36.396 1.942.067 5.167.907
2000 44.289 2.149.211 5.433.520
2001 45.884 2.241.987 4.715.318
2002 46.785 2.244.641 3.918.326
2003 49.217 2.267.232 3.208.929
Totales 481.857 23.230.686 61.891.586
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Las diferentes etapas por las que a lo largo de esos afios pasa
Iberia, afectardn de manera directa al propio funcionamiento de Binter
Canarias. A la primera etapa semiautonoma antes sefialada le sucede un
periodo con una estructura fuertemente centralizada en torno a una Uni-
dad Corporativa con sede en Madrid, que tendrd repercusion en 10s mo-
dos y formas de gestién de Binter en las islas. A partir de 1996, un nuevo
plan estratégico modifica nuevamente la estructura de la compafifa, que
de alguna manera recupera de nuevo un cierto grado de autonomia en la
gestién, aunque siempre bajo la atenta vigilancia de IB. Con la privatizacion
de ésta se inicia el proceso de venta de la compaiifa que culmina en julio
de 2002, fecha en la que es adquirida por un grupo de inversores cana-
rios. A partir de entonces se inicia un nuevo periodo en la gestion de la
compafiia, en el, que al 16gico objetivo de lograr una mayor rentabilidad,
se suman los de prestar mayores y mejores servicios a los usuarios. A lo
largo de los afios, la flota habia ido creciendo, los CN-235 dejaron de
volar en las islas en 1997, incorpordndose el ATR como el avién idéneo
para realizar los vuelos en el archipiélago. En junio de 1999 el niimero de
estos aparatos era de 11, que realizarin la totalidad de los vuelos, salvo el
periodo comprendido entre 1995 y 1998, en que se complemento la ope-
racion con tres DC-9 alquilados a IB. Ya en el afio 2003, y con los nue-
vos propietarios al frente de la gestion, se incorporan dos nuevos ATR,

que hacen que la flota en estos momentos sea de 13 aparatos.

Alo largo de estos afios, las condiciones que regulan el transpor-
te aéreo en las islas se han modificado sustancialmente. Si en 1989 nos
encontrdbamos en una situacién de mercado regulado, en manos de un
monopolio, Iberia, de la que Binter formaba parte, hemos pasado a una
situacién de liberalizacién, aunque con la especificidad en las islas de
estar regulado en lo que respecta a las frecuencias, asientos a ofertar y
con tarifas maximas sefialadas por la Administracion. Las Obligaciones
de Servicio Publico por las que nos regimos las compafiias aéreas en

r1a coanactividad entre todac
T 1vigad entre 16Gas

Canarias nacen con la volunta
las islas, al margen de la rentabilidad. Y aunque todos estamos de acuer-
do en la necesidad de esta regulacién, también cada vez somos mas los
que consideramos que para determinados tramos y trayectos, las OSP
pueden suponer un corsé que a la larga perjudique a las compafiias y a

los usuarios del servicio. La rigidez en la aplicacién de las tarifas dificulta

-
>
b9
Pl
’l
v}
X
3

-

114

@ Universidad de Las Palmas de Gran Canaria.Biblioleca Universitaria. Memoria Digtal de Canarias, 2005



Il JORNADAS AERONAUTICAS DE GRAN CANARIA

de forma importante la necesaria flexibilidad que debemos tener a la
hora de ofertar nuevos productos a nuestros clientes. Por ello plantea-
mos la necesidad de modificar diversos aspectos de las OSP, en el sen-
tido de implantar una tarifa de referencia que nos permita adecuarla en
funcidn de la demanda, 1o que posibilitarfa ofertar piazas a precios infe-
riores en tramos horarios, en los diferentes dias de la semana, garanti-
zando siempre el ingreso medio. La actual situacién del mercado, en el
que a la competencia que han venido a significar los profundos cambios
en el transporte maritimo se ha sumado la existencia de competencia en
el propio transporte aéreo, hace que sea factible esta variacién en el
sistema, garantizando siempre la necesaria conexién en frecuencias y
asientos entre todas las islas.

Como veiamos anteriormente, Binter ha pasado de los 250.000
pasajeros transportados en 1989 a 2.243.387 el pasado afio. El incre-
mento en 1a oferta de asientos ha sido notable, destaquemos que entre el

ano 1997 al 2003, el aumento en la oferta de plazas ha sido de un millén,
al pasar de 2.331.388 a 3.303.269.

CONCEPTOS 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
Asientos Ofertados 2.331.388 2.245.030 2.487.088 2.671.416 2.859.346 2945922 3.303.269
Pasajeros Transportados 1.614.100 1.618.638 1.924.811 2.055.946 2.214.368 2219.189 2.243.387
Coeficiente Ocupacién Pax  69% 721% 77,39% 76,96% 77 44% 75,33% 67,91%
Horas Block Realizadas 18.586 20.764 23.898 30.389 30.970 30.778 32.329
Vuelos Realizados 30.603 32.211 36.647 39.382 45.873 ar0r¢ 49.509
Regularidad 98.35% 98.54% 99,39% 98,66% 98,33% 97,46% 98,36%
Puntualidad (Cota 15) 90% 91.5% 89,8% 82,32% 91,95% 92,20% 94,68%
Etapa Media (Km/Vuelos) 173 169 172 175 174 174 178

No menos importante ha sido el esfuerzo realizado ademas por
prestar un servicio de calidad. Las porcentajes de regularidad y puntua-
lidad asf lo reflejan. La primera, es decir el nimero de vuelos realizados
sobre el total de programados, estd en el afio 2003 en un 98.36%, mien-
tras que los aviones que operaron a lo largo de ese afio con un retraso

inferior a 15 minutos fueron el 91.68%

1L~ 81074 10 iU 1UcC 11 4 S0,

Binter Canarias es hoy en dia la linea aérea de vuelos regionales
de mayor antigiiedad en Espafia. Hemos sabido pasar de una situacién
de empresa publica y en régimen de monopolio a empresa enteramente
privada en un mercado con competencia, y mantener nuestra condicién
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de lideres en el transporte regional en Canarias. Tras 15 afios de operar
en las islas y casi 25.000.000 de pasajeros transportados, cifra que al-
canzaremos en el Ultimo trimestre de este afio, nuestros objetivos son los
de prestar mas y mejores servicios en tierra a nuestros clientes.

Para ello hemos iniciado una serie de programas de los que algu-
nos ya son realidad, como el de incrementar nuestros canales de venta
con el objeto de facilitar la libertad de nuestros clientes a la hora de
comprar sus billetes. Ejemplo de esto son las oficinas de Binter Vende en
los aeropuertos o el servicio de atencion telefénica de Binter Responde.
Laimplantacién del billete electronico, con la consiguiente comodidad y
facilidad de uso, ha sido otra de las iniciativas puesta en marcha. La
utilizacion de las nuevas tecnologias al servicio de nuestros clientes for-
ma parte de uno de nuestros principales objetivos, como resumidamente
sefialaré a continuacion:

Maquinas de autofacturacién

A comienzos del segundo semestre del 2004 se instalaran en los
aeropuertos de Gran Canaria, Tenerife, Fuerteventura, La Palma y
Lanzarote, 2 maquinas de autofacturacion por aeropuerto.

Para comodidad de los pasajeros, las maquinas estaran ubicadas
cerca de las zonas de facturacién convencional.

Estas maquinas posibilitardn al cliente, la obtencion de la tarjeta
de embarque hasta 30 minutos antes de la salida del vuelo. As{ mismo,
este sistema permitird, en la mayoria de los casos, la obtencion de la
tarjeta de embarque del vuelo de vuelta si éste se realiza el mismo dia o
al dia siguiente.

La utilizacién de dichas maquinas es posible para pasajeros que
viajen sin equipaje a todos los destinos de la compaiiia, siempre que el
punto de partida sea uno de los aeropuertos gue disponga de estas ma-

quinas.

Este sistema es especialmente atractivo para las personas que
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compren a través de Binter-Responde, paguen con tarjeta de crédito en
cualquiera de las Oficinas de Venta (Binter Vende) o sean miembros del
Programa de Pasajeros Frecuentes vigente, ya que podran acceder a su
reserva con la simple insercion de su tarjeta de crédito o tarjeta de Pasa-
jero Frecuente.

Con el objetivo de facilitar la interaccidén con el usuario, los cua-
dros de didlogo de la aplicacion serdn muy simples y estardn disponibles
en tres idiomas: espafiol, inglés y alemdn.

Adicionalmente, los pasajeros cuyos vuelos de Binter Canarias
estén conexionados con otras compafifas de One World, tendrén la posi-
bilidad de elegir el asiento y emitir las tarjetas de embarque para vuelos
de estas compafifas.

De

=1

que 36.000 pasajeros mensuales hagan uso de este nuevo servicio.

o}

Venta por internet y nueva imagen de la Web

Uno de los proyectos mds importantes de este afio 2004 es la
implantacién de la venta de billetes por internet.

Por consiguiente, los pasajeros dispondran de un nuevo canal de
ventas a los ya conocidos: Binter - Responde y Binter Vende, implanta-
dos durante el pasado afio 2003.

Actualmente, la web de Binter Canarias (www.BinterCanarias.es)
recibe una media mensual de 24.000 visitantes y 240.000 pé4ginas vistas,
lo que significa un uso considerable teniendo en cuenta que, actualmen-
te, sOlo se ofrece informacién estatica.

La nueva web, que estard disponible durante el ultimo trimestre del
2004, tendrd una imagen totalmente renovada, acordc con la nueva imagen
de Binter, una mejor estructura de la informacion estatica para facilitar su
consulta, poniendo especial énfasis en hacer de la compra algo répido y
sencillo.
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Ademads de la posibilidad de realizar la compra on-line, la nueva
web dispondrd de las siguientes novedades:

Registro de usuarios

El objetivo mds importante del registro de usuarios es facilitar
la compra evitando tener que introducir los datos cada vez que
se requieran.

Los usuarios registrados tendran la posibilidad de escoger en-
tre los distintos servicios que Binter Canarias pone a disposi-
c10n de los clientes y, si lo desea, recibir informacion puntual de
ofertas, cuando éstas se produzcan.

Ofertas

Desde la pagina principal del portal, se podrdn visualizar las
ofertas destacadas, con posibilidad de acceder directamente a
la compra de las mismas.

Suscripcion a newsletter

Los usuarios podran suscribirse al servicio de newsletter, con
el objetivo de mantenerse informados de nuevas ofertas, servi-
cios y/o cualquier informacion de interés relevante.

Las personas suscritas a este servicio podrén recibir las nove-
dades de Binter Canarias cémodamente, en ¢l correo electrd-
nico de su casa o trabajo.

Agenda cultural de Canarias

Los usuarios podrdn consultar los eventos y festividades de
cada isla, teniendo la posibilidad de acceder directamente a la

compra de billetes desde estos apartados.

Como parte de la mejora continua, se afiadirdn nuevos servicios
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acordes con la demanda del usuario.
Interaccion con el cliente, mediante SMS

No cabe duda de que una de las herramientas de comunicacién
que ha evolucionado mas rdpidamente es el moévil y el uso de SMS.

Binter Canarias ha querido apostar por este medio, poniendo, an-
tes de que finalice el afio, a disposicién de las personas que se suscriban
a este servicio, la posibilidad de solicitar informacién de:

Horario de vuelos y disponibilidad de plazas
Informacién de un vuelo concreto

Avisos de ofertas

Facturacién anticipada via SMS

Actualmente, otras compaiiias aéreas que ofrecen el servicio de
envio de SMS se han limitado al envio de informacién de horarios y
vuelos.

Pensando en las posibilidades que nos dan las nuevas tecnologias,
este servicio permitird conocer la disponibilidad de plazas y la recepcién
de ofertas en el momento que se produzcan, dando la posibilidad a nues-
tros clientes de adquirirlas antes de que estas se agoten.

Por otro lado, aquellos clientes que hayan comprado por internet 'y
no requieran facturar equipaje, tendran ademads la posibilidad de realizar
la facturacién anticipada desde el portal web o via SMS, permitiéndole
de esta forma llegar al aeropuerto con un menor tiempo de antelacion a
la salida del vuelo, previa recogida de su tarjeta de embarque en las
méaquinas de autofacturacion.

Junto a esto, destacamos por tiltimo la renovacién de nuestra flo-
ta. A partir del préoximo mes de junio comienzan a incorporarse seis
nuevos aviones que vienen a sustituir a los de mayor antigiiedad. El nue-
vo ATR-72 500, con mayor capacidad de carga y, sobre todo, un mayor
confort para los pasajeros, es una muestra més del compromiso de Binter
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con nuestra sociedad.

Pero también las instituciones publicas deben realizar esfuerzos a
favor de la mejora de los instrumentos necesarios para facilitar el trans-
porte entre las islas. En este sentido, se hace necesario que las
infraestructuras aeroportuarias, notablemente mejoradas en los ultimos
afios, se disefien teniendo en cuenta la demanda de vuelos interinsulares,
con caracteristicas propias, que los diferencian de otro tipo de trafico,

nacional o internacional.

El incremento de la subvencién a los residentes en las islas hasta
el 50% es un instrumento necesario con el objetivo de facilitar la movili-
dad de los canarios. El hecho de que el actual partido en el gobierno de la
nacion lo llevard en su programa electloral hace que seamos optimistas
en su pronta implantacion.

Nuestra intencién desde Binter es poner nuestro grano de arena,
més o menos importante, eso lo evaluarin nuestros clientes, para evitar
lo que al principio sefialibamos en boca de Manuel Veldzquez. Muchas
gracias.
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Clausura de las II Jornadas. Jueves, 20 de mayo de 2004. Salén de Actos
RSEAPGC.

El Excmo. Sr. Delegado del Gobierno en Canarias, flanqueado por miembros de
la junta de gobierno de la Real Sociedad Econémica de Amigos del Pais dec Gran
Canaria, con su director, el Iltmo. Sr. D. Francisco Marin Lloris, marqués de la
Frontera, conferenciantes, participantes y el Excmo. Sr. General jefe del Man-
do Aéreo de Canarias, D. Angel Vieira de la Iglesia y el director de honor de la
RSEAPGC, D. Nicolds Diaz-Saavedra de Morales. (Fotografia de Jorge Carballo
-PRESICAN).
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