El Plan Insular de Ordenacion del
Territorio (PIOT) de Gran Canaria
fue aprobado inicialmente en el
pleno del Cabildo del pasado dia
26 de noviembre. Con su aproba-
cion inicial se ha abierto un perio-
do de informacion publica y de
audiencia a las instituciones impli-
cadas, sobre todo ayuntamientos.
Antes de junio se espera su apro-
bacién provisional y la definitiva es-
ta prevista antes del final de 1993.

EI PIOT se concibe como una he-
“rramienta para llevar a cabo una ro-
tunda transformacion del suelo de
faisia, cualificando el producto tu-
ristico y estableciendo una serie de
dotaciones importantes, que per-
mita sentar las bases de una reac-
tivacion de la economia insular y
mejorar sustanciaimente la calidad
de vida de los grancanarios.

La filosofia del PIOT es la de en-
tender el territorio como un recur-
so que ha de ser preservado y no
como un mero soporte de las acti-
vidades econdmicas. Los autores
del plan destacan la importancia de
dos factores para llevarlo a buen
término: la gestion eficiente y la
concertacion con los distintos or-
ganismos e instituciones implica-
dos. Rafael Castellano, gerente de
la Oficina Insular de Planeamiento
del Cabildo, afirma que el PIOT es
una herramienta suficientemente
flexible y operativa para articular-
se en el futuro con cualquier otro
instrumento que se implante en
las islas, como el Pacto del Territo-
rio”.

En el PIOT se recogen tres tipos
de programas: acciones infraestruc-

turales, operaciones estratégicasy

subplanes. Dentro del primer capi-
tulo, destinado a corregir y mejo-
rar las comunicaciones y servicios
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PIOT, un plan para sanear
y reactivar Gran Canaria

Su filosofia es entender el territorio como un recurso que ha de ser
preservado y no como un mero soporte de las actividades econémicas

de laisla, destaca el modelo de ca-
rreteras elegido.

Modelo radial matizado

A raiz de un estudio realizado ha-
ce unos anos sobre la movilidad de
la poblacion grancanaria, el PIOT
ha decidido establecer un modelo
de carreteras de caracter radial, ma-
tizado en el sentido de que tam-
bién se opta por el cierre del ani-
llo insular para conseguir una ma-
yor comunicacion con la region oc-
cidental de laisla (en torno a la Al-
dea de San Nicolas).

El modelo radial consiste en el es-
tablecimiento de potentes conexio-
nes con el norte, centro y sur de la
isla, con ejes secundarios vincula-
dos a esos tres principales. El PIOT
baraja dos posibilidades para la ma-
terializacion del modelo escogido:
la mejora de las actuales carreteras
o la construccion de nuevas vias. La
eleccion de una u otra opcion es-
tara en funciéon del impacto me-
dioambiental de las mismas.

Entre los trazados propuestos
destaca la nueva via del centro, que
conectaria Las Palmas con Tejeda
a través de Los Llanos de Maria Ri-
vero, El Dragonal, San Lorenzo y
Las Lagunetas. Desde esta ultima
localidad partiria un tinel que atra-
vesaria el macizo central para pa-
sar a la vertiente sur de la isla.

También se propone realizar la
circunvalacion de Las Palmas por el
Oeste entre Arucas y Telde, orga-
nizando un corredor por donde
transcurran los grandes flujos de la
movilidad Norte—Sur de la isla que
evite la penetracion en la capital.
Las circunvalaciones de la capital
insular y de Telde quedarian de es-

te modo conectadas.

Las operaciones estratégicas del
P1OT son unas actuaciones de dis-
tinto rango destinadas a promover
la cualificacion y diversificacion de
la oferta turistica y la reactivacion
economica de distintas zonas cos-
teras, concentrandose fundamen-
talmente en la franja oriental de la
isla, comprendida entre Las Palmas
y Maspalomas. Las operaciones
contempladas son:

1) Reordenacion del litoral entre
Veneguera y Arguineguin, ade-
cuando el ordenamiento a las ca-
racteristicas geograficas de dicho
territorio.

2) Reordenacion del litoral entre
Arguineguin y Pasito Blanco, fo-
mentando la creacién de un pro-
ducto turistico de caracteristicas
singulares en Santa Agueda.

3) Nueva ciudad turistica del sur
entre Maspalomas y Pasito Blanco,
reordenando la planificacién de es-
te territorio.

4) Regeneracion del area Playa de
Inglés—Maspalomas con la remo-
delacion de los accesos desde la
nueva autovia, la conversion de la
carretera C—812 en avenida urba-
na, la reurbanizacion de la Aveni-
da de Tirajana, la renovacion del
alojamiento turistico de baja cali-
dad y el establecimiento de nuevos
equipamentos.

5) Creacion en la confluencia de
los barrancos de Fataga y Ayagau-
res de un gran parque—museo me-
dioambiental dotado de singulares
instalaciones de caracter cultural y
lidico, aprovechando la riqueza
agricola y arqueologica de la zona.

6) Regeneracion turistica y am-
biental de la playa de Las Canteras
mediante la promocion de activida-
des de servicios y la instalaciéon de
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El PIOT quiere compatibilizar el desarrollo econémico con el respeto al medio ambiente

Con la marca del consenso

Fernando Gonzélez, consejero de Politica Territorial, resalto en la
celebracion del pleno ordinario del 26 de noviembre, en el que se pro-
dujo por unanimidad la aprobacién inicial del PIOT, el respaldo dado
por todas las fuerzas politicas presentes en la Corporacion.

Fl consejero puso también de relieve que se ha querido conseguir el
mayor consenso con las instituciones, fundamentalmente ayuntamien-
tos, y califico al Plan de “operativo, estratégico, abierto y flexible”.

“Este Plan quiere abordar de frente los problemas de Gran Canaria
y ordenar la isla desde los elementos fundamentales de su sistema
productivo, considerando como primero de ellos el turismo, cuyo sec-
tor hay que reordenar para que pueda alcanzar la calidad necesaria
gue le permita competir con éxito en los distintos mercados turisti-
cos mundiales”, declaro.

Por su parte, Carmelo Artiles, portavoz del grupo socialista, mostré6
su apoyo al PIOT, al que consideré un “proyecto ilusionador y esen-
cial para el desarrollo de Gran Canaria”, asi como un “motor para la
recuperacion de la isla”. ““Hay que enfatizar ante la sociedad granca-
naria la importancia de este plan, que apuesta por el futuro de la isla
considerando al territorio no sélo como apoyo del desarrollo, sino co-
mo objeto y sujeto del mismo”, manifesté en su intervencion. @

un gran parque urbano en El Rin-
c6n donde se ubique una Estacion
Internacional de Mdsica.

7) Parque aeroportuario de acti-
vidades econdémicas, para favorecer
el asentamiento de actividades co-
merciales y de servicios en torno al
aeropuerto.

8) Rehabilitacion del litoral urba-
no entre la Base Naval y el Muelle
Leon y Castillo, para promover un
distrito recreativo y de negocios.

9) Corredor costero de Telde, pa-
ra ordenar con racionalidad la can-
tidad de usos diversos y, a veces,
contradictorios dados al territorio
entre el Aeropuerto y Jinamar (tan-
to industriales como turisticos, re-

- sidenciales, portuarios o agricolas),

haciéndolos compatibles y comple-
mentarios, asi como mejorar la co-
municacion transversal de la costa.

10) Ciudad polinuclear de Los Lla-
nos de Arinaga, para dotar de una
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La circunvalacion

de Las Palmas se propone
por el Oeste, entre Arucas
y Telde, organizando

un corredor por donde
transcurran los grandes
flujos de la movilidad
Norte—Sur de la isla que
evite la penetracion

en la capital

estructura a esta zona urbana en cre-
cimiento, mejorando sus comunica-
ciones, sobre todo con el litoral cos-
tero, y favoreciendo el asentamien-
to de pequenios productos turisticos
que aprovechen los valores del drea
para la practica de deportes nauti-
cos (como el “windsurfing” en Po-
zo lzquierdo).

11) Ordenacion de la via de circun-
valacion de Las Palmas de Gran Ca-
naria, para articular toda una serie
de grandes equipamientos en torno
al eje Tinoca—/}inamar.

12) Regeneracion del frente mari-
timo de Las Palmas de Gran Cana-
ria, para establecer una mayor y méas
fluida conexion entre el casco de la
ciudad y su litoral, configurando una
nueva fachada al mar.

Las operaciones estratégicas seran
ejecutadas por organismos especifi-
cos “ad—hac”, participados por ins-
tituciones y organismos afectados.
"“En etapas de crisis hay que inver-
tir en gestion”, manifiesta Rafael
Castellano. “Hay que promover la
creacion de las juntas promotoras de
las operaciones estratégicas para lue-
go ir haciendo las cosas poco a po-
co”. El diserio de las operaciones es-
tratégicas ya ha supuesto la suspen-
sion de licencias municipales que
puedan comprometer su desarrollo.

Uno de los subplanes tendra co-
mo ambito territorial al interior de
la isla. El objetivo declarado de éste
es el aprovechamiento integral de
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Ciclistas, escolares y ex reclusos

“Vive Gran Canaria en bici” es un programa del Cabildo para promo-
ver la utilizacion de la bicicleta en la isla. El programa pretende fomen-
tar la creacion de una red de vias ciclistas dentro de los nicleos urba-
nos y entre los diferentes municipios, asi como promover el cicloturis-
mo y la creacién de espacios singulares en los municipios para el uso
de la bicicleta y el desarrollo de programas de educacién vial.

“La Escuela Navega” es un programa en el que colabora el Cabildo
para dar a conocer la isla a nifos del resto del Archipiélago. Mas de qui-
nientos escolares tinerfenios visitaron el pasado afo Gran Canaria al am-
paro de este programa, en el que participa la comparia Trasmediterra-
nea. Los nifos llegan a la estacion del jet—foil a primera hora de la ma-
fiana y realizan una excursion hasta las cinco de la tarde, cuando regre-
san a sus respectivas islas. El pasado afo se establecieron dos rutas que
combinaban las zonas histéricas de Las Palmas con las rurales: la ruta
norte pasaba por Arucas, Galdar y Agaete; la ruta de Las Palmas com-
prendia al Pico y Caldera de Bandama, Jardin Canario, Museo Canario,
Museo de Colén, Vegueta, Parque de Santa Catalina y Puerto de La Luz.

A través de un convenio con el FOREM y el Programa Europeo, el Cabil-
do emplea a ex reclusos en programas de reinsercion social relacionados
con el medio ambiente. Lo que se busca es romper el desarraigo y margi-

nacioén, evitando su vuelta al mundo de la delincuencia.

los recursos de medianias y cum-
bres, asi como su armonica integra-
cién en el conjunto insular.

El subplan prevé la reorganizacion
de las producciones tradicionales (es-
pecialmente la agricola), fomentando
actividades alternativas revitalizadoras
de la economia como el turismo de
montana, los cultivos alternativos y la
artesania. Se busca potenciar el turis-
mo rural mediante la promocion y
captacion de ayudas para programas
especificos. A tal fin se ha iniciado el
reacondicionamiento de la Red de
Caminos Reales de la isla.

La ordenacion del interior preten-
de la restauracian de las infraestruc-
turas existentes y la implantacion de
distintas dotaciones a nivel local y co-
marcal. Se quiere establecer equipa-
mentos en las cabezas comarcales pa-
ra facilitar el enraizamiento de las co-
munidades rurales.

Por su parte, el subplan del norte
pretende compatibilizar la preserva-
cion de los valores naturales y asen-
tamientos de la costa nortefia con la
introduccion de nuevas actividades
econdmicas que recompongan su
equilibrio y permitan su desarrollo. El
subplan planea la creacion de un par-
que litoral de caracter pedagogico y
paisajistico en €} tramo comprendido

entre la Bahia del Confital y la Punta
del Camello. Al tramo contiguo, en
torno a los nlcleos de Bafaderos y
San Felipe se le quiere dotar de equi-
pamientos de caracter comarcal de
servicio a las poblaciones del Norte y
medianfas, asi como de piscinas natu-
rales y otros equipamientos costeros.

En el tramo del Barranco de San Fe-
lipe al Roque Partido se busca el
asentamiento de enclaves turisticos
de caracter especial, adecuados a las
particularidades del paisaje. E sub-
plan contempla la consolidacion de
Jos ntcleos urbanos de Sardina del
Norte y Puerto de Las Nieves, favo-
reciendo actividades especiales en
materia maritima como pequenas
puertos, submarinismo y piscinas na-
turales, asi como el establecimiento
de equipamentos supramunicipales
en los principales nicleos de la zo-
na: Arucas, Guia y Galdar.

El PIOT no producirad cambios de
la noche al dia; es a medio y largo pla-
zo cuando se podran ver mas clara-
mente sus frutos. Una vez saneado
y convenientemente cualificado el te-

“rritorio insular se habran puesto las

bases para un futuro desarrollo eco-
némico y social en armonia con nues-
tro medio natural y nuestras peculia-
res sefias de identidad. o
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