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PROLOGO

Hace ahora scis anos que comencé a imparlir clases
en Ja especialidad de Geografia de la Universidad de Las Pal-
mas de Gran Canaria, y debo reconocer que prologar este
libro, coeditado por ¢l Cabildo nsular de Gran Canaria y la
Universidad de Las Palmas de Gran Canaria, no sélo constiru-
ye un ejercicio académico eslimulante, sino que, ademds, ¢s
una de las mayores satisfacciones que he recibido durante este
tempo. Ver como Claudio Moreno Mcdina, que formaba par-
te de aquel primer grupo de alumnos ilusionados con la nueva
cspecialidad de Geografia, y que hoy se integra en la plantilla
docente de la insttucion universitaria, publica su primer tra-
bajo de investigacion, me produce una gran alegria.

Durante este lempo, siempre he admirado de Claudio
Moreno su dedicacién, empefio y pasion por todo lo que hace.
Su capacidad de trabajo y su afan le hacen acudir y manejar sin
mayor dificultad las mas diversas fuentes con el fin de indagar
hasta el fondo cualguier asunto de su interés como joven cien-
lifico, Con la misma dedicacién y esmero se entrega tanto a la
Jocalizacién y lectura de un documento de interés en un archi-
vo como a la realizacion de una larga marcha cn busca de
algin vicjo itinerario medio perdido, Expresién de esta entre-
ga y laboriosidad es el texto que hoy se publica. Un libro rigu-
roso, ameno y de agradable lectura, pero sobre todo integra-
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dor, en el que se realiza una interpretacién global de lo que
son las obras delerminantes en la transformacion y vertebra-
ci6n del territorio: los caminos.

Claudio Moreno sabe perfectamente que no hay nada
mejor para conocer un terrilorio que explorarlo a través de
sus caminos, sin prisa, pero lia aprendido, también, que el
mero hecho de patearlo no implica su comprension; para ello
es preciso interpretario desde upa metodologia fundamenta-
da y bien implementada para el espacio ¢n cuestion, adaptada
a la realidad regional quc sc analiza. Esto lo ha conscguido
imroducicndo en su investigacion todos aquelios aspecios que
el tema exige y acudiendo a todas aquellas fuentes que pudie-
ron aportar algin tipo de luz. Asi, al intenso trabajo realizado
en ¢l campo s¢ sumaron las horas dedicadas a la consulta de
informacién documental, fuenics cstadisticas, etc. Por eso, en
su investgacion se tratan aspectos tan diversos de los caminos
como tipologia, morfologia, funcionalidad, trazado, evolu-
cién, legislacion, medios de transporte, clementos construcu-
vos, 0 herraniientas y matcriales.

La perspectiva diacrénica con la que decididamente abor-
da Claudio Moreno ¢l estudio de los caminos, integrando asi
dos disciplinas tan ligadas en lo académico y lo ciendfico
como la Geografia y la Historia, no ¢s, sin embargo, un hecho
frccuente, a pesar de que ¢n cada una de ellas, por separado,
sietnpre s¢ ha reconocido la necesaria interdisciplinaridad. Sin
crabargo, el autor asumc que el cspacio y el tempo son dos
variables inseparables. Por esto, su melodologia integra ambas
¢n un todo dindmico, asumiendo ¢n buena logica que con el
transcurrir del tiempo cambia ¢t espacio en cl que se desarro-
lla 1a actividad humana, bicu por su propia dindmica natural,
bicn por la accién del horabre.

Con la publicacion de este rabajo, se cumple ¢l compro-
miso implicito que adquirimos algunos miembros de la
Seccion de Geografia, cuando asumimos la redaccién del pro-
yecto de acondicionamiento de los sendcros turisticos para el
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Cabildo Insular de Gran Canaria en 1992, de aporiar un estu-
dio especifico sobre los caminos grancanarios desde la pers-
pectiva universitaria, alejada de lo que ¢s norma para la redac-
cion de guias y libros de campo. Claudio, becario de investiga-
cién co aquellos anos, participd de forma destacada desde ¢l
primer momento en ¢l proyccto, y no solo formé parte del
cquipo de redacci6n, sino que ademas coordiné gran parte de
los trabajos y compartié la autoria de la redacciéon de la Guia
de senderos de Gran Canaria, publicada en 1994. Asi, como uni-
versjtario, Claudio Moreno Medina ha cubierto dos importan-
tes [acetas de su formacion: aplicar sus conocimientos a la
resoJucidn de un problema prictico real, participando en ¢l
proyecto de acondicionamiento de los senderos, y contribuir a
la ampliacién del bagaje cienrdfico, con la realizacion del pre-
sente trabijo de investigacion. Su lectura enriquecerd, sin
duda, ¢l conocimiento sobre los caminos y ¢t propio funcio-
namiento del medio insular grancanario que posea el lector.

Gildar, sepuembre de 1996

Anonio Santana Santana

Profesor Tiwlar de Anélisis Geografico Regional
Universidad de Las Palmas de Gran Canaria



PRESENTACION

Este libro deriva de la realizacion de la Memoria de
Licenciatura titulada “Los caminos tradicionales de Gran
Canaria”, dirigida por el Dr. D. Antonio Santana Santana den-
ro del Departamento de Arte, Ciudad y Territorio de Ja
Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. En cste trabajo se
desarrolla ¢l analisis de los procesos de construccion y trans-
formacién de Ja red caminera de Gran Canaria, cn consonan-
cia con los cambios espaciales o territoriales producidos en los
paisajes histéricos. Se conlintia, asi, una linca de investigacion
dc la Seccién de Geografia del citado Deparlamento, orienta-
da hacia el estudio de los procesos de conslruccién y transfor-
macién del territorio desde una perspectiva diacrénica.

Se profundiza en una temitica poco trabajada, ntentan-
do hallar conlestacion a interrogantes basicos -¢s decir, cudles,
cémo y donde- de las vias de comunicacion lerrestres. Para
este fin sc parte de la necesidad de sostener una relacion viva
y directa con el pasado, cuando nos enfrentamos al lerritorio
como geografos. Nos alejamos del presente contemplando los
caminos como objeto historiable,

El texto se ha ordenado partiendo del analisis de¢ Ia infra-
estructura natural de comunicaciones, ya que resulta funda-
mental en cualquier estudio conocer en primer lugar el esce-
nario donde se desarrollan [as actuaciones humanas. A conti-
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nuacién se realiza una clasificacion de los tipos de caminos
que, de un modo general, oricnta al lector a la hora de enten-
der la evolucion de la red. Posteriormente sc acomete ¢l grue-
so de| (rabajo, que se formaliza ¢n el estudio de los caminos
desde la etapa prehispanica hasta finales del siglo X1X, mo-
mento en ¢l cual la ampliacién de la propia red de caminos, y
Ja aparicion de las primeras carreleras y de los nucvos medios
de transporte, revolucionan las comunicaciones Lerrestres de
la isla. El1ibro se completa con una aproximacién a otros as-
pectos relacionados con esta tematica como son la legislacién,
gestion y financiacion en quc se apoyan, asi como el estudio de
los ransportes y las Lécnicas constructivas mas utilizados, para
finalizar con una seric de consideraciones a modo de conclu-
siones.

Quizas el lector encuentre a faltar olros aspeetos también
relacionados con los caminos, o mayor profundizacién en al-
gunos de los puntos tratados, pero esta obra es adn una puer-
a abierta, una fase preliminar de un estudio que abarca las
comunicaciones de la isla hasta la actualidad.

Creemos necesario agradecer sinccramente # lodas aque-
llas personas o entidades que han hecho posible esia in-
vestigacion y su posterior publicacién. Se hace obligado el re-
conocimiento al Cabildo Insular de Gran Canaria, y su Servi-
cio de Publicaciones, ademis de a la Universidad de Las
Palmas de Gran Canaria que desde ¢l inicio del trabajo ofre-
cieron Loda clase de facilidades para su realizacion; asi como
al Catedraeo de Analisis Geogrifico Regional de la Universi-
dad d¢ Las Palmas de Gran Canaria, Dr. D. Guillermo Morales
Matos, por sus valiosus aportaciones y fa gran confianza depo-
sitada en mi. No puedo olvidar tumpoco la estimable ayuda de
D. Agustin Naranjo Cigala y D. Alex Hansen Machin, profeso-
res del DACT de la Universidad de Las Palmas de Gran
Canaria.

Por ultimo, quicro hacer constar ¢l continuo apoyo moral
y profesional de todos los amigos que hicieron de éste lambién
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su trabajo, en especial a Chid Hernidndez Mard, comparnera
del DACT, y a los gedgrafos Antonie Dominguez Medina, Or-
lando Torres Sanchez, julio Gutiérrez Conzalez y Cartos de la
Coba Viera. Por supucsto, reconocer profundamente al Dr.
Antonio Sanana Santana su conslante ensenanza, RNto hu-
mana como académica y profesional.

Seria injusto olvidar aqui mi agradecimiento mas calido y
sincero a mi familia, por la comprension y carifio que en todo
momento me ban mostrado.



INTRODUCCION

La trascendcencia que la carretera tiene acuralmente
como dinamizadora de las comunicaciones entre los distintos
pucblos no necesita explicaciones. No ocurre lo mismo cuan-
do se (rata de épocas pasadas, sobre todo antes del presente si-
glo; conviene, pues, destacar que, como sefala José Antonio
Fernindez Ordonez (en Nirdie Ortiz, C., 1992), los caminos son
quird las obras mas influyentes en. la formacion y transformeacion del
ternitorio. Desde esta perspectiva, ¢l conocimiento de las vias de
comunicacion anteriores a la etapa actual, y su importancia en
ct comportamiento terrilorial de las sociedades que han teni-
do como escenario laisla de Gran Canaria, resulta atrayente co-
mo objeto de andlisis.

Hasta 1860, afo ¢n que ve la luz el primer plan de carre-
teras que afecta a laisla, la red de comunicaciones terresures de
Gran Canaria estaba configurada por estrechos y penosos ca-
minos que habian surgido sobre todo tras la colonizacion cas-
tellana. Por lo anto, algo mas de cuatro siglos acogen ¢l desa-
rrollo de estas vias, que fueron fundamentales para entender la
idiosincrasia tanto econdmica como social que caracterizo a la
isla durante tan largo periodo de tempo.

Para determinar el cuando y como del desarrollo de las vi-
as de comunicacion terrestres debemos indagar previamente
c6mo ha sido ¢l proceso de creacidn y evolucién del territorio
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quc recorren, intentando explicar cudles han sido los lactores
que han favorecido o dificultado el desarrollo de dichas vias.
Nugstro trabajo sc centra en ¢l estudio de la red de caminos y
suinfluencia en los procesos de construccién y transformacion
del terrilorio del medio analizado.

Hablar de las comuuicaciones, de su trascendencia en los
procesos civilizalorios que caracterizan al ser humano por su
sociabilidad, remite a un comnplejo enwramado en el que Ia cir-
culacion de personas constituye uno de los puntales sobre el
que la Humanidad sc ha conformado hisiricamente. Por ello,
la historia de Jas comunicaciones sc caracteriza por los conti-
nuos avances en ¢l desarrollo de las infracstructuras vinculadas
a la movilidad dc las personas, desde la utilizacion de los cami-
nos, carreteras y ferroearriles, a los viajes maritimos, hasta la
aviacién, ya en ¢poca contcmporanca.

El desarrollo de los medios de transporte y comunicaciéon
que facilitan la intensa movilidad de personas ¢s consecuen-
cia de las relaciones sislemiticas enlre ciencia y 1écnica, que
permiten en ka aclualidad la interconexién en todo el plane-
ta. Asimismo, la mejora de los medios de comunicacién gene-
ra una mayor especializacion del territorio y produce nuevas
movilidades, quie a su vez posibilitan la aparicion de nuevos
centros econdémicos. Al mismo liempo las vias de comunica-
cidén sirven de canales por donde, ademas de personas, circu-
lan ideas; como decia M, |. de Larra, "las ideus se ugarran como
el polvo a los paquetes y viajun también en diligencia” (Larra, M. |,
1981:308). Sin duda, ¢l papel que juegan las comunicaciones
en las relaciones sociales y econdimicas es fundamental, maxi-
me si existia un gran aislamicnlo, cOMo este mismo autor co-
menta irdnicamente para su ¢poca: “cada cual sabia que habia
otros pueblos que el suyo en el mundo, a fuerza de f¢' (Larra, M. |,
1981:310). y como reflcja O. Stone para Gran Canaria, “los ha-
bitantes de rada lugar desciben su carretera como “la peor” debido,
sin duda, a que lo inico que conocen es lo que les roded” (Stone, O.,
1995:11-72).
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INTRODUCCION

Durante siglos la base del progreso humano estuvo rela-
cionada con la poscsion material del espacio: dominio de la
tierra, conquisia y explotacion del territorio. La necesidad de
desplazamicnto estiba. en principio, ligada a la ohligacion de
los grupos humanos de trasladarse de un lugar a oo ¢n bus-
ca de recursos, facilitindo de igual forma el intercambio, tan-
Lo de personas comao de mercancias. En este sentido, el mejor
o peor desarrollo de Jas vias de comunicacion condiciond el
avance o retroceso de las distinias socicdades. En las socicda-
des agrarias tradicionales las redes de comunjcaciones, de
transportes y por tanio de comercializacion de sus recursos ¢s-
tin, en gencral, caracterizadas por el débil desarrollo téenico
y la escases de inversiones en su mejora. De estas premisas par-
Gcipa Gran Canaria. A mediados dcl siglo xix la situacion era
cuantlo menos penosa, como pone de manifiesto un escrito en
¢l que se proponen los medios convenientes para ta composi-
cién de algunos caminos "¢l mal estada cn que estos se hallan y s
total abandono... for lo que huce aprobar la utilidad y conveniencia
de poner expreditas y en huen estado los acluales, la construccion de
olros auevas ¥ las ventujus que vllo reportaria®'. Mientras, ta junta
de Agricultura de Las Palas e otro escrito senala la enorme
infloencia que los medios de comunicacion y de Lransportes
ticnen sobre laagricultura, desiacando que “los pueblos mas im-
portanies de la isla de Gran Canaria se encuentrarn todavia hoy sin
otros medivs diz conninicacivn, que precipicios y desperigderos™ y, de
no reatizarse las obras de acondicionamiemo que desde las
insta a llevar a cabo, "las pueblos que mis ur-
enire i, irdin enlretanita ev i de-

instituciones
gentemende necesitni o minas fiiciles
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Fatradurcion

cadencia consiguiente a los grandes costos y dificultades de sus comau-
riécaciones™.

En deflinitiva, las vias de comunicacion en general y el
transporte ¢n particular son clementos de estudio imprescin-
dibles para definir, analizar y ordenar ¢l territorio donde se de-

sarrollan.

3 "APHLP™ Garpeta . 24, Caminox Vecinales, legajo n.¥ | epedivnte n” 18,
o de Telde, 1857, Sin fiac.

abre composicion del «
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LA INFLUENCIA DEL MEDIO
EN LA CONFIGURACION DE LA RED
DE CAMINOS

Los procesos de ocupacion del espacio estin vincula-
dos Lanto a la configuracion del medio fisico y a Ja disuribucion
dc los recursos, como a la dinamica soctal de la formacién so-
cial que los explota. Su secuenciacion cstd condicionada por
miiltiples faclores, enirc los que destacan los recursos disponi-
bles, la estructura sociocconémica, ¢l grado de desaccollo e
noldgico, ¢t contingente poblacional o la organizacion Lerrito-
rial de cada formacion social (Santana Santana, A, 1992a). En
consecuencia, el desarrollo de las vias de comunicacidon, como
proceso espacial estrucuurante del territorio, es fruto de la
combinacidn de csa diversidad de Factores.

Un sistema de comunicacioues s6lo es comprensible si se
tiene en cuenta ¢l medjio nawral (Madrazo Madrazo, S.,
1984:1-19). El medio fisico, componente ccolégica de la ocu-
pacion y organizacién del territorio, se comporta, por ser mar-
co de la accion antrépica. como la infracsiruciura natural so-
bre la que actian sucesivas comunidades humanas a lo largo
del tiempo, desarrollando sus respectivas organizaciones so-
ciocconémicas y su particular percepeién del entorno. Por
o, el papel del medio fisico ¢n fa estrucvacion de la red
viaria en el territorio es fundamenial.

El relieve. el clima. |2 vegelacién, la hidrografia y ¢l suelo
han constituido en muchos casos barreras naturales sobre las
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La inftuencra Ael medio

que ha tenido que actuar el hombre en busca de una mejor co-
municacién.

El relieve no es solo uno de los factores que explicn la
configuracion del paisaje; influye, ademds, de miltiples mane-
s ¢n la actividad humana. Su conocimicento ayuda a ubicar co-
rreclamente los fenéinenos espaciales y facilita la comprension
de la propia actividad humana en el espacio.

Cualquier investigacién regional en torno a la red viaria
debe iniciarse con la identificacion de las rutas natnrales de co-
municaciéon (Nardiz Ortiz, C., 1992:41). Para ello resulia fun-
damenial interpretar el relieve como soporie fisico de lus ac-
waciones antropicas. En el andlisis de nuesua zona de esudio
destacan cuawro aspectos de vitl importancia: ¢l hecho insular,
¢l elevado gradiente aliitudinal, el sistema e barrancos ¢ in-
terfluvios y las pendientes.

Sin lugar a dudas, en Gran Canaria ¢l hecho insular es e
aspecto mits destacado del relieve. La linea de costa establece
una frontera aplastante que deline con tatal precision no silo
los lendémenos orograficos, sino también bioldgicos v cullura-
les. Laisla se convierte, por tanto, en el marco fisico tinico don-
de comicngan, interaciian y terminan tanto los procesos cons-
tructivos como erosivos que la definen.

De silueta circular, la isla alcanza 1.949 metros de allura en
su centro geométrico, el Pico de las Nieves, y presenta una su-
perticic de 1560 kilomelros cuadrados, y un digmetro ma
de 53,5 kilometros de La [sleta a Puerto Rico, y otro medio de
46 kilometros, mas generalizado. La relacién de aspecto, su-
perficic-aliura, hace que laisla se perciba como una gran mon-
tana. La orogeafia origina modificaciones determinantes en tas
condicioves climdticas locales. La alilud que alcanza genera
un escalonamicnto bioclimdtico bajo Ja influencia de Jos vien-
s Alisios, que se concrela en Lres pisos: costas, medianias v
cumbres. Sc erea ademds un efecto de fachada, con una ve
liente expuesta divectamente a la influencia de aquellos vien-
Ltos y otra a su resguardo, que detcrmina nomblemente lay

imo
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LA INFLUENCLA DEL MEDIO.

precipitaciones. El relieve wambién condiciona la distribucion
de Ta vegetacion, yva que influve en la gradacion vertical de pi-
sos bioclimiticos v en la oposicion entre una fachada subha-
ey ot semiarica.

La estructura cupuliforme i

Ll aparicion

sular dan lugar
de una red de drenaje de disposicion radial. Este hecho gene-
rawn relieve cacacterizado por la oposicion barranco-interflu-
vio. que contribuye en gran manera a luconfiguracion de la
red de comunicaciones terrestres.

Foto 1. Beo. de Tejeds.

Ln consceuencia, las comumicaciones se ven notablemen-
(e infliidas por Ja orografia que. por una parte. diliculta la cie-
culacion rransersal v, por otea, favorece la longitudinal. La
disposicion radial de las cuencas hidvogrificas, que fucron his-
woricamente unidades naturales de ocupicion, favorece la pe-
newacion costa-cumbre, canahzando ¢l poblamicnto por la
red de drenaje v, por otro lado, permite la comunicacion en-
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Figura 2. Mapa de 14 red hidrica. (Cedido por Agustin Naranjo Cigata).
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St onfturnci del media

tre cuencas vecinas a través de los llanos costeros v las dego-
ladas interiores. Por los interfluvios que bordean las cuencas
hidrograficas sc establece la red de camninos uniendo tlambicn
ta costa y la cumbre. y conectan con el interior de los barran-
cos a través de caminos transversales. Se dibuja, por tante, un
esquema radial ¢n el que las cumbres funcionan como gran
encructjada. Por tiltimo, la abundancia dc calas, buhias, cm-
barcaderos y bocabarraincos cn loda la linea de costa suple las
deficiencias de la red de comunicaciones terrestres y une b is-
la con el exterior.

A la influencia del medio [isico en Ja configuracidn de la
red hay que sumar otros factores. Por un lado, los recursos na-
turales, que suponcn para este tipo de estudios ta base sobre la

Figura 3. Perfiles wopogrificos.
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Fuente: Mapa geomorfologico simplificado
na A,y PérezChacon, E.; (1omade de Santana Santan
gala, 1992:30).

25



L anftuencis del wedio..

que se modela ¢l paisaje antrépico. Elmedio fisico adquiere un
significado cspecial, y debemos entenderto no como una su-
perposicion de factores naturales, sino como un odo integra-
do que ofrece uma potencialidad natural valorada por la socie-
dad que lo explota. La valoracion de las potencialidacles del
medjo patural que haga la sociedad que ocupa esc lerrilorio ¢s
fundamental para la disuibucion de la poblacion y los asenta-
micntes, y en consecuencia para el trazado de las diferentes vi-
as de comunicacion entre esas entidades de poblacién. a las ru-
tas de explotcion de arcas de recursos imprescindibles paa la
subsistencia y desarrollo. En este sentido, la localizacion de los
diferentes recursos constituye un factor esencial y estruciuri-
dor de la red de comunicaciones.

Por otro lado el estudio de la poblacion y ¢l poblamienia
se convierte en ofra pieza vilal para cf andlisis dc fa red de ca-
nminos, dado que la evolucion y distribucion poblacional, asi co-
mo los patrones de asentamiento, su jerarquia y clases, deter-
minan las lineas de comunicacion entre entidades, la
accesibilidad y Jos diferentes (Tujos de personas y incrcancias.
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TIPOLOGIAS TRADICIONALES

Como sucede hoy con la red de carreteras, la red de ca-
ninos cra muy heterogénea en su funcionalidad y fisonomfa.
Su papel cra el de concclar los espacios habitados entre si, con
las tierras productivas y con los puertos. Su esuructura, por tan-
to, se encontraba adaptada a las necesidades cotidianas de la
poblacion y a la abrupia orografia.

Los caminos principales enlazaban los niicleos mis impor-
1antes, Las Palmas-Telde y Las Palmas-Gildar; por tanto, aun-
que no abarcaban loda la isla, tenfan cardcter insular. ya que
ponian ¢n contacto los dos sectores mis poblados, la costa nor-
le y la costa este. Los caminos locales unian los pequenios pagos
cntre sfy con la red principal de caminos. Presentaban un tra-
cado més escabroso, que salvaba en ocasiones fucrtes pendien-
tes, y se encontraban empedrados con cl fin de facilitar el wan-
sito de los animales de carga, y en algunos casos ¢l paso de
carrelas, manteniendo un ancho medio ¢nwe tres y cuatro
MELos.

Por (limo, un sinfin de atajos y veredas, de menos de un
metro de ancho en la mayoria de las ocasiones, completaba la
variedad de vias de comunicacion.

Resulta complicado realizar una diferenciacion tipologica
que abarque todas las caracteristicas de la red de senderos: por
ello, en una primera aproximacidn al lema, diferenciamos los
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Tipitaging tiudicivnales
ciminos segtine simortologia la propiedacd de los mismos o los
usos As representativos a los que se destinaban.
MoRrrorocia:

La primera division dara que se puede establecer de los ca-
minos et apovidicen eriterios formales v consiructivos, como
soitsuancho y el grado de claboracion. Segin ¢stos, podemos
distinguir los siguicntes tipos:

— Caminos de carvo o caricteros:

Foto 2. Caminos carretorns. Camno de Teror, 1893 (Fuente: Col Cangrias
on el reenerdo. Caavias 7).
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Vias dv comunicacion que permitian el paso de wn carro
o carreta. Fueren los imds importante

los mis transitados v
unian ks mavores poblaciones, ademas de buscar los espacios
agricolas mas fériles. Mo falégicaniente se caracterizaban
por presentar i cmpediado continuo v uniforme, para cvitar
el deterioro del firme por ¢l iifico freenente o por laaceion
de las aguas. i penchente moderad

inferior aocho grados,
v ancho de tres a cineo metros a o largo de todo el reco-
vrido.

— Craminns de heyradvra:

Fora 3. Camnos de herradura, Camio de $as Vueltas de Acero, Mava.

29



Pipaiogias vadicianales

Caminos arreglados para el paso de un aimal de car-
ga. Unian los principales enclaves agricolas con los micleos
de poblac

secundarios.

rmaban una gran red de comuni-

sobre todo en el sector de incdianias de toda la
avo muy condiclonado por i abrupta orogralia.
Soltan estar empedrados v contar con canalizaciones y zo-

caciones sla

¥ suorigen ¢

nas de descanso (cruces, luentes, cteétera). Su ancho medio
rariaba de dos @ coatro metros e aquellos que nifan entida-
dex de derta importancia, v enire uno v dos meuros los que co-
muicaban asentamicntos menores. Muchos de cllos ain se
conservan debido a loagreste topografia del teerena por ¢l que
pistas o carrete-

disconren. que diiculia s ransforniacion «
ras. En siconjunto forman la mayor parte de los caminos em-
vaclos en la aclualidad.

pedrados conse

= Sendas o veredas:

Senderos trazados para ol paso de la gente, con pocas o

Foto 4. Cammo de La Nidea a Gigiid,
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TIPOLOGIAS TRADICIONALES

ninguna obra de acondicionamicnio. Se encuentran represen-
tados en 10dos los scctores de 1a isla, ya que cran pequenas vias
de penetracion o paso por lugares que no tenian una impor-
ancia vilal cu cuanto a cornunicaciones entre niicleos o en re-
lacion a la disponibilidad de recursos.

PROTIEDAD:

En funcibn de la propicdad y la tiwlaridad de la gestion y
mantenimiento, se puede distinguir entre:

Puiblicos:
- Caminos reales:

El término camino real, en [a actualidad aplicado genéri-
camenie i los caminos tradicionales, debe limitarse exclisiva-
mente a aquellos caminos de propiedad real que wnian los
grandes nicleos de poblacion. Su origen se remonta al reina-
do de los Reyes Catdlicos, momento en el cual el hecho de que
el centro de la monurquia no se encontrara nunca en una ca-
pital fija, sino en las propias personas de los reyes, es un dalo
fundamenial. Los reycs procuraban administrar justicia de
forma direct, y la pacificacion en ¢l interior la lograron a
fuerza de muliiplicar su presencia a lo largo y ancho de todo
¢l erritorio. Pricticamente no hubo localidad peninsular, ni
grande ni pequetia, gue no visitaran, o por la que al menos no
pasara una comitiva. Esa ubicuidad rea) fue la clave de la
creacion de un agil sistema de comunicaciones, de unared de

caminos reales,

A las islas nunca llegaron los reyes, pero si sus vepresen-
tantes direclos. y el proceso de creacion de vias de comunica-
cidn "reales” se dio de igual forma, uniendo en ¢l caso de Gran
Canaria aqucllos nicleos poblacionales de mayor importancia
tras la Conquista. Los "caminos reales” grancanarios eran los
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Y, al Noraesie, v con “Tel
icamente de-

que enlazaban Las Palis con
deal Fare, b laacmalidad se cncuentran pric
sapivecidos, wexcepeion de pequeiios ramos, que posecn un

arawvalor histarica v enliurld,
— Caminos vecinales:
Coincidian en Ja mayor parte de los casos con os caminos

de enrros, sobre todo en la costa, y con los caminos de herr,
dura del interior, Estavicran buajo Loitdaridad de los At

Foto 5. Camino veernal de San Lovenzo i Leror,
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TIPOLOGIAS TRADICIONALES

mientos, que eran los que se encargaban de su construccion y
conservacian, bien con ingresos propios o con la prestacion
personal de los vecinos. Tenian un ancho que variaba entre los
tres y cinco metros,

- Serventias:

La scrvidumbre de paso era un camino que discurria por
una finca particular uiilizado por los habitantes de otras fincas,
por lo que su distribucion fue muy amplia y vinculada tambié
ala extrace

0 de recursos,
Privados;

Los caminos privados eran aquellas construidos por parti-
culares para su servicio o ¢l de sus propiedades. La accion pri-
vada es la que, por ¢jemplo, abrié lus numerosos caminos fo-
restales necesarios para ¢f Lransporte de maderas, brea, carbon,
pinocha, etcéicra, mediante licencia del Concejo de laisla en
los uiios posteriores a la Conguista, En época mils cercana se tie-
ne nolicia que algunas personalidades isleiias contribuyeron
ambién a lu aperiura o mantenimiento de los caminos. Asi, ¢l
condado de fa Vega Grande habilito para el uénsito de carrua-
jes el wamo comprendido entre Agiimes y sus posesioncs en
Juan Grandte y Maspaloms.

Usor

Una dlima aproximacion muy significativa en el contexto
insular, a causa de las caracleristicas del proceso de ocupacion
territorial, €s la que se puede establecer en funcion de los usos
mis o menos definidos para los cuales fueran construidos los
caminos. Debido @ la pluratidad de usas que un mismo camino
pucde tener (comerciales. industriales, ligados a advocaciones
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religiosas', cleéiera) nos limitamos a referir tres tipos de gran
imporiancia y presencia en la realidad insular:

— Carninos agricolas:

Debido a la especializacion agraria que iradicionalmente
ha caracierizado al Lerritorio insular, los caminos agricolas
fueron los de mayor imporiancia tanto numérica comno ¢n
uso, Se desarrollaron en el interior de las comarcas rurales,
conformando una malla densa de senderos estructurados por
las vias mayores de canalizacion de los productlos que comu-
nican aquellos con las entidades mas importantes dc las zonas
donde se desarrollan. En general s¢ corresponden con los ca-
minos de herradura, carreleros y las serventias. Soporian o
do ¢l trafico asociado a la explotacion de tos productos agri-
colas para ¢l consumo inleriory para la exportacion. En razén
a esta diferenciacion, existia una mayor preocupacion por
mantenee en incjor estado aquellos caminos asociados al
wransporte de productos de consuma externo, que a Ja ver
coincidian con los caminos que unian las principales comar-
cas agricolas y a &stas con sus puertos. Tenian los anchos ma-
yores y ¢ran aptos para el Lrifico de carros o carretas. Los ca-
ninos asociados a los errenos ovientados i una produccido
de consumo interno eran mis cstrechos y, gencralmente. las
hestias eran los Gnicos medios de transporte de mercancias
que circulaban por ¢llos.

1 Los cuniinos ueilizados vn s rome
iembre Ja de Ji Virgen del Piae an Teror y en julia a de Suniiige Apostol
en Galdar y Tumie, e 1os labituales de comu entre lovdilereines
pitcleos y estos centros. y en aquellus fechis se
derosdonde era (reencnte ver carmanax de
Vo103 fickes. JUnio 4 nUmMCrow s romero que a1 pi
levindo sus o

MporLInIes, o sep-

ansportaiea
igian 4 agiiellas villn

.

Om St o e, ghatsacin et o L8P (e Unirstatia 3558
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- Canadas v sendas ganaderas:

Laimportancia de la ganaderia v la necesidad de practicar
una trashumancia estacional exigia una red de capadas. La im-
plamiacion de las practicas y costumbres de la "mesta chica”,
unida ala iradicion ganadera prehistérica, favorecieron la con-
solidacion de una red de rutas de cardcter pecuario. Futie to-
das ellas destaca el Caminocle La Plata, W Via Lata {camino an-
chol. que unia Galdur con Tirajana, y perimitia el movimiento
del ganaco desde los pastos de verano, sitnados al Norte, a los
extensos pastizales del Sury la peregrinacion cnire los dos cer-
wos jacobeos de la Isla: la Real Cindad de Santiago de Los Ca-
balleros de Gildar v Ja Villa de Santiago de Tunee.

Adenis de esta inportante ruta existian otras ce relevan-
ciu local que fucilitaban el acceso a los pastos. de las que habla
la wponimia popular cuando alude o cafiadas, vachas, vieéte-
ri. Por lo general no se encontraban empedradas v su ancho

73

Foto 6. Canadas. Cammo de L Plata a su pasa por ol Loms de Galeotes.
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medio podia aleanzar los sicte 1 ocho metros. En ocasiones,

asociacdos i estos seuderos atlomos diversas construeciones co-

wlas. que facilitan L conduc-

wio miuros de piedra scca o por
c1on del ganado v la proteceion de fineas o pastos que encuen-
1ran @ su pdso.

Foto 7. Degollada de ano Hidalgo
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- Caminos y veredas forestales:

La intensa actividad forestal que se desarrolld ¢n la isla, es-
pecialmente cn los siglos inmediatos a la Conguista, explica la
apertura de numerosas veredas y caminos que crau utilizados
para transportar lius numerosas cargas de maderas y carbon que
se extrafan de los hosques. Por lo general su aspecto era muy
rudimentario y estaban poco acondicionados, apenas algunos
muros de nivelacion. En algunos caminos se daba el trifico de
carrctas desde los sectores de corte hast los embarcaderos o
lances; este es ¢l caso de senderos asociados, por ¢jemplo, a la
Montafia de Doramas, que surtia de maderas a la capital y 4 los
pueblos cercauos, o los de los pinares del centro-oesle. De és-
los (limos la mayor parte se conserva en mal estado, aunque
algunos se han transformado recientemente ¢n pistas fores-
tales.

37
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EL PROCESO DE CONSTRUCCION
DE LA RED DE CAMINOS
DE GRANCANARIA

En Canarias la historia de los caminos comicnza con tas
innumcrables sendas y veredas que [a poblacién prehispanica
trazd cn su agreste relieve. La red caminera se limitaba a cami-
nos angostos que serpenteaban por el territorio al servicio de
su economia agricola y ganadera. En materia de construccion
de caminos sélo se conoce Ya vtilizacion de esporadicos muros
de picdra secay escalones labrados en la roca. Por to tanto, los
caminos debian ser muy rudinientarios, sobre todo porquc, al
desconocer larucda de carroy no disponer de animales de car-
ga o tiro, no existia la ncecesidad de acondicionar mcjores vias.

En los inicios de la presencia casiellana, la cvolucién de [a
red pasd Gnicamente por el acondicionamiento de los caminos
aborigenes ante las nuevas necesidades de transporte, bestias
de carga y carros, y abrir nuevas vias ¢n consonancia con la po-
Jitica de repartimientos de tierras y apuas que sc efectiia tras la
Congquista de las istas. Como novedades constructivas, s¢ intro-
duce el uso del empedrado en el afirmado de los caminos, y la
mayor profusién en la construccion de muros de piedra de
consolidacién de los caminos. Como es 16gico, la sociedad cas-
tellana irrumpe con una tecnologia superior. aunque son las
comunicaciones marilimas las que juegan durante mucho
tiempo ¢l papcl mds importante. Con la creacion y evolucion
de los asentamientos podemas decir que los caminos s¢ van
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consolidando, aunque soportando sin embargo un penoso es-
tado.

Durante los siglos xvil y xviil es dificil consignar algin tipo
de avance en la red caminera, a no ser la apertura de algunas
sendas o veredas, siempre ¢n relacion con la aparicion de pe-
querios nucleos poblacionales, aunque a finales del siglo xvir
sc da una mejora de las condiciones econdmicas que se reflcja
en una ocupacion mds exiensa del lerrilorio a lo largo de la
cenluria siguiente.

Como en la Peninsala, aungue con mayor retraso, se veri-
fican avances nolables en la mejora de las comunicaciones in-
teriores y, rebasada Ja primera mitad del siglo %1%, comien
construirse las primerts carreleras.

Scgiin el Diccionario estadistico administrativo de las Islas
Canarias de Pedro de Olive (1865), y tenicudo las debidas pre-
cauciones a la hora de admitir los dalos’, en Canarias cxistian
2 medindos del siglo un tow! de 363 caminos vecinales, confi-
gurando una red de 449 leguas de longitd 1olal, o sea 2.469.5
kilomeltros, si se entiende que una legua comiin equivale a 3.5
kildmetros.

zan a

Cuadro 2. Relacion de caminos vecinales en Canarnas

Longitud

‘ Nimero
/km)

de caminos

| Ancho de los caminos en pies

l (sl 17lae]0s [0 o7 [6] 4] 5 AT
1 ] 36 2.469,5 |
33103 1 | 5|65 1)o7 13 [20( 1 [12] 2 |

Fuente: Olive, ¥. de. (1865). Flaboracion propia.

5 Lafabilidad dc
Vésase comu el nioeeo total de caminos en los o »
unidaden. lo que sc debe 4 una cptacion defectuos de I infoamacion.

s recogids

en exa Epox
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Cuadro 3. Relacion de caminos por islas

Numero Longitmd

Idda
de caminos | (leguas/kin.)

Lanzarote
[ Fueticrenuca 29 e |
I —l:;mw;-.: o 26 [ 10/220
" El Hierro e s |
Total 348 444/2.482

Funite: Olive, P de, (1865). Elaboracion propis

Tenerife disponia del mayor nimero de caninos, mientras
que El Hierro, de acucrdo con su superficie, sdlo contaba con
seis. En cuanio a la longitud Lotal de los caniinos, se reproduce
Ia misma situacidn. También us de destacar ¢l predominio de
los caminos con un ancho de dieciocho y doce pies, lo que vie-
ne a significar (asumicndo una cquivalencia ¢n metros de
0,28), un predominio de los caminos de cinco y tres meuros res-
pectivamerce. Sin embargo, esta €5 la red de la cstadistica ofi-
cial, 2 la que no se suma la multitud de sendas, senderos y ca-
minos que no registran los Ayuntamicntos.

En definitiva, Canarijas, hasla hace relativamente poco
tiempo, ¢n cuanto a comunicaciones terresires se refiere, se ca-
racterizaba por un complejo entramado de caminos en no muy
buen estado, que ha contribuido a un secular aislamiento ge-
neralizado de muchas zonas en ¢l interior de las propias islas.

Antes de analizar la evolucion de la red, sc nos presentan
problemas como la carencia de fuentes tanto escritas como car-
tograficas. Hemos puesto de manifiesto 1a falta de duios direc-
105 sobre el tema, existiendo tan sélo referendias sesgadas que
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no permiten confirmar trazados en su owlidad, Se ha tratado,
por anio, a iravés de la combinacién de las aportacioncs indi-
rectas junto a los estudios sectoriales de otras lemiticas, de di-
rimnir la evolucion de las vias ofreciendo una red de comunica-
ciones probablemente muy cercana a la utilizada en ta ¢poca,
siempre con la debida prudencia a que nos obliga la carencia
de material.

LOS CAMINOS PREHISPANICOS

La primera referencia sobre las comunicaciones terrestres
¢n Gran Canaria coincide con la que probablemente es la pri-
mera descripcion de laisla. En el ano 999 d.C. Ben-Farrouck
"o, drscubrio el puerto de Gando,... Penetro en el interior.., teniendo
que vencer todas las dificullades que puede aponer a lus comunicacio
nes un pais salvaje, pues los montes estoban cublertos de espesos bos-
ques, en los cuales apenas podia abrivse caming por medio de los drbo-
fes” (citado en Martin de Guzman, C., 1984:134}. Coino se¢
aprecia, no cxistian senderos definidos, al menos en ¢l sector
que se describe, Las primeras vias de comunicacion coma tales
scrian las consolidadas por Ja poblacion aborigen.

Las scndas utilizaclas por los pobladores prehispinicos su-
ponen la base sobre la que sc asienta la red de caminos que se
configura u partir de Ja Conguista de la Isla y que perdura has-
ta finales del siglo XIX" Intentar reconstruir los itinerarios que
siguieron dichos pobladores ¢t eslos inomentos es area ina-

6 Milkares Torres sei
wico 3 accidentado permanecian. al ronetuiv el sigln XV, en el wisn
ot rudo pir del salvaje wslein Ios habia trazady antm de b comquisia.” (Millares To-
fres, An 1977:1V-125). Esta stuacion se mantiene w ko lago del siglos debida
Lt & los atrasos leenologicas como b poca disposicion de capitades para
Ja composicion de lox mismas

ta que “los caminas piiblicos tan uecesanas e wn puis vl
tado en qus
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bordable por la falia de testimonios arqueolégicos’, aunque
analizando los condicionantes que el mcdio impone al ¢sta-
blecimiento de la red de senderos, asi como el modelo de po-
blamicnto de dicha poblacidn y las agrupacioncs (erritoriales,
podemos intentar un acercamicnto a las posibles lineas de co-
municacion.

En ¢l proceso de formacion de la red de comunicaciones,

la isla en si misma sc convierte cn ¢l hecho diferencial mas
determinante, ya que se comporta como un limite natural tec-
uolégicamente insuperable; todos los caminos empiezan y ter-
minan en clla. El relieve tan abrupto y compartimentado que
Ja caracleriza hace que el acceso desde las zonas costeras, mis

Hanas, hacia los

sctores montanosos del interior no encuentre

otro camino que los cauces de los barrancos, que radialmente
se disponen desde el cenwo de laisla hacia ¢l perimeltro de la
misma. Eslas vias naturales de comunicacion, junto a fas dego-
lladas, que acthan de nudos de enlace, encrucijadas o pasos
obligados de caminos. se convierten en las vias naturales que
articulan las comunicaciones™ Por otro lado, entre aquellas
cuencas ¢n las que los interfluvios son mis o menos regulari-
zados sc establecen pasos Jongiwdinales que completan ¢l es
quema general.

E]l modelo de poblamiento prehispénico se identifica con

el de una sociedad agricola primitiva. Su limitado desarrollo

x

assas (19801), en Jas excursiones realizadas sl interior de la sk,
@ la existencia de caniinos de acceso a lugares de anlto y pablaros
adlox en tiscos y roques que atribuyo a realizacion prehistonca. Asi
hace referencia alos caminos de Santa Lucia (fol. 10+), ¢l Paso del Rey (fol
5 v). de Tirajana (fol. 8 v). almogarén de Humiaga (fol. 13) y ¢l Bentyga
(fol. 63),

Desde Ja época prehispnica hasta e siglo XIX, los barrancos i Guinigus-
Terur. Asa ya. Gildar, Agaete. La Aldea, Mogan.
4 . Tirajana, G que y Telde junta s, prin
palmente, las (Iup,olhd. dc Cruz de Tejeda por ¢ \on«y la Degollada de
Ia Plata por ¢1 Sur, son Tas vias naturales y encrucijadas respectivamente que
constituyen los pasos vbligados de comunicacion costa-cumbre

da, Tamarace
3
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wcnico para la explolacién y transformacion del espacio” hace
que ¢l territorio sea ocupado en {uncién de la distribucion de
los recursos, estableciéndose, en consonaucia con Jos mjsmos,
los principalus micleos poblacionales (Santana Saniana, A
1992a:400). En funcian de esto, la red bisica de asentamicitos
se establece en el sector costero, donde se procuce una (uerte
concentracion poblacional vinculada « la practca de una agri-
culuira de regadio, mientras que los sectores del interior y
cumbreros s¢ dedican a actividades silvoganaderas.

La ocupacidn de la plataforma costera fac muy intensa,
wiilizindose las vegas agricolas como lugares de asentamiento
preferente. Como grandes conjuntos poblacionales situados
en las vegas, cabe destacar las agrapaciones formadas en torno
a Galdary Telde fundamentalmente, centros de poder politico-
administrativo. También los poblados de La Aldea, Argui-
neguin, Arucas y Tamaraceile se asientan sobre fértiles vegas.
pero poseen mienor importancia.

Las Mcdianias, comunicadas con las zonas cosleras si-
guiendo las vius naturales de penetracion, la red de barrancos.
son sectores también con un imporwnte niimero de asenta-
niientos aunque de menor entidad, y destacan tos niicteos que,
s¢ establecen en las cuencas de los bartancos de Agacie, Gui-
niguada, Guayadeque, Sanwa Lucia, Maspalomas, Arguineguin
y Mogan. Por (ilimo, las Cumbres permanecieron casi despo-
bladas, y cuentan sélo con pequenios asenlanientos, subre Lo-
do en cuevas, asociados a la actividad pastoril.

En lineas generales, en und isla que ve condicionada su
ocupacién antrépica por la oposicién de barrancos e interftu-
vios, la cuenca hidrogrifica se cotvierte en la unidad Lerritorial
natural capaz de proporcionar los recursos y espacio necesa-

9 Alde
males de carga o lire, no se cre.
« para la construceion de caminos ni de mcjorar notible

ni-

pncerse el hicer. T pilora, o Ta rucda de carro,y 4l carecer de
b tampoco L necesidad de disponer i he-

rramicatas efic
mente lu red existente.
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El PROCESO DE CONSTRUCCION DE LA RED DX CAMINOS

rios para ¢l desarrollo de las culidades poblacionales, y al mis-
mo liewpo permitic las comunicaciones costa-costa, cosla-cum-
bre a través de [os cauces de los barrancos, consiguiendo de es-
G manera maniener ui sistema basado en la autosuficiencia
agricola, ganadera y recolectora (Grandio de Fraga, E., 1982).

Las formas dc ocupacién del werritorio, unidas a unos mo-
dos de vida distinios en relacion al aprovechamicnto de los ve-
cursos naturales, van a determinar unos itinerarios diferencia
dos y en gran medida condicionados por Ja dificil orogralia
que presenta Ja isla. En este sentido, Celso Martin de Guzovin
{1984:4144) analiza la "anwropodinamia” en ¢l caso de Gran
Canaria, sefalando que en €l proceso de acomadacion de los
grupos poblacionales que llegan a laisla s¢ produce una dife-
renciacion entre los que inejor se adaptan al territorio situdn-
dose en Jas zonas preferenies, sector costero. y los que son des-
plazados o desalojados, que ocupan la “inentana”. En éstu se
darfa tna aniropodiiunia circular, desarrollindose Ja circu-
tacion en worno 3 dos focos, o al Norie, Tejeda, y oo al Sur,
Fataga.

Teror
|
Artenara o TEJEDA ____ Utiaca
FATAGA
B / \\
Mogin Tirajana

Figura 3. Esquema de antropodinanta. (Fuente: Marin de Guzmin, C..
1984.42).
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Micniras, en la costa se organiza ¢l circuio en tarno a los
dos centros principales: Galdar, al Noroeste, y Telde. al Este,
Los ejes de comunicacion de Gildar son tres: uno hacia el Este,
en direccion a Arucas y Tamaraceite, conwrolando la costa nor-
w. El segundo, hacia la mediania y cumbre por Artenara y Te-
jeda, commnicandose con el costero que viene por Agacte en
La Aldea y con ¢l interior, hacia Tirajana. Devle La Aldea, la
lerceri linca de comunicacion conecta este nicleo con Maogin
y finalmenic con Arguineguio. Desde Telde se comunica con el
Norte por Tamaraceite, con la moniafia por Uliaca y Tejeda, y
por el Sur, con Agiiimes, bifutcandosc hacia clinterior hasta Ti-
rajana y por la costa hasta Arguineguin, completindose de esta
mancra las posibles relaciones catre niicteos poblacionales.

Se dibuja de este modo un esquema de comunicaciones
cerrado, basado en la dominancia de dos centros principales
dar y Telde, que encuentran tanto en la propia cosia como

Arucas

@LDAR Gimaraceite

Agaele i
tArtenara — Tejeda

_____ Circuita de Galdar
/ 72T Cireaiwo de Telde
Arguineguin Dilicil comunicacion

Figura 6. Chrruitos antrpodinimicos. (Fuente: Martm de Gueniin, €.
1984:43).
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en el intecior diversos nacleos secundarios. Estas cntidades Ies
facilian la comuoicaciéo con aquellas zonas que les surten de
recursos deficitarios en su entorno. Ademas dotan de espacio
suficiente al sisiema, necesario para sit mantenimiento y desa-
rrolio. Por tanto, ¢l proceso de formacion de una red primit-
va de sendcros viene marcado por una dindmica enddgena ori-
ginada bajo Ja influcncia de factores internos, como son los
condicionantes fisicos, la distribucion de recursos o la propia
evolucion de la poblacién, que son los determinantes de la dis-
tribucion de los micleos poblacionales y de las ranslerencias
de personas y incrcancias que entre cllos se producen.

Las incursiones de los conquistadores:
primeros indicios de la red

Las referencias de Tas Créonicas acerca de la invasion euro-
peade la [staaluden a caminos que sicvieron de acceso a los en-
claves donde los aborigenes mostraban resistencia. A través de
dichas referencias sobre las incursiones castellanas, podemos
deducir cuiles podrian haber sido algunas de las vias prehis-
pinicas de comunicacion mas imporlantes. Aunque ¢stas in-
cursiones responden a esirategias mifilares y no siempre se utk-
lizaban wazados predefinidos, si sc adaplan ¢n su mayoria a las
vias naturales de penetracion al interior de la isla, y en nume-
rosas ocasiones cslas cxpediciones s¢ hacian acompanar de
guias nativos conocedores de Jas comuicaciones interiores.
Las vias de pencreacién mas utilizadas son los barrancos de
Guiniguada, Agacte y Tirgjana. Por tanto, dichas refercncias
son los Gnicos datos que confirman la existencia de los trazados
primitivos. Como resumen de las distintas operaciones F. Mo-
rales Padron (1993:23) realiza un croguis sobre estas incursio-
nes entre las que se schalan los siguientes itinerarios:

Primeras entwradas (1457): las primeras entradas docu-
mentadas que se efectiian son las prolagonizadas por Dicgo de
Herreray Dicgo de Silva, Herrera desembared en Gando, don-
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de construyd una lortilicacion descte la que dominaba los Ua-
nos del Este y la Vega de Telde™, Por su parie, Dicgo de Silva
26 wna incursion por la Costa de San Felipe hacia Galdar,
naves, encami-

real
y después de ser apresado, fue devuelto a st
nandose por tna estrecha y peligrosa cucsta gue hasta hoy lle-

va su nombre’!

Primera entrada de Vera hacia Arucas (198 1): Pedro de Ve-
rallevaa cabo una incursién haci la Vega de Arucas' con lain-
tencion de amedrentar a los canarios que esperaban en ese po-
hlado. Presumihlemente se dirige por Tamaraccite y Tenoya
hasia aquel lugar. donde se presenta una batallic en la que re-
sulla muerto Dorwnas, cerca de Arucas.

Expedicion naval para construir la torre de Agacte
(1481): sc vealiza esta fortilicacion por orden de Pedro de Ve-
va, con ¢l fin de controlar el sector occidental de I isla in-
quiclando desde diferentes frentes i los canarios asentados en
, y de cortar ¢l paso que aguellos te-

torno al micleo de Galdar,
nian desde dicho asentamicnto hacia la combre -Artenara- poy
carga la cusio-

Agaete. Para estitimportante lortificacion se en
dia al capitin Alonso Fernandez de Lugo (Viera v Clavijo.
J. de, 1982a:1516).

10 Dicga de Herrera “desenbyared e v reetto e Fawar Cando, 5 facgn enb epe

s solne fos canaros para que esploriien i tiena § e s disposicion, $as iy

expias fsrran s dar e lox et que rtaban ke Ngiymes. . (Monales s
aron, F., 1903116, Cromica Ovelenwe)

1 Diego de Sika “toms fuego duesienton onbrrs § s enliares cs cllas en dens naawions s fus

« @ surir en ol bevsiadern de noche  eon s qie hevsa [...] y lox llewes @ enbeesray i sis

eateios que estalun cetsi wna legnse de et por e Nievsa ey alta s g, e
qual kasta oy se ania y Bamai del fureio de Selni” . (Movales Padon, F..
1993115119, Cronica Ovelense).

12 Los canarios bajo ¢l mandy de Do siemla el rasiego de nawions hon

Tres que Hegaban o T isliacordaron “escrse funtes en vt visen ale comsmo de
I wills de Apvcas y esperar alli a los espasioles. .~ Pedra de Ve
o e heeser may de fropasito snn catelgada con quc expantar § amedseniar @ los ca
nanas || y el dicko fugse camino de Arias pare poerles tewor [ | M fin bjien
dor 1 el badle e e de Trninga, s o s bt cdlins e et haior Avesvs...”.
(Morales Padein, F, 1KI% 11115, Cranica Oetensel.

W mientras “ac
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Entrada hacia Tirajana: incursion realizada por Pedro de
Vera en el Barranco de Tirajana, donde se encontraban forifi-
cados los canarios.

Salidas de Alonso Ferndndez de Lugo y Herndn Peraza
(1482): tras la muerte de Juan Rejon, Hernan Peraza ¢s enco-
mendado # continuar la conguista de Gran Canaria, y junto a
Alonso de Lugo, aeulde de la fortaleza de Agacte, son encar-
gadlos de "que juntos hisicsen sus cabalgadas” (Morales Padron, F.,
1993:154, Cronica Ovetensce) con ¢l fin de controlar ¢l Oeste
insular. Fsas cabalgadas asestaron duros golpes a los canarios
en Guayedray Artenara, ademis de capturar al senor del lugar,
el guanarteme, a quien entregaron a Pedro de Vera en Baia-
deros'.

Entrada de Pedro de Vera hacia el Bentayga, Tirajana,
Acayro, Tiwna, Fataga (1483); alaque a la fortaleza de Ajodar:
ante ¢l asedio de los espaiioles, los canarios s¢ refugian cn las
zonas wonianosas del interior, principalmente de la Cuenca de
Tejeda, Roque Bentayga, y la Caldera de Tirajana, Buscan lu-
gares de dificil acceso donde la agreste topografia se convierte
en un aliado inmcjorable. En estas incursiones se real
primeras entradas descle ¢l Real de Las Palmas a la Cucnea de
Tejuda y Tirajana, donde colabora con los castellanos ¢l some-
tido Fernando Guanarteine. Tras el alaque de Ajodar, los cas
tellanos regresan por la cost occidental hasta Géldar y poste-
riormente hacia Las Palmas, encontrindosc €n Ja mayoria de
las ocasiones con malos pasos y caminos (Morales Padron, F.,
1993:158, Crinica Ovelense).

zan las

3 i que puntos hiziesen sus endradas en los canarios ...} y asi I hizievn, heindolos

sobre la Usiyayeddra y sabrr ol wadle y sobe Avtenaru |...] y tensendo echadas espios son
bre ol preebin de Cildar, aserti @ uenie de nocke el Guadsertene, serior del lugar y mi-
tad de la i5la, a ot quad tomaron [..) de lo g
Uera, y wands que se lo llruasen, y sevinli dia para salir @ mcontrarse con clios @ of

diem auise i goueriaitor Pedro de

cumino, y asi b hisieron (.| y vinieron & emcontrarse con Prro de Vera serca del Ba-
Aariers”. (Morales Padron. F., 1993:248, Cronica Matritense).
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CONQUISTA DE GRAN CANARIA

——— Pomerss enmadas
1. Primera enteacda de Vers hacis Arucas. Muerse de Docamas Agoto 18]

i 1a vhere de

Expedichén naval pars const
ntrads hacia Tieajaus, dande ¢
Salitas de Alons Fernindes de Lugos Hetin Per
. Entgada de P e Vera hacia Bentayg

guctc. Scpiiembre 141

» Capturs e Gusoarveme de (il 1852

drmee cerea & bon canarsan durante 13 dis. D squi pos
5,

rona Acayro, Titana y Fa.
6 Atuque a 1 staler de Ajécar donde e derrotada v mserio Migurd de Mugues
7. e Aietar lon catellanon regresn » Caldar y Lac Palias

B Lltima gran operacion crsmiana contea Ansisg. 2028 Abeil 1143
P

Figura 7. Esquema de incursiones de la Conquisia. (Fueme: Morales Pydton,
F., 1993:25).
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), PROCESO DE CONSTRUCCION DF LA RED DE CAMINOS,

Ulima operacién contra Ansite (1483): incursion por ¢l
Estc dc la Isla de Pedro de Vera hacia la Cuenca de Tirajana"
donde estaban refugiados los canarios bajo la autoridad del
guanarieme Bentejui. Al finalizar esta campaia se entiendc
que termina la Conquista de la isla.

Ademds de estits incursiones, se tienen referencias de otros
caminos utilizados en las campanas castellanas. Existe constan-
cia dc que al mando de Hernandez Cabron un desembearco se ve-
rifica en la costa de Avguineguin y los esparioles penetran en el valle de
Tirajana sin encontrar obsidaculo alguno. Perg mieniras que regresan
a yus aavios, levdndose wna cantidad considerable de cebada, higos se-
cos y de ganado, son atacados repentinamente in los desfiladeros de la
costa y derrotados completamente (Berthelot, 5., 1978:213).

También se realizaron entradas por los barrancos del sec-
tor de Moya, dondc tras marchar los espaioles por un camino
Jragoso y tan coctado de desfiladeros (Viera y Clavijo, |. de, 1982a:1-
498) fucron alacados por los canarios, que siguiéndolos hasta
la bajada de la dspera cuesta de Tenoya (Viera y Clavijo, J. de,
1982a:1-498) los vencieron.

En resumen, la sociedad prehispanica, segin su modelo
productivo, la disuibucién de los ascatamientos y la carga po-
blacional que susteruaba, debid ener un entramado de comu-
nicaciones que abarcaba toda la isla, adaptindose fundamen-
talmente a las rutas naturales de acceso desde la casta al interior.

EL MODELO PREINDUSTRIAL: SIGLOS XV Y XVI

En Gran Canaria, tras la Conquisia, sc producen
fundamentales a todos los niveles. La red de comunicaciones

14 Porira de Vera™bolbio an imayor refuerso « peatar ofva wes st jewis por wer st podia
dar fire & su buen desso, que ent uer arabada bn conquisia, y marehd con sw genle has-
ta que halld a lns canarios junto o la fuersa que decian d Ansite. .. (Morales Pa-
drém. F., 1993:158, Crénica Ovetense).
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terrestres no es ajena a ests ansformaciones v, aunque ini-
cialinente muchos de fos caminos son reutiflizados, se abren -
mernsos senderos nuevos y moditican sustancialnicn e tanto T
morfologia come la funcionalidad de kuved que se adecua aun
nuevo sistema de explotacion territorial propio, ahora, de i
sociedad preindustiial.

Lt poblaciin curopea que se ¢
bruscas modificaciones en el modelo de ocupacion territor
fundameniadas en la inwoduccion de an patrén ceondmico.
clarmmuente mercantilista. basado en eb cultiva del aaicar Esie
hecho determing los espacios que se puchlan v su correspon-
diente argenlacion. En una primera fase deda colonizacion se
prodijo la articulacién de las comarcas naturdes, con ol ¢
blecimiento de Tu red de Centros azucareros (Santana,
1992a:289). Estos sientan lus
hjando las grandes directric
la isla. Se ocupan todos 165 espacios aborfgenes preferentes:
aquellos de mis alto valor de reeursos, de suelos may leraces v

ablece e lo Bslo inrodnee

es de leorganiva

N postes o
ilorial de

e la organizacion e

bien irrigados de las vegas y barrancos en delnoreste de la
isla. Desde estay zovas e profundiza haciu el interior a s
de la red de drenaje en un proceso de colonizacion que cvea, a
grandes rasgos, un escalonainiento productivo.

En sintesis, la incorporacion de Gran Canaria al ambhito
europeo supone un cambio de) modclo de poblaunento. ri-
giéndose ahora el proceso de colonizacion por luaccién de tae-
tores €xogenos, basado en el culiivo, vansform
wcidn del aziicar, en ol que las vegas y los barvancos en "V s

Cion y expor-

niunicite preferentes.

convicrten en conas de cultivo y

La ciudad cke Las Palmas se convierte en el puino veetebra-
dor de la ved principal de asentumicntos, reutilizindose los ni-
cleos aborigencs. Aunque en cfla se localizaron los Grginas de
decision politica, Gildar y Tetde conundan gozando de gran
importancia debido a la pujante econoniia azucarera, Poc ot
lado, niicleos menores surgen cu las vegas v barrancoy en ™\
es ) caso de Arucas, Sant Brigida, Agiiimes, Agacte y 'llr.\](nm
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De ellos, s6lo Telde y Las Palmas ostentaban el o de Ciudad,
y Gildar y Arucas el de vilta (Morales Padron, F, 1974).

Siguiendo la jerarquizacion de entidades elaborada por A.
Santana (19924:221) distinguimos las siguicntes calegotias:

Capital colonial: Las Palmas, emplazada eo la desemboca-
dura del Barranco de Guiniguada, era el centro politico, eco-
nomico, social y demogrifico de Iz isla.

Centros azucareros: s¢ localizaban en los valles, vegas y ba-
rrancos en V', singularmenie del Norte de la isla. En cllos se
edificaron ingenios y crmitas, y en sus proximidades se con-
cenwd la actividad econdmica comarcal asi como la mayoria de
los vecinos. Son Galdar, Guia, Arucas, Telde y Aghimes.

Caserios azucareros: s¢ situaban alrededor de los Centros
carcros. Son cascrios ligados a la actividad azucarera, con
ingenios y ermitas y en su mayocia ocupan la infracstructura
habitacional aborigen. Destacan ¢l ¢je Guia-Gildar, las proxi-
midades de Telde, y de Agiliimes, y ademis La Aldea, Agacte,
Tirajana, Tenisas y Sardina.

Cascrios cerealistas: formaban en general concentruciones
de pequeiios niicleos, cada uno de los cuales no supera las dos
o tres unidades habitacionales. Entre dichas concentraciones
destacan las de Artenara, cl iriangulo Telde-Santa Brigida-Aru-
cas, y ¢l borde superior de Doramas, en torno a Teror, que s¢
convierie en ¢l centro ccondmico de las medianias.

Cortijos: eran pequenas entidades poblacionales dedic.
das a la explotacion ganadera. Sc localizaban en las cercanias
de la cumbre, en el borde superior de la laurisilva, y en los ba-
rrancos interiores de la isla (Arifez, Pavon, Gusano, Tejeda,
Ayacaw, Timagada, cteétera).

Puertos: s¢ configuraban como los clementos mas singula-
res de una region que liene por Jfmite el mar. Sin lugar a dudas
los puertos, einbarcaderos y surgideros que proliferaron por
odo ¢l litoral, aunque los mas importanics se concentraron en
Lorno a La Islet, Galdar y Telde, van a jugar un papel funda-
nrental en la vida econdmica de Ta ista, todu vez que las comu-
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nicaciones wrrestres se ven dificultadis por Ja accidentada oro-
grafia.

Eo gencral, esta "especializacion” de Jas entidades deter
mina de mancra directa la evolucién y uso de Ja red de comu-
nicaciones que va a sustentar ¢l nuevo modelo de poblamiento
y colonizacion.

Como cs 16gico, los caminos unen unos lugares con otos,
¥y su iniportancia, morfologia y estaclo vienen ligados dirccta-
mente a la mayor o menor entidad de Jos nuicleos o sectores
que enlazan. Esla imporiancia ta determinan los nudos de co-
muuicacion, que, al funcionar como enlaces o encrncijadas, re-
cogen lodo el yjo de personas y wansporte de mercancius, v
las vias que lo comunican alcanzan imayor o menor relevancia
dependiendo del volumen de ese trifico. En ¢se sentido, la cin-
dad dc Las Palmas ¢s el nude de comunicaciones de mayor cu-
tidad en el territorio insular. Al ser ¢l asentamicnto mds pobla-
do y desde donde se rigen los destinos politicos y ccondimicos,
todos los caminos de alguna v otra maner
punto del Nordeste de lu isla.

A continuacion, los nicleos de Guia y Galdar al Qeste v
Telde al Este suponen wn segundo estadio de importcia, Los
primeros articulan toda la comarca del Naroesie, v son re-
ferencia bisica para los diferentes nicleos que, como Agiete o
Moya, dependen de alguna mancra del mismo. Adem.is signi-
fican ¢l punto de parti
tales de la cumbre occidental. Enre Las
taca la entidad de Arucas, que es nudo de comunicaciones del
Cenuo-Norte de Jaisla, especialmente con ¢l sector de Firgasy
Teror. Similar papel interpreta li entidad de Telde al Este. Hi-
cia clla convergen los caminos anto del Valle de Jinamar camo
de los barcancos de las Goteras y de San Roque, los caminos de
la Cuenca de Tenteniguada, asi como los que se vertebran so-
bre los Llanos del Este hasta Agtiimes.

Junto a tos ya mencionados nicleos de Agacte, Mova, Aru-
cas, Firgas 0 Aglimes, sobresalen en un tercer nivet de impny-

convergen en este

a bacia Jos sectores ganaderos y forey

mus y Galdar des-
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EL PROCESO DE CONSTRUCCION DF LA RED DE CAMINOS,

tancia los niicleos de Tirajana, al Sur, que aciia como encru-
cijada entre la zona meridional de la isla, la cumbre y a costa
Este, y Santa Brigida en la penetracion hacia el centro por la
Cuenca del Guiniguada. Todos estos nudos de comunicacion
son por lo general entidades divectamente vinculadas a los in-
genios azucareros. Rompe el esquema La Aldca, que perma-
nece semiaislada en clvalle del mismo nombre, y que, aunque
posce salidas naturales por ticrra, son muy escabrosas de mo-
do que la salida natural de sus productos se efectiia por via
maritima. También ¢t miclco de Teror cobra cspecial rele-
vancia como encrucijada de caminos. No se trata de un ni-
cleo azucarero, pero si alberga ciertas entidades vinculadas al
cultivo de cereales, y sc comporta en esta épaca como un grai
centro cerealistico, por lo que puede incluirse en este tereer
nivel,

En un cuarte nivel sc encuentran aquellos asentamicenios
que, aun siendo cte escasa entidad, juegan un papel importan-
te como encrucijadas de caminos, sobre todo en seclores que
se velacionan indireclamente con ¢l modelo azucarero. En cs-
le sentido, Tejeda se convierte ¢n un nudo importante ¢n lazo-
na central de laisfa, De igual forma, aunque con menor peso,
resaltan las pequenas entidades de Tenteniguada, via de incur-
sion del Este hacia el centro; Utiaca, nacleo relevante en el ua-
mo alto del Guiniguada; Artenara en la cumbre occidental, ¢n-
Lre otros menos significalivos.

En resumen, los nudos de comunicacion en el siglo XV
cobran importancia segiin su rol en ¢l modelo de explotacion
azucarera, que es el que rige la configuracion del espacio insu-
lar. Asi, a Las Palmas, el nudo mds importante, le siguen los de
Guia, Galdar y Telde; en un tercer nivel Ios caserfos azucareros
de Agaete, Moya, Arucas, Firgas, Agiitmes, Tirajana, Santa Bri-
gida y la cutidad cerealistica de Teror; en cuarto lugar Tejeda,
Tenteniguada, Utiaca, Artenara y otros; La Aldea, aunque ni-
dleo azucarero, no se comporta como un nudo de cotnurica-
cion,

o
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La red basica inicial

Las neeesidades que genera la floyeciente economia del azi-
car dienen su reflejo inmediato en la red de caminos. Se proda-
cen diversos cambios que resultan esenciales; lx imroduccion de
una nueva calturatecnoldgicameme superior modifica de signo
la intervencion en ¢l medio, ransformindolo divectamente. A
las nuevas herramicnias se suman los nuevos medios de rans
porte (animales de carga o Gro y carretas). Los ivados exis
Lentes con anterioridad se rentlizan y se modifican ¢n fancion
de las nuevas exigenciag, aunque oteas muchas vias son abiertas

El esquema de comunicaciones bipolar de la ctapa aute-
rior se transforma ¢cn wno con un foco de importincia tni-
co -bas Palmas, centro politico y administeativo- del que
parien los caminos principales. Estos conforman los dos
caminos reates. uno que enlaza por ¢l Noroeste con Galdar, v
otro hacia el Este con Telde. Estas dos entidades de pobla-
cién siguen manienicndo la importancia de la época ante
basacka ¢n su potencial agricota. Los caminos avticutan de s
ta mancra la mitad mias poblada de luisla, ¢l Novdeste, y des
de ellos van a surgir ima serie de caminos secnndarios que los
comunican com el interior y sector de mootana. Por dltimao,
cierra la red una multitud de scudas y sendevas que comuni-
can los caminos principales con el resto de zonas de Jaisla.

ior

Los ¢jes historicos: los caminos reales

El camino real de la ciudad de Las Paltnas o Giildar parie
de Vegueta y, ascendiendo por la Cuesta de San Nicolds, siguc
rumbo hucia ¢l Ocste en dircecion a la Vega de Tamaraceiie.
Desde este punto contintia hasta Areas pasando por Tenoy
En la vega nortena se orient hicia la costa de Banaderos des-
de donde, siguiendo li linea cle 1o misma v passndo por San
Andrés y San Felipe, se encamina por la Cuoesta de Siha hacia
los llanos que preceden a los asentamientos de Guia y Gildar,
punto final del nismo. Comno se observit esta via awrwviesa las
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EL PROCESO BE €O

principales zonas productivas, y en su recorrido se concentra lu
mayor parte de los ingenios azucareros. Es un camino de pri-
mer orden porque por €1 fluye, en ambos seriidos, un impor-
Lante trafico de mercancias y personas'™

El o1ro camino real, de la ciudad de Las Palmas a Telde, s¢
encamina a la salida de la capital por la Vega de San Cristobal
hacia o) Valle de Jinamar, pasando por ¢l Salto del Castelaneo.
Desde ct Valle llega a Telde tras un corto recorrido. Esie cami-
no es de menor longitud que ¢l anterior, aunque por ello no
licne menos importancia, ya que concentra la actividad de es
La parte de laisla',

A partir de estos ¢jes, gue denominamos hisioricos, desa-
rrollados a lo largo de la costa norte y este, se vt i vertebrar el
resto de caminos, que de una uw otra manera hacen confluir to-
do su trifico de personas y mercancias hacia los mismos, 1oda
vez que en ellos se concentra la mayoria de ingenios”,

wenJos excriton die lus protocolos co-

15 Referenciasa este camino las
o por gjemplo: “ 120, 1550 dicemine 12., f 395 1. el camino m‘/,,u. va de A
cas a fas Paleas. . (en Tamaraceite] (Lot Cabrera, M..

enew 9, f. 25 v .y con ol crminer e s vt P
(Lo Cabrera, M... 1980:70); ~291. 1552 ag

ro ral que va a Caldar™ (e’
<79, 13Wbdiciemine 1., f. 352 ... e cone o camins el e wi @ Tebde..* (en
vegueta dle extr cindad) (1obo Cabeera, M. 1980: 18); “207. 1552mays 3., f.
1521 .. com el camims qur vt Toide.* (jmio a L crmita dle San Marcos) (Lo
bo Cabrert, M., V980:0); “31. 1558 01-19 Las Palmas, Prot. 787/37738¢
por armba con of camino viejo que v a el (Perer Marrero, E., 1992:121) S
ISS803.29 Las Pulmes, Pios. 7877768770 .. en ol camao dv TAdé” (Pves Mac
vrero, E. 1902 135): "557. 15591107 Las Patmas. Prot. 798/194r-19%: __ que
povern en el caman de Telde..™ ... pov abajo con ol ramin veal que va de Las Pat-
= (Péres M B0, 1560-05-12 Canarias, Prot
FRU/STUREE: .. sito en ol exmenn de Telds” (Déres Marrero, E.. 1992:346).

Tras el primer ingenio construido por Pedro de Vera en el Gumiguada (Mo-
1993164165, se instalan orros machos, Segin A, Satna
era mitad del siglo XVI en €

i
- indeencet cqmi-
L 1980;125).

E3

ero, ¥

Comarca del No-
e de Avuaje. cn
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Los caminos secundarios

Estas vutas unen directamente los tres centros menciona-
dos y los distin1os focos productivos de menor relevancia con
los cenuros mayores,

Desdc la cindad de Las Palmas parten tres caminos secun-
davios de importancia. El primero, el del centra, sale por San
Roque y s¢ interna en la Cuenca del Guiniguada, convirtiéndo-
s¢ en el eje principal de penetracion hacia el centro de Ja ik,
hasta Negar por Talira y la Cruz del Inglés a la Vega de Santa
Brigida'™. Otro. &) de Teror, parie desde lo salidirde) Norie de
ciudad y deja ¢l camino veal a Gildar para, por la Cuesta de
la Cancela, descender al Valle de San Lorenzo, desde donde as-
ciende hasta los Alos de San José del Aluno: d allf s dirige
hacia Teror. Yel tercero, de gran relevancia ya que asume el ymae
yor trifico de mercancias, une la cindad, desde Triana por la
costa con el Puerto de lus [slets, puerto principal de Luisla.

En el camino real de Ia ciudad a Galdar, aproxinsadanien-
te a la altura de San Audrés se inicia ina bilurcacion, cuming
de Los Dragos, que ascendiendo por ¢l Bayanco det Pagador
llega husta el nicleo azucarero de Moya

Partiendo de Ja ciudad de Galdur se prolonga un camiso
secundario, ¢l de Agucte, que sigue la lalda oriental de la Mou-

 Gaterr, San Juan
sy res en Tenon, Conn el
T o dee T Alele
s ¢ en diverson protocolin

o hareanco de dicho nombre: Comaca el Nordesie
Visvique, San Andrcs, A
Sudeste, en Tirdjana y Ten
15 Este camima aparese citado en L Orden
alt syl Tele Santa Briggicdaw. ) tiemas ded €
dichs lown...” (Mocales Padron, F., 197
¥ con Al camine que-va a Tafira.
Cabrevit, M., [980.52), 7260, 1552aqmio 4., £ 22300y con ol csmmma real
o de ester rusbad” {en Losabteo) (Lo Cabrera, M. 19810 12); " 230, 155,
1206 Las Patmas, Prot. 787/2360 3201, cnm el caempna veud auee vl Prerto de
s Ietas n el camino qur v el 1 nteend w Sautn Bogda’ (Peves AL -
ro.E., 1992

weel. dosen |
ltimo o ¢

ypor

il ¢ deselel cwnriio s siele sl
90 1SSt diciemine 3., [ 3l

i de San Rogued (Loba

27). Adeniis Lmbiéa s utilizado por L wopas del corario Tu-
n der Does en 1359 "sadid ol enemign emma v legire deta cdad o of

caminn, que va a Sante Brigida” (Morales Padeon, F.1975:101).
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tana de Amagro cn direccién a Agaele, cruzando Barranco
Hondo.

Desde la ciudad de Telde, ¢ camino real se continta con
un camino secundario hasta Ia villa de Aglimes®, estructuran-
do junto al primero la red que se establece en Jos Llanos del Es-
te. Desde lavilla dicho camine s extiende pasando por Temi-
sas, hasla Ja Caldera de Tirajana. donde, dejando atrds Sania
Lucia, llega al cascrio azucarero de Tirajana.

Como se puede observar, ¢sta somera jerarquizacion de las
comunicaciones tecrestres < funcion de la importancia de bos
nicleos- en los dos ejes historicos y los cinco caminos secunda-
rios, ardcula wdo el sector de L isla donde se concentia la mi-
yor actividad economica tras Ja Conguista.

Los otras senderos

Ademids de Tas principales vias comentadas, se desarrolla
una serie de sendas que podriamos denominar de apoyo, que
completan el esquema general uniendo los pequerios nicleos
entre sf, © con las zonas de la isla donde se extracn los re-
cursos neeesarios para alimentar al sistema. En gencral uncen
los centros y caserios azucareros entre ¢llos y con los caserios
cerealistas ~pequedas entidades de casas, chozas o cuevas de
dos o tres unidades habitacionales, a excepcion de Teror—ade-
mids de con las zonas de explotacion ganaderas y forestales

Desde Agacte parien dos de ¢stos caminos; uno, por ¢l ba-
rranco del mismo nombre, se dirige hacia ¢l interior y la cum-
bre comunicando Ia costa con ¢l Pinar de Tamadaba y los nd-
cleos de Artenara, Acusa y Tejeda; y otro por la costa,
ando Guaycdra y ¢l Risco hasta ¢l Valle de la Aldea, im-
portante caserfo azucarero del Oeste.

atrav

19 “764. 1560.02-21 fas Pabnas, Prot.
ma” (Péres Marrero, ., 1992:417).

t oy ron o cming rral de Agil-
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Desde Tejeda arrancan diversos senderos. Hacia ¢l Norte
unen este nicleo con Teror, Utinca y Sania Brigida, y hacii ly
Cumbre y ¢l Sur con Tirajana. También por inedio de una seu-
da se une al caserio de Fataga, en ¢l barranco ded mismo nom-
bre, que supone una salida natnal bacia los puntos mas meri-
dionales de laisla. De la misma mancra, Tirajana articalic toda
una scrie de senderos al servicio de la explotacion de los pina-
res de Ayagaures, Santiago, Chiberin y Pajonales™. Este peque-
o circuito de sendas foresiales encucutra tambi€n salida na-
tural a través de los profundos barrancos del Sur hacia ¢l
Pucrto de Arguineguin®.

En ¢l Este. desde Tos niclens de Telde se inician diversos
caminos hacia la Caldera de Tenteniguada, Savdina. El Carrizal
y los pucctos costeros de Melenara y La Garita, y hicia las zonas
de corte de maderas de Jos Llanos del Cardon, Roque Agum-
ro, Barranco de Bulos, Barranco del Polvo y Baranco de San-
1w Lucia, conformando de esta manera un cocuio conlos que
serdn los caminos mas llanos de ta isla.

En ¢l Norie se oviginan muttitad de pequenos
unidn entre los ingenios de aziicar. Jos grandes niicleos v ks zo0-
nas ganaderas y forestales. Do entre ellos destacan los que en-

minos (v

M entrrgar toddi i dicha woderie st o Nsegenure, fevin de Nontug on car
gndeses dy camellon s vataiflos” (1obo Cabwera, Mo 1993060270 " vnataasr v b

ottt de Santiagn v Ayagaures gicuenta palos e piles que bis

Duryes sy en o e far donde los beyes asan ot vees sacdo tdera

brera, M. 19955:153): . puometonon asermar desde laegn \ detr stsmvadus s

Juesias ew cangader e ol pinad de Santiago, tominn dta ssla. et paste s huga do
de la predan sacar by bieyes que sea oo cargiders " (Lobo Cabrera. M.
3D NN ): "o servidns oot o cxssnsaders de Chisiieryn, o4 i« Lo
de pueedun I

by cametlin, ~ (Losbo Cabiva, ML, 190

Jromertas o1
cargadrios ew prorts que s hueyes s pucden foomae s s de bieser oo puteie pse e
trwigan pror Pajonades..” (Lol Cabrera, M., 1H93h:240)

oot sl eaurveteron desde fos frineies o1 s obices, b

)

L madern e praslo

Ndiain e i

ravtas tiradas for bueyes coma i lomos de enbalion x capseilos. Cuando
by sitiados al oeste de fa Il ol tmstacdy s Haacia pon breo, asi la
con que se cubis la jglein de Agiome fur cmbareada o Agonngein s deveargads

1993064,

arere de et

en el prierto de Gandy” (Lobo Cabrega, N
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lazan Moya, Firgas® y Arucas™, este Gltimo nicleo con Teror, y
éste a su vez con los diversos caserios que se hallan ¢n sus pro-
xinidactes. Ademiy los gue comunican ¢l Monie Lentiscal, la
Montana de Doramas, ¢ Laureal y los pinares de la Ciudad y
Galdar con los centros a los que aprovisionan. Al delimitarse
zonas cspecificas de pasto (Jas dehesas), donde se concentraba
¢l ganado de labor, las "vuellas” o "marcas de ganado” se distri-
buyeron por loda laisla al servicio de una ganaderia cxiensiva.
Relacionados con las dehesas, se genera una seric de caminos
ganaderos, entre los que destaca ¢l Camino de La Plata (via fa-
ta), donde se desarrolla la "Mesta chica™ (Aznar Valigjo, E.,
1983), y que desde Galdar sube a la cumnbre por las csiribacio-
nes noroccidentales, pasando por los Altos de Gildar hasta
Cruz de Tejeda, desde donde contindia hacia los pinares de)
Sur. Ya en €l sector cumbrero esta via se ve completada por nu-
merosos ramales en funcion de la localizacion de las mencio-
nadas vueltas o marcas de ganado.

Sin embargo, debido fundamentalinente a la agreste oro-
grafiade la isla que deteymjnaba una dificil comunicacién con
las zonas del interior, las comunicaciones marfimas desem-
pedaron un papel fundamental en un esquema que, como ya
sc ha comentado, responde a una dindmica regida por factores
econdinicos exiernos. Los pucrlos y embarcaderos se desarro-
Llaromn sobre toda en las cercanias de los grandes centros pro-
ductores, y desde ¢llos se realizaba ¢l embarque dircctamente
hicia los puntos de venta curopeos. En la cindad de Las Palmas
se citan cinco: San felmao, Calela de San Pedro, Bahia de Las

22 496, (5590118 Cananas, Prof,
s al semitis® (Péves Marcera, F 1902316).

e v e Lo engenos de Arucas @ dar @ la madsre del barranca de Fogus que s
* (Morales Padiin, F
s XVITy XVT([ se D 13 cOMO ... e et
frrnfrndidad ierribde, aaxe @ ella con farto trbas” (Ginarz s Marga, 1629:342)
y del sle Tivgaua. ".... ya forir we lo prntearon nareefidie | ..] lo que liene de her
neaf AN ulle, Uenie de afpen tas it (Diavilay Chrdenas, PM,. 1737:400).

/250280 . com ol caaann vl queva de Fir
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Isletas, Arrccifes de Las Canterasy el Puerto de Las Galgas, acle-
mis de algunos otros”™. En Telde, los de La Garila o La Made
ra, Melenara™, Pucrto del Baitadero y ¢l de Gaudo, y en T co-
marca de Galdar los mis importantes son los puerios de
Agaele, La Calera, Sardinay Layraga. En la comarca del Ouste
¥ Sur existian numerosos embarcaderos desde donde s ex-
portaban productos agricolas y maderas. destacando el de La
Aldea.

Toda csta combinacion de caminos y nudos de enlace di-

bujan una Isla desigualinente comunicada. En geneial, ¢l Nui-
deste se deja ver como un espacio "lleno”. En esta zona se loca-
liza casi la totalidad de Ix poblacion de laista, y por endc de las
entidades poblacionales vinculadas a Ly explolacion del azdcar,
Pero esa sensacion de accesibilidad «debida al niayor wmmero
de caminos- que ofrece el mapa de senderos de este siglo o to-
talmente ficticia. La mayor patte de los sendcros comunican los
ingenios con sus centros de aprovisionamicnto y una minihna
parte de lasvias son utilizadas como canales de intercambio. De
esta forma se establece un circuito cerrado en el que el ingenjo
cs ¢l centro desde ¢l que derivan caminos hacia el lugar de
aprovisionamienta y hacia el sitio de embarque?. Por endima
de estos circuitos como lineas de comunicacion vertebradoras,
se hallan los dos caminos reales, dehido a la importancia cco-
némica y social de los nicleos que unen. Por o, entende-
mos que no se puede hablar de una red que funcione global
mente, sino, por ¢l contrario de pequefos circuitos —en
funcion de eircunstancias econdicas ¢ impoudetables del me-
dio- con identidad casi propiz, unidos por los dos caminos

25 Charco de los Abades, Santa Cataling, elcétera.
26 513, 155R02.14 Las Patmas, Prot. T88/45t-56v. ... ¥ ol camine qurva a Mefence
ra” (Péres Marrero, . 1992:324)

7 =Las ntas principules ibvan e fos vaiaverales @ los ingenio,  die Las Palwas ul pues

to. Kl armiero o almocred Hevabu la cariat de v y ta sicabn sit sudiostrsalizode ha
cia la riudad o el prerta” (Morales Madrin, F., 1974:25)
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Figura 8. Red de caminos e el siglo V1.
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principales. En fundion de esto, encontrumos en T isla nume-
rosos seclores “vacios” que sélo se hallan comunicados con el
A

Testo por pequeitas vias de explofacion de recursos, vis
naderos o foresales. Estos sectores los conforman fundamen-
wimente los que se engloban cu el Sur de laisly, coincidiendo

con los lugares de recursos mas inaccesibles y escasos
En resumen. la red de caminos del siglo xv)
dicionada movlolégicamente por las caracreristicas orogralicas

se lralla con-

de la Islz, Woda vez que ¢l escaso desarrollo tweanoldgico y so-

burveras. Por oira parte, s
I

cioecongmico impide superar ¢
estructura 1esponde i la estrategia de explotacion azucarera,
adaptandose en su razado, morfologia y estado a la misma. v
Ng st consigue wna comunicacion terrestre Quida, por lo que
neomunicados.,

nmuchos sectores de la Isla se mantienen casi

LA EXPANSION Y CONSOLIDACION
DEL MODEI O: SIGLOS XVII Y XvIN

Durante ostos dos siglos. los cambios en la divamica oo
nomica s¢ ven acompaniados por unavaciacion ¢p la tundion.-
lidad de laved de senderoy. Al produacirse Ta colonizacion agri-
cola de la Isla con la penctracion deb polilamiento hacia ¢l
interior, los eaminos se desarrollan en gran manera a pariir de

los ¢jes preexistentes, en himcidn de Ja dominancia de Tos ni-
cleos principales sobre los nuevos Guseyios de las distints co-
marcus.

En ¢l siglo xvie Gran Cangria se orients haela Lt prodac-
cién agricola de consuma, lo que atecta al imodelo de pobla-
miento de laishy, que adquiere una clara componente imeriar,
El cultive masivo de caita se sustinuve p
produccion agricola s diversificada, compuasty por v,

HErESIvNenIe por una

cercales v los nuevos cultivos americanos (papa v millo). dedi-
cada al me
terna originada por ¢) constante crechmenta de la poblacicn

ado regionaly a sadisfacer Ta creciente dennda in-
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Eslo moliva que los lerrenos poco aptos para Ja produccion de
exportaciéon adquieran en eslos momentos una alta es!
cién, dadus las menores necesidades agroldgicas de cstos culti-
vos. Sin embargo, en ¢l siglo xviil la sociedad grancanaria sufre
los efectos de una inlensa crisis ccondmica, producida por ta
confluencia de diversos factores tales como el declive de la ex-
poriacion de vino, la dependencia ccondmica externa cada vez
mayor, una artesania incapaz de competir y un fuerie y conti-
nuado crecimicnio demogrifico; situacion que sc agrava adn
mis a fincs de siglo por el hundimiento del cowercio con Amé-
rica.

La poblacion ¢n este periodo experimenté un aumento
continuo, debido al crecimiento vegetativo y a los apories po-
blacionales cxternos, que se soslicne, en principio, por la se-
nalada expansién de los cultivos de cereales. La poblacién si-
gue concentrada en el Nordeste, aunque se produce un
nowble incremento co la vertiente Sur de la isla en contrapo-
sicion ala etapa anterior. En lincas generales, 1alocalizacion de
Ja poblacion respecto a los recursos no varfa en relacion a siglos

anteriores.

En resumcen, el modelo de poblamiento se hasa en el cre-
cimiento de la poblacion y ¢l aumento de la demanda de pro-
duclos agricolas d¢ consumo interno. Esto trae como conse
cucncia un proceso de colonizacién de lus tierras del interior,
lo que origina que Ta poblacién se disperse en pequeiios nd-
cleos. Al desapareccer los ingenios azucareros, se produce la ex-
pansion de los cultivos, y la redistribucién de la poblacion. Co-
mo consecuencia, la red de asentamicnlos se jerarqui
marcadamente.

La red dv asentamientos

En estos dos siglos los antiguos centros azucareros s re-
convicrien a la nueva coyuntura econdémica, crecen y diversifi-
can su produecion ransformandose en Centros agricolas co-
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marcales donde sc concentra el grueso de 1a poblacion v la pro-
duccion agraria, Sin embargo, surgen ahora nuevos centros ¢o-
marcales: Moya, Tirajana, Agacte, Tejeda y Sun Lorenzo. Los
asenlamientos se densifican en lus drcas tradicionales y s ex-
panden hacia la franja de contacto entre ¢l Norte y el Sur, don-
de se consolidan cuatro nicteos importantes: Agaete, Tejeda,
Tirajana y Aglimes. As{ pues, la crisis del azdcar se refleja en
una reorganizacién de ta red de asentamientos que s cxpande
hacia el Sury se redistribuye en las comarcas agricolas mis (ér-
tles. A pesar de ello la Tocalizacién de la poblacion respecto a
los recursos no expetimenia grandes cambios.

De igual modo que ¢n la clapa anteiion, para ¢} andlisis de
los asentamicnlos seguimos la jerarquia que establece A, Sun-
tana (19922:247). En funcién de la misina se distinguen las si-
guicntes catcgorias:

La Capital: Las Palmas continuaba sicndo el punto sobre
el que sc articula la red de asentamientos. Su poblacion
awnentaba y, a finales de siglo xviu, sufiia una remodelacion
intensa.

Centros agricolas: constiwiian grandes centros demogrili-
cos que articulalan las comarcas agricolas y se localizabar ex-
ctusivamente e fa vertiente Norte. Destacaban Telde, Galdar,
Gufa, Aghimes y Teror.

Barrios: eran entidades de poblacion que se localizaban en
torno a la ciudad y a algunos centros agricolas, debido al cre-
cimiento poblacional de los mismos.

Cenuros locales: erun asen@amicntos que actuaban cumo
centros demograficos de importancia local, Entre otros resal-
taban Agaete, Valleseco, Ingenio, Tenoya y La Aldea.

Grupos poblacionates: s¢ localizaban especialmente en las
medianias. Estin dentro de esta categoria ntcleos comn Tira-
Jana, Tejeda, Artenara, Moya, La Vega o San Lorenzo.

Caserios: cs la clase de entidad que mids expansion tuvo en
estos siglos. Se distribuyen en todas las comarcas y estaban
constituidos por apenas 2 6 3 casas.
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Hibitat disperso: se extendio por toda la Isla ya que la fa-
milia fue la unidad de explotacién agropastoril que rcalizé la
colonizacion de radio corto. Era cada vez mis denso.

Puerlos: los puntos de embarque, los percheles y playas
proliferan por woda la costa, wda vez quc las comunicaciones
terrestres continuaban presentando un lamentable estado.

[l trazado: la consolidacion de la red

La red de asentamientos crece y se consolida, especial-
menle desde los micleos poblacionales, penetrando hacia ¢lin-
terior por los cauces de los barrancos, conformando de csta
manera la casi total ocupacion agricola de la isla. Del mismo
modo. la red de caminos se refuerza y va a sentar las bases de la
estructuracién definitiva del siglo posterior. Los caminos mas
importantes del siglo xvill son consecuencia de la polenciacion
de antiguos senderos en funcion del cambio de la actividad
econémica, ¢l aumento de la poblacién y la consiguiente pro-
liferacién de caserios, por lo que dichos caminos van a consti-
wir 1os prinieros instrumentos de conquista del territorio des-
de Yas zonas urbanas.

En ¢l nuevo esquema que conforma la red se manticnen
los mismos ¢jes historicos que estructuraron las comunicacio-
nes en la ctapa anterior. Lat ciudad de Las Palmas sigue ac-
wando como foco desde donde parien los Ganinos mas -
portantes, Al mismo tiempo, adquieren mayor relevancia los
caminos secundarios. ya que son usados €n su mayoria como
vias de penetracion hacia las nucvas ticrras det interior. En ge-
neral los cambios en la red se reconocen dentro de cada una
de las comarcas naturales, pucsto quc son los niicteos de aque-
las los que directamente apoyan la transformacion de 1a red,
al unir cstos centros con los nuevos caserios que desde ellos s¢
interpan por los cauces de los barrancos. Debido a ésto co-
mentamos las variaciones de Ia red en funcién de las comarcas
natwrales establecidas por A. Santana Santana (1992a).
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- Comarca del Guiniguada:

A priucipios del siglo xvii es la comarca s poblada, 1o
cual consiata la proliferacion de nuevos asentamientos que
desde Las Palmas penctran en la Cuenca hasta las estribaciones
de la Cumbre. Las comunicaciones ¢n esta comarca licnen co-
mo espina dorsal el caminoe que desde Ja Ciudad asciende ha-
eia Sanla Brigida y en estos siglos se p\olongl hasta San Matco.
En ¢l tramo medio destaca la concentracion de asentamientos
en lorno a Santa Brigida, especialmente hacia Teron confor-
mando ¢l camino hacia dicho lugar por Pino Santo y Esparre-
ro, Tambi¢n desde Santa Brigida se enlaza tanio con el Valle de
Jindmar como con ¢l Barranco de las Goteras por Talira hacia
Marzagan en el caso del primero, y por La Alalaya y la Caldera
con ¢l segundo. San Matco, como punlo principal en el extre-
mo supcrior del camino, articula las vias que se desarrollan en
el ramo alto del Barranco. Asi, desde dicho niiclen se penetra
hacia la cumbre por Utiaca, Arinez y Las Lagunctas al Ocsie, y
por Ja Hoya del Gamonat y por Cueva Grande al Sur. También
comunica con la Caldera de Tenleniguada por La Higuera.

En resumen, Las Palmas destaca como nudo principal de
comunjcaciones. en el que se inicia el camino hacia San Matco
y la cumbre, y del que a su vez arrancan varios rawales. hacia
Teror y Telde en Santa Brigida, y bacia la Cumbre y Tentent-
guada desde San Mateo,

- Comarca del Noraeste:

De la misma forma que ocurre en la comarca anterior, des-
de la Vega de Galdar y Agaete, a través de los cances de los ba-
rrancos, se produce una penctracion de nucvos caserios haciy
los sectores del interior. Esta dinamica sc ve favorecida a nivel
de comunicaciones par los camninos ya existentes, aunque en
siglos se revilalizan y adquieren mayor importancia. Des-
de Galdar cl Camino de la Plata articula nuevos niiclcos como

estos
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Hoya de Pineda, Colmenillas, El Saucillo, Artazo y Pico de
Viento, Caideros, Fagagesto y Pavon, y contintia hasta Cruz dc
Tejeda. Por otra parle, 4l Este de Guia otra via de penetracion
al interior cobra mayor auge. Esta parte de Tres Palmas y por
Salinas, Bascamao, Lomo Gordo. Verdcjo y EI Marqués se di
ge hacia las proximidades de Fagagesto, donde enlaza con el
Cainino de la Plata. También desde el mismo sector de partida
sobresale la via que enlaza Guia con Moya por el Palmital. Por
otro lado, al desarrollarse los nicleos de Acusa, Artenara y Ba-
rranco Hondo de Arriba, se revitaliza la via de penewacion
que, por ¢l Barranco de Agacte, provienc de Agacte. Desde es-
le punto también se une la comarca con ¢l Valle de La Aldca
por Guayedra, El Risco, Tirmay El Furel.

En csta comarca adenyas se distinguen pequefios caminos
que unen la costa desde San Andrés con Azuaje, barranco aden-
tro, y con los niicteos principates def Norte de faisha, En este sec-
tor los caminos estin estrechamente ligados it la explolacion de
la Montana de Doramas, y en general se encuentran ¢n penoso
estado, asi: ... cualquier arviero g. oy en adelante la baia a sucar (le-
fia) tendra g. caminar cassi dos leguas mas @ mds de una adentro de la
referida montaiia a que se afade los malos Camiros y lodos q. en Yvier-
ne ay conque Infelis g. ro thuviere vuena Cabalgudura y su mantiene
deste exersicio peveserd el ¥ su familia 0 crecerd el nivel de pobres...™

En generat, el camino real de Las Pahinas a Galdar sigue
sicndo la principal via de comunicacion, de la comarca y las
nuevas rutas se orientan hacia las cumbres acompanando ¢l ¢s-
lableciinicnto de nuevos niicleos.

— Comarca det Nordeste:

Al igual que destacan a nivel poblacional los nicleos de
Arucas, Teror y Tenoya, en cuanto a las comunicaciones tam-

28 CAHPLP™: Inicreses Generales (16431928). Legajo 1" |, Reg. Geal. 5 620,
Doc. .t
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hién los caminos que los unen son los mis importantes. A par-
tir de Arucas sc desarrolla 1a via de acceso a Firgas y hacia Te-
ror, aunque ¢l camino real del Norte es el cje mis impo tante
e la comarca. Por otra parte, Teror se convicrte en el princi-
pal nicleo agricola de fas medianias septenuionales, lo que s¢
refleja en el niimero de caminos que hacia él confluyen. De un
lado [0y ya mencionados con Arucas y Santa Brigida, y del oo
se consolida el camino con la capital por San Lorenzo y hacia
la cumbre por Valleseco. Del misino modo, s¢ comunici con
Firgas por La Alcanarilla, en Osorio; con Maya por La Laguna
y las Vucltas de Acero, y con San Mateo por Utiaca. En delini
tiva, ¢n este siglo resalta Teror como gran nudo de comunica-
ciones de las medianfas del Nordeste.

- Comarca del £

Esta contintia articulacla en cuanto a comunicaciones por
cl camioo real que va desde Las Palmas a Telde. De él parten
una serie de caminos impartanies penctrando povlos cauces de
los barvancos principales. Asi, destacan los ya citados que lo
uncn con Santa Brigida arravesando, uno, ¢l Valle de [iniman, v
otro, ¢l Barranco dc las Goteras. También sobresale el cumino
que desde Telde se adentra en la Caldern de Tenteniguada co-
municando los niicteos de Valle de los Nueve, Tecén, Las Vuel-
1as, Valsequillo y Tenteniguada, prolongdndose hacia la coanbic
por ¢l Rincon de Tenteniguada y la Caldera de los Marteles, des
de donde continfia hacia Llanos de la Pes, atravesaudo la Cun-
bre de Este a Oceste. Al Sur de fa comarca y descde Ingenio se pre-
longa otra via de penctracion hacia la curabre, pm:mdo por La
Pasadilla hacia Ja Caldera de los Maricles igualmente. Tunbié
desde Ingenio parte el camine que fo comunica con EI Carvizal,

— Comarca del Sudeste:

La prolongacion del camino real de Telde hasta el nticleo
de Agliimes sigue sicndo en estos siglos la base sobre la que se
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estructuran las comunicaciones de la comarca. El camino que,
desde Agliimes, pasa por Temisas y Santa Lucia hasta Tirajana
continda siendo la principal entrada a la Caldera por el Este,
aunque se desarrollan ademds otras vias en ¢l seclor. En pri-
mer lugar, desde Agiimes se consolidan los caminos hacia El
Carrizal y los caserios de Sardina y Aldea Blanca; y en segundo
lugar, desde estos nlcleos ¢l camino se prolonga hacia el Sur
hasta Juan Grande, y hacia el interior por el Barranco de San-
ta Lucia, pasando por Los Sitios e Ingenio hasta la Caldera de
Tirajana. En clinterior de esta altima, deslaca ¢l nucleo de Ti-
rajana, sobre el que pivotan las comunicaciones del seclor.
Adcmas de los caminos ya citados, le Caldera ticne salida hacia
el Sur por Falaga y Gitagana hasla Maspalomas; salida hacia la
cumbre por La Plata y hacia Ayagaures por €l Camino del Pi-
nar. En torno al nicleo, y dibujando la cabecera norte de la
Caldera, se establece un pequeiio circuito de caserios unidos
por un camino que desde Tirajana enlaza con Jos Sequeros,
Risco Blanco, Rosiana y Santa Lucia. Dc todas formas, este scc-
Lor es casi inaccesible por ¢l lamnentable estado en que se ha-
llan sus caminos™.

— Cuenca de Tejeda:

Tejeda se manifiesta como ¢l nicleo estructurador de fas co-
municaciones del centro de la isla. Siguen abiertas las vias de co-
municacién con ¢l Norte y Este hacia Teror y San Matco, hacia
€l Sur con San Bariolom¢ de Tirajana por Ayacala, y por la Cum-
bre a través de los Andenes del Toro, Llanos de la Pex y Paso de
la Plaia; hacia el Sudocsic con LaAldea, y por El Juncal con Mo-
gan. Es precisamente la ruta que conduce hacia La Aldea la que
concentra mis nucleos nuevos comunicando Tejeda con Las

<1 ya porqus me lo pirdaron inaccefible |...] lo que tieme de hermofo of Valle, tiene
de afpero las entradas...” (Dévila y Cirdenas, P.M., 1737:499),
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Moras, El Roque, El Chorrillo y El Carrizal. Desde aqui el cami-
no se bifurca; en una direccion continiia, como dijimos, hicias i
Aldca, y en owa hacia Fl Toscon y El Juncal. Loy caminos en es-
(a comarcit se caracterizan por su mal estado y su peligrosicad .

= Cuenea de Ayagaures:

Esta comarca cs un sector casi despoblado, en el que des-
taca Gnicamente el nicleo de La Plata, que comunica con Te-
Jjeda por Ayacata y con ana por la Deyollada de Ja
Grande. Dentro de la Cuenca se desacrollan algunos caminos
foresiales.

= Comarcas de La Aldea y Sudpeste:

El niicleo central del Valle actia como foco central del que
salen los distintos caminos que colonizan. Subre
cllos el que se divige al Puerto, ¢l que pe netra en el Macizo de
Gaigti hasta Gaigii Chico y Gliigiii G
dorin Jo upe con Tasartico, Tasarte, Veneguera y Mogdn, ¢l
que sube al Pinar de Inagua. y Jos ya descritos que comunican
a La Aldea con Agacle y Tejeda, ademds del que lo hace can Ar-
tenara por Tirma y Altavisa. A pesar del gran miniero de ca-
minos, su penoso estado hdce que el Valle de la Aldea sea uno
de los sectores peor comunicados de Ia isla.

len cuire

ande, el que por Toco-

— Comarea det Orste:

Esta conarca la cruza ¢) camino que desde Agacte
ge a La Aldea, y une los niicleos de Guayedia v El Risco, ade-
mas dcl cortijo de Tirma.

30 Referencia de uno de los caminos qute ¢
didad trrvibly, abaxé o clln con havio irabag” (

ce o Tejeda ™. e tona poofun-
3 Murga, 1629312
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— Cumbre:

Contiuda sin poblamicnto estable, y a nivel de comanica-
ciones solo cnenia can diversos senderos asociacdos a los corti-
Josyzonas de pasto. Destacan 1os ya comentados, que salen dles-
de Cruz de Tejeda, San Mateo por Caeva Grande v Hoya del
Gamanal, ¢l que venfa desde la Calelera de los Marteles que se
uncn en Llanos de la Pes, y ¢l Camtino de La Plua, que articu-
Ja todas Tas comunicaciones de la comarca,

En sinlesis, curante ¢ Antigno Réginen se consolidan Jos
patrones de conunicacion establecidos ras la Conquist. cjes
histéricos y nudos de enlace, y se revitaliza a red al crearse un
mayor ndinero de caserios. Al poblarse nievos espacios, s an-

tgruas rulas se reutilizan, y se consolida y estabiliza un sistema
de comnnicaciones ihori en Tuncion de la colonizacian agri-
cola delinterior de la isla. A pesar de exto, T red sigue condi-
cionada por la ubrapta orografia insulae, toda ver que conti-
tdan existiendo gravey deficiencias leenaldgicas y wn desarro-
llo socioccondmico débil que 10 permilen su snpevacion.

EL MODELO PUERTOFRANQUISTA: S1CG1 0 XIX

Aunque bred de caminos ya se consolida desde ol siglo an-
Lerior, en ¢l XIX se producen inpoviantes cambios. En cuanto al
wrazado, se ahren o cobran mayor vitalicad vias asocindas a los
sectores de nueva acupacion y e cuatto a su estado mejora al-
£0, 2 causa de los nuevos medios y herramientas constructivos
y @ la mayor preocupacion palitica por su mantenimiento.

Pero el hecho mas significativo es la apacicion, a finates de
este siglo, de las carreteras y de vuevos medios de transporie,
A pesar de todo, Gran Canaria afronia la entrada al siglo xx
con una red de caminos terrestres poco desarrollada, que de-
bilmente sostiene el auge del mercado interno, lo cual perju-
dica también a un mayor avance del comercio exterior.
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La reactivacion del comerdio, que impulsa el arraigo de los
puertos de Las Pal y la red de transporte que conunica los
iradicionales Centros agricolas, hace que el modelo tenga una
vocacion claramente orientada hacia el exterior. El cambio no-
table en [a estructura socioccondémica inducido por la reacti-
vacion de la exportacién de nuevos productos agricolas (barrj-
Na y cochinilla), y su estralégica posicion en el exquema in-
ternacional de Lrifico marititno, provocan la ciisis del modelo
agricola wadicional, que es sustitnido por el modelo “pucrto-
franquista”. A pesar de cllo, la sociedad contindia siendo emi-
nentemente rural,

La red tradicional de asentamientos s¢ densifica y se pro-
duce la ocupacién completa de Ja ista. La poblacion aparece
concentrada en importantes asentamientos en las cuatro gran-
des vegas del Norte de Jaisla (Las Palmas, Telde, Gildar y Aru-
cas), mientras que hacia ¢l interior se distribuye por ta red de
drenaje y se agrupa en 10rno a centros demograficos locales.
Las cuencas de los barrancos Guiniguada y Telde-San Miguel
actian como canalizadoras de [a penctracién del poblamijento
de los dos grandes ccniros poblacionales grancanarios: Las
Palmas y Telde. Se distingue la siguicnie jerarquia en la articu-
lacion de los asculamientos (Santana, A., 1992a:340):

La Capital: la Ciudad de Las Palmas continda siendo ¢l ni-
cleo que concentra mayor poblacion en la isha, y en cste siglo
se produce en clla una profunda transforinacion. Junto a lus
obras de mejora y adecentamicnto y al miyor irafico portuario
producido por ¢l cotnercto de ta cochinilla en la ciudad, se im-
pulsa la construccion del Puerto, vital para la vida econdmica,
pulitica y social de Gran Canatria.

Cenuros agricolas: se aftaden Ingenio y Agaete 2 los ya ex
tentes de Telde, Galdar, Agaimes, Guia, Arucas y Teror.

Barrios: Aparte de los que desde el siglo anterior se locali-
2an en las ciudades de Las Palmas y Telde, s¢ desarrollan owos
en torno o Gildar, Guia y Arucas,

Centros locales: Se produce un gran inceemento en el nii-
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wero de asentamicentos. Todos se localizan en el Norte y Nor-
deste, 0 en la franja de contacto con vertiente expuesta al Sur
de la isla, salvo La Aldea. Estos ceniros Jacales son Tafira, Val-
sequitlo, Moya, San Mateo, San Bartolomé, Tejeda, Juan Gran-
de, Tamaraceite, Tenoya y La Atalaya de Santa Brigida.

Grupos poblacionales: su distribucion es muy similar al si-
glo pasado, y destacan Artenara, Guanchia, Paso de Maria de
los Santos, Mogan, clcéwra,

Caserios: aunque resultan especiamente abundantes eo el
Norte, se reparten por toda la Isla, @ excepeion del Sudeste, v
aparceen asociacos a los cauces de los barrancos.

Habital disperso: este tipo de asentamiento se presenties
pecialmente en las zonas colonizadas mis wardfamente, como
la mediania sublutmeda del Norte 0 la dependicnte de la pa-
croquia de Tejeda,

Los primeros datos oficiales: la ved definitiva

En este siglo, coincidiendo con la configuracion de la or-
ganizacion territorial del poblamiento agrario tradicional, la
red de caminos insular se consolida definttivamente. A partir
de finales de dicha centinia irrumpen las carrelerss, aunque
no sea hasta las primeras décadas del siglo NX coando grav par-
te de los senderos dejen de utilizarse. En gencral se mantiene
la misma cstructura de comunicacion, con una mayor densi
dad de caminos cn el Norte en luncion de los ¢j historicos y
la penetracion de vias ¢o las cuencas, y un déficit de esie tipo
de infraestructuras cn el Sur. S6lo se mejora débibmente L ac-
cesibilidad a aguellos espacios mievos que no s¢ habian pobli-
do hasta abora.

Rebasada la mitad de siglo. y debido a la mayor preocupa-
ci6n politica en chramo de los cainos, preocupacion que des-
graciadamente no abunrld en la mejora de la ved, se dispone
de os primeros datos estadisticos sobre los caminos vecinales,
Itinerarios, wncho, Jongitud y costo de mantenimiemo e ca-
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minos por Ayuntamientos son lus referencias que se formulan
¥ que permiten cvaluar con mas dealle ta estructuracion glo-
bal dc la red. Los caminos vecinales estin bajo la gestion de los
Ayuntamientos, y son Jas vias csenciales a partir de las quu se
prolongan luinfinidad de scnderos, sendas y serventias que en
estos momentos comunican cada casa, parcela de cultivo, o zo-
na de pastoreo o d¢ corte de madera de laisla,

Para ¢l andlisis de la red de caminos vecinales se cuenta
con varias {uentes, Por un Jado, Jos datos que aporta P. Madoz
sobre ¢l estado de la red entre 1845 y 1830, y que vienen reco-
gidos en ¢l Diccionario geogrifico-estadistico-historico de Fspaiia y
sus pasesiones de Ultramar, Canarias. En esta publicacion los datos
son escasos y se reficren en generat at ndniero de caminos que
cruzan las entidades y a su estado. Por otro lado, destaca la re-
copilacion que en 1865 realiza P. de Olive en ¢l Dircionario esta-
distico administrativo de las Islas Canarias. En esta relacion se
enumeran los caminos por municipios, aporando datos como
€l nombre de tus tramos, la longitud (expresada en leguas), la-
titud (en pies), costo 0 presupuesio de mantenimiento y el
punto de comicnzo y inalizacion. En segundo lugar, tres anos
mis Larde, Lambién resala [a estadistica publicada en €] Bole-
tin Oficial de ta Provincia de Canarias, ¢n ¢l que w@ambién se
aportan datos sobre los principales caminos vecinales por mu-
nicipios, proporcionando informacion sobre los itinerarios,
punto de origen y [inalizacin, anchura (en metros) y longiwd
(en kilometros). Consideramos que esta documentacion es
esencial para la interprelacion de la configuracion del territo-
rio insular, a pesar de las deficiencias conocidas.

Si bien ambas fuenies son lus mas interesantes por la can-
tidad y calidad de los datos que aportan, es resefiable la des-
cripcién que Madoz realiza del razado de las comnnicaciones
de la Isla, por lo que a continuacion exteacmos la acertada sin-
tesis ctel esquemna de la red:

Dos son los caminas que pueden considerarse como los mas aola-

bles, el que conduce desde las Palmas al valle de la Aldea, por la
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banda del N., y el que desde la Aldva por la banda del S. y la cos-
ta ariental hasta la referida dudad. Cuando al salir de la . de lus
Palmas se quiere dar lo welia d la isla por la parte del ;
pues de haber pasada el barranco de Tinnaraseite, se lega par ri-
bazes escabrosos d la capilla de San José del Alumo, desde cuyo
punto hay sendas mas acresibles que ronducen G wn vally pinto-
resce que domina por la parie del S, el piro de Vergara: la peque-
sia c. de Teron, cabeza de este distrite, contiene 3,400 ha
Jertilizado pin abundantes aguas, reune el cultivo mas veriado.
Salenda de Terar se entra en ol hevmoso bosque de Doramas, de-
Jando i la der. los pueblecitos de Firgas y de Arucas, y se legre d
Moya despues de 3 horas de camino. Fi camino de este purblo a ln
coste es mucho menas agradable que el del bosque de Doramas; pe-
1o conviene lomarlo para pesar ol barrany de San Felipe por su
embocadura, y remontar luego los corladas de la cuesta de Situa,
@ fin de Hegar d la meseia de Galvar [sic]. Este dison. se estiende
desde ta puerta de Guanartene hosta la de Sardina, y siendo sn
cap. ¢l mismo Goldar, and. residencia de los principes indigenas.
Esta gran v, cdificada al pie de una montaiia volcdnica, ha fo-
mado hace algunos aros wi awmento considerable; su poblacion.
asciende en la actualidad 4 ceven de 2,000 abn.: sobre las altsras
que dominan la mesete por la parte del 8., s levanta Guia, la ¥-
val de Galdar, lena cateramente de orgullo por su mayor pobl., ¥
lus torrecillas de su Basilica. Dv Galdar 6 Gaela 6 Agurta, o cn-
mino sigue la costa prolongando la base de s montasias que es-
tan unidas i la cumbre, encontrindose en Bade los fueerion de
Surdina, funcal y lus Nieves; el tugarcillo de Gaeta comunica con
Artenara y Tejeda por wna garganta profunda gue penvira hasta
el centro de la isla; d la entrada de e estrecho oalle se ve un co-
nodi erupeion, cuyos forrentes de lava inundaron los alrededores,
levantdndose en medio de estos terrenos caleinados, monlcilloy
andilogos @ los de la isleta; partiendo de Gacta, las montasias flan-
quean la cosia hasta la ald., pasando eptonces sobre periascos sa-
lientes, por senderos que apenas fiener 2 metyos de largo. Desde lo
allo de estas rocus escarpadas, se percibe el mar alld abajo & mas

, des

sy lerr,
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de 300 metros de profundidad, y caando se han andado los peo-
res pasos, s¢ dga ol litoral paro subir 6 remontar el barranco de
Tirma, y una vez legados i la mesele supprior, se baja 6 la ald.
por el valle de Turrei. Cuando se ha pasado la masa de rocas que
crcundan la ald., los flancos de la montada presentan una sévie
de valles prolongados, cuyos ribazos, casi verticales, aumentan
cada paso las dificultades del caming; las gurganias cortan las
werlicales maritimas de la punta de Collado hasta la de Toozo.
Mogan es la cabeza de esta banda: ol aproximarse & Puerlo-Rico,
las alteraciones del terreno son menos pronunciadas; las estremi-
dades del Tauro y Rogue Gordo, se elevan sobre lus dltimas gradas
de las montanas laterales (pag. 62) no ofreciendo ya los cortados
de la isla bruscas depresiones. A medida que s¢ adelanta hdcia la
punia de Maspalomas, se encuentra mas la ribera, y los barran-
cos del Lechugal y de Arguinegi, son los vinicos obstaculos gue
hay que vencer. Mas abajo se enruentra ¢l arroyo de la Gallega. EU
riego ha verificado la Uanura que domina esta cosla pantanosa,
sin cuyo beneficio Maspalomas sevia lodavia un desierto, mas
ahora estos terrenos regenerados han cambiado de aspecto, ¥ los
anmpos de maiz y algunas granjas, pueblan las mérg. del camino
que conduce G Juan Grande, En los alrededores de esta v., el pass
se conuierte de nnevo moniaiiosa, y es preciso aun trepar colinas y
atravesar ofros barrancos parn legar al carrizal. Mas arniba de
este hugarcilly hay un valle profunde, donde se encuentmn otros 2
prueblecilloy Aguimez y Temisas, ocupando ol dltimo la purie supe-
rior, cuya altura es de 2,108 pies. Al salir del carrizal empiera d
subine hdria la meseta di Telde, cuyn distrito recuerda por la es-
tension de su cultivo y suavidad del clima los de la banda del N.
LDe Telde & lo ¢. el camino pasa cerca de la cimn de finamar d lo
largo del litoral: varios montes de escoria que se ven d la izg., pa-
recen formar parte del mismo sistema volcdnico, umeéndose al pi-
o de Bandama. En fin, cuando se llega al salto dil Castellano,
una de las rocas mas escarpadas de esta costa, se descubre de nue-
vo la cap. y lus abrasedas montatias de la isleta, Ademas de este
camino principal que rodea toda la isla, hay otras varias sendas,
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que partiendo de la cincunferencia al ceniro y ramificindose, po-

nen en comunicacion entre si'y con la cap. todos los preblos de la

Canania (Madoz, P., [986:61-62).

Sin embargo, ¢l informe mas concreto de la sinacion de
los trazados es el que proporciona la clasificacion publicada en
el Boletin Oficial de la Provincia de Canarias, mas completa v
actualizada, responde ademas al sistema de medida que ac-
twatmente utilizanos.

En ¢l citado Boletin, publicado en los dius 24" y 27* de abri)
de 1868 y 1% de mayo del mismio afo, se detalla el Plan de los ca-
minos vecinales de la provincia que interesan @ mas de wn fruchlo con su-
Jecion al Reglamento para la ejecucion del Real decreto de 7 de Abril dv
1848. ISLA DE CANARIA. A partir de los datos que aporta dicha
estadistica. puedc analizarse €l trazado de la red y el ancho y la
longitud de la misina, 1o que hace posible evahiar con imayor pre-
cision su estruetura. En general, la longiud de los caminos res-
ponde a la distancia que existe desde ¢l nacleo principal o un
pucblo o bartio, sefalado hasta ef limite municipal, donde sc
unen con los camines del municipio adyacenie, Debido a ello, Iy
longitud de cada camino depende del tamanio de cada Ayarta-
micnto. A causa de Ja configuracion administrativa basada en los
Ayuntamicntos, los caminos son enumerados segitn dicha ¢
tructura. De tal manera nos encontramos los siguicnies datos

~ Las Palmas:

La capital de Ta Isla es €l nudo principal de comunicacio-
nes. De la ciudad parten los caminos principales, cjes histor

31 Daten de Agacie, Agii
Gildar.

32 Datos de Guia, ngenio, Lzs Pabnas, Mogin, ) 0 tolon
Jjana, San Lorenzo, San Mateo, Santa Brigida, Sunt:

43 Datos de Teror, Valsequilla y Valleeco.

M En b presentacian de los dtos resper
ginal.

L Aldesc de San Nicola, Artciara Arnce, Fiigos v

Tejoxtu y Telde.

unos b caligrdia del docnmscn ori-
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cos, que la comunican con Galdar por ¢l camino real que pasa
por la Cruz de Piedra hacia Tamaraceile, con Teror por el ca-
mino de San Lorenzo, con Santa Brigida por el camino de Ta-
fira y con Telde por ¢l camino de San Jos¢. Cucnia ademds con
tres caminos, upo que enlaza Sanwa Brigida con el camino de
Telde por Marzagan, y dos que s internan en los barrancos de
la ciudad, uno por Barranco Scco y oro por el Barranco de San
Roque. Fl ancho de todos los caminos es de cinco metros, lo
que habla de su buen estado™

NOWBKE Loaginad | Anchiora qu PUNTO
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De Tan Vs “ ;v
el it el e o7 . v e i
DrlaCan . | £n o e Tras ciisebinde . Lneraan
T E BlorakSelos | Vok
T Som o s S . Newrsodk cerham | aldermac
T Sa o v Byt de S, dlcammade Tk

35 "CAMINGS. Varios muzan esie part.. sendo ias principales ol e Telde, que partiondo
de lac. de las Palmas por la Costa, atraviesa la ald. de Ginawar, la c. de Telde y e
hasta la renter de Mas-palomas, siendo su estension de § leg. J-ste camino s lano y e
44 ten conservade, gracins d Ins esfuersas de los propictarios que tienen fincas en ldde
3 e las bandas del S., com esprciatidad ol actuad conde la Vega Grande. £l camino det
monte | ptiscal purte de ta c. y atravesanda ol pago de Tafira y dl dicho wumte lega has
1a la vega de San Mateo, distante 3y 4/2 leg: es buena hasta la vega de Sta. Brigula;
v desde alli hasta L da San Mateo eid descuidadisimo, pudiendo apenas iransitar
por él cabalirrias. Kl de ferur y Guia parte igualmente de la . hasta o pucbio de To-
narante que disia leg. y 4/2, donde s divide en das ramaes, dirigiéndose i la der. &
los purklas de Moya, Guia s Galdar, que distan de la c. 4, 6 1/2y 7 leg; y ol olro sigue
la misma direecion hiicia (os frueblos de Teror, Vaileseen y Aracess que estdn d 3 bog. de
la misma ¢. Este cmino s todo de hervadura, siempre en cuesta y fedrego, teniendo
que pasarve para iv @ Caldar por la famasa custa de Stéea, tar svletme en fos anales ca-
narios, i 4 el frcertode la e e pa ¢., saliendo prr n puer
1 de Triana y llega ol puerto e wna estension de poco mas de wna leg.: & ano, sw
mamente cémodo, su piso de arena, y in desviarse de la orilla del mar, cuyas aguas e
beasian con frreuencia en las altas mareas. A la witad del camina etin la ermita y o cas
(illo de Sta. Catalina, y 4/2 log, mas adelants el purrio e b 1cz, donde hay un buen
Jondvademn drfindido de todos los vientos menas del $.0., un lazireto, una igt, una for-
daty varias casas prgueias, y lodo eilo ol abrigo de los castilfos de la L, Sta. Catadina,
o Confital y San Fernands” (Mador, P., 1986:168).
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- Sania Brigida:

La Vega de Santa Brigida articula las comunicaciones des-
de Las Palmas con la mediania y cumbre de la isla. Fd camine
que parte desde Las Palmas y se dirige a San Mateo, aury
do el municipio, es la ruta principal de la que parten diversos
caminos hacia Telde, La Atalaya y Jas Goleras y hacia Teror, Los
caminos sceundarios son de herradura™.

PUNTO FLNIO
o | DONDEFRNGITN | DONDE BRIV
- L

NOMBRE Iom
DELOSCUUNGS | b

- San Lorenzo:

Por su posicidn en las cercanias de nicleos de gran entj-
dad, y por ser encrucijada natural, San Lorenzo posec una
abundante red de caminos vecinales, 1 en total, Resaltm, con
cinco metros de ancho, los ramos que coinciden con el cami-
no real de Las Palmus a Gildar. Por otro lado. son resenables
los caminos que lo enlazan con Teror y Santa Brigida. Lu o
yoria de los caminos son de herradura y participan de las ca-
racleristicas generales™,

CAMINOS: pasan 2, uno que core de k. @ (., y otro que mamhe de N 3

A

mery princia e b . de las Palmas y tromina 5l e frarte e Fown
Jimaliza en Telde y Vatsoquita” (Mado, P., 1986:226).

37 " Syl CAMINOS qur le orwzate von de heveadirs e beastante mal ested™ (Nados.
P.. 1986:142),
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FI. PROCESO DE CONSTRUCGCION DE LA RED DE CAMINOS..
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- San Mawo:

Sc halla enlazado con el resto de los nicleos por 4 caminos,
entre 1os que destica el que lo une a Santa Brigida, con 5 me-
ros de ancho, y los que lo comunican con Valsequillo y la cum-
bre por Camaretas y por Utiaca; estos Gliimos son caminos de

herradura™.

NOMERE tongonad | Anchury que s PUNTO PUNTO ‘
DELOSCAVINGS | hevmen | fo sy /e | DONDE FRINGITIAN | DONDE TERMINAN
Commated, s FaliCrmteknlion | knpusson
De\aseqen s i s mooabon. et
D Cimareea 27 i b elcama Red adegollly Smca
Debemn de Uixa i F | Ex o gt bawd Toph

98 “Sus CAMINOS son locales y de hervadura en bastante mal estada’ (Madoz, P.,

1986:146).
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Fotos, Vega de San Mateo, 18%0-1895, (Fuente: Col. CaaTtin Exvel feaers

do, Canarias 7).

Idar:

Gildar es el niicleo que, junto a Guia, estructura la red de
caminos del Noroeste insular. A esta ciudad lega ¢l camino
real de Las Palmas, con un ancho de 5 meiros. Adems, desde
eliasiden dos caminos, ¢l de Agaete por Barranco Hondao y el
que lega hasta la ermita de San Isidro por el interior de la ve-
#. Luego el municipio cuenta con tres caminos inds, de un an-
cho medio de tres inciros, que se dirigen hacia el Pucrio de
Sardina, Barranco Hondo y lus € sste Gltimo es ¢l ca-
mino de la Plaia, por ¢! que se conducen los ganaclos a princi-

pios de verano hacia las combres™,

e Galdar a Aguete # pais e sirido, relativamente poco acodentade y o firit fran-
pntos, awngue la carveien o e ter
<o of nomtar e caminos reales” (Ver

quear los 10 kildmetes que sparn s de
minaday /u.w e teome sndensdecord
e, R, 1982170 *Los CAMINOS son e herradura y inferes o
Ade /nguu e tiene ] g lurga de Heoneree: . (Mador, P
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L1 PROCESO DE CONSTRUCCION DF LA RED DE CAMINOS,

NOMBR [e— PATO )

DEUIS CRINOS o sensada mcrans | DONDE PRINCIAAN | DONDE TERMINAN
[ e Beilddes et
et 5 dewe et pockl Ahurmen e o
DeAgue " dred i pactin etharso beodn
[y P e i pabens, | bt de . e
Dk e debn ok i Aperkia
Del s (ot san 4 elbamcs de el

- Guia:

Cuentt con 7 caminos, entre lus que destaca el camino ve-
al del Norte, con 5 mewos de ancho. Los restanles sc reparten
unit letitud de 3 6 4 metros y enlazan este niicleo con sns pagos,
y con Moya y las estribaciones cutnbreras®.

NOVERL Longad | Ao gucies FONTO rTo ‘
DELOS CAMINGS. om o | fise senaleda m/cones, | DONDE FRINCIPIAN DONDE TERMINAN |
D¢ by oot e ben A e bevernd 8 bosame de Shors.
Dead & canbilin st bebeormesde S Rogoe | Lo ooen e Gakda
D Jam s debe, M, Ty crmeade S Schoem. | i finead
Delby cabors. u [ —c ke e § ok
Dl U de Tapavm. i b Comans ol cam de Tarumos
e by o el P o FPaso de M e o S, Ea ol Pl
De ks | taneien o s Trawesia c bon Pabmeaden. | i Someta.
- Agaete:

Presenta 7 caminos vecinales; el principal, de Jas Moriscas,
comunica dicha poblacién con Gildar y presents una ancho de
5 mctros, mientras que los restantes lienen algo mis de 3 me-
tros, y son, por anto, de herradura. El niicleo de esia entidad se
comunica con el Puerto por ¢t camino de las Nieves, con La Al

40 “Los CAMINOS son por lo grueral sendas estrrchas que rie muchos pintas s hacen
priigrosas por os pasas dificiies y loy barrancos que hay gue cruzar... Los CAMINOS
comducen @ Galdar, Muyee. Arienara x demis fruntos principales de la 15ta” (Madoz,
.. 1986:120-121).
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dea por el camino del Risco, con Tamadabi y Artenara por lox
caminos del Valle y del lomo y i navés del caunino de los Llanos
lambién con Géldar. En general, Agacte se halla bicn commi-
cacto, sobre todo con Gildar, entidad principal de la conrarca.

NOMERE Tompeat R PNTO N0 |
BELOSCAMINOY | o e u{ DO FRINCIFIAN | DONDE TR
I z
e Mo 3 3 e oy
|

— Arucas:

Desde el siglo NviArucas se configuré como ¢l principal
uticleo de ta cost Norte. y (ue Ly entidad mds cles
camino real de Las Palmas a Guia. Pro
minos vecinales con fos que cuenta esta municipalidad, éxte po-
sce el mayor aucho, 3 metros. micoiras que el wadicional e
mino a Firgas posce un ampliid de 4. v lox restantes tienen
algo més de 3 merros de latitnd, En general los cantines de Arn-
cas estan bien acondicionados, y adusiten ey la mayorfa de Jos
canos ¢l trdfico de carvos y carrcras”,

acacicen el

amenie, de los 3 ca-

NOMBRE [p— el PUNTO RN
IS

ULLOSCAMINGS | b o | fuw incbodo i i | DXONDR FRINCIFIAS | INONDN 1

| bt

i [hotabensde ¥ .,

Ir.,. L o
27 4 v ] il etk

A1 Loy CAMINOS wm lo
oz, P.:1986:16).

v, exenbross y de dlifiedd ereesa, pros e baas estedl” (Mo
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E) PROCELSO DF CONSTRUGCION UK LA RED DE CAMINGS..

~ Firgas:

Cuenta con 4 caninos, wdos ellos con un ancho de poco

m;
Tevor, Moya y Arucas®.

is de 4 metros, que lo enluzan con sus diferentes pagos y con

NOMBR Thongiat | Aberaguetes nw
DEIOSCAMINGS | ke o | o iy 0 recac | DONDE PRINCIPIAY | DONDE TERMINAN
Do L o o [ mation [
D Bnders B s P [ ksl
I o i armerd o | mpae
| et s | van | p XN | bekin |
= Teror:

Desde este nicleo parten cinco caminos, el mas importan-
te de los cuales ¢s el de la Cindad, que se caracteriza por su an-
cho de 5 metros, Los restantes son de herraduray enlazan este
niicleo con Arucas por El Palmar, con Vajleseco por La Laguna

¥y con sus pagos™,

Lovmgond | Aschera i kv

NOMBRE
DELOSEAWINGS

i wndals 1 cenen | DONDE PRINCIAN | DOSDE TERMINAY

5 [trttaren [RyyeT-

v [T Tem————
o e “ ‘ U8l bk

s | b e e con | el

o UN Gl ok [T

" Quiero hahlar dr Firgas. Par llogr hay que degar b caretera » internarse por wn
camiue de cabrus, euye $3lo aspecto da virtigo. Construide cerea de it barvaneo pos
Jundo, ot lamucda de la visgen, que fo separeade Mayee, ofvece una vegeitaeiin wiy fron-
dosa” (Vermeaw, R, {OE2166)

CAMINOS: El quee dingr d la c. de fas Pabinas 5 e ol praente mencwima, y los
demas v romionales e un esado gedars..” (Mado. P, 1956:216),

43
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1 procesn de comtruccion de la red de caminos giancanaria
- Valleseco:
Por Valleseco discurren dos caminos, ¢l que viene desde la

cumbre hasta Tevor y el que por Valsendero enlaza en las Cue-
vas de Acero con Moya. Estos caminos son de herradura .

NOMBRE
DE10S CAMINGS

] E— fNTo s
o/ | i scidarm e | DONDEPRINCIIAN | DONDE [ERMINAN
Br b

D Do S )

— Moya:

Cuenta con 5 caminos, y el principal ¢s ¢l de Los Dragos,
que, con 3 metros de anchura, ta comunica con la costa. Este
canino conserva la importancia que, finalizada la Conquista,
adquirié cl niicleo de Moya. Los restantes caminos, aunque lie-
nen un ancho de 4 meiros, son fundamentalmente de herra-
dura, y destacan los que comunican esta enticacd con Guia por
¢l Palmital, con Azuaje y con Los Tilos™

[ — PUNTO FNTO

DRSCAUNDS | in | e i | DONDEFRNC IS | DONIH TRV |

NOMESE ‘ Lo

o T [
Iv Gy iR o
Dt m|
et oo |
i i :

45 TCAMINGS: los principules son ol que desde a c. de lay Pawass rondacr i Trvn, v
varady v tanio la ditverion del . l 0. pasa o Tegad, el e Drges af NE. y of
de Moya ot N, todss 7 bastante mod rstorfor..” (Mattor, ., 1986:223)

45 ~Lin CAMINOS Lodos localr y de heradia tin miey discacidades... w hatta ST
m terenn dsper y quebrado con wuchay cafiadus, enmedv de des grofi
rrancos,...” (Mador, P., 1986:149)

nelisemin bt
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Fl, PROCESO DE CONSTRUCCION NE LA RED DF CAMINOS

— Telde:

Del municipio de Telde parten 4 caminos, uno cn direc-
cion al Sur de la isla, de 5 metros de ancho, que lo enlaza con
Agiimes, y tres caminos de herradura de 3 metros de latitad,
que comunican con Valsequillo, EI Carvizal y Media Fancga.
Telde es el nicleo socioecondimico mas importante del sector
oriental de 1a isla; debido a cllo sus comunicaciones terresues,
facilitadas por la suave pendiente, se conservan cn un relativo
buen estado, admiticndo un imporiante wafico de carretas y
carruajes®,

NOVERE Toghed HTo
DELOSCAMINGS [ Lon DONDE FRINCIPLAN | DONDE TERMINAN
e igimns s 5 [TRTEISTHS press—y
Delcanva waw in 2 o e e, “
Deliiegal Vi a Upesiree &l perti | el beronde Sk el
Del P " “
—Ingenio:

Cuenta con 4 caminos vecinales, con an ancho entre 3y
4 metros, que Jo enlazan cou Telde y Agliimes por el camino

NOMERE,

DETOVCAYAIR

agisd
[

[ —

e sl e

DONDE PRINCIPIAN

ANTO
DOSEE ERMINAY

En el bt e (s

Lok
A husrancy bt Do

46 "

MINOS: Los qur < dirigen d las Patmas, Valsequillo, Ingznio, Agumes y Tiraja-

na sam regudures, debirndo su amseroarion a los propietanos de esta parte de la isia, y
particularmente Jus de las Patmas § Torjana sor ins mejorrs, en los ruales pueen tran-
star camuagrs, apesar de rstar abierios en media de wn terrena montasioss” (Mador, P,,

1986:201).
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real, y con la cumbre por la caldera”™ Por lo general Jos cnni-

nos son de herradura.
- Valsequillo:

Desde Valsequillo saJen 4 caminos que articulan las camu-
nicaciones de la Caldera de Tenteniguada, Una de ellos viene
de Telde, y desde Tecén, pasando por la capital municipal, con-
tinda husta la Caldera de Tos Marteles en la cumbre. Los res-
1antes se disiribuyen por la Vega y lo enfazan con San Mateo ™

[ ~oume. [s——— ) N0 ]
DFLOSCAMINGS | & wwmdalinco | DUNDEPRINGPLN | DONDL IFRUA
— — lesins Mos bbbl ]

y i | Vit bt i

- Agiiimes:

En los 4 caminos de Aghimcs dominga ¢l ancha de poco
mis de -4 metros. La latitud de los Grninos se ve lvorecida por
las curacteristicas del terreno, que 10 presenta ohsticulos™ pa-
va su realizacion, pueden adoptar un ancho mayor. Destacan
€n este municipio los caminos que 1o comunican con Tivajana
por Temisas, con El Carrizal. y hacia el Sur con Avinaga. Agiii-
mes sigue siendo ¢l niicleo estructirador de las comunicacio-

nes del Sudeste y de Ta entradie hacia el Sur de laisla,

147 Mades ol destaca wnes de Tos camines: " CAMINO prancigal que da fe vielta
il matyor prarte de la il faret focderss cominiens s fuehion o o, e de e
dura y pase por ol enln de esta bl (Mados, P 1986:127)

48 T CAMINGS: haty wno Bano s bre conserviado qur e dersge it s o, dde 1 de. s vty d g

e (Madas, P 1086:222).

=L CAMINOS son todas e pusbln ¢ proeble, Wanes fos d l caostr, frndientes y excer

b Jos retantes;...” (Madoe, .. 198639

&
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E1 PROCESO DE CONSTRIGCION DE LA RED

DE CAMINGS

NOMBR Lowgmd | Anchara
DELOSCAVINGS. [ b | o i
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B Ve v A sk
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- Santa Lucia:

Comprendc 4 caminos vecinales de herradura, con un an-
cho de unos 3 mewos, que le ofrecen salida hacia Agiiimes por
Temisas y Los Cuchillos, y hacia Sardina por ¢l camino del
Barranco de Tirajana. En general, manticnen un lamentable

cstado™.

NOMERE Longiud] o
DELOSCAMINGS [ oy | S s s

FUNTO
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NI
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- San Bartolom¢ de Tirajana:

Aligual que toda la parte de sotavento de la isla, San Bar-
tolumé sufte una paienie incomunicacion. Los camninos son Lo-

50 Paza salit del oviter de Tergjuna hay que internarse e sendero tan difiviies como por

ol que hewes penetrado. Las cemines wales que conducen a Las Palias serpeniean

grande prrcapicios, y o mepor, pare ritar acodentes, o onfiare a wi e, Aeae

tmsbradas a o8 sevaderss, avaris con dn cuse de puecanciane s, e greal, no

e caen. puagie sirmten micy biew que podric costaies fn vida” (Ve

e R,

VORL:LBU): *Vn herbice rnecrgueds el Iujer al ¢cleinr pasa de fos Cuchitlos e avi

saran para st con mi o 1. et despus de s e b e i e ey
satsfecho mis conductores. Podimen hatar degaries adly oy heun™ (Millces Tocges.

A T8USA9)
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FUprogosn de comstingerin ide {a red do camisos grancannrin

dos dc herradura, inuy dificiles y estrechos, de 3 meteos de an-
cho™.

]

NOMBRE  [loogud]  Achaequein nNTo rATo
DEIOOCININGS | | e it s | TOSDEFRIUIPA | DONDE TR

[ w— ™ L e

e how Sicin. * Fx Jum o

Dt o b
| .

- Tejeda:

Tejeda cuenta con dos caminos de herradura, de 3 mewos

de ancho, que lo comunican con Artenara y San Maleo y con
el Pinar de Pajonales. Como en Ja mayoria de fos Ayuntamien-
tos, su estado es penoso”,

PELOSCAMINGS |t | o st cones | IKIND FRINCIRAN | DOIE TIRVIN

NDAERE Lomgand | et b N0 i

T e ion s bl plra b e P
Dy e § e o , o
51 “Para iy de Tejede c Tinjana ey que s o teryibie Rogee Nueblo, que o se poes

Tareer sie weadisando wn niimers inelisedilie de sigzags. Se deseicnde depan pos pen
dientes miey empinaslaos hastus o esvanessde Ayeseia, Desfiers de halr wtrasedn
ciento nimem de mantasios se penetyes e of eviter de Tonagens por ol Paso de to Plati
Exasten ey madas peisin e e prasage. En i sitios las 1ocees one s iesblacds
sax i, parn aventurars ol ellas eueasdor ket Uovede, by que teser ol poc iy ide
Q1 86): ™ Firajana disin de Las Palmas yirte i ocko leguars, o

1 este vaajy v puvs i tare dificil como wn iy @ Europa. Para g al vl v
necrita alvasear e parte del caming e caballon weden del pis, pues s cansier
comcliye ene los fromeris cantrafucios de b cuimbie, siendo ese eaminn peor, <3 by, que
otrs que crusan la paste centeal y ordentad de Bda..” (Slkaces Torres, A,
1880.250)

“CAMINON: luay 2 vevtnales y de cuesia, de deficil subida, que conchieen nna i Arte-
nara, y oo @ Trayana...” (Mador, P.. 19861
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KL PROCESO DE CONSTRUCGION DE 1A RED DE CAMINOS, .
— La Aldea:

La Aldca en cl siglo XX sigue manteniendo las deficicntes
vias de compunicacidn con el resto de la ista que la caracterizan
desde épocas anteriores y que la sitdan e un reiterado sl
micnto, a pesar del predominio de los caminos de 4 metros e
ancho. Este dawo pucde resultar contradictorio ya que, al ra-
1arse de medias, da la sensacion de nnas buenas vias, cuando it
realidad apunia lo conwrario™. Estos caminos de heyradura lo
comunican con ¢l Puerto, con Gaigii, con Inagua, con Mogén
por Tasartico, y con Agaete y Artenara por Castaicta. La salida
principal de Jos productos del féri) Valle de La Alden seguira
siendo el puerto™

o[t T o LR
DEIOSCAMINGS [y " ‘ DONDE FRINCIFIAN | DOSDE [RRMINAY
pow—— T T por
Dl ! A e 2
De Jasee sm | ] ¥ 4
e i
P b :

Lo CAMINOS hiia toelus Indas, eserptan ol el mar, son dificite, formidin o
44)

{rde Lat Aldea, situcels en el extreno de s de los Detrmswsns wnis grondes de e isla, e

s lardemallas de i maroediza, podecla de pines. = (Mador. 2., 1

exle torde A guet s devciende del iumensas eviter de Fegeda, Mude de cineo a s
Eilinetins de longitud x s terveno o wuy Jertl, fern s pesar de focins evas ventajes sola
liewe wnat esertsa poblacidn. Fio se dev, pun asi decirle,  que estd perdic al veste de fa
il a 63 haliimetsrn de Las Palms, 5 a que todon dox cammian que condueen i esie fe
uer st ey dificiles de secorser, aunguc s el (e b e tiewen my e
e di 10 Alders 11 a far heesia § s e
drer et sn s aat prareien resenterse de

Jiernas y 1en i oo, No e v v a0 s

s e el s dia y, a bt wasio
e paser” (Vernean, R.. 198
tore wbre el comercio de L Padavas durante ol

wiente,

54

) V890 “Drbata a ln fol-
v G Canana, fos proste
s pror San-
Fenenfe con destinn a buglalern, halude vt de que sevedle

sl frevneailes y ad tnati lan e de tax canricrns

tas dr e peasticular betrvancer (se sefiere al de (i Nbeos de Soom Niwolii

ta Gt de

cenvana
Fuvinrlos por may havia alli (37 millas) gue al presti de Fas Padvas (45 vuillas)”
Quiny g 1W21-495)
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- Mogan:

Alignal que La Aldea, Mogin apar
mmunicado can los restantes nicleos de lais

ce apartado y mal co-
Sélo posve e
minos de hervadur de 3 metros de ncho, gne To comnnican
con La Aldea por Yeneguera y con ¢l ntlerior por la cumbee

e

NOVHRE
D LS CANNGS

. N
DOSDE PRI

N
NG TRV

- Artenar.

Los caminos que se distibuyen e el municipio de Arte-
nara sou todos de herraduya, con un ancho de Zinetros, v en-
lazan el nicleo del pueblo con sus pagos y con Tejeda” Acos,
Agaele y La Aldea. En genera son caminos quebrados v peh-

groso:
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EL PROCESO DE CONSTRUCCION DE LA RED DE GAMINOS..

Founr . Antenara, 1893 (Fuente: Col. Canarias en ol recuerdo. Canarias 7).

En ot b isle cuente con 105 camigas vecinales cegisea-
dos oficialmente, enure Tos que predominan los de herraduca
de cotre 3y 5 menos de ancho, y escascan los de mis de 5 me-
ros, localizados en su mayoria en Las Palmas.




Figura 10. Red d caminos en el siglo XX segiin el Boletin Oficial de la Provincia
de Canarias (1865).
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Cuadro 4. Relacion de anchos de caminos por municipios

Entre 3y 4 metros | Entre 4y 5 mewos | + de 5 metros
Agacte 5 0 )
Aghimes 0 4 )
La Aldea 0 5 0
Artenara i 0 n
Arucas 3 1 1
Firgas 0 4 )
Galdar 3 0 3
Cuia 3 3 1
" Ingenie 1 3 [)
Las Palmas 0 0 7
Mogin 3 0 0
Moya 0 4 1
San Bartolomé 1 0 [}
San Lorenzo 2 7 2
San Matco [} 3 1
Santa Brigida ) 5 [}
Santa Lucia 9 0 0
Tejeda 2 0 )
Telde 3 0 1
‘Teror 3 1 1
Valsequillo 4 o 0
Valleseco o | 2 0
,Tdc caminos 4 42 19

Encnic: Olive, P. de. (1865), Elaboracion propia.

Mientras, los caminos principales, que coinciden con los
¢jes histéricos que han estructurado fa red desde el siglo xw,
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El pracesa de construcyion de la ved de camonus graniasaro

mantienen un ancho de 5 metros. Estas vias histdricas, ya con-
vertidas en carreteras en el siglo XIX, que descle Las Palmias par-
wn hacia el Oeste por el Norte, hasta Gildag, y hacia ¢l Sur por
¢l Este, hasta Telde, se prolongan ¢n el Norocsie hacia Agaete.
desde donde contindia ¢l camino, ya de menor importancia,
hasta La Aldea y posteriormente hasta Mogdn. Desde Telde, si-
guiendo la continuacion hasta Juan Grande, pasando por Agi-
nies, que ya se conligura en el siglo antetior, s¢ extiende el ve-
corrido hasta enlazac con Maspalomas, con lo que sc consigue
priclicamente una circunvalacion litoral a la isla. Desde los
principates nicleos poblacionales por los que pasa este corddn
viario costero salen nuinetosos caminos, siguicndo las entrads
naturales bacia 1a mediania y cumbre, fundamentalmenie los
barrancos, comunicando los primeros con los caserios y enti-
dades menores del interior insular, y completando asi el siste-
ma. Destacan entre estas vias las siguientes: por el Norte y cen-
wo, las que conectan Las Palmas con la cambre y Tejeda, por
San Matee y por Teror-Valleseco-Cruz de Tejeda: pur ¢l Oc:
el Camino de La Plita, que enlaza Géldar con Cruz de Tejeda,
Tejeda y Tirajana, y 1a ruta que une Agacle con Artenara; por
ct Este, los caminos que desde Telde parten bacii Santa Brigi-
da y la cumbre, por Valsequillo y la Caldera de Tenteniguada.
Ademis resalta el canino que desde Aghimes penetra hacia Ti-
rajana por Temisas: por ¢l Sur se internan diversos caminos:
desde Maspalomas hacia Tivajaia, por Fataga y por Ayagaures,
y desde Arguincguin hacia la cumbre por Soria y Cercados de
Araia, y por Cortadores; por el Sudoeste se adentran caminos
desde Mogan hacia la cumbre por Soria y por la raupa de Tau-
ro, y desde La Aldea salen tres que lo comunican con Artena-
ra, Tejeday ¢l Pinar de Inagua respectivamente. En este (limo
se cstablecen una serie de caminos que enlazan con los cami-
nos de Pajonales y Soria.

Aparte de estas rutas consolidadas desde ¢l siglo anterior,
lodavia se¢ acondicionan caminos; tal ¢s ¢l easo del Paso de la
Plata. El Paso de 1a Plata destaca por su eovergaduray situacion
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estratégica en ¢l sector cumbrero, Su acondicionamiento su-
puso acortar el trazado wadicional que descendia a Ayacata y
desde alli hasia la Degollada de La Plata, discurriendo por los
Llanos de Pargana hasta la misma degollada.

También s¢ abren caminos nuevos como el que unja Aru-
cas con Quintanilla:

Abrir un carmino en la ladera que Naman Quintanilla. Comienza
en cl extremo de la Hacienda perteneciente d los representantes de D.
Damingo Guerra, comtigua al barranquillo que nombran del Tara-
hald salir al pago de los Trapiches con direcion d la dudad de Las
Palmas, cruzando por este pueblo y fucilitando lo meor comodidad
de los tranceuntes que de los pueblos del Norte como som los de Guia,
Galdar, Agaele y aiin los que de la isla de Tenerife saltan por la pri-
mera tierro que tengan que viajar para esa cudad y d¢ ahi para
aquellos, especialmente en la estacion del invierna en que el octual
camino de la Costa se pone casi intransitable por su escabvosidad,
teniendo asi mismo que atravesar el erranco que nombran de Te-
naya, en el cual por no haber puente ni caliada por aquel punto han
sido rauchas las vicimas de su corriente, cuande por la inversa,
abierto que sea ol nuevo camine pasardn los viajeros por el hermo-
$05 puente consirutdo pero en un punio mucho més alto; por los ca-
minas mds llanos y pasondo por este pueblo que colocado en ¢l cen-
{ro de lu distancia que separa d lus indicadas poblacions

En definitiva, s¢ cuenta con un itinerario coslero principal
del que parlen radialmente caminos de costa a cumbre, esta-
bleciéndose entre los nucleos que enlazan estas Giltimas vias co-
municaciones transversales, completando un sistema mis den-
so en ¢l Norte y mas abjerto en el Sur, caracterisiica secular que
mantiene a la isla desigualmente comunicada y que reflgja el
modelo de poblamiento.

58 "AHPLP™ Carpeta n 24, Caminos e
abrir s camne por Arucas y Quintanilla (7-

nales. legajo 1. expedicnte n.? 4. Sobre
1818), Sin folias.
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Figura L1. Red de caminas en el siglo xox.
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LEGISLACION, GESTION
Y FINANCIACION: USO Y ESTADO
DE LOS CAMINOS

Estos aspectos resultan fundamentales, ya que son
factores decisivos a la hora de hacer balance de Tas realizacio-
nes cfectuadas en la red de comunicaciones. De su correcto
funcionamiento depende tanto la estructura de la red como el
estado y dinimica de la misma.

Desde (inales del siglo xv hasta las primeras décadas del si-
glo xx ¢l estado de lus vias de comunicacién terrestres granca-
narias ¢ra penoso. Los camnines no estuvieron sujetos a ningu-
na clase de racionatizacion, ni a organismos administraiivos y
Lécnicos capaces de analizar los problemas y planificar una red
de comunicaciones, ni dispusieron de reparacién y conserva-
cién permanente; teniendo en cienta esio, sin nna alencion
directa del Estado y sin una financiacion regular, las iniciativas
suficientes. El estado de los caminos
era deficiente y su construccidon y conservacion se demostraria
como empresa sin solucién. O. Stonc reflcja clara e irdnica-
mente la disposicion a la reparacién de los caminos que se te-
nia a finales del siglo Xix: Un trabajador, « quien se le pidic que re-
parase un hoyo del camino que resultaba peligroso para los animales,

tomadas fucron siempre i

respondio que diche agujero habia estado alli durante loda su vida y la
de su padre, y jque lo que era bueno para sus antepasados era bueno
para él! (Stone, O, 1995:11-109).
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En la época prehispinica ¢l irdfico que habja de darse entre
los diversos niicleos aborigenes estaba en funcién de la ccono-
mia agropastoril que sc practicaba. De este modo, los mayores
desplazamientos cstaban justificados por [ busqueda de secto-
res de pasto donde llevar al ganado. Por otro lado, ef intcrcam-
bio de productos bisicos cnure pequeiias comunidades y las ru-
tas asociadas a manifestaciones religiosas y lugares de culo
completaban los usos principales de las sendtas prehispinicas. En
cuanto al estado de los caminos, debia tratarse de una ved nuy
primitiva, adaptada al paso huinanoy det ganado, ¢s decir, de ve-
redas estrechas y serpenicantes. En general no se conocen in-
tervenciones directas en los caminos, a excepeién de escalones
excavados en la roca, como en el caso del Roque Bentayga, o la
utilizacion esporidica de piedras y maderas (Grao-Bassas, V..
1980a:8). En cualquier caso cs destacable 1a calidad dc las cons
trucciones ¢n piedra seca que realizan Jos cenarios, por lo que al
menos disponian de canocimientos para realizar acondiciona-
mientos ligeros, lo que origing que algunos caminos prehispa-
nicos relacionados con lugares de cullo algo inaccesibles sc con-
servaran hasta ¢l siglo XIX (Grau-Bassas, V., 19804:10).

Durante cksiglo xv( la [uncionalidad de una red de con-
nicaciones terrestres depende, ademis de lfactores econd-
micos, politico y administrativos que rigen su dinamica y ges-
1i6n, del uso y de las caracteristicas morfoldgicas de laanisina;
asi, ancho, longitud, firme, obras realizadas y mantenimiénto
sc convierten ¢n hechos singulares que determinan en defini-
tiva el estado de la red y su eficacia.

Con respecto a la ctapa anlerior, tanio el uso cono el
estado de los caminos sufre una convensién total. En primer
lugar, los usos de los caminos se diversifican de gran foema;
de este modo aparecen los caminos del azicar (relacionados
con los ingenios), los caminos del vino™, los caminos foresia-

59 Debido a la importincia que adquiere ol culiiva de L id s la Conguisi,
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, las sendas ganadceras, los relacionados con la nueva red de

aprovechamicnto del agua (ucequias)™, los caminos harineros,
1os retacionados con los caleros, canteras™, puertos, salinas, in-
ctuso los cochineros”, En general cada aclividad ocasiona la

¢ C tyen mimerasos lagares paca pisar la usay bodegas para abnacenac
los caldo. Este enltvo se producia fundamentalmente en la Comarca del
Guiniguadz, 145 Palmas, La Vega, 1a Angostura, E1 Lentiscal, L4 Calder y
«n Telde, Arucas, Guia y Galdar. Por I t ados parn Yo
prowuceion y comercializcion vinlcola se desarrolian entre exas comareas y
Ins pucrtos de salida. Desde los campos de vides los racimos se trasladaban A
I Laggares en cestos y serones o a lomos de asnos y camellos. Y desde aque-
Itos el mosto s¢ trasladaba a Jas bodegas en recuas de animales conuratadas
por el queia de l explotacion y los almoceel Como ejemplo de una de
Cstas rutas, existen contratos en [os que s celebran concicrtos par wasladar
¢l musto desde Telde y €] Drugonal hasta Las Palmas (Lobo Cabrera, M.,
19934:36.37)

Los lugaces de extraceidu de madeces ecan principalacnte o3 pinaces de
Ayagaures, Santiaga, Pajonales. Tamadaba y Chiberin, ademds de 1+ Monte
fia de Do El Leatiscal v el Laureal en Teror (Lobo Cabrers, M.,
1993a).

“Kiagua... Y en torno al agua los Herderas, los alcaldes de agua y lns acequicros. Lan
alcaldes, degpides cada seis meses, quidaban com ayuda de los acequirros de las ace-
quias, de las tormas, de los partos, de las reparacionss, de la limpica, de los castigos
a las infrciores... Las bestias o pueden entrar en ellas, ni los cetdos ~sestear-, dice
el legislador por revolears?”. Como explica en el pirrafo anterior F. Mo
dron, en tormo al aprovechamicoto del agua se crea 1odo un sisenia de
ti6n y gobierno que genera al mismo (iempo wna red de caminos del ag
continua trasicgo de los tesponsables delas reparaciones y limpieza de las
acequins seguTaron el uso y mantenjmiento de una red de senderos pars-
lela de imnportancia. (Morales Padrén, F., 1974:26).

Lis canteras e Joralizaban por casi toda T isla y los cantos eran transportr
dos fundamentdmante a lomo de bestias o en carretas (Lobo Citbrera, M.,
1993b:60)

s Pa-

Otrosy que los purreos o fuedan andar en oo Io defen-
sojanes que agui yyin declaradas los quales vayan A prisero desde una

albarrada virja que et mcina de Voguetn que dizen de Porras que linda con tieras
drt Caviilln y de ay atravesar f barranco del agut @ day al lamn de lns tiervas de Cagor-
li y todr ol toio baxty del gamonal & dar @ wnas enevas de ganada d ta de fuan de
Sanliicqr ¢ deay el lomo abaxo @ dar a los syl al Lantiseal y de ay ol camino que va
a1 dar alymgenio del licmeiado de la Coba y de ay devecho al cmmyno que ba desta cib-
dord al errin de las Galgas e de ay al dicho camyna arvibu a la madera hasta s te-
rvas del culafate ¢ dr ay o dar rutre las tieors del Gallego  les de fuan de Anduijar ¢
de ay ol oo nbya @ dar a unas quevas que estn en las tiersas de fuan de Po e de ay
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consiruccidon o adecuacidn de sendas que la favorcceo. vién-
dose reflcjada esa especializacion en 1a morfologia de los ca-
minos {ancho, longitud, firme, ctcétera),

Eluso inicial de los caminos generano pocos confliclos en-
tre los usuarios que las Ordenanzas tratan asimismo de regular.
Asi, exisle constancia de awropellos causados por carrelas, ¢s-
pecialmente de nifios, que se inntan evitar obligando al ca-
rretern a que “vaia delante delle, guiando los bucies a pie, i no enci-
ma, de manera que pueda bien ver que no haga daio, [...] y de pagar
el danio de mas de la pena que meresiere par devecho” (Peraza de Aya-
la, |., 1988:162).

Aparte de los cambios que gencera el nuevo uso de los
caminos, la introduccion de medios de Lransporte que antes
no se utilizaban en la isla da lugar a transformaciones inme-

adar por la prarte de abaxo de W tierras de Brgodo a dar  lus cassas del Cocdotivrs
edde ay a dar a luas tepras de Portilly /7 @ wn vinval a donde it s wolnche por una
albarrada dr cantes que iraviewt las tiemas del Portilio » N
Fuente a dar al barranco de Tenaya a los abrrvadenws o molinn de Potro de Lepe ln
vereda hasia rl camyno de Galdar y el dicho camyno wdelanie hasva ol baryanspadl ded
ariaders y exto <o eutiende que puedan andar k
las dehesas ¢ acequias v raraverales ¢ despurs estovieren debeaxo destos limites y évios

ars a Geranimo dr b

It beandaa de la mar guardanidss

puedan anday toda il aiio Ios viros imites ¢ majones sear dedel mojgn frimens quor

(‘an en la dicha albarrada que estdi declaradie arnbe encima dr la \egurta de Po-
reas ¢ de ay a dar al bananquillo abaxo a dur al barrgnco de Aidea... £ de ay trave

sar el dicko darranco por una linde de tierms de Fernanda e torres o de Denys Ao
o dar al almogade  de ay @ una vereda que sule for las tirrras de Crstibal Bamio
adar alas tierras del Esparte a dar a la Cabdrra a dax 1/ al laveal ya ls tirnag de
Porras que son de Terore 3 por cucima de las diskas twermas adar al Pasal de fuan ide
Troya ¢ al Barmanio del agua a das a ln huetta de Nuestm Sefora y A camino ade

tantea o sylos de Terore linde las tierras de faeca que van o las cabeqadns de Ba.
rea a dar ala fune de los laurddes y todda b dicha vereda hasta of camann quee v de
Lt engenos de Arucas  dar a la madera del barraneo de Figgas e v ot la moutaio
# coman e ol mostaria de Doramas y mto se entiende que fudan audar fodo i
cativs de extas lymites hazia la syerva guardando tedo lo que queda dentvo detos i

tes que mo entren e esto vedado kasta o fin dr junio e anden en ells hasin of dia de
San Muguel ¢ 10 miix porque frusdar gozar dr las rastrojos vou liemeias de sus duiion
guanlandn los panes que n kagan dasio ¢ que si bos fomaren s los dichos panes los
trygan al corval delies pusda tomar o dvesio de las puiercos Ueve los otvs s demis qus
pague el daro que fizirn” (Motales Padrion, F.. 1974:130-131).
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diatas en su morfologia. Estos medios de transporie son
principalmente los animales de carga o tiro (camcllos, ca-
ballos, asnos. mulos y bueyes) y las carcetas™. Ello determi-
na un primer cambio que afccta a los trazados y morfologia:
para adecuarse al paso dc los animales o los carros, dismi-
nuyendo los grados de pendiente, se pavimentan los firmes
medianie la (écnica del empedrado y sc aumenta ¢l ancho
dc los caminos. En Gran Canaria en esta época no couoce-
mos una normativa especifica que rija su latitud, pero para
El Hicrro sc establecen dos tipos de caminos: los caminos re-
ales y las serventias reales que debian tener un ancho de do-
ce, y de dicz pies* respeclivamente {Peraza de Ayala,
J., 1988:53), micentras que para la Isla de Tenerife ¢l ancho
de los caminos debia ser, al menos, ¢l de una soga tole-
dana™.

En gencral, los animales eran wilicados como medio de
transporte de wercancias ¢n toda la isla, por lo que se crea
una alla extensa de caminos de herradura adaptados a sus
necesidades de locomoeion™. No ocurria lo mismo con Jas ca-
rretas, que tenian su circulo de accién muy limitado por los
condicionantes fisicos, de tal forma quc los caminos aptos pa-
ra ellas s6lo se pudieron hacer en las vegas y llanos, sectores de
menor pendiente. Asi se cita el uso de las mismas en Las Pal-
mas, desde aqui al Puerto de las Isletas, en la Vega de Arucas,
Gildar, Guia, Telde, ademds de cn el Valle de Agacte y en la
comarca de Agiiimes. También son utilizadas en traycctos cor-

<

“Eu 1531 el transporte s rralizaba @ base de careos, camellon, lestin s sl (Mo-
rales Padron, F., 1974:253)

0.28 metros, por lo que resolta que los 12 pies won 3.36 me

(Lol Cabreea, M., 1989:66-70).
B varas, que vienen
damente (Lobo Calwera, M., 1989:67-68).
L picdra roara facilita ¢ tansito de Jas bestias herradas sobie 1odo ¢n las
¥ estabilidad, sabre todo si v

2
&

2

o
%

cucsias, logrando mayor ¥ mejor sujeci
gadas.
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tos, desde los lances de las zonas de corte maderero hasta los
ingenios, especialmente en el Monte Lentiscal y Montaia de
Doramas. Como se aprecia, su uso se restringia preferente-
menle a una aureola costera del Norte y Este de Juisla, vineu-
lada a los cenwros de produccion y donde ¢l relieve permitia
un paso adecuado, al oscilar las pendientes entre cero y cinca
grados, a excepcion 1ogica de las Jaderas de barrancos y mon-
tafias.

Las principales caminos —¢jes histdricos y caminos sceun-
darios— se caracterizaban morfolégicamente por un cnrpedra-
do continuo y uniforme, una pendiente moderada y un ancho
superior a wes melros, Caracierislicas que permitian ¢l trans
porte de mercancias. Sobre esta red primaria se articulabau los
otros caminos de cardcter comarcal o local que, por lus propias
caracteristicas del relieve presentaban un wrazado mas escubro-
50, que salvaba en ocasiones (uertes desniveles, y se encontra-
ban parcialmente empedrados con ¢l propasito de facilivar el
wransito de los animales de carga y labor en aquellos pasos de
especial dificultad.

En cuanto a la legislacion, gestién y financiacion de las vi-
as tras Ja conquista de las Islus, cabe senalar que los reyes man-
dan constituir pira su gobierno érgauos insulares ~los Conce-
jos—y suprainsulares —el Adelantamiento de las Tslas de
Canaria, la notaria mayor «le las islas de Ja Gran Canariy, la es-
cribania y la alcaldia de sacas-. Los Concejos son, pues, los 6r-
ganos politico-territoriales a nivel insular. El Concejo de Gran
Canaria sc crea antes de finalizar la Conquista, en 1480 (Cullen
del Castillo, P, 1947), con jurisdiccion plena en toda la isla, a
excepeion del Senorio de Aghimes, con titlaridad de Ja Ca-
mara Episcopal desde 1486. En 1494 se cancede ¢l fuero de
Gran Canaria, que confirma la creacion de Coneejo. Lo com-
ponian el gobernador o juez de residencia y sus colaboradoves,
los regidores, Jos personeros y los oficiales. A nive) local, Ja ad-
ministracién se completaba con los alcaldes y alguaciles “de [a
tierra”, nombrados por el gobernador en aquellos nacleos que
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alcanzaban cierwa importancia, pero no llegaban a constiwir
concgjos propios (Aznar Vallejo, E., 1983). Entre las numcero-
sas ocupaciones que corresponden tanto al Concejo como a los
alcaldes destacan las det mantenimiento de los caminos exis-
tentes, debido a su cacicier piblico, su mejora, y la apertura de
nuevas sendas.

A diferencia de otras islas, donde Jas ordenanzas recogen
titulos especificos sobre los caminos, las Ordenanzas del Con-
ccjo de Gran Canaria (Morales Padrén, F, 1974) no lo hacen
asi, por lo que existe un gran desconocimicnto sobre estos pri-
meros decenios. Por ello se hace preciso acudir a la informa-
cién rclativa a dichas islas para tener una vision lo mas aproxi-
mada posible™. Pensamos que csta extrapolacién cs valida en

68 En exte sentido transcribine:
minos se hacen ¢n lax Orde

contnuacion las referencias que sobre ca
anos de Teoetife: “ITIULO VHY: De los caminos,

3 rodles

Para d vso y aprouechamiento de los verings, y omato de la isin, ias calies, i ca-
minos es cosa que deve ser i mivad, reparada, y conserbada, por tanto ordenamos
que s tenga siempre muscha ewidado que esten bien veparados les caminos, y calles en
la forma siguiende.
Qe los caminos sean anchos

Primeramente que todos las cominas sean tan anchos como vna soga toledana,
por o mene, y los que estuvieren mas angos(os se ensanchen, pues e Coneeo @ ni-
o ordenangas, i #sta en posecuin de lo hazer asi, 5 Ios dueios de lns hevedades se me
tan adentrn il s poe su pate, de manera que quede de anchura la dicka soga to
ledana, e que si ol veino de vn lado furre of que vhirre tomada el cavino, aquel
otligado a se meler adentr, y no el oiro; 3 que la justicia les conpeln a ello luego sin
dar fugar a diaiones
Que las ccomings se adrreen

Yien que los camines, que estinierm desharatados, se reparen, i adeesen mui
bien, quitando las piedras de domdr conuenga, y haciendo caludas en algunos luga-
s prarnt hemchir los hoios, de maner o @ aliane b meor que pudiere ser, y damcde
Juetr necsaria pur la vne parte, o por amins, s hagan albaradas, y si se conniere
e s ucesias ve den mias buelias, povgue ol camino venga mas lano, ¢ se eche pos ol

parte todo @ wista y parecer de la fusticin » Regomiento, paoa In qual tomen peronas
gue delio sepan.
Que o tapen las caminas

Otrosi que ninguna persane sec osada de infuas camin, ni semda pbtioa, <o pe-
s de il marauedis por el camino, y quinienios por la senda; y que deriben luego @
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lanto que el entorno sociocconémico, politico v cultural es s
milar para todo ¢l Archipiélago.

Desde los primeros anos [ue preocupacién de los
Concejos insulares, en cuyas alribuciones estaba las de ltos
cuidados de los caminos, la mejora y conservacidu de los
mismos:

s evstat la pared, » altarmdi con que tapare o tad camino, o sendu, ¢ que deto irn-
ga mucko ruidado la fusticio, fraque si Io oluidean quando b yaieran mscdiar o e
ceairio trarr plein, porgac b orupadines alegan estar en fusecion, § hazen olias catleiay
por dande lox caminos s quedan ooupadss.
Que ro huagan s en los caminas

Otros que ninguanes persans desharate, wi hive pieckyis, wi hagee heson, ni otror dar-
o en b camines ni cealiry, sopene de frecirmtas wazuclis, ¢ que se e ol deivo @ s
oo,
Que no hagan pedrera en los caminos

Ot que qusen hizsrre enntenn, tesgre mecha cuidado de tapar, y heer de manern
e e roche i e i frerama, e vedia prirda cars ad hoio de U antens, sopena de il
marauedys, de mas de pagar ol dasio. ¥ iar en wingiin caming - purda huezer, ui hag
caniera, i peivena 50 fa dicha
mucho cuidado
Que no pasen cretas por sole los casios del agua

Yten qur, por la paste que viens o ague @ esta cudad, nivguna perora s sadi

e dobdadn. de ln el la Justicia 5 Regimiento teng

e llrsas carerta, pagie v quichee los o
vedss, i de pgar el davio, y que ol que viviere o prote donde la carric vévers de atmue
sy prara 16 casa, s por e was eercana traiiesa, 5 %0 flewe de lueng de la enlle sivda
dha pena
Que cada verino empedre su parte

Veens e, cuando s deshizieren bas calcacdis, que ia rtan beckas, cada o verom,

ol malimie, sa pewa de gueatnonientins na

<ogun I gue cupir « ste pertenrnci, pragur ta g del ewpedsar, & boqual le copat b
Jjustaa,
Que ol quee Reware careta vain delavie

Yiem quee for ol ddeseteid de s crrtenn, @ s tomr by et algtinn
s debago, erenaman que ol er Heware carita vais el dell, guiowdo lon buicics

i e, de wanena que fowesla bore v que no e dio, o frie de beseientas
miruedis, y de prgar ol davio, so fene de tociendan miriicdis, y de pgar of dasio de
was de la frna que mesiere por derrei,

Qur fas almocrrles lieben sus bestiu de calpric

Jin 2 de agonto dor 1366 arion, ante of dicho evisasn se o fo s, fea de

s wnil maraartis § einta dias de prision y des almorrrbes, i ofsas fersoras feten pas-les

catles ataddas los bestias iendo delante oom of catrsio e

L) . 1985:161063).

wrvs i da icha pod® (Ve

raza de Ay
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"Yten que los caminos, que estwwieren desbaratados, se reparen, §
aderesen mui bien, quitando las piedras de donde conwenga, y ha-
ciendo calgadas en algunos lugares para henchir los hoios, de ma-
nera que se allane by mejor que pudiere ser, y donde fuere necesario
por vna parte, o por ambas, se hagar albarradas, y s¢ conuiniere
en las cuestas se den mas bueltas, porque el camino venga mas lla-
no, ¢ s¢ eche por otva parte lodo a uista y parecer de la fusticia ¢
Regimiento, para Ip qual tomen personas que dello sepan” (Pera-
za de Ayala, J., 1988:161)

Asi se recoge la preocupacion por inpedir cerramientos,
hoyos, escombreras, canteras y pedreras, y Jas usurpacioncs
quee los propietarios colindantes a los mismos solian realizar pa-
raampliar de este modo sus propiedades. De la misma manera
fue preocupacién permanente la de ampliar los anchos de los
caminos para permitir ¢t paso a un ticmpo de “dos Bestias de ida
y vuelid” (Peraza de Ayala, J., 1988:55).

Sin embargo, [a realizacion de los caminos corria a cargo
de los propios vecinos que debian, "seguin I que cupiere a su per-
lenencia” (Peraza de Ayala, J., 1988:162), pagar a su cosla la
apertura de caminos y el empedrado en caso necesario. En re-
lacién a las zonas de corte de maderas, vinculadas a los inge-
nios, a través de contratos entre los duenos de los ingenios y los
acarrcadores o cortadores se obligaba a los beneficiarios, apar-
te de los pagos en metalico, a abrir los caminos. A continuacion
reproducimos uuo de cllos en el que se recoge la apertura de
un camino en [552 entre los ingenios y fa costa del Norte, en
¢l que ademas adquicren relevancia las referencias a las dispo-
siciones constructivas:

“Obligacion que juan Rodriguer, cortador, v.°, hace a Her-
nando de Padilla, v.°, de hacerle un camino, y @ Damidn de
Azuaje también, para que puedan ir con sus recuas de sus
ingenios a Fagaloyrage y a las Tres Palmas, con estas condi-
ciones:
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1%, Comenzard a hacer el camian desde of barranquillo sa-
lado hasta el Calejondo, sobre ¢ cercado de armas; rozard las
zareas y abrird el camino hasta el barranco de moya.

2 Lo hari lo mds {lano gue pueda, de manera que venga
en dos o ives vueltas hasta pasar el acequia sabre la choea, y hacer
on la acequia una portewuela de piedras y madern.

3% Desde la portezuela abriva un camino que extd empeza-
do, el cual alargard hasta dar a v g un pabnite, y de alli dara
una vuclla hasta venir a dar g unas peias donde estd la tosea ber-
meja s de alli voluer con el camuno haste subir hasta Faguley raga
a los canos nuevos de Pedro Acedo.

4% Lo hard ancho con sus puredes bien hechas donde con-

ventere.

Por su trabajo le pagarin Padilla y Azugje 30 doblas,
Azuaje 13 y Paditla 5 (sic), de las cuales confiesa haber recibido
20; 5 de ellns se los ho de pagar Padilla cuando tenga hecha la
mitad del camino. Comenzars a hacerlo a fines de este mes [Ago -
), y lo terminard en el mes de noviembre.- T3
de Ortega, Towé delo Isla y juan Rodrigue, vs.- Hernando de Pa
dilla. Por no saber: Tomé de la isla” (Lobo Cabrera, M.,
1980:117-118).

Rodrign Alvares

En resumen, aungue el mantenimiento y fa vealizacion de
caminos estaban legislados, estas disposiciooes casi nunca s
cumplicron ¢n su Lotalidad, sobre todo en lo referido a loy an-
chos, por lo que en gener:] se caracterizaron por un mal esta-
do de (rinsito.

Entre los sigios Xviiy xviil se produce una transformacian
debida a ta decadencia ded modelo acucirero y # la expansion
dc los cultivos de cereales, ademids de la papa y el millo. En o
te sentido, se desarrolld una nueva red de camines agricolas
que se une a los caminos ganaderos, forestales y demis, poten-
ciando los que ya existen desde la época anterior, En ¢l siglo
xvitl ¢l estado de conservacion de la mayoria de los caminos es
deficiente, y resultan lrecuentes en la docinmentacion disponi-
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ble las referencias a su lamentable estado™. Como senala G.
Glass (1982:128):

Los principales caminos en estas islas estan pavimentados con
guifarros del mismo tipo que las de las calles de Londres. Hay po-
cos coches ligeros en la ciudad de Los Palmas, en Canaria; en
Santa Cruz y en la ciudad de La Laguna, en Tenevife; pero los tie-
nen mds por ostentacion que para usarlos, pues los caminos agqui
son empinados y rocosos, y por tanlo inadecuados para los ca-
rruafes: todos van timdos por mulas.

La situacién en cuanto a Jos anchos, pavimento v medios
de transporte no dista mucho d¢ los ticmpos precedentes -aun-
que si s¢ adelanta en ¢l empedrado de los caminos de herra-
dura-, confirmando de csa manera la penosa siluacion de las
comunicaciones, que no superan el atraso secular.

Del siglo xvui datan las primeras descripciones mds o me-
nos generales del estado y trazado de la red de caminos™. As,
¢f Diario de fa visita de) Corregidor La Santa Ariza y Castilla a
laTsla de Gran Canaria ¢cn 1764, escrilo por cl agustino fray Es-
leban de Accvedo en ¢l otono de 1764, narva ¢l viaje que llevé
a cabo la autoridad con la doble finalidad de cumplir et Go-
bernudor el deber impuesto al cargo de recorrer 1oda su juris-
diccién y la de realizar el encargo del Cabildo y Ta Real
Audiencia de deslindar sus montes. El viaje comenzé el luncs

69 “las caminas pribdicos tan necesarias 0w puis vledmen y ascidentada permaned:
an, al concluir el sigly XVIH, vn ol misio extado en que of rudo pie dol saluage isterio
s heabia trazado antes de la conquisti. Asperns y peligrosas sendas, sepenteands a
la avilla de harvibles prrcipicios gofundas barmanros que of agua mteveepiali en los
wngremes, ausemcia tolad de toda sereo que facdstare ol ravebio de productos; tal e,
n general, el aspreto del frais con welacion a sus comenicarioney inieriores” (Millares
Torres. A.. 1977:1V-125).

Desutcan Jas aportaciones realizadis por el Obispa Navila (1737) en la obra
Comstitucionss, y muevas addicianes Synodales del Qlispaddo de Las Canarins y el
Diario de la visita del Corvegidor La Santa Arca Gran Canana (Rosa Olivera, L.
de Ja, 197
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17 de septicmbre y finalizo ¢l lunes 5 de noviembre de 1764.
Ficl relato de lo acontecido, se nos describe el itincrario segui-
do por la mayoria de los pucblos de la isla, exceptuando ague-
llos que, por la lejania o por la presencia inminente de las lla-
vias con la consiguiente intransitabilidad de los caminos, no
pudo visitar. Casi constantemente se recuerda ¢l mal esiado de
Tos caminos principitles y el peligro que se corre por las nume-
rosas sendas y veredas alternativas. Debido sobre todo al peno-
so estado de los senderos, a la abundante comitiva, y cdnio no,
también a los 71 atios del Corregidor, no cs de extranar que 1al
visita se distinga con el nombre de expedicion y dure casi dos
mescs. A conlinuaciéon extractamos las referencias al razado
scguido por la comitiva oficial, que sirve para hacernos
una idea de lo que suponia desplazarse por Gran Canaria en
ese liempo:

El lunes 17 de septicmbre salieron de Ja cindad de
Las Paimas y legaron el mismo dia por la tarde a of hugar de San
Lorenzo... y ¢l dia miércoles, después de haver ido wmissa, transi-
taron con la misma formalidad para ¢l lugar de Arucas... A wste
tugar legaron a oras de mediodia... por la maiana, después de
oir misa, salieron de el para seguir la derrota asia la villa
de Guia... baxnndo y dando buelta a la costa de la fraga, hasta
hacer alto en la casa del Sarxento Maior Don Agustin Manrique,
situada en la rivera del camine de Moya... y despedidos del Alcal-
de de Arucas y su primo, siguid la derrota asia la villa de Guic,
subiendo el Sr. Corregidor a cavollo la fragosa y peligrosa Cucsta
de Sitva... incorporindose tambiin a esia noble comitiva... en el
page de Tarazona, hasta llegar a la villa de Cuia... por la mana-
no, digo por la tarde.... transitaron de dicha villa asia la de Gal-
dar, cuya distancia serd de media legua mui corta,... s mands
Jrxar el respectivo edicto en ¢l ingar de ln Aidea... assi por lo in-
culto, dspero y peligroso del camino, como porque ninguno de sus
antecesores lo iransitaron, no pase el Sr. Corregider a visitario..,
No se omitié esta misma diligencia con los vecinuvs del lugar de
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Agadte... se frxd edicio en la puerta de la iglesia de Nuestra Serio-
ra de la Concepcion... por la manana, después de oir misa, salic
d Sr. Corregidor con su comitiva... Y siguiendo la derrota asia el
Leste llegaron a la célebre y digana de eterna memoria Montaria
de Oramas... Y reconociendo sus linderos por la parte dvl Este Nor-
te y Lesnordeste guiados por los naturales... caminando hacia el
Leste tlegaron alas Tornas de Guia... y crusande de alli hacia el
Norte hicieron alto para comer en.dicha montania... después de ha-
ver comido y descansado... se siguié la dervola, asia el Sul, por me-
dio d¢ la momiaria, hasta llegur a lus cuevas que llaman de Jay-
me, aonde le fue preciso a el St Corregidor vaxar a mas de media
legua de camino, por ser tudo veredas y fuga, propio de camino de
cabras, mui a pique y en paris tan profundo que apenas con la
vista se puede tocar el fondo. Con. este penoso afdn legaron asta
las Madres de Moya... En este lan ammo sitio sola estuvieron un
quarto dr. ora largo... y atravesando la montaria por lu parte del
Nordeste llegaron a el Lugar de Moia, el qual linda con la misma.
montaria... por la manana, después de oir misa, salié el Sr. Co-
rregidor del lugar de Moia con parte de la comitiva a coniinuar y
determinar el destinde de la montaria... siguiende la dervota por
la parle dd Sul, subiendo a las vueltas que laman del Rapador,
cuesta de excestva, fragosa y dspera manitud, asi por lo peligraso
de las sendas, como por el formidable precipicio que su despero
amenasa, asta legar al pago del Pontanal, haziendo alto en la ca-
sa del Lizdo.... Caminaron de alli asia la Hoya Morena, circu-
lande la orilla de la montaria, hasta encubrir el pagn de Balsen-
dero, término de la jurisdiccion de Teror y dando vuelta asia of
Norugste se hizo el medio dia en la mencionada casa... siguieron
desde aquel sitio la derrota por la misma montania asia el Leste,
wvaxando dicho serior a pie la bueltas y cuesta det Ropador, por los
malos y peligrosos pasos que contiene... Liegando al pie de esta
cuesta se ernooniraron con ol Alcalde del lugar de Firgas... y con es-
te penoso afdn las sicte de la noche a el lugar.. par la manana
despues de oir misa, s siguié la derrota asia ¢l lugar de Teror..
habieado lcgado a las a once de la maviann a la casa del mismo
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Alcalde... por la tarde.. siguieron lu devrota asia vl lugar de la Ve-
£a... con parie de la comitiva, por ol camino llamado de los Arbe-
Jules y la otra parte por la fragosa cuesta intitulada de Falefn, as-
ta incorpornrse con b otra parie de la comutiva en la foye de la
Caldeva a donde llego a unirse hasta condusirlos a ln \ega ol Al-
calde del tugar... el que por no teney casa dondr hospedur a toda
la tropa, los recibic en la casa de dona Francisca Conde, it en el
pugo lamado Vega de Arriba, @ la que llgarant con media ova de
la noche... En esle dia se fixi edicto de visita en la puerta de li her-
mita de Nuestra Setora del Madrorinl, pur rauin de estar disperso
y distante ¢l vezindario... Frxase {ambién el edicto en la puerio
principal de la iglesia de Seriora Santa Brigida... Desde esie tugar
se despacharon los ediclos para los de Texeda, Artenara y tivaxa-
nra, los que fixaron en sus respectivas iglesias... ¥ después de pues
tos lo edictus cn cada uno de estos tres lugares, coneursieron . es-
te de L Vega a ser visilodos los Alcaldes de los tres lugares... A estos
{ugares no pasé ¢l Sr. Corregidor « visitarlos, asi por haver co-
renzado a lover estande en el Iugar de la Vega y estar proximy el
imbierno, como por lo remoto, baste ¢ intransiioble de sus sendas
y veredas... por la marana... después de haver tomado un desen-
te desaiuno... siguicron la derrote asia la ciudad de Telde, atra-
vesando por el montr Lentiscal astu Hegar a hacer alto al medio-
dia en la casa contigia a lu célebre hermito de la devota y
milagrosa Imagen de Maria Santisinu de la Conrepeion con ol -
tulo de Gindmar, prropra denownnacion de uguel pago... A oras dr
las tres de la tarde... continuande la derrota, llegavon u oras
de las quatro de la tarde a la ciudad de Teldr, la qual dista un
quarto de legua del mencionodo pago de Gindmar.. Terminose en
esta cindad de Telde la visita de la Isla... después de oir misa, si-
guieron la derrota asia el monte Lantiscal, por rumpliv ol man-
dato asi de la Real Audiencia y de la Civdad, a cuio pedimenio se
an hecho los deslindes, a fin de segregar y separar lo que diferenies
personas an husurpado a los Rejios haveres. Para este fin tenia ol
wayardama de propios preparada ex el paga de la Matawaa la co-
Sa... en la que estuvieron siete dias, en los que se deslindo la -
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Las Pobas de
Gran Canaria

Figura 12. ftinerario de la visita del Carregidor La Santa Aviza y Castilla (1764)
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tad del monie por la parie del Leste, Novdeste y ol domingo once, a

oras dr las tres de la tarde, siguieron la derrota, atravesanda ol

monte asia ¢l oestenoroeste, asta llegar a la casa dr las R, PP, del

Colexio de la Compatita de fhs., la que estd situada en la entrada

del lugar de ln Vega y I afrecieron al mayordomo de propios parn

que asistieran en ella.... asta finalizar el deslinde del monte, el qual
se continud por la parte del Oeste y Sur j Surests, el guad 3¢ fina-
lizd el sdvado, diez y siete del que corre. Este es, Serio, wr breve
diserio de fo que V.S. « practicado y a suscdido en la cxpedician de
esta rexia visita de lg Isla de Gran Canana (Rosa Oliv

L. dc la, 1978:33-50).

Aunque a nivel estatal €l siglo XviiLsuponc el inicio de las
primeras y mas serias manilestaciones legistativas, debido at
mal estado de los caminos, no es dificil apreciar que la gestian
y financiacién de los caminos cn Gran Canaria no era en nin-
gun caso cfectiva. En realidad, s¢ sigue la 6nica de los siglos
anteriores: las minimas actuaciones que se realizan en Jos ca-
minos son por iniciativa de Jos propios vecinos, y ¢s ¢l uso ¢l
Gnico causante del mantenimiento de la red.

En clsiglo xix, al configuratse el wrritorio insular coma
un espacio eminentemente rural, a pesar de su vocacion exte
rior, los carninos van a seguir conservando los principales usos
que se marcan desde los siglos anteriores, Predominan Jos civ
minos rurales, asociados « nUMerosas serventias de paso, aun-
que se conscrvan importantes rutas de ganado y caminos me-
nores al servicio de Ia explotacion de los cscasos recursos que
ofrecen los montes.

A pesar de cuatro siglos de explotacion de la isla, ¢l estado
de tas comuniicaciones es lsmentable. Como seiala R. Verneau:

a,

... los viajes no son ficiles en un pais tan accidentado. Cons-
tantemente, hay que subir pendientes escarpadas, descender al fon-
do de precipicios y comenxar nurvas Gsconsiones... En un tiempa
mds 0 menos proximo se padrd visitar una parte del archipidlago
sin recorrer esos horrorosos senderos, decorados con ¢l nombre un
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Yoo 10. La Montatia de Doramas. Beo. dr los Tios. (Fucnte: Miller, B,
1994:61)

poco pretencioso de caminos reales... yendo por ellos s¢ corre el rirs-
go de romperse ol cuello, y que eualiiera se puede senlir contento
ruaado ne se rompe sino una pierna, tal y como le sucedic @ la se-
rora Verneau... (Verneau, R., 1982:105).

La mayoria de los caminos son aptos iinicamente para ¢l
wéansito de las caballerias, y hasia 1864 sélo permite ¢l paso de
diligencias Ja carretera de Las Palmas a Telde, aunque después
de esta fecha se construyen Las Patmas-Arucas (1875), Las Pal-
mas-San Mateo (1877), Arucas-Guia (1885), Telde-Agnimes y
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Guia-Agacte (Alzola Gonzalez, | .M., 1968). Y s6lo a fines de si-
glo es posible el tréfico de automoviles en Jas carreteras que. sa-
liendo de Las Palmas, comunican con La Isteta, Gildar, San
Muteo y Agiiimes.

En 1885 Olivia Stone, infaligable viajeri inglesa, deserilxe
su peregrinar por las sicle islas y sus caminos. El estado de Jos
mismos no siempre es bueno y de su reliato escapan adjetivos
que aluden en la mayoria de Tos casos a su peligrosidad. En
Gran Canaria hace referencia a la incomunicacion entee los
pucblos de la ista, senalando que ..oy hombres parveen disfrutar
conversando con olras personas ajenas al transourso de sus ados y ox
“tan muy interesodos en nuestras descripeiones de olras paries de st pro-
pia isla, que desconocen hasta fal punto qur podriamos estar hablasdo
de un pais lejano... (Stone, O., 1995:11-101), aunque
esta isla se estid civitizando rapidamente gracias a los cavreteras
(Stone, O., 1995:11-119). Asi describe Lis carreteras de baisla

-l mengy

Existen ters clases dv carreteras, amadas de primera, segunda y
tercern dlase. Creo que ae hay ninguna de promera en ol arclapic-
lagn <desde uego, en Gran Canaria no la hay. La diferencia esti
en el ancho; las de segunda clase tienen diex metsas de ancho y lay
de lercera, ocho metros. Las carreteras que van a Agastey al Puer-
to de la Lz, desde Las Pabinas, son de segienda cluse, mientras
que la que ahora recorrrmos (se vefiere ala que v de Las Pal-
mas a Telde) y las que van a San Mateo y Teror son de tevcera
clase. Ks curioso auanwn por estos caminos 5 cruzarse solamende
fon alganas, muy poras, frmsenas, ya sea a pic v a cabaldlo. Rara
v se ve algrin carruaje, exceplo cerca de Las Palws, y las e
tas som totalmente desconaeidas. Las venlujas de las carreteras son
{an recierdes que la gente wo sabv ain <o ubilzarlas, y siguen
viéndose los caballos de corgn, complitamente cargadon, cuming
de los mercados.... (Stone, O., 1995:H-162).

comunicaciones 1|

De esta forma Hegan Is reswes al final

de la centuria sumidas ¢n el retriso, annque, en el transcurse de
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este siglo, se llevan a cabo escavas pero evidentes mejoras que
son consceucncia de una preocupacion mayor por el manieni-
mienlo de los caminos. Asi se realizan obras de restauracion de
algunas vias, siemnpre ligadas a intereses econdmicos y no direc-
taniente sociales, lo que determina que se primen algunos iting-
rarios respecto a otras, ¢n los que las acuaciones se limitan a un
ligero acondicionamiento. Los Ayiatamientos, debido a gue los
caminos. por la propia forma de construccidn. siempre han es-
tado sujelos a los desirozas que lag adversas condiciones clitndti-
cas pueden causar en un medio tan agreste como el grancana-
rio, convirliéndose en w«...autenticos barrizales en invierno y en
potverientos durante ¢l verano.. .- (Suirez Grimén, V., 1992:39), sc
ven obligados a llevar a cabo las inejoras en los mismos con ca-
ricter anual. Los pasos que los Ayuntamicntos seguian para lle-
var a cabo las obras cran similares en todos ¢llos, diferenciindo-
s¢ Unicamente en la disponibilidid de capitales y recursos.
Sudrez Grimon (1992:39) explica dicho proceso en ¢l caso de
“Teror:

£l Aynntamiento nombiba una comision para cada camino for-
ruada por 1no o doy mienibros de la corparacién y por varios verinos
avechidados en las imuediaciones del camino a reparar. Cuando los
concejales o regidores por sus ocupaciones no podian acudir a pre-
A(aam) mgllnr las vbras que se estabun realizando se procedia al

de un wsob te como lo del (rabajo que
hacian los peones y vecinos en ol camino- (AM.T. Libro de Acas
Re 1, Scsion de 29 de Mayo de 1839). A /)arlrrde‘ 1846 in comision
encargada de velar por ol reparo de los caminos es sustituida por
una Junta de caminos inlegrada por ¢l alcalde, ol sindico y dos ve-
inos, alnibuytudosele la facullad de proponer lns composicionss gue
uzgase Lonvenientes, la formacion de planos, presupuesto de gasios
y demds relativo a dicho ramo. La composicidn la llevabar a cabo
los propios vecinos mediante la convocatoria priblica hecha én do-
mingo y en la que se setalaba a cada vecino los dias que debia aci-
dir a trabajar. Como quiera que muchos no acuden ol trabaja, se
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vuelve a recurrir al sistema de mllas en cuyo inporte se pagaban
los peones sustitutos. La cantidad exigida varviaba, prre normal-
mente se cobcaban dos reales de plata a los que tentan bestia o qur
pordian tenerla por ser pudientes x wn reol alos de infirior clase....

Aparte de los Ayuntamientos existian algunas jniciativas
pacticulares a favor de las mejoras de algunos caminos; tal es ¢l
caso de Ja mcjora del camino del Sur debido a Y volhuntad de
los hacendados vecinos de las localidades del sector™. Sin e
bargo, las mejoras se llevan a cabo de una forma lenta, en fio-
cion de lu poca dispouibilidad de recursos; asi lo ponen de mi-
nifiesto las referencias que sobre este ramo hacen los sucesivos
informes consulares britanicos entre 1836 y 1875:

- Informe General del S Murray, 1856: “En Gran Canario
también progresan las obras del muelle en Las Palmas. lu capital, y de
la corretera que atraviesa la iva” (Quintana Navarro, F.. 1992
113).

- Informe del Consul St. Grauan, 1863: "Se estdn coustru-
yendo nuevas carreleras, y reparando y mejorando vicjos canunos de
tierra en fodas las islas con una acividad digaa de alaband” (Quiv-
tana Navarro, F., 1992:1-28).

- Informe del Consul Sr. Gravan, 1865: " La ronstrucruin de
carreteras y lodas las otras obras del Gobierno se han suspendide ilti-
mamente alegaado la escascz de recursos” (Quintuna Navavro, F.
1992:1-57).

- Informe del Consul Sr, Grauan, 1867: "Las obrus prildicas
en estas islas, consistentes en carveleras y puertos, se han enconlteado ca-
si paralizadas durante ol aiio, argumentdndose que es por fulta de fon-
dos” (Quintana Navarro, F, 1992:1-64).

T1 ... gracius alos esfurrzas de los propuetasios que tienrn finea en Telle y en las eerlns
del 5. con especsalidad al actual conde de Veg Grande que iltimaments o fea com
hsciendan de fuar Grar

st con o objetos dr poder iv en carrussie hastia su magnifies

dr.” (Madoz, P.. 1986:168)
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- Informe sobre ¢t comercio de las Islas Canarias durante
cl ano 1869: "Las obras piblicas estan pricticamenie paradas”
(Quintana Navarro, F., 1992:(-78)

—Informe del Consul Sr. Grattan, 1872: "Se suspendreron las
obrus priblicas en las carreteras ¥ en los puertos por falta de fondos’
(Quintana Navarro, F.,, 1992:1-133)

- Informe del Consul Sr. Grattan, 1873: ... las obras priblicas
estdn cast paralizadas, ya que los fondos han sido destinados o sofocar
la sedicion y proseguir la guerra civil’ (Quintana Navarro, E,
1992:1-162).

- Informe del Viceconsul Wetherell sobre ¢l comercio de la
isla de Gran Canaria, I1875: las mejoras “hnn consistido practica-
metile in plantar espacios abiertos con arbustos y flores; sin duda es una
mejora, pero esla precisaomente no eva de vital necesidad, teniendo en
cuenta el mal estado de la ecanomia local, los duros impuestos y el mal
astado de las carreteras.” (Quintana Navarro, F., 1992:[-186).

Como se obscrva, en diecinueve aios no se aprecian ade-
lantos notables en las principales vias de comunicacion inte-
rior. Carreleras y caminos contimian desatendidos, lo que in-
fluye notablemente, como ponen de manifiesto los informes
britanicos, ¢n ¢l escaso desarrollo de la economia local.

En una economia de mercado claramente vinculada al co-
mercio exterior, los caminos son importantes medios de fo-
meato de la produccion. Esta idea inspird una legislacion en
busca du ese objetivo, puro que chocaba frontalmente con la
falla dc recursos econdémicos, que invitaba més a la desidia que
a una intervencion efectiva en los senderos. Lo mismo ocurre
con la gestion de las instituciones pdblicas, que sin duda te-
nian buenos descos. En cuanto a la financiacion, la mayor par-
te de los dincros que se destinaban al scctor provenian de las
arcas muaicipales a través de Lo recaudado por sus arbitrios or-
dinarins o por las presiaciones personales. En cualquier caso,
las cantidades eran infimas para el trabajo que se debia aco-
meter. Este cimulo de circunstancias favorece el penoso esta-
do de la red.
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Durante la primera mitad de siglo se realizan iwuerosos
intentos tegislativos en materia de caminos vecinales, pero no
cs hasia fa Ley de 28 de abril de 1849 cawnde se regula su cons-

Lruccidn, conservacion y mejora. s estin a cargo de
los pueblos interesacos, auxiliados si es necesario por las Di-
putaciones provinciales. Los Ayantamicnios volaran ke presta-
cidn personal para atender las obras que se pretendlan, si el
mismo no dispone de recursos ordinarios para levarlas a cabo.
Ademiis, se declaran los caminos vecinales de niilidad publica
a clectos de expropiacion lorzosa cn cava de neeesidads el Jele
Politico serd Ja figura ¢ncargada de resolver sobre la clasifica-
cion, dircccion yanchura de los canminos vecinales, que en nin-
g(n caso superardn los I8 pies de Burgos, enre 3 y 6 metros, v
los ingenieros de caminos quedardn encargados de L diree-
cién de las obras (Garcia Ortega, P, 1982).

La preocupacién por el cumplimicnto de estas disposicio-
nes se refleja en un escrito que el director de Ja Dependencia
de Caminos dirige a los Ayuniamientos:

Para gue tus medidas adoptadas ya por wi cutovidad y on las que
en lo sucesivo estime aportin adoplar seferenies o la consivie-
cidn, conservacion y mujora de los caminos de esta fsta, produzan
los fvarables resullados que estd demandeando la converiencia
priblica, 5 que, en cumplimiento de wn deber sagrads me he pro-
puesto duranie o fiempo que of Gobierno de SA. e conserve al
[frente de este Distrito Civil, se hace preciso eviablecer wn sistema
uniforme de conducta que permiia la coexistensiu de los irabajos
e todas lus locolidades, sin entorpecense ente si,
race lampoco la inspeceion momentanea gue sobre cada 1o estoy
resuelto a gjercer tn viriud de lo refevida, y a fin de pr
también a las autoridades locales o mismo que a los Aynata-

(e na ranla-

mientos wi elmento compensadon de ssis nobles deseos ex abseqitin
de la caus piblica, vengo a eordar las siguicntes disposiciones:
1%, e ervard inmediatamente después de recibida esta comuica-
cion en cuda wno de los Distritos municipates de la fsla, wne -

ion inspectora de caminos vecinales, designados por esta jofa-

122



LEGISLAGION. GESTION Y FINANCIACION: IS0 YV ESTADO.

turd, cuyos nombres aparecen en la note que acompaiio. Uno de
estos vocales hard de Secretario, y no pudiendo ninguno de ellos lo
i el del Ayuntamiento.”

2% Los Aywntamientos pasarin desde biego a las comisiones ins-
pretoras esta copia debidanente autorizada del padron para la
prestacion y ofra de los rectificaciones que sobre o mismo se hayan
de hacer o hicieran en liempos que marca la ley.
3¢ lgualmente pasarin cada ocho dias a las camizionss, notas
awdorizadas en forma de cantidades que se hayan recaudado en
dicho conceplo, del n” de prestaciones personales, y de los gastos
que en ¢l propio periodo se hubiesen verifecada,

4% Permilirdn por illima a las cornisiones, cuantas noficias les re-
clamen cstas, referentes al irnzado de las mismas, y a los que se hu-
bieren concebido pam su conservacion.

5% Las Cowisiones se reunirdn siempre que el interés del servicio
lo veclume, previa la precisa convocatoria y presidenca del Aleal:
de, pera nunca dejardn pasor sin verificarlo wna semana.

6%, Unat vez constituidas y teniendo a la vista todos las datos de
qur quedu hecha mencion, sers de la incumbencia de las comisio-
nes inspectorgs:

1% Formar y remitiy quincenabinente  esta jefatura un esta-
do en que se hallu comprendido la clase de trabajos prarticadas en
los quince wltimos dias, el espacio de lerreno que ha ganado cada
via, los peones empleados, con distincion de los que sean o no re-
techuidos y par wltimo las sumas recandadas ¢ invertidas en los
quiner dias con expresion de conceplas.

Y 2% Proponer u esta superior Dependencia: lo wismo que a
las municipalidades, bien sca espontd 2 0 bien por medio
de los inforuus que s les reclamasen, (odo aquello que comeeptiion
conveniendr ¢n jarina del servicio de que se iralu, y gestionar en fin
sobre cuanto pueda condurir a la inds pranta ejecucion de las me-
Jjoras que estin llamadas a impulsar por wedio del celo y de las Tu-
ces de sus Indivieduos.

Las dispusiciones o5 en nada coartardn o
las atribuciories que por las leyes ¢ instrucciones vigentes cocrespon-
dan a les Aynntamientos, toda vex que lus camasiones, en su cali-
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dad de inspectoras y consultoras, lejos de poder sorvir de obstdiculo
serlin, como ya se ha dicho, un elemento cooperador de los lnenos de-
seos que animan a dichos cuerpos, al imesmo tiempo que un nuevo
auxtliar de las medidas que emanan de esta Dependencia de mi car-
go. Los Alcaldes comunicarin de oficio sus bramientos a las
personas que comprende i adjunta relacion, y los seiialarin asi
mismo el dia de la constitucion de las respectivas contisioues.™

Como se abscrva en la legislacion de la época. los Ayunta-
mientos cargan con la realizacion de los trabijos inas impor-
tantes de los caminos, encontrindosc con numerosas dificulta-
des para llevarlas a cabo, fundamentalmente por las penurias
econdmicas que padecen. La presiac
talico o acudicndo personalmente al trabajo. En el Ayunta-
micnto de Las Palmas en 1864 sc seguia el siguiente procedi-
miento: para realizar ¢) padrén municipal de contribuciones,
el Alcalde procedia a pasar a cada vecino las pupeletas que con-
venga el nlmero de dias de rubajo que deben prestar por per-
sonay por cada uno de los miemibros o criados de su familia, ¢l
numero de dias que deben por sus carros o carretas y demds ea-
rruajes, ¢t que debe por los animales de carga, de tiro o silla, y
elimporte de todos estos jornales en dinero segiin las tarifas de
la conversion. Se comunica ademis que a los 15 dias de recibir
las papeletas las habian de devolver, expresando 1a forina de sa-
lisfacer la prestacion, en dinero o personalmente, entendi¢n-
dose que si se pasaba fa fecha prefijada de fa opinion aquetla
serd exigible cn dinero™ En general, los vecinos jwo pagan las
prestaciones en inetélico, aunque si personalmente, o se aduce
sex pobre, ausencia, cxceso de edad, ser inenor de edad, ausen-
larse por Jus Américas o fallecimiento™. De todas farmas ¢l sis-
tema de recaudacion era an lento que Ta mayor parte de la

n se realiza bien e e

®?

N
b

Sobre trabajos em las caminas e o wio 1865, 1864, Sins Foliar.
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composicion de los caminos que s¢ proponia desde ¢l Ayunta-
micnto capitalino no se realizaba, o tardaba varios anos en cje-
cularse. En ¢l resto de los municipios de la isla ta mayor parte
de cs10s wamites 1o sc llevaban a cabo.

Por (ltimo, como parte de incidencias que acontecian en
los caminos, destacan las distintas apropiaciones que se reali-
zaban de esie "espacio plblieo”, legales, pidiendo permiso a la
Municipalidad™, o ilcgales, como por ¢jemplo poner cercas dis-
wninuyendo ¢] ancho del camino™, o depositar en el camino
picdras, estiércol, escombros y otros miateriales, ademds de de-
rramar agua, quitar la tierradel firine o construir edificaciones
sin el debido alincamiento™.

En definitiva, en una isla fala de capirales, con obsticulos
geogrificos importantes, y un atraso cconodmico general, el pa-
pel del transporte habria de ser fundamental. pero no se llega-
ba a estimular la construccion de vias. Se realizaban medidas
suehtas, sin afeclar a un plan global, y tenian su reflejo en la ca-
rencia de financiacion, el desinterés por la naturaleza de la red
ven la falia de agentes facultativos.

" Tanto en los baras coma e dos Pagos [de Las Palonas) jamds reies vocinos han pa-
gadn ru matdfico y i presonaiments y que fun sulo alguna s oo en ol de Tufira fo
ha sfectuads” ("AHPLP™: Carpeta n.* 24, Caminos Vecinales, le 8
pediente n.¥ $1. Cuctsta de la rreandaricn por prestacivn vertnal en o
Sin foliar.

7 Unsecino del barrio de Marzagin pide que, tras haber consiraido msa Gasa
Junto al cumio pritdico antiguo por dunde fuasabe la gente del Suz de esta hia con
direcciin @ rsu Ciudad, y habiendals hecus forgier drspiis e s hiio b camtena
wingana persana pasaba por o, sl permnisecamprar pate del coning o dar

nitno por aurs parte de I propie-

no i el limite de s

les. Tegajo n> 3, expedien-

de Marzgin, Z0-81890,

CAHPLP™ s vor

. Sabre construr wna e en el camiseo v

T}

76 "AHPLP™ Carpeta ccinabes, leyajo . 1 expediene n® 15.
Sotme composiadn del camino de la Vega de Sanla Brigida,
77 "AHPLP™: Carpeta n e

Subas romngin e mbases e eitehuny-on Cannon e Tafivny Monte Lentiscal con bare

dos, pirdras y oiros matenales. Sin Foliar
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La diferencial geogrifica, la extension y naluraleza de
Ta red viaria, la oferta y demanda de anirnales y por dltimo el
avance Lecnologico en los niedios de wransporie rodados, defi-
nen tanto la disponibilidad como el medio de transporte a eny-
plear. En general la isla no gozé a lo largo dcl periodo de
tempo estudiado de unos medios de transporte de persouas y
mercancias desarrollados, contribuyendo esio al retraso eco-
némico general y al tradicional aislamiento del interior.
Los pobladores prehispinicos no lenian antmales de carga
y desconocian [a rueda, por lo que la utilizacion de éstas tiene
su origen en la llegada de los castellanos a (inales del siglo
La red de caminos, poc anto, estaba concebida para ser utili-
zada a pic. Desde este periodo hasta las primeras décadas det
siglo XIx los imedios de uansporte de personas y mercancias
eran “las bestias, la corsa y la silla de manos” (Alzola Gonziles, |-
M., 1968:49). Este atraso esti fuertemente condicionado por la
abrupta orogralia, y el lento pero firme caminar de los anima-
les fue durante aquellos cuatro siglos el medio de transporte
mas utilizado.
El animal preferido era el asno o burro, que Viera y Clavi-
Jo elogia como “la mds segura y la mds comoda cabalgadura en te-
rrenos tan agrios como los de nuestras islas” (Viera y Clavijo, J. de,
[982b:52). El burro era uno de los animales mas Gtiles, sobre
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tado porque e la isl “hay mds veredas que cominas” (Grau-Das-
sas, V., 1980b:67). Tenfau apenas | metro de altura y resultaban

muy fuertes y vivos. Comian muy poco y resistian mucho la fa-
tiga. Eran muy dgiles v scguros, ademds de muy obedientes
(Grau-Basss, V., 1980). Podian llevar cargas de aproximada-
70 kilogramos.

Ademds del burro se i

mente unos

aba ¢l caballo, predommante-
mente de “raza barbara”, Agumitaba bien la fatiga, se alimen-
1aba poco y soportaba grandes jornadas de camino. Eya el ani-
mal que¢ en Canarias recibia ¢l peor wawo: “aqui al caballo no se
le hacen wmds caricias que con el litigo y la espuela, y cuando su genia

lo resisle, se mete entye vavas de un coche y se le ablanda el lomo hasta
descoyuntarle” (Grau-Bassas, V., 1980b:68) o, cn acasiones, “para
dar dramo” a los animales se "les sopla en los huecos de la nariz un
vaso de ror” (Verncan, R, 1982:163). Era de baja talla y
vaba para cargar y como animal de tiro;
neeesitaba como animal de s
Ha. EL mulo tambic¢n ¢ra uiili-
zado como bestia de carga,
destacando por su fucrza
(Crau-Bassas, V., [980D:67).
Estos animales soportaban
cargas de entre 80y 136 hilo-
gramos,

El Dromcdario. “carraje
viviente” que decia Viera
(1952b:98) por su capacidad
de tansportar grandes y pe
das cargas, se importaba de
Africa tras la Conquista. Eran
angy (tites v se crapleabiar co-
mo bestias de silla, como wii-

s utili-

“n menor inedida se le

2t

- is

mides de cargay para ¢l arras-

Foto 11. (Fuente: Col. Canarias en 00€-
el receerdo. Canaryas 7). Los bueyes también se
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Tomo I, limina 65)

Figura 15. Carros. (Fuenie: ALEICAN, Tomo 1.

tamina 133).

129

Figura 14. £l dromedario, llamado camello en las istas. {Foente: ALEICAN,

utilizaban sobre to-
do en la labranza,
para tivar de las ca-
reclas O para arras-
trar las corsas, porlo
que resultaban muy
beneficiosos.

Los carros y ca-
rretas, ademdas de
[as bestias, también
se¢ encucnuran, aun-
que preferentemen-
L en sectores coste-
ros, Gnicos lugares
lanos de Ta isla. Pa-
ra ¢l desplazamien-
lo dc las gentes pu-
dientes la silla de
mano fuc uno de los
medios de transpor-
te que se utilizaron.
Sin excesivos lujos,
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Figura 16. Silla de manas del siglo xviit en fa qur era lrastadada e Las Pabnes
la imagen de la Viggen Del Pino. (Fuente: Alzola Gonzilez, ] M., 1968:57)

estas sillas erin mis motivo de ostentacion que un ohjeto de
uso rutinario, excepto en la cindad, ya fuera por la incomodi-
dad de realizar trayectos largos, su lentitud o ¢ gran esfuerrzo
que debian hacer los “sufridos palanquines” en aquellos despli
zamientos (Alzold Gougiler, J. M., 1968:59).

Ya en el siglo xvin, Alzola cuenta que un obispo trajo su co-
che a nuesiva cindad "quiza para dar vueltas y mis vueltas a fa
plaza de Saniy Ana® ya que no habian caminos aptos para tales
modernidades (Alzola Gonzilez, J. M., 1968:66). Comenta oira
anéedora, relacionada con este ransporte, sobye otro eclesiis-
tico que enun viaje a Telde, ante fa falta de camino por donde
desplazar su cochc, hizo que lo llevaran en barco hasta el puc-
blo sureno (Alzola Gouzaler, |. M., 1968:66).

Pero es finalizando va el siglo x1x cuando el o, casi res-
tringido a la ciudad de Las Palmas, de birlochos. (artanas, ea-

130



MEDION DE TRANNPORTE

Figura 17. Diversos tipos de transporte.

rruajes, charavanes,
CAFTOS, carrelas, ca-
rretelas, émnibus,
en cierta medida se
generaliza, aunque
su nitmero no era
muy abundante
Tampoco es de ex-
trafar que escasc-
asen si comparanos
la situacion de Las
Palmas con respec-
(0 al Madrid de me-
diados de siglo XX
en el que "si le ocu-
riia a usted hacer un
vigje.. eva forwso re-
correr todo Madrid,
preguntando de posa-
da en posada por
un medio de (ranspor-
1e" (Larra, M. ).,
1981:309). Estos se
restringian a coches

de cocheras, galeras, carromalos, Lartanas y mulos (Larra, M. J.
de, 1981:309). Aparece el coche en Las Palmas, y también son
los hombres de la iglesia quicnes primero lo ulilizan, aunque
algunas personalidades de la época convertian las visitas en ca-
rruajes a sus tierras en auténticos especticulos pablicos. En la

década de los 60 del siglo x

X s0lo dus cuches redaban por Las

Palmas, €l del Obispo y ¢l del Conde de la Vega Grande (Alzo-

la Gonzilez, J. M., 1968:65-71).



LA REALIZACION TECNICA
DE LOS CAMINOS: ELEMENTOS
CONSTRUCTIVOS,
HERRAMIENTAS Y MATERIALES

En Gran Canaria. surcada por numerosos caminos,
los problemas econdmicos, sociales y los impuestos por el me-
dio fisico hacen que la ingenicria caminera vaya con enorme
retraso respecto a la peninsular. Elenérgico relieve de laisla se
suma al gran nimero de condicionanies que ocasionan este
atraso, y tene consecuencias evidentes en la organizacion del
wrritorio. El obstdculo montanoso opuso a la construccién de
carninos claras dificuliades que se sumicon a las insuficiencias
Léenicas de la sociedad wadicional.

Litexcesiva compactimentacién que olrece el relieve gran-
canatio afecta de forma imporiante a la disposicion de los ea-
minos, lanto ¢n su longitd como en su pendiente. El trazado
radial de la red de barrancos, aungue entorpece las conunica-
ciones paralelas al litoral, excepto en los Llanos del Este, favo-
rece las longituciinales, v encontramos asi numerosos senderos
de cosiaa cumbre. Los lomos, rampas, mesas o 1abladas, gene-
ralmente superficies llanas que conforman los interfluvios. fa-
vorecen ¢l transito, no asi las vertientes o laderas de fuerte pen-

diente. que obligan a los caminos a discurriv en un continuo
zig-zag, originando los temidos "reventones” o cuestas de pro-
nunciada subida, En los riscos o escarpes labrados en paredes
rocosas du gran altura, si es posible seguir alguoa senda, éstasc
instala normalmente sobre los "andencs”, pequenos salicntes
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Favealizacean 1onicn de b cumenis

en las paredes, a veces de menos de un merro de ancho, que
pos hablan de las dificuliades que el relieve a veces impone a
las comunicaciones. En este 1erritorio daminado por grindes
barrancos, intertluvios y laderas destacan los pasos muurales o
degalladas, que constituyen poticos de obligado tédnsite eowe
las distintas comarcas. Tienen velevancia a pivel insular Ty de
Cruz de Tejeda o la de La Plata. Todo ello ba inluido sobre-
manera en lafarma de construir, adecuar y mantener lared -
sular de caminos.

Pero a pesar de suaccidentada orografia, en Gran Canria
las distancias a recorrer son relativamente cortas, y v 1t
cuente e el pasado ver @ un homdre de La Aldea i a pic haste Ly
Palmas en o mismo dia y, a la maiiana siguicnte, voloer  su casa sin
parecer resentivse de este puseo (Verncau, R., 1982:172). Por exto no
sc crea una red inedianamente importame de infracstructuras
de apoyo a los camipos, lales como centros de hospedaje v
descanso pari el caminante y los animeles. Aungue eran muy
importantes las cruces y las fuentes o pequenos niacientes,
unidos a tos trazados de los caminos, que eran lugares de e
ferencia, descanso, reunién o paso obligado como hitos signi-
ficativos.

La historia caminera comienza con las innumerables sen-
das y veredas que la poblacion prehispduica Uaed sobre ta
agreste orografia. La red de caminos se limiaba a senderos a-
gOsLos que serpenteabun en ¢l territorio al servicio de su eco-
nomia agricola y ganadera. Na se tiene canocimiento de kontj-
lizacion de ningtin lpo de alirmado, por lo que todos los
caminos debian ser de tierri, excepuandao, cf L, aquellos
que se desarrollabun sobre roca o picones y, en lugares de dili-
cil aceeso se construian caninos utilizando “pisdras s maderoy™.

ATO ¢

78 GrawBassas deja constancia de el en su abra Vidin dr explosacion 1 v
Sition y locadiducies de b Gran Canaria (1556581 al ceflcrine s u
rajana (Grau-Bassas, 19804:8)

canrine ol
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PAREALIZAGION TEONICA DF LOS CAMINOS

La picdra seca consntuia Jia base fondamenal para Ja cons-
truccion de los nuros y, como Gran-Bassas destien en una ox-
corsién que realizara en 1886 al almogarcn de Sama Lucia, po-
scian también diferentes enicas constructivas que les

xolucionaban problemas de acceso a sus bien protegidos luga-
res de culto o de almacenamiento de alimentos v bien:

< ox [caminos] q. conducen de lo bujo @ lo aite de este alnoga-
ven pasando por las cuevas, son varios y se observan solo por ol la-
dode poniente. Estan habrbmente marvcados, si bien extan muy des-
truidos; demuestran que se subia facilmente d lo alto, operacion
que hoy ex bastante arviesgada |...] Los constructores se iban wli-
lizando de la configuracion de las rocas p* su construccion, po-
niendo piedras y pavedes alli donde la rora eve deficiente. Este sis-
Lema de camings lo ke observadn, aung. en vestigios, en las cue-
vas mds inaccesibles, de modo q. hacian fucil ol acceso i sitios q.
V.

hoy nos sou completamente inaceesibles (Grau-Bassay
19802:10).




L ventazacean loenicn de du amsing

Eltercitorio debio estar surcado por muliitud de seredas o
sendas que, en general, al carecer de un ancho homogénco. se
confunden con el lerrazgo que atraviesan, y Gnicamente la
existencia de pasos natrales concentra su recorrido, lo que
puede hacer suponer algunos trazados.

Con la legada de los castellanos se aprovechan imcial-
istentes o se crean alganas nuevas en funcion
de las esirategias militares o de la explotaon de los recursos
naturales, intoduciendo, como es logico, las téenicas impe-
ranes e la Peninsufa, gue 0 esos momentos yio uo signen Jas
pautas roman: ha dicho. a fines del siglo sy, a pe-
sar de ser época de expansion del reina, los adelantos ¢n mie
leria constructiva de vias de comunicicion son minimos y loy
esfuerzos se dedican @ owras intenciones. Estr evolucion se )i-
mitd aacondicionae los cuwinos abovigenes ante las nuevis ne-
cesidades de ransporte (bestias de carga v curos) v abriv
nuevis vias de acucrdo con la politica de repar timientos e vie-
Tras y aguas que se efectud s la congaista de fa dshe Cono tio-
vedad constructiva, se inuwoduce ¢] wo dol emperrado en el
afirmado de los caminos y s¢ produce una mavor prolusion de
muros de pjedra.

En definisiva, los hombres anlizan ¢f relieve que foataa-
lera les Lrinda, pero siempre en consonancia de los imperati-
1lared. Por ello, exisien épocas en T

mente las vias ¢

Cono yas

vos de quienes consiruy
que el ritmo de yealizaciones viariis y de las vaviaciones de los
intercambios ¢s nuy lentos micntras o otries clpas fos pro-
gresos son muy rapidos. La importanie es el aceesa soci
red viariy lo que cuesta ndlizarta. Un muyor dominio del ne

chio implicaria uo mayor incremento de L inwesdependencia,
pero e eno Janataralesza no marca Jas sctuaciones sino Lo de-
cisionesde I historiay de la politiciusenialan la cvolucion de los

sistemas de comunicaciones.



P4 RFALIZACION TECNICA DY LA CAMINOS

DESCRIPCION DE 1AS TECONIKINS S FLEMENTOS CONSIRIUCHVOS

Las 1éenicas consnetivas de sencilla ejecucion son las mis
comunes en la realizicion de los cnninos. Se pueden distinguir,

entre las obras propias del acondicionamiento del firme, las

stinadas i solucionar los problemas oc
entiay fas obras de contencidn de Tos taludes de Tos senderos

Entre Jas primeras destacan, por un lado. aguellas en las
que el camino aparece sobreclevado respecto al sustrato. st
acurre, por cjempla. en el Camino de La Plata, que constingye
la obra caminera de mator importancia y envergaduri conser-
vada, cn Y que, sobre Ja roca desnuda, se apoyam sendero le-
o con parcdes de piedra laterales, que oscilan enwre une
v res meros de atuwa, cntre las cuales s
de terra v piedras coronado a ras de los muros coir un empe-
drado. El objetivo que persigue esie notable esfucrzo cons-
tructivo ¢s ¢f de disminuir ki pendicnte v erear nn wazado que

onaclos por laesco-

van

e dispone 1 releno

Foto V3. Detalle de mura dv picdv seea y empedrada sobre woca. Pasa de La
Piata.




Lit reatizaion (éenica d¢ los oa

implique un menor esfucrzo
a las personas v animales de
carga que o frecuentan. La
importancia estratégica del
camino justilica v decide este
tipo de intervencian, que de
todas formas resulta poco co-
mimn.

Por atro lado, resalta ¢!
empedrado. enica mis utili-
zada en el acondicionamien-
to de los finnes. Este se reali
7ala excavianda un hoyo para
cada pjedra;
perimetiro de la zonaa empe-

primero en el

drar y macsiras wransversales,
y Inego para ke zona interior,
procurando dejar ¢l empe-
drado hregularmente enr
sado en el terreno para facilitar el paso de las bestias herradas,
Si el empedrado se realizaba en pendiente, v para evitar que ¢s-
1a fuera excesiva ¢ interrumpicra ¢l normal discurrir por ¢l
mismo, se¢ disponian peldaiios separados unos metros entre si.
Estos peldarios también podian apieecer aisladaos, o5 decin na
relacionados con empediado, cumplicndo las mismas fuicio-
nes que los anderiores. En ocasiones las juntas existentes entic
picdras se rellenaban con ticrra, permitiendo de este modo la
compactacion del empedrado al mismo nempo que se posibi-
Jisa ¢l libre puso delagua entre las mismas, aminorando asi ¢l
clecto negativo que aquella producinia si la superficie del ci-
mino no procurise Jainlilacion. El descenso al Barranco de
Ta Virgen por ¢l camino de Jas Vucltas de Acero s¢ convierte en
un espectacular cemplo de eswe tipo de soluctones, aportando
empedrados en un buen estado de conservacion, asi como la
utilizacion de peldafios a lo largo de todo sucrecorrido.

Folo 14. Trazado zigagueante salvan-
o la pendiente. Paso de La Plata.

a-
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LA RFALIZACION TECNICY DE LOS CAMINOS

Figura [8. £l empedrado se realizaba tras acondicionar el terreno (A y B), y exca-
vando un hoyo para cada pedra; primero en el perimetro de b rona a empedrar
3 et las maesiros transversales (C), y posteriormente en el espacio interior (D y E)

(Dibujos dec ). F. ,\er ida Morales, tomado de Santana Santana, A. y
Morcno Meding, C., 1994).

Ademas se realizan otra serie de actuaciones de acondi-
cionamicnio del firme, como ilustra un documento del 4 de ju-
nio de 1864, en el que la Alcaldia pedanca de Tafira informa
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Lt yealizaciin tecnia de lox caminns

Empodiado con dos macs- Foto 16. Empedyado con una marstra

ales y vanas transoersales.  lateral supetandn ol borde del camino,

Camino de la Plata. Camino de Las Vueltas de Acern,
Mya

Foto V7. Empedrada con dos maestras laterales y una central paralela a las mis-
mass y varias maesiras transversales. Camine de San Lovenzo'a Tron
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LA REALIZACLON TEONICA DE 1OS CAMINOS

sobre el mal estado del camino "Cucsta de la Calzada” y senala
que se debe e detallad las
composiciones indispensables para qmdarrn buen estado de servicio”.
E) resultado de esta propuesta es Ja visita det mismo Alcalde pe-
dineo y del Municipal caminero (son las personas que deben
estar al frente de los wrabajos), y se decide que "las obras que el
camino necesita no son de gran consideracion. Desmontar un pequerio
trozo, desorribar algunos pedazos de tosca no muy grandes, hacer algin
pequeno pedazo de pared y empedrado porque de no las Uuvias lo des-
trozarian en razon al desmivel de la rasante. kil empedrado lo hay en el
mismo camito de piedra cortada muy propia para aquella obra” ™

Para solventar 1os problemas que la escorrentia puede oca-
sionar en 1os caminos s¢ ¢jecuta un segundo Lipo de obras, de-
nominadas canalizaciones, cousistentes en realizar pequenos
badenes en el trazado ¢n aquellas zonas de paso de agua. Den-
tro de éstas, se diferencian en primer Jugar la longitudinal, pe-
queno surco a mode de cuncla para dirigic Ja escorrentia
orientdndola paralclamente al sendero. En algunas ocasiones
se aprovecha esta canalizacion del agua de Tluvia para llevar la
misma hacia algn lugar en la que sea posible su almacena-
miento; en tal caso, si la canalizacion cruza el camino y el
caudal es importanie, s¢ construyen pequenas lajeas o alcanta-
rillas.

En segundo lugar destacan las transversales, que cumplen
la funcién de evacuar el agua en aquelios silios como barran-
cos 0 barranqueras, donde &sta puede horadar ¢l camino des-
truyéndolo. Dentro de ésta aparece una clase de aliviadero de
la escorrentia denominado "macho”, consistente ¢n un ali-
ncamiento transversal de picdras similar al peldaio, que
sobresale del firme unos quince centimetros. Numerosos pue-
den ser los ejemplos de caminos en los que se advierta el uso

Hl camino y prop

79 AMPLP: Carpeta n.® 24, Caminos Vecinales, legajo n.® 2, expedicnic 32
1865, 1869. Sabrr rstado de dinero, materiales y oivos para los trabajos en camins un
cinales durante f ana 1863 y el siguiente. Sin foliar
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de camdizaciones. pero s en
«l Norte insular, sobre todo,
donde se aprecian con mi
frecuencia. debido a que se re-

s

2isiran mavores precipiticio-
v mbicn se acude a estas
<oluciones para canalizar v

ne:

aprovechar el liquido clemen-
10. Caminos como ¢l de¢ Santa
Brigida a Teror, ¢l de la Cal-
dera de los Marieles a Valse-
quillo o ¢l de La Cumbre
Hoya del Gamonal olrecen
muchas oportunidades de
apreciar esie lipo de solucio-

it

nes técnicas. : . K

3 Foto 18, fas canalizacionss tirnen

L

) " como funcion princpal evacuar ol

lias de contencion det camino  qgua de escorrentia con d fin de que
0. 1o que cs lo misino, los mu- 70 destrgsa e firme de los camivios

= Camno de Las Vuellas de Acero,
Moya.

wreer Lipo de obras son

ros. Estos se habilitm @anto pa-
ra sostener taludes sobre el ca-
mino como debajo de ¢l pars impedir corrimientos del propio
firme, i téenica constructiva consiste en excavar un hoyo e
1o que serd la buse del mismo para, mas adelante, lesantar pro-
piamente la pared con piedras de mayor tamano en la parte
frontal. mientras que encla parte interior se colocun piedras de
menores dimensiones. A veces se construyen ambién muros
Jjunto alos caminos solo con el fin de delimitarlos, por cjemplo
entre fincas, entre pequeias parcelas o en lugares donde os di-
ficil reconocerlos. La maneray habilidad en la construccion de
nmuros s destacada por O. Stone cuando comenta que “os cons-
truyen con grandes piedras y sin argamasa, incluso cuando alcanzan
una gran aitura. La raza actual de canarios parece haber hevedndo de
sus antepasados el arte de construir estos muros y lo hacen marawilo-
samente” (Stone, O.. 1995:11-285). Con la misma finalidad. en al-
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Figura 19. Técmea constructiva de los muros. (Dibujos de J. F. Almcida
Morales, omado de Santana Sanrana, A. y Moreno Medina, C., 1994).

gunos senderos se utilizaron mojoncs 0 majanos, que no son
mds que schales permanentes que se ponian para fijar los lin-
deros o para indicar dirccciones. Se conswruyen formando sim-
ples y pequetios apilamientos de piedras, o por tres picdras ver-
ticales clavadas en ¢l suelo, una central y dos lateralcs.
Amontonar piedras al borde de los caminos es la forma mas
sencilla de sefializar un camino o una linde.

Por ultimo, otro tipo de construcciones que se conservan
en la actualidad, aunque muy esporddicamente asociados a los
caminos, son puentecillos y portadas, estas Glimas, lugares por
dondc se podian acceder a los campos.

En cuanto a obras de fibrica de imporancia vinculadas a
los caminos, construcciones diferentes a las explanaciones que
se cjecutan ¢n una via de comunicacidn, cabe destacar la pre-
sencia de algunos puenies. Siempre dentro o en Jas cercanias
de los grandes pueblos, tinicos lugares donde resulta rentable
su establecimiento en funcion del servicio que prestan, los
puentes aparecen con asiduidad asociados a las primeras ca-
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rreleras, es decir, a finales del siglo NIN y principios del acwal.
La cindad de Lus Palmas conocio la presencia de puentes que
cruzaban el Barranco de Guinignada wniendo el barrio e Vs
gueta con elde Teiuna desde el siglo Xy hast el presenie siglo.
Las grandes lluvias destruyeron “mis de wna docena™ que sc
construyeron, tanto de madera como de piedva (Herrera Pi-
qué, A, 1984:121-123)%, Tambi¢n destaca ¢l puente de siele
ojos construido en |a entrada de la ciudad de Telde en torno a
1866. Ademas de este tipo de construcciones, las alcantarillas o
tajcas Lanbién son obras d¢ fibrica, pero éstas sicmpre ostu-
vicron asociadas, sobre tocto, a lus calles de los puchlos.

HERRAMIENTAS

Los instrumentos y nuteriales utilizados en fa construc-
cion de los caminos, dado el bajo nivel téenico de Jos mismos,

80 A. Hereera Piqué relata b histaria de los diversos puentes de b cinid de Las
e amba e [Veyuetay |

Palias senalando que “Fi merbi de comunicacts
Wil e d puente solme A Guinigreadse, e cononi diveras vietvtudes @ lo o de la

histona de a ciudeud determinacas oo bas gandes venitas de agu que b hasta
el mar por cl barvanco. En diferentes v o grandes catulales de
tex. hastat ol prento i qur frierle afirmarse que, enite A glo 1y finales def Vst
7 don arion lirinde de eic siglin e i

et drsbricyerom mie

chan pu
(o] la civeclad temia su praente a princrfuor ded X7
1 by eomsdererion de une wusvo, En 1981 wna unpetyoa avensdea del Canzguada

anasto hasta of mar wn prente de alleria. Para vestirinly o (o rertedin Bevtazicen o

cang lu constmccion de alvo miev, tambiin de puden de un sl o |...] Comersado ol
s decenin del NVl ciudad estales efwsiada en condimis 1ot poceste de wade
gl e conesireyes obm fruente de fuedre...fque fue
s por Las avenichas del bareanco] Otvo freents queda deteido o fas agias
£ 26 de enevo de 1713, suendo sepasado los avios siguientes. fin fa decada de s wenia
de este siglo XVIT se iz wn nscvo fuente..” que tannbién fie v
aguas en enero de 1766, St construyt ot niweav, et v de madera, que s
var/ de 1793, En 1815, se finali
contraluer:

sdor por i

it ¢l misma desiing que los anteriores en
£ ¢l Puentc de Verdugo, gue se hiro de sill
sus pilares gue resisti lay embestidon s wgta del
. pero sucimbid aute T nacva planificacion nehanisticr de la cadal,
ca con I via de salids hacia el centre
3

o
ranco s las

¥ de tre> o

tes ¢
I
el presente sigh, ) cubrirse el barma
de luisla (Heerera Pique, A, 1984:121-
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Fon 19, Puente de Verdugo, Ginales del siglo Nix. (Foto cedida por Ezequiel
Guerra de T Torre).

no son especificos, sina una aplicacian de diverses wensilios
agricolas que se emipleaban para (acilitar las labores construc-
tivas. A finales del sigho Nix
actual | ISS5-1888] del pueldo canario, si tal puede Uamarse, se redu-
petisable necest-

wrau-Bassas senala que Ma mdustia

ce a constrair rudimentariamente loy objetos de indic
dad que el comercio ain no ha importado’ (Gran-Bassas, V.,
TUR0D:3 ).

EnJo quese refierce a lus senderos anteriores a la Conguis-

1. s de amicntas utilizadas debicron ser

suponer que las herr
Gtiles livicos de ba:
materia de camings realizaban, como por ejemplo para exci-
var los peldaiios en voca, de los que quedan buenos vestigios.

as obra

o u obsidiana cu Lis es

5 que en

No podemos referirnos con exactitud a las herramientas

cmpleadas en los primeros i ae dispone de rela-

ciones mis 0 menos completas de los distintos atiles empleados

siglos, aunque

ato Lo del sigho XIX. ya que aparecen enumerados o los do-

cumentos presupucesiarios de la ¢poca. En un eserito dirigido al

Avantamicnto de Las Palmus del 28 de julio de 1857, el alcalde
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pedinco de Tafica sefala que “para no perder tiempo en dar firin-
cipio a la compesicion y mejora del camino que baja « La Cakadd”
considera que “es de absoluta necesidad teney todus las hecramientns
indispeasables, como san, seis picos, un marygn, seis cunas, dos barres,
una parihuella y upa docena de cestas; lo que desde luego pongo en sn
conacimienlo pava que por mi parie ne catse ningyin pejuicio la de-
tencién que pueda haber en la conduccion de las expresadas herra-
mientas” ya que, segn inforina, “en este vecindario no se encuentran
mds que azadas y algunda ot barna™. Se observa la precariedad
deb instcumental para 1a redlizacion de las praciicas de manie
nimiento en los catninos, asi como la escasa disposicion de las
mismas qute ienen los vecinos encargados de los teabajos. Tam-
bicn a finales de este siglo Grau-Bussas clasifica y deseribe los di-
versos Qules wilizados en la labranza de los que destaca que son
“instrawmentos primitivos” (Grau-Bassas, V., 1980b:38). A conti-
nuacion se describen breveniente Jos dtiles citados en diversas
fuentes, clasificindolos en funcion de su uso.

Azadas: cran de hierro, de Nigura de pala con agujero ¢n
la parte mas fuerte para colocar ¢l cabo o mango, y acerada la
parte libre que va a vabajur. Se destinaban a mover Lierras
sucltas,

Azadén: se empleaba para las tierras duras. Eva woa az
muy fuerte, con figuwra de cuna. urmada de un cabo muy re-
sistente. Los azadones tenfan 0,20 metwos de largo por 0,10 de
ancho. Este azad6n se lamaba azada de sorvibu, porgue se uni-
lizaba para abrir los terrenos mis curos.

Pata: instrumento que no se consteage en fa ista. Estaba
becha de hierro y madera y tenia poca aplicacion.

Picarcra: era unavariedad del azadon. Teoia pico porun
lado y pala o azada por otro, pero ambos extremos nuy fuer-
tes, pucs se dedicaba a suelos muy duros o pedregosos,

T

81 AHPLP: Caminos Ve " 24, legajon
pasicion del camimo de la Vegn de Santa Brigida, |1R5

21, expedionte 1 15: Sabe
1RGO, Sin Toliar.
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AZADAS

Figura 20. Herramientas destinadas a abrir la fierm. (Fuente: Aleican; Grau
Bassas, V.. 1980b: Elaboracion propia).

Pico: cra similar a la picareta. pero de mayor lamarnio.

Marrones: herramientas que estaban compuestas de una
piera de hicrro con forma redondeada en los laterales y con
un ojo central, enastada en un mango de madera, general-
mente de accbuche. Era un dtil muy pesado que servia para
trocear la piedra.

Barra: bavra de hicero acerada en los extremas que servia
dc palanca para inover piedras y grandcs pesos.

Curias: piezas de madera o hierro de seccion trizngular
muy afilaca que scrvian para abrir o desmenuzar las piedras.

Parthuela: se componia de dos palos de dos nictros de lar-
go colocados paralclamente y unidos entre si por tres o cualro
tablillas paralclas, insertadas perpendicularmente a las prime-
ras hacia su parte central, que es el siiio en donde se colocaba
s llevaban por sus extremos o

la carga quc dos hombres o n
empunaduras.

Corsa: instramento que csiaba destinado a Hevar grandes
pesos, que una yunta o més arrastraban por el suclo. Se com-
ponia de dos gruesos maderos unidos en dngulo y reforzaclos”
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LoRSy £
NaRRIY

Figura 21, Herramientas destinadas al transporte de objetos. (Fuente: Alcican:
Grau Bassas, V., 1980b).

con fuertes travesanos. Cuando se debia wab.ajur mucho tem-
po s¢ le adicionabit una gruesa plincha, heclo que lamaban
“hervar la cora”.

Cuestén: gran cesta que se hacia con varas de mimbres o
madera de codeso, de figura cuadrangular, de constroceion
muy fuerte, y que se destinabir a contener lierris y cascajo para
ser arrastrado por yuntas sobre una corsa.

Sevones: erun de dos clases: unos de palma, destinados
Hevar frutos, terra, abonoes, cledlera, sobre caballerias: otros
de palo, que s¢ fabricaban con 1ablillas delgadas de madera de
codeso, a la manera de una cesta. Eran muy fluertes y de larga
duracion. Se wtilizaban para ransportar sabve v hestia fru-
10s de todas clases y objetos frigile:

Albarda: armazon de inadera y paja que estaba destinado
u ponerse en ¢l lomo de caballerfas para montar v flevar ¢fec-
tos. El awtor clasifica ste instrumento como destinado a en-
Jjaezar los animales agricolas, pero es clara ademas su utiliza-
cién como medio de transpotte de fratos o materiales.

Regadores: se emipleaban para humedecer fa tierra favore-
ciendo asi una posterior compactacién.

Esteras de apisonar: se utilizaban para compactar la ticrra
de los caminos después de humedecida, y cousistia en una es-
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ESTERA DE APISONAR =]
PISON DE MADTRA

Figura 22, Hermmientus destivadas a la compactacion del afirmado. Fuente:
Fedac: Elaboracion propia).

Lerisobre L gue se sittia algan material pesado que s tirado
generalmenie por bestias,

Pisones de madera: uensilios de madera de forma cilindrica
con upos 20 centimewos de grosar, v veforzados con dircutos de
hierro. La parte superios, mias delgada, servia de mango. En gene
ral s wiilizaban para apisonar
Jas piedras de unempedrado v

para compacty latierra en los
caminos sin empediar

MATERIALES

Para ima acividad tan
poco atendida o largo del
tiempo y lan sinple como e
la consirnecion de caminos
1o cabia otra posibilidad que
wiifizar los materiafes i

ceondmicos voabundanies
que se pudiesen obtencr, Asi.
hasta bien entrado ¢l siglo
XU el waterial mas
esla picdra,lo cual o es raro  Foto 20. La piedra constitiye ba base de
la consiruccian de las vbras —empedsadn

: Y muros— que se reafizan en da wayor
actuaciones se limicding o parte de fos caminos. Paso de La Plata

[SURSTAIY

$i tenemos en cucnia que lay
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enipedrar y construir muros, toda vez que Jas demis trcas eran
de limpicza y acondicionamiento.

En la época aborigen, en cuanto « la cansiruccicn de mu-
ros, la piedra seca constituia la base fundamental, ademiis de ma-
deras. Asi, Grau-Bassas cita Ja utilizacion de paredes de picdraen
el camino de wcceso al almogarén de Santa Lucia y de “piedras y
maderos” en un camino de Tirajana (Grau-Bassas. V. [980a:8).

Ya en ¢l siglo XIX se generaliza ¢l uso de otros materiales
como Jajas, tierra, vigas, Josas, cantos. cal y arenas, que se ex-
wacn de tas playas cercanas @ Lis obras™. A finales de siglo v pi-
v la construccién de las primeras carreteras, va la ralacion se
completa y diversifica, como consta cn un documento de 1878
en el que se especifica que el uso de “piedras de basalto disemina-
das en los barrancos y laderas contiguos, piedra frequena, arenisca,
fraquitas en la Montaria de Guia dispuesiay en lajas, toba. recebo: are-
na, grava y arcillas de los barrancos, ademds uguw, wena y cal Ll ve-
mento viene de Inglaterra o Marselld™* en la construcdion de la ca-
reelera de Las Palmas a Guia.

En resumen, ¢l desarrollo de las 1eenicas y elementos cons-
tructivos ha estado fuertemente condicionido por el abrupto
relieve y €l tradicional aislamiento anto social, politico como
econdmico que ha desencadenado un enorme atriaso en el de-

R Lo vt fn bt et s cate e sl e e o1 ko e e

i S pecge von difirultad y et fowo, (AHPLPS Machivon priviros s w-
2 Archivos particulares: Juan de Leon v Castillo TR521016:1
v Canetens: G2 Varios e tosde obrs

bl v Cariarbes. | ROU-E1, A e hawieloers i ot v i ,.,,,,,r
foyy desordenaden: 23: Sole oy 1N64-6%, Septivinibie de 1571 S Tl ). Mo
traar b qrvna y tierree del beervangueedts de San Constotwal s yibesse el peae (OVHIPLPECay
24, Camines Vecinales, lsgajo 17 9, expedionte
dinero, st y oties puret l ndbsto e camanar veconades daresie ol aiio INGS o1
sigutene, 1865, KA9. Sin filiar.).

AHPLP: Archivos privacosy semipiblicos, 2) Arely
¥ Castillo (I8521916): 4. Obeas Piblic 4.1.€

oz Mimutay y copias de docummernios ¢ informes oficiales sbre dnerss ohis

2 s il e

s particul

it i @) Canetens

piiblicas canarias 7-4: Boendores e of progesto de vamitvi n gele fus G

in foliar,




LA REATTZACTON TFENIGA DF ] OS CAMINOS

sanollo de las comunicaciones en la isla. A pesio de ello, al
amparo de naesieos Vicjos caminos se guarda i wsoro de gran
vidor geogrdfico y emogrifico en lo que se refiere al modo de
realizar caminos, sobre todo cn el trabajo de e picdraseca. La
sengilles en los medios ¥ las téenicas constructivas caracterizd
ol esqueria de comuicaciones de Ja sociedad prehispanicas
(ras la Conquista se introducen los empedrados, oy muros, ¢l
ensanche y terraplenado de los caminos, como nuevas formas

de acuncion ¢n los canuinas: en definitiva, wdos los consiruc-
tores de cauninos han ida persiguiendo la adaptacion y mejora
de los mivmos con arreglo a los nucvos medios de ransporic y
sidudes de la ¢recicnte poblacion. A finales del siglo
- LOTLIMAYOres recursos Luito economicos como wenologi-
- ahorda la transformacion radical de In ted de conuni-
caciones. En todes los casos, las 1écnicas empleadas en uno o
Ol Momento estan en consonancia con l respuesta de tas so-
ciecades que hau habitido Jaisla a las dilicultades impucstas
por el medio al trédnsito de persomas y mercancias,

alas nee

Foto 21. Puente de Telde en 1852, (Foro cedida por Ezequicl Gue
Torre)
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CONCLUSIONES

El esiudio dc Jos camines wadicionales de Gran Ca-
naria ha sido un ema de investigacion casi lolalmente olvida-
do. Hasta el presente Jas referencias que exisien sobre este te-
se cchan de menos alusiones

ma son sicmpre tangencial
directas, por cuanto las comunicaciones terresires ateriores al
presente siglo son Ta base de una de lus facetas més importan-
s que estructeran el erritorio grancanario: el equipamicnio
social.

Lassias de comunicacian estan directamente relacionadas
con clementos sacioceondmicos v paturales, y del desarvollo
de las mismas depende la facilidad de desplazamienta anto de
personas como de mercancias. Para la configuracién de la red

de comunicaciones terrestres de Gran Canaria ha sido clave ¢l
factor de insularidad, entendido en un doble sentido. Primera,
como un espacio concreto y limitado, donde los caminos tie-
nen su principio y fin, y ensegundo lugar, como un espacio dis

tanciado de owras dreas ccondmicas, lo que determina, en cier-
(& manera, i dependencia exierion. Bsta lavorecid ¢l ifico
de mercancias por via maritina, Este hecho ha marcado consi-
derablemente el desarrollo de la red, ya que las comunicacio-

nes internas, que 1o eran vilales para el sistaini cconémico

que s¢ impone, estaban condenadas al olvido, agudizando las
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rrastro

contracicciones gue ¢l sistema ccondmico canario
desde la Conquista hasta el siglo xix.

Lainfluencia del medio fisico ¢s basianie pereeplible. y en
un principio determinante —¢lapa prehistarica-, aunque des
pués de la Conquista, la propia dindimica del modeto de ocu-
pacion historica del territorio se une en impertancia en la in-
fluencia en la configuracion de la red. Son sumamente
relevantes cuatro aspectos: ¢l ya inencionado hecha insnlar, ¢l
clevado gradiente altitudinal que posce la isla, el sistema de ba-
rrancos ¢ interfluvios y las pendicntes. La estructura cupulifor-
me insular determina la aparicion de una red de drenaje de
disposicidn radiat. Esto genera nn relieve también caracteriza-
do por la oposicién barranco-interfluvio, que jnfluye en gran
manera en la configiracion de la red de comunicaciones te
rresires. Bisicamente facilita las comunicaciones longitudini-
les, costa-cumbre, y limita las transversales paralelas a la costr
ya que obliga a continuos ascensos y descensos al conzan los ha-
rrancos. Todo ello, jurta con las fuertes pendientes, deline un
lerritorio muy compartimentado, de uertes contrastes v de
una gran diversidad de formas, coneretadas bi
dad volcanica constructiva o por la accion de los procesos ero-
sivos. La agreste orografia hace que en cuante a Jas comunica-
ciones, por una parie, st dificulie fa Grontacion wansversal v,
por oira, se favorezca la longitidinal,

Ladisposicién radial de las caencas hidrogrilic
wricamente lueron unidades nainrales de ocupacion, favorece
la petictracién costacumbre, canalizndo el poblamicnto por
tu red de drenaje y, por otra, penmite Ly comunicacion cutre
cuencas vecinas a ravés de los Nanos costeros v s (ltxn” «las
interiores, Por los intevfluviox que bordean la
blece la red e caminos, uniendo gimbién la costay la combre
y conecta con ¢l interior del barranco a (ravés de caminos
wansversales, Se dibuja, por Linto, wn esquenradial ¢n el que
las cumbres funcionan como gran encrucijada.

Por iltimo, Ia vocicion externa del sistoma ceondniico -

1 por i activi-

s, que s
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ce que en la linea de cosla swijan numerosos puertos, fondc-
aderos y surgideros. En definitiva, la morfologia de L red estu-
vo muy ligada a esos condicionantes fisicos. debido basicamen-
te a que a lo largo del tiempo 1anto la economia como la
écnica o encontraron yn grado de desavrollo tal que provo-
cara 0 incentivara una actuacion sobre el medio, en bencficio
de la mejora de los caminos.

La valoracion de las potencialidades del medio natural es
fundamental para la distribucién de la poblacion y los asenta-
mientos y, €n consccuencia, para ¢l trazado de las diferentes
vias dc comunicacion entre esas entidades de poblacion o las
rutas de explotacion de dreas de recursos imprescindibles para
fa subsisiencia y desarvolto. En ¢ste sentido, a locatizacion de
los diferentes recursos constituye un factor esencial y estructa-
rador de Ja red de eomunicaciones. En Gran Canaria los re-
cursos agricolas mds abnndantes s¢ localizan preferentemente
en los sectores cosleros asocindos a las vegas agricolas, ntientras
que 10s recursos medios se asocian a las drcas de mediania y los
recursos bajos a las zonas cumbreras. Ello determina que en los
seclores cosleros, la malla de caminos se densifique, micntras
que en el interior y cumbres las vias sean meaores y de menos

imporiancia.

Ladisteibucion poblacional es otra pieza vital para ¢l ani-
lisis de la red de caminos. Debemas tener en cuenta que la evo-
lucion y distribuciéon poblacional. asi como los patrones de
asentamiento, su jerarquia y clases, determinan las lineas de
comunicacian entre enudades, laaccesibilidad y los diferentes
Mujos de personas y mercaucias. Eldesarrollo de las comunica-
ciones terrestres esta, por anto, asociado i las dreds mds po-
bladas. Por ¢sto, secularmente ¢l sector del Nordeste de L isla
ha estado mejor comunicado que el resto que ha permanecido
casi incomunicado.

Eu este escenario se desarrollan a lo largo del tiempo una
multitwd de caminos que podemos clasificar en diferentes Ui-
pos en funcioa de diferenics matices, como su 1so0, consuuc-




Conelusrmnes

cion, morfologia o propiedad. Asi, se habla indistinamente de
caminos reales, vednales, serventias, caminos agricolas, gana-
deros, [orestales, que se unen a una infinidad de veredas que
cruzan laisla.

Lt historia caminera grancanaria comienza con Jos camj-
nos prek
dictonada sit ocupicion anrapica por la aposicion de barran-
cos ¢ huerfluvios a nivel local y Norwe-Sue a nivel insular, la
cuenca hidrogralica se convierte en la unidad ter
ral capaz de proporcionar 10§ recursos y espacio necesurios pic
ra cl desarrollo de las entidades poblacionales y, al mismo ticro-
po. permitir las comunicaciones costa-costa y costacnmbre i
uavés de los cauces de los barrancos, consiguiendo de esta wa-
uera mantener un sistena basado en Luantosuliciencia agrico-
la, ganadera y recolectora. De acuerdo cou ello, T red abori-
gen se dibuja como un esquema de comunica s cerrado,
hasado en la dominancia de dos centros principales, Galdar v
Telde, que encuentran wnto en la propia costa como en ¢lin-
erior diversos nicleos secundarios que les facilhan b comoni-
cucion con aquellas zonas dotadas de recursos en los que cllos

ispanicos. En lincas generales, en una sl que ve con-

torial naue-

<on deficitarios, y del espacio suficiente que el sisiema necesila
pars su manteniinicuto y desarrollo, Por o, el proceso de
formacion de una red primitiva de sendecos viene determina-
do poruna dinanica endégena, originada bajo la inflnencia de
factores tiernos, como son los eoudi
tribucion de recursos o Ta propia evolucion de la poblacion,
que son los determinantes de la distibucion de los udicleos po-
blacionales y de Lus transferencias de personas v mercancias

o16ues (Fsicos, T s

que se producen entre los mismos.

En vestmen, la socicdad prehispinica, segta su modelo
productive, la distribucion de los asentamicntos y la cangt po-
blacional que susteutaba, dehid tener un entmmado de comnes
nicaciones que abarcaba casi toda 1a sl adaptindose funda-
mentalmente a las rutas naturales de acceso des st al
interior. El estado de las caminos dehid ser muoy primitivo, sin

te e
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apenas intervenciones, v adaptado al paso humano y del gana-
do: es decir, veredas estrechas y serpenteantes,

Tras la Conquista se producen cambios fundamentales. La
red de comunicaciones lerrestres no es wjena a estas transfor-
maciones y. anngue muchos de los caminos son reutilizados, se
abren numerosos senderos nucvos y cambian sustancialmente
tanto la morfologia como lu funcionalidad de la red, que se
adapla a un nuevo sistemu de explotacion wrritorial, propio,
ahora, de una socicdad preindusirial. La incorporacion de la
isla al dmbito europeo supone un cantbio del modclo de po-
blamicnto. rigi¢ndose ahora ¢l proceso de colonizacion por la
accion de faclores exdgenos. Se basa en el cultivo, transforma-
ciém y exportacion del azicar, en el que las vegas y Jos barran-
cos en "V se convierten ¢n zouas de cultivo y asentuniento
preferentes. Mientras, la ciudad de Las Palmas se convierte en
€l punto sobre vl que se rearticula la red de asenlamicnios. Al
introducirse una nueva cultura teenologicamente superior, se
interviene cn el medio directamente, transformindolo; a las
nuevas herramientas se te suman los nueves medios de trans-
porte (antmates de carga o tiro y carretas).

El esquema de comunicaciones bipolar de la ctapa aute-
rior se convierte en otro, con un faco de importancia unico -
Las Palimas, centro polico y administrativo- del que parten los
canings principales: los dos caminos rcales, uno que cnlaza
por ¢t Norte con Géldar; v otro hacia ¢l Este con Telde. Estas
dos cntidades de poblacion siguen manieniendo la importan-
cia de la época anterior aunque basada en su potencial agrico-
Ja. Estos caminos articulan de esta manera ¢} secior més pobla-
do de laisla, €l Nordeste, y desde etlos van asurgir una scric de
caminos secundarios que los comunjcan con el interior y sec-
tor de montana, Por Gltimo, cierra la red una multitud de sen-
das y senderos, unos reuilizados y otros de nueva faciura, que
comunican los caminos principales con el resta de zonas de la
isli. Los nudos de comunicacion en ¢l sigho xvi cobran impor-
tancia seglo su rol ¢n ¢l modeto de explotacién azucarera. Asi
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a Las Palmas, ¢l nudo mis importante, Ie siguen los nicleos de
Guia, Gildar y Telde; en un tercer nivel los niicleos azucarerc
de Agacte, Moya, Arucas, Firgas, Aguimes, Tirgjana, Santa Bri-
gida y I entidad cerealistica de Teror: en cuarto lugar Tejeda,
Tenteniguada, Utiaca, Artenara y otros; La Aldea, aunque ni-
cleo azucarero, no se comporta como un nudo de comunica-
cion,

En estos momentos, debido fundamentalmenie a la agres
te orografia quc delerminaba accesos dificiles a las zonas del
intcrior, las comunicaciones maritimas descmpedaron un pa-
pel fundamental en un esquema que responde a una dinimica
regida por factores economicos externos,

En resumen, la red de caminos del siglo xvi se halla con-
dicionada morfoldgicamente por las caracieristicas orogréficas
de la isla. toda vez que ct escaso desarrollo tecnolégico y socio-
ccondmico inipide superar esas barteras, Por otra parte, su ¢s-
tructura responde a la estralegia de explotacion azucarera,
adaplindosc ¢n su trazado, morfologia y estado a la misma, y
1o se consigue una comunicacion terrestre fluida, por lo que
muchos sectores de laisla se mantienen casi incomnunicados.

Durante los siglos xvii y xv1it la red de asentamicentos cre-
ce y se consolida, especialmente desde los nicteos poblaciona-
les, penetrando hacia el interior por los catices de los barran-
cos. Del misnto modo la red de caminos sc refuerza, y va a
sentar las bases de la estructuracion definitiva del siglo poste-
rior. Los caminos reales mis importantes del siglo Xvin son
consecuencia de la potenciacion de antiguos senderos en fun-
cion del cambio de la actividad econdmica, el aumento de la
poblacion y la consiguicnte proliferacion de cascrios, por lo
que dichos caminos constituirin los primeros iostrumentos de
conquisia del territorio desde las zonas urbanas. En el nuevo
esquema, la red mantienc los mismos ¢jes historicos que es-
tructuraron las comunicaciones en la ctapa anterior. La ciudad
de Las Palmas sigue actuando como foco desde donde parten
los caminos mis relevantes, y al mismo ticmpo adquieren ma-
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yor importancia 1os caminos secunctarios, ya gue son usados en
su mayoria coino vias de penctracion hacia las nuevas tierras
del interior. En general los cambios ¢n la red se reconocen
dentro de cada una de las comarcas naturales, pues son los n(G-
cleos de aquellas las que directaniente apoyan la transforma-
cién dela red, al unir cstos centros con los nuevos caserios que
desde ellos se internan por los cauces de los barrancos. En de-
finitiva, en el Antiguo Régimen se consolidan los patronces de
comunicacion establecidos tras la Conquista, ejes historicos y
nudaos de enlace, y se revitaliza la red al crearse un mayor nii-
mero de caserios.

En ¢l siglo X1x se producen importanics cambios. En
cuanio al trazado, sc abren o cobran mayor vilzlidad vias aso-
ciadas a los scctores de nueva ocupacién. El estado de los
senderos mejora algo, a causa de 1os nueves inedios y herra-
mientas constructivos y de la mayor preocupacion politica por
st mantenimicnto. Los Ayuntamicntos cargan con la realiza-
cién de los trabajos mis importantes de los caminos, encon-
trindose con numcrosas dificultades para llevarlos a cabo,
Gundamentalmente por las penurias cconémicas que padeceu.
El hecho nds significativo de este siglo es la aparicion de las
carrefcras y de nucvos medios de transporle. A pesar de todo,
Gran Canaria afronia la entrada al siglo xx con una red de ca-
minos terrestres poco desarrollada, que débilmente sostiene
el desarrollo del mercado interno, lo cual perjudica también
un mayor avance del comercio exterior. Debido al gran creci-
mienlo comercial de la ciudad de Las Palmas, ¢l sistema s¢
consolida hacia el exterior. En resumen, se cuenta con un iti-
nerario costero principal del que parien radialmente caminos
de costa a cumbre, esiableciéndose cntre los ndcleos que
enlazan estas Ullimas vias comunicacioncs transversales, com-
plelando un sistema mds denso en el Norte y nuds abierto
en ¢l Sur, caracteristica secular que mantience a Ja isla desi-
gualmente comunicada, y que refleja el modcelo de pohla-
nmiento.
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En general, se trata de un trazado estable, centrado en la
permancencii de unos ejes historicos y nudos de comunicacion
desde el siglo xvi. La cvolucion de la red es
cada por la disponibilidad iéenica y por el desarrollo sociocceo-
némico, que posibilitd la diferente adaptacion a Las nuevis ne-
cesidades de transporte y comunicaciones. El grado «de
conectividad de Ja red -ligado a la accesibilidad de los nticleos
ytumovilidad de la poblacidu—posee ¢o Gean Canaria grandes
desequilibrios, lo que llevaaparejado un desigual desarrollo so-
cioccondmico de laisla, lacilitindo ¢l progreso del Norte insu-
lar y el atraso del Sur. E1 analisis de la accesibilidad ded wrrito-
rio se realiza en base a diferentes criterios, condicionantes
Misicos. medios de wransporte, estado de la red; en funcion de
los mismos ¢s clars la poca aceesibilidad que proporcionaba la
red, pricticamente desde el XV hasia finales del XN, Por tanto
el servicio que blared oferta al territorio, grado de accesibilictad
y canales de salida de productos ligados al auge ccondmico, es
CUANLY INENUS LSCAsO.

En definitiva, comotluma caracteristica resenada que se
asocia ala red de caminos, liemos de destacar el penoso estado
en que siempre se encontrd, Al lunentable aspecto de los ca-
minos conuibuye un escaso desarrollo weenoldgico en las e
nicas y clementos construcuivos en la ingenierta caminera, jun-
Lo a una legislacion, gestion y financacion siempre
descuidadas. Sirva de st que en 1531 "el tansporte se
realizaba a base de carros, camellos, bestias y esclavos™ (Mora-
les Padron, . 1974:25) y "los medios utilizados para el irans-
porte de personas y cosas, hasta los primeros decenios ded siglo
XIX. eran las bestias, la corsa y la silla de mano” (Alzola Gonzi-
lez, [ M., 1968:49). Este ¢s ¢l mejor resunien de cuatro siglos de
comunicaciones terrestres ¢en Gran Canaria.

A chuamente mar-
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RELACION
DE FUENTES DOCUMENTALES

ARCHIVO HISTORICO PROVINCIAL DE LAS PALMAS
(AHPLP):

A. Carpeta N.° 24: Caminos Vecinales, 1842-1925:

- Legajo 11 (Caminos 1, primera mitad), 1824-1864:

1.-1824. Sobre composicion del camino de la Cuesta de
Las Patmas.

2.-)847. Sobre composicién de caminos vecinales en gene-
ral.

4.- [848. Sobre abrir un camino por Arucas y Quintanilla.

15.- Sobre composicion del camino de la Vega de Santa
Brigida.

18.-1857. Sobre composicion del camino de Telde.

22.-1861. Sobre corregir ¢l abuso de estrechar los Cami-
nos de Tafira y Monte Lentiscal con bardos, picdras y otros
materiales.

24.-1861. Sobre reparacion de caminos de travesia.

28.-1864. Sobre trabajos cn Jos caminos en 1865,

- Legajo 2: (2 parte del legajo anliguo 1 de Caminos
Vecinales), 1859-1873:

31.-1865. Cuenta de la recandacion de la prestacion veci-
nal en cl ano.
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321863, 1869. Sobrc estado de dincro, materiales y owos
para los lrabajos en caminos vecinales durante ¢l afio 1863 y ¢l
siguiente.

- Legajo 3: (Anuguo legajo 2. de Caminos Vecinales),
1869-1913:

44.-1890. Sobre construir una parcela en €l camino viejo
de Marzagan.

B. Intercses Generales (1643-1928)

- Legajo 1, Reg. Gral. 5.620, Doc. n. 4.

C. Archivos privados y semipiiblicos; 2)
Archivos particulares: JUAN DE LEON Y CASTILLO
(1852-1916), 0.° de inventario: 971:

- 4. Obras Pablicas (2): Canarias {exceplo Puero de lu
Luz):

4.4. Gran Canaria:

a) Carrcteras:

C-2: Varios provectlos de obras piblicas en Canarias (1839-
1881). (En cuadernillos). Apunte y bonadores de trabajo, con
datos incompletos y desordenados:

2-3: Sobre abras 1864-68.

C-4: Minuias y copias de documentos e informes oliciales
sobre dtiversas obras pablicas canarias:

7-4: Borradores para el proyecto de carretera de Agaele
por Guia.
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