
C!b Comunicaciones 

Un puerto para la industria y la exportación 
El proyecto de Puerto de Arinaga fue redactado en 1983, aunque 
actualizado en 1990. Su presupuesto está calculado en 3.000 millones de 
pesetas y su plazo de finalización, se preve para 1995 

El puerto industrial de Arinaga, 
según datos del consejero Antonio 
Artiles Caballero, tendr6 una di- 
mensión total de 960 metros, de los 
que 610 son líneas de atraque con 
calados entre 4 y 10 metros, aunque 
existe la posibilidad de ampliar tan- 
to  el calado como los muelles. 

Este puerto, que podrá acoger 
mercancías en general, pesca y gra- 
neles s61idost estará preparado para 
barcos de hasta 15.000 toneladas, con 
eslora de 115 metros, manga de 15 
y calado de hasta 7 metros. 

En cuanto a los depósitos, conta- 
rá con 30.000 metros cuadrados, de 
los que 17.000 serh  descubiertos y 
el resto cubiertos, lo  que equivale a 
algo m6s de un millón de toneladas 
al ano. 

Las instalaciones para suministro 
a buques, tanto lubricantes como 
combustibles, seran de 60.000 me- 
tros cuadrados, mientras que el agua 
provendrá de la red general que 
abastece al Polígono de Arinaga. 

En un primer momento, el proyec- 
to contemplaba la terminación del 
puertn en í993, pero se produjo un 
problema con la autorización admi- 
nistrativa del Estado, necesaria para 
construir un puerto de estas carac- 
teristicas. 

La financiacibn de este proyecto 
corre a cargo de la Comunidad Euro- 
pea, a travbs del proyecto Regis, en 
un 50 por ciento; del Cabildo en un 
37,s por ciento y de la Comunidad 
Autbnoma en un 723 por ciento. 

Los rendimientos del puerto, en 
función de los metros lineales de 
atraque, se calculan en unas 850.000 
toneladas al año. El proyecto estima 
que corresponderán 200 toneladas 
de pesca por metro lineal, 385.000 
toneladas de granetes al año, 
125.000 toneladas anuales de carga 
general y 340.000 toneladas de con- 
tenedores. 
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Muelle viqo de Arinaga 

Reducción de costes 
El puerto estará situado en el po- 

lígono Industrial de Arinaga, que 
cuenta con una superficie indus- 
trial de casi tres millones y medio 
de metros cuadrados, dotados de 
red viaria, alumbrado público, red 
eléctrica, telefónica, de aguas y al- 
cantarillado. 

Según los datos de Antonio Arti- 
les, la construcción de este puerto 
evitará en gran medida la circula- 
ción a través de la ciudad de Las 
Palmas de Gran Canaria de produc- 
tos industriales en general y los pe- 
ligrosos en particular, que se calcu- 
lan en mas de 600 mil litros diarios. 

Además, afectar4 a la reducción 
de los costes de transporte de su- 
ministro para las empresas locali- 
zadas en la zona industrial. 

Por otra parte, según el estudio, 
el desarrollo de la zona industrial 
de Arinaga permitirá la instalación 
potencia) de unas 300 empresas en 
el plazo de 10 aiios, lo que genera- 

rla empleo para aproximadamente 
1.500 personas residentes en fa 
zona. 

Además, otros poligonos indus- 
triales cercanos, como Los Moris- 
c o ~ ,  El  Doctoral Industrial, Saline- 
tas y El Goro, podrían utilizar el 
Puerto de Servicio de Arinaga, lo 
que, a su vez, afectará al desarro- 
l lo de todos los sectores económí- 
cos, al diversificar la estructura eco- 
nómica de la isla. 

En este sentido, el proyecto con- 
templa que, respecto al sector in- 
dustrial, la acci6n del puerto per- 
mitirá la arnpliacih de muchas em- 
presas que ahora no tienen posibi- 
lidad de expansión. 

En  cuanto al sector servicios, gra- 
cias al puerto se veria reforzada la 
potencialidad de las empresas co- 
mercializadoras que podrían tras- 
ladarse al Polígono, mientras que 
el sector agrícola se favorecería, se- 
gún el estudio, al encontrarse el 
puerto, cercano a importantes 20- 
nas de cultivos de exportación, 



Su funcionamiento 

abaratará los costes, 

permitirá la instalacih 
de 3UO empresas 

y generará empleo 

para 1.500 personas 

dindose la posibilidad de que es- 
ta actividad se realizara desde este 
mismo puerto. 

1 mpacto ambiental 
En cuanto al impacto ambiental 

que pudiera producir la construc- 
cibn del Puerto de Servicio de Ari- 
naga, el Cabildo ha realizado un es- 
tudio pormenorizado al respecto, 
en et.que se recogen los principa- 
les factores. 

Entre esos elementos que pudie- 
ran impactar se citan, en la fase de 
construcción, los desmontes y ex- 
planamientos de distintas áreas del 
litoral para el acondicionamiento 
de la zona. Su dragado y ocupación 
implicará la desaparición de distin- 
tos elementos marinos, aunque 
posteriormente serdn sustituidos 
por otros que colonizarin las pare- 
des y escolleras del muelle. 

Los efectos más notorios serdn, 
según el estudio, los ruidos produ- 
cidos por la maquinaria pesada ern- 
pleada para la construcción del 
muelle y la carretera de acceso. 

En la fase operativa del Puerto el 
impacto es menor, ya que finaliza- 
da la obra y estabilizadas las condi- 
ciones ambientales, el impacto se re 
duce casi exclusivamente a los rui- 
dos de los vehículos que circularán 
por la carretera, tos barcos que atra- 
quen en el muelle y las operaciones 
de carga y descarga. 

Comunicaciones ¿b 

El Puerto evitará el paso de mercanciar peligrosas por Las Palmas de Gran Canaria 
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