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PROLOGO

En el presente libro, resultado de muchas boras de trabajo, se rea-
liza un estudio en profundidad del Camino de Chasna, una de las
principales rutas bistoricas de Tenerife, ya utilizado por los antiguos
pobladores de Tenerife, los guanches. Parte del trazado de este Camino
tradicional estd incluido dentro de los limites del Parque Nacional del
Teide, coincidiendo en la actualidad con un sedero de su red princi-
pal, el de Siete Canadas.

El equipo investigador;, conformado por los coordinadores Juan
Ramon Niiiiez Pestano y Matilde Arnay de la Rosa, y los colaborado-
res José Victor Febles Gonzdlez, Rosa Herndndez Herndndez y Victor
O. Martin Martin, aborda en un primer capitulo la arqueologia y
prebistoria del Camino de Chasna, analiza posteriormente el sistema
de rutas terrestres entre los siglos XVI y mediados del siglo XIX: los ca-
minos reales, los caminos de banda a banda, los caminos de mar a
cumbre y los caminos de cresta, y dedica un tercer capitulo exclusiva-
mente al Camino de Chasna, finalizando el manual con la crisis y
decadencia de esta ma de wmumcacmn en pleno siglo XX. Este tra-

bajo de i se 1/ 5 con la pr i P el nglstm de
las d logicas, tanto de orica como
bistorica das en las proximi les del Camm(), asi como el es-

tablecimiento del recorrido actual de esta via de comunicacion, con-
tribuyendo en su definicion la informacion oral, aportada por exper-
tos conocedores del trayecto. Por iiltimo, el texto se ilustra con ldmi-
nas, croquis y cartografia, adquiriendo su lectura un cardcter
todavia mds ameno e interesante.

El Camino de Chasna, via de comunicacion entre el norte y el sur
de la Isla de Tenerife, fue uno de los mds importantes caminos de
banda a banda, siendo su funcion principal el trdfico de productos y
de personas. Asimismo, permitia la realizacion de distintos usos y
aprovechamientos a lo largo de su trayecto y facilitaba el acceso para
la explotacion de los recursos naturales existentes en Las Canadas,
entre otros, los pastos, el bielo, el azufre y el cisco de retama. También

bay que de: las i descripcie de ilustres viajeros de
los siglos XVIII y XIX que, stgtucndo el Cammo de Chasna, ascendian
a diar y a iones de distinta indole al Teide, uti-

lizando, preferentemente, el itinerario que desde el Valle de La Orota-
va llega hasta El Portillo. Todas estas actividades generadas como con-
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secuencia de la existencia del Camino ban dejado vestigios arqueolo-
gicos prebistoricos e bistoricos de gran valor; de los que, gracias a este
estudio, se cuenta con nuevos datos y conocimientos de interés. Por
tanto, este manual sobre el Camino de Chasna se considera una
aportacion valiosa a los recursos culturales del Parque Nacional del
Teide, tal vez menos mnoudns que el resto de sus valores, siendo tam-
bién escasas las [ basta el sobre los
mismos. La publxcacton de este libro es, sin duda, de un gran interés
para todo un abanico de lectores: estudiantes, investigadores y técni-
cos interesados en este tipo de trabajos, siempre necemrms y conve-
niente para rg con mayor i y rigor
cientifico un recurso de estas caracteristicas.
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CariTULO 1

EL CAMINO DE CHASNA:
ARQUEOLOGIA

Y PREHISTORIA

Matilde Arnay de la Rosa
José Victor Febles Gonzdlez




EL CONTEXTO PREHISTORICO

El Camino Real de Chasna ha sido una de las principales rutas histo-
ricas de Tenerife, lo que hace recaer el peso de la investigacion en su tra-
zado vy significado a partir de la ista de la isla en 1496. Los prime-
ros ¢ i 5 C 11 ili al llegar las rutas y veredas que
aprendieron de los guanches. Se sabe que muchas de estas vias, sobre
todo las que transcurrian desde el mar hasta la cumbre, permanecieron
en el substrato de la red de caminos de «banda a banda» histérica', siendo
el Camino de Chasna uno de los mejores ejemplos. Los cambios introdu-
cidos tras la incorporacion de la isla a la Corona de Castilla, modificaron
esta antigua red de caminos aportando otros nuevos. La combinacion de
rutas antiguas, disefadas en funcion de las practicas economicas de los
guanchcs y de los nuevos caminos que iban surgiendo a medida que

el c pervivio con est s variaciones
hasta medu\d()s del siglo XIX.

Hoy es muy dificil reconocer en el terreno los antiguos caminos
aborigenes, a veces totalmente enmascarados por el continuo uso
posterior. Esto hace que la primera parte de este estudio historico
sobre el Camino de Chasna tenga dos objetivos diferentes, aunque
complementarios. En primer lugar, se ha tratado de establecer con
precision en el territorio el recorrido actual del camino y documen-
tar el registro ogico que lo 4 pana, tanto de naturaleza
prehistorica como historica. En segundo lugar, se ha intentado enten-
der este registro arqueologico, a la luz de los conocimientos actuales,
en relacion con la ocupacién de la alta montadia de la isla por parte
de los aborigenes y el significado que pudo tener para la sociedad
guanche.

Ver los capitulos 11 y TII en este mismo trabajo. Las Islas Canarias fueron pobladas a media-
dos del primer milenio antes de Cristo por comunidades procedentes del Norte de Afric
Desde ese momento Ila 4 la incorporacion de las islas 4 la Corona de Castilla (1402-1496) trans-
currio un_ periodo como «a de las islas, aun
cuando se ha discutido mucho si € el término adecuado.
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La primera parte del trabajo consistié en prospectar sistemati
mente el terreno para ubicar el curso del camino, haciendo especial hin-
capié en los tramos donde el trazado visible habia desaparecido’.

Una vez fijado el curso actual del camino, se emprendieron los traba-
jos de prospeccion y el registro de las unidades arqueoldgicas que se
encontraban en el entorno mas cercano, siguiendo la metodologia esta-
blecida para este tipo de actuaciones desde 1990°.

LAS CANADAS DEL TEIDE Y LAS RUTAS GUANCHES

Las antiguas rutas guanches de mar a cumbre, que darin origen en
definitiva al Camino Real de Chasna, hay que estudiarlas atendiendo,
por una parte, a la configuracion geogrifica de la isla de Tenerife y, por
otra, a las formas econémicas y sociales que desarrollaron las poblacio-
nes prehistoricas para adaptarse a este peculiar territorio insular y sus
recursos. Las Canadas del Teide, por donde discurre gran parte del
Camino de Chasna, fueron un espacio singular para la sociedad guan-
che, como lo atestigua la presencia de gran cantidad de yacimientos y
vestigios arqueologicos. A lo largo de muchos afos de investigacion
aun no se ha podido determinar con exactitud cuil fue el verdadero
significado de Las Canadas para los aborigenes tinerfefos, teniendo en
cuenta, ademas, que durante los dos mil anos de presencia de los guan-
ches en la isla, el valor econémico y simbélico de estos lugares pudo
haber variado sustancialmente. Sin duda, son las Gltimas erupciones
vividas las que hacen que en el momento de la llegada de los primeros
europeos, los guanches envuelvan al Teide de un caracter maléfico y lo
asocien con el infierno, segun la interpretacion recogida en las prime-
ras fuentes narrativas: «con todo conocian baber infierno y tenian

* Los tramos existentes entre el Caserio del Camino de Chasna al km 28 de la Carretera
Nacional de 1 Orotava y, ya, en a veriente sur,ex ¢l espaclo comprendido entre el Bazranco
Vilaf imi a colabora-

documentacion escrita ¥ la cartografia Para delimitar ol trazado actual sc re ala
mmmmunn oral, destacando la aportacion hecha por el antiguo caminero Don (mpar Luis
indi 6n ¢l tramo del camino cnmprcndxdn entre La Orotava y

te registro son los utiizados en el dnventario ArqucolGgico del Parque
eldn (195 1997, e i Ve phine, e s propicass derivadas del equipo

pacion del Dr. Juan Francisco Navarro Mederos. A todos ellos queremos expresar nuestro e
decimiento por su inestimable ayuda.
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para si que estaba en el Pico del Teide, y asi llamaban al infierno
Echeide» (A de L"sptnn\‘u)

La idea que mas ha prevalecido hasta hoy sobre la ocupacion guan-
che de Las Canadas deriva de la hipotesis planteada por Luis Diego Cus-
coy en 1968 en su obra «Los Guanches. Vida y cultura del primitivo habi-
tante de Tenerifer. En este estudio el autor contrasta la documentacion
arqueologica conocida hasta entonces, con la documentacion etnohisté-
rica y, sobre todo, con las encuestas hechas a los cabreros que habian
subido a Las Canadas con sus rebanos. Segun esta propuesta, Las Canadas
fue un gran espacio de aprovechamiento comunal de pastos de montaii;
en verano. A ella acudirian los pastores guanches procedentes de los di:
tintos menceyatos en los que estaba dividida la isla en el momento de la
conquista. El comportamiento de los guanches en Las Canadas seria, para
este autor, similar al de los pastores tradicionales que siguicron subiendo
con sus rebanos de cabras para explotar los pastizales de verano.

En el momento de la Conquista, Tenerife estaba dividida en nueve t
bus con sus respectivos territorios o «<Menceyatos»'. Cada demarcacion
territorial se extendia desde la costa hasta la montana, abarcando asi
varios pisos bioclimiticos altitudinales, 1o que permitia el acceso y la
posibilidad de explotar de forma equilibrada los recursos naturales carac-
teristicos de cada zona. Se ha planteado que el modelo de organizacion
social y politico se hallaba estrechamente vinculado al sistema econo-
mico, y se ha destacado que la distinta superficie de los menceyatos- mas
extensos en la vertiente menos fértil del sur de la isla que en la del norte-
buscaba un claro equilibrio entre recursos y territorio’.

La principal actividad economica en todos los menceyatos era la ganade-
ria. Los rebanos de cabras y ovejas se movian en un medio ecologico escalo-
nado en donde la distribucion de los pastizales iba a condicionar, desde muy
pronto, un pastoreo con desplazamientos verticales desde la costa hasta la
cumbre, configurindose un sistema de trashumancia estacional. La alta mon-
taia y Las Cafadas serian pues, seglin estos planteamientos, un extenso

* Los menceyatos definidos con precision en la documentacion etnohistorica son: Anaga,
Tegueste, Tacoronte, Taoro, Icod, Daute, Adeje, Abona y Gilimar, cuyos nombres han sobre:
vido como toponimos de arcas comarcales de la isla

* A partir de los modelos ctnogrificos y de Ja dispersion de |4)~ restos anqueolgicos sc ba
schidl tnd potesis para las pastoriles Los guanche: o8
astos cn Ia costa durante ¢l otofio ¢ invierp (aprovechamiento de tabaibal, cardonal y bosque

rian a desplazarse hacia la cumbre entre marzo y abril, al iniciarse el agota-

miento de pastos en las zonas mas bajas (aprovechamiento del bosque termofilo, fayal brezal,
pinas) y fnalmente ocuparian I cumbre €n verano eguminosas de montana),

ion de la isla en nueve menceyatos o tribus responde a un sistema de organizacion de

La organizacion social y politica de los guanches ha sido estu-

diada en profundidad por A. Tejera a e ﬁlndam(nmlm(nlc de los datos proporcionados por

las cronicas y primeras historias sc s. (1 A GASPAR, A. Tenerife y los umlm.l]u»

Sta. Cruz dL‘ ‘enerife, 1992, pp. 53-71.; (x()N/.l\l, Z. AN LR ERA GASPAR, A. Le Abo-

rigenes Canarios. Gran Canaria y Tenerife. Oviedo, 1990, pp. 75:93)
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campo de pastoreo estival de caracter comunal en el que confluian los pas-
tores procedentes de los distintas regiones de la isla’.

Tal como ya han puesto de relieve algunos investigadores, nos
falta una vision completa y secuencial del poblamiento de la isla, que
nos permita conocer las transformaciones acaecidas desde la llegada
de los primeros contingentes de poblacion procedentes del Norte de
Africa hasta su incorporacién a la Corona de Castilla. En los momen-
tos cercanos a la conquista la isla aparece dividida en nueve demarca-
ciones territoriales y, por tanto, es entonces cuando tendria una
mayor validez la hipétesis establecida sobre el modelo de ocupacion
y explotacion del territorio insular y el significado socioeconomico
de la alta montaiia’.

Las rutas seguidas por los pastores y los rebanos en esos desplaza-
mientos desde la costa hasta la cumbre se irian configurando por aque-
llas regiones mas facilmente transitables, con puntos de agua y otros
recursos aprovechables. Con el tiempo, estas rutas pastoriles formadas en
el seno de las distintas demarcaciones, fueron originando una red de
caminos y veredas que jalonaban los accesos a las dreas de pastoreo de la
alta montana y discurrian luego por el interior de Las Cafadas. Muchas
de ellas fueron utilizadas con posterioridad por los pastores tradiciona-
les

s raices prehistoricas del Camino Real de Chasna habria que
buscarlas en estas antiguas vias guanches. Segin Luis Diego Cuscoy,
dos menceyatos quedaban territorialmente implicados en las rutas de
ascenso que hoy observamos en el diseno del actual camino hasta Las
Canadas: Abona por el sur y Taoro por el Norte. En el interior de Las
Canadas, el Camino de Chasna discurria bordeando el escarpe sur por
la ruta de Siete Canadas (Figura 1). Los vestigios arqueologicos indi-
can que este ultimo tramo coincide con una de las dreas mis intensa-

oL e el creador de e
su obra: Los Guanches. Vida y
rife, 1968,

ipote maodelo de explotacion del territorio ¢
ll”lll @ (l('l /lrlmllu'u b{lblf[/!)ll’ de Tenerife. Sta. Cruz de
revisado esta propu
ERA GASPAR, A Los aborigenes canarios.. op, ol
GALVAN SA? B. y colaboradores, Los origenes de Buenavista del Norte. Excmo. Ayunta
miento de Buenavista, 2000

" Tuvo que existir un periodo ini
Luego se irian o las
dades de

ial de reconoct
de cordes a l

niento del medio mml.nr ¥ sus recursos
m bil

R, A Los Guan.
Los aborigenes.

223232,
das del Teide (Isla de Tene
cretariado de Publicaciones de la Universidad de

Datos. pzlr.l el
naje al Prof. Dr. Telesforo Bravo. T
La Laguna, 1990, pp. 301336,
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[ RN

e A
El Camino de Chasna en su paso por la Canada del Monton de Trigo. Los llanos y
coladas ldvicas ad) una imf e cion estacional
aborigen.
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mente habitadas
por los guanches en
estas regiones, co-
mo son La Cahada
de La Grieta, La
Canada de la Angos-
tura, la Canada del
Monton de Trigo y
Cafiada de la
Mareta.

La actividad que
se generé en torno
al Camino en época
prehistorica y que
ha dejado vestigios
arqueologicos reco-
nocibles, hay que
conectarla con lo
que ocurria en todo
el ambito de la alta
montafia de Tenerife,
especialmente en el
interior del gran
circo de Las Cafa-
das. Por tanto ten-
dran que tenerse en
cuenta no solo las
actividades relacio-
Aftoramiento de obsidiana junto al Camino de Chasna nadas con el pasto-

en el Dorso de Guajara.

£
H
g
H

reo estacional, sino
otras cuya
importancia se ha ido valorando en las investigaciones mas recientes,
como son las explotaciones de obsidianas, el intercambio, la sacralizacion
del espacio o la presencia de los «lzados» refugiados’

? GALVAN SANTOS, B. y HERNANT OM
on y Transformacion de las industrias liticas canarias. Tabona IX, 1996, pp. 4573
HERNANDEZ GOMEZ, C. y GALVAN SANTOS, B. Aprovisionamiento de obsidianas en la
Prebistoria de Tenerife (Islas Canaria: tum 2. Reuni6 de Treball sobre Aprovisio-
nament de recursos litics a la prehistoria. Barcelona-Gava, 1998, pp. 195-203. HERNANDEZ
GOMEZ, C., GALVAN SANTOS, B., BARRO ROIS, de produccion obsidianica
en la prebistoria de Tenerife. X111 Coloquio ¢ as Palmas de Gra
1998, pp. 1735-1753. HERNANDEZ GOMEZ C. y GALVAN SANTOS, B. La produccion litica
entre los guanches. De los grandes talleres de obsidiana a las actividades domésticas. )
Pajar, 2000, pp. 27-31

C. Aproximacion a los Sistemas de Capta-
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FUENTES PARA LA RECONSTRUCCION
DEL POBLAMIENTO PREHISTORICO EN TORNO AL
CAMINO DE CHASNA

Los datos etnohistoricos, recogxdos en los primeros escritos de cro-
nistas e historiadores, los a i y los aficos, han consti-
tuido el soporte metodologico basico para el estudio de la forma de vida
de los aborigenes.

Las fuentes etnohistéricas o narrativas, ricas en descripciones de par-
celas concretas de la vida de los guanches, son muy escasas respecto a
los caminos, veredas o rutas de trashumancia, asi como en lo que con-
cierne a los comportamientos pastoriles y exp n de los recursos de
montafia. Los textos s6lo hacen alusiones muy generales a los movimien-
tos desde la costa hasta la cumbre y de su caracter estacional. L Torriani'’
dice que «en invierno vivian cerca del mar y en verano en la mon-
taniar. A. de Espinosa'', quien conocié y habl6 con descendientes de los
guanches a finales del siglo XVI, menciona también estos desplazamien-
tos estacionales y destaca el papel del mencey en la organizacion de los
mismos:»cuando el rey mudaba casa, que era el verano a la sierra y
el invierno a la playa, llevaba a los ancianos consigo y una lanza o
banot delante de si a trecho, para que supiesen que era el rey; y
cuando algunos le encontraban en el camino, postrabanse por tierra
¥ levantandose, limpidabanle los pies con el canto del tamarco y besd-
banselos; el asta que el rey llevaba delante de si llamaban anepa». 12

Algo mas extensas son las referencias que aluden al mundo magico
religioso de los guanches, especialmente en lo que concierne al Teide:

«Con todo esto conocian haber infierno y tenian pam st que
estaba en el Pico de Teide, y asi b al infierno E . (A.de
Espinosa, 1980: 35).

'ORRIANI, L. Descripcion de Las Islas Canarias. Ed. Goy Cruz de Tenerife, 1980,

Cruz de Tenerife,

pp. 178.
"' ESPINOSA, A. Historia de Nuestra Sefiora de Candelaria. Ed. Go,
. pp. 42.

e constancia arqueologica de estos distintivos, como los halls
Birusto’en s cuse pasicel o
Villa. (GARCIA MORAL M.
del Teide. 4:1, 1993, pp. 5118).
Para A. T spar y R. Gonzilez Anton este texto hace referencia a la organizacion de los
rebaiios y al papel del mencey. La trashumancia costa-cumbre y el caracter comunal de los pastos
e a organiza Nhan s. Esto se hace reuniendo los .umdm dispers
que form: para iniciar
s i1 cabess e 1t commradan aborigen se situaba el Mencey,cu prierey dirigir
los rebaiios estableciendo los lugares de acampada junto a las fuentes y pastos, asi como las rutas
que debian seguirse. (GONZAL ANT()N R. y TEJERA GASPAR, A.. Los aborigenes canarios.
iado de Publicaci de La Laguna, 1981, pp. 105-115).

s en un escondrijo
da en el entorno del camino en la zona del Portillo de la
CHEZ PINTO, L. Hallazgo arqueoldgico en Las Canadas

s en las dis-
ver-
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«Los antiguos islefios lo llamaban Echeide que significa infierno,
por el fuego espantoso, ruido y temblor que solia hacer, por lo cual
consideraban morada de los demonios». (L. Torriani, 1978: 176).

En este mismo sentido se expresa la referencia de la denominada cré-
nica de A. Sedeno:» ...demonio llamado guaiota (..) i que bavitaba en
el volcan del Pico del Teide». Refiriéndose a la «Caldera del diablo» en el
Teide, W. Scory dice que Jos guanches, naturales de la isla, afirman
estar aqui el infierno, y que las almas de sus predecesores que ban
sido malos estan detenidas en aquel lugar»".

Por 1ltimo, hay que destacar los textos, mucho mas abundantes que
hacen referencia a las poblaciones de «alzados» guanches y a los proble-
mas que ocasi en la nueva izacion social y econémica de la
isla.

«Andan entamarcados, con tamarcos, como solian andar antes
que fuesen cristianos e que no vienen ni se allegan en domingos ni
fiestas ni en otros dias con los castellanos, mds siempre se andan por
las sierras e montaiias con tamarcos».

«Muchos esclavos guanches e negros e moriscos e moradores de la
dicha isla se an buido e ausentado e buyen cada dia e se an andado i
andan por las sierras e montaiias un aiio e dos e cuatro e mds
tiempo que jamads los an podido ni pueden tomar por la asperidad de
la tierra y razones susodichas. Es significativo en este sentido el texto
de André Thevet de 1558, que al referirse al Pico del Teide comentaba lo
peligroso que era acercarse por alli, donde habia restos de canarios salva-
jes, que vivian de raices y de animales salvajes, saqueando a los que se
aproximaban'’.

Las investigaciones arqueologicas son las que nos permiten cono-
cer mejor el comportamiento de los guanches en el entorno del
camino. En 1947 se dan a conocer ya algunos yacimientos y objetos
arqueoldgicos localizados en sus inmediaciones. Estos primeros traba-
jos fueron realizados por Luis Diego Cuscoy, como responsable de
Comisaria de Excavaciones Arqueoldgicas en las Canarias occidenta-
les, y abarcaron extensas zonas situadas entre El Portillo de La Villa y
la Montafia de Guajara y desde el Llano de Maja hasta la Montafa del

cit,, pp. 4151

[ERA GASPAR, A. La rdlgmn de los guanche:
RA, M. :Qué fue de los Alzados guanches» op. cl

"* LORENZO PE) £ y
Ay GONZALE s, coliures ahodaencsscansrias o cf6) pp. 156151 ANDR
HEVET Las singularidades antarticas. En Ch.V. Beneden, Al nurutsu de Afric:

anarias. La Orotava, JA.D.L, 1995, pp. 85-100. Citado y comentado por S. BAUC ru ESA
Crénicas bistorias, relacionss y oiros relatos: as fuenies narvatioas del proc
cion cultural entre aborigen

0 de intera
anarios y europeos (siglos XIV al XVI). Memmorta dé Licen
2003, il Teide. Representacion e identidad.

Catilogo Exposicion zum Cabildo de Tenerife.
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Cedro". A partir de
los afios 50, los tra-
bajos de campo se
intensificaron y se
localizaron nuevos
yacimientos,
muchos de ellos en
las inmediaciones
del trazado actual
del camino en su
paso por Las Cana-
das: El Portillo,
Cafiada  de La
Grieta, Canada de

La Angostura,
Cafada Blanca. Se
definieron ya

entonces distintos
tipos de yacimien-
tos -refugios, caba-
flas, paraderos pas-
toriles-, adaptados
a este medio y vin-
culados muy posi-
blemente con los
comportamientos
pastoriles de los
guanches. Por esas .
fechas se recupera- £l Teide (ECHEIDE) constituy6 un lugar sagrado para los

guanches. Vista del Teide desde la Degollada de Guajara.

ron también gran
cantidad de mate-
riales arqueolégicos procedentes de esas dreas, que pasaron a formar
parte de los fondos de los nacientes museos de la isla (Museo Arqueo-
l16gico de Santa Cruz de Tenerife y Museo Arqueolégico del Instituto
de Estudios Hispanicos del Puerto de la Cruz, actualmente Museo de
la Nat“uralczn vy El Hombre y Museo Arqueolégico del Puerto de la
Cruz)".

'* ALVAREZ DELGADO, J. Excavaciones Arqueoldgicas en Tenerife (Canarias). Plan Nacional
de 1944-45. Informes y Memorias 14, 1947
o mu O CUS o\. L. Nueva avaciones Arqueoldgicas en las Canarias Occidentales.
ientos de fe y La Gomera. Informes y Memorias 28, 1953, pp. 11-74. GONZALE
PAI)R()N C Huuaz;,u: arqueoldgicos procedentes de Las Canadas del Taddn Cluridrifey, N
ciario Arqueol6gico Hispanico, Cuadernos 1-3, 1954-55, Madrid, 1956, pp.
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Luis Diego Cuscoy fue el eje de los estudios arqueologicos en estas
primeras etapas, no solo por su activa labor de campo, sino, sobre todo,
por ofrecer la primera interpretacion sobre el poblamiento prehistorico
de la isla"’. Este autor prestara una especial atencién al estudio de la tras-
humancia estacional, de costa a cumbre, para el aprovechamiento de los
pastos de montana en verano. Estos desplazamientos dibujaran en el
territorio un conjunto de rutas pastoriles, configurandose toda una red
de veredas y senderos que pueden ser reconocidos desde el punto de
vista arqueoldgico y contrastados con la informacion oral recogida a los
pastores tradicionales'®.

En los distintos mapas que ilustran la obra de L. Diego Cuscoy, pode-
mos observar que el actual trazado del Camino de Chasna coincide con
las rutas pastoriles de acceso a Las Canadas procedentes de dos Mence-
yatos: el de Taoro en el Norte y el de Abona en el sur de la isla. Dentro de
los limites del menceyato de Taoro discurria una parte importante del
camino (fig. 1). Para este investigador, Taoro podia dividirse en tres
comarcas naturales, que determinaron la movilidad y la conducta de los
pastores: el sector nordeste, el valle de La Orotava y el sector oeste, €stos
dos ultimos contarian con campos de pastoreo en la alta montaia. Los
pastores procedentes del Valle de la Orotava realizaban una intensa acu-
sada de verano, marcando distintas rutas pastoriles en sus movimientos
ascendentes. Asi, el grupo pastoril procedente de la mitad oriental del
valle, subiria por los caminos de La Florida, Benijos y, sobre todo, por el
de Chasna, cruzando el pinar y los bosques. Este grupo pastoreaba en
gran parte de la cumbre de Pedro Gil, teniendo como limites la Montaiia
de la Crucita, Montaia de la Negrita, Izana, y, hacia el Oeste, la Montaiia
de Las Vacas, Montana de Abreo, el Llano de Maja y Arenas Negras. La
mayor concentracion de vestigios arqueologicos observados por Luis
Diego Cuscoy se concentraban en el Llano de Maja, Arenas Negras y
Roque de Caramujo.

L. Diego Cuscoy consideraba que estos pastores habia que relacionar-
los con los procedentes de la mitad occidental del Valle. Estos no utiliza-
rian en su ascenso a la cumbre el primer tramo del actual camino de
Chasna, pero si serian los ocupantes del segundo trayecto del mismo en
su paso por Las Canadas. Estos pastores penetrarian por El Portillo de la

' NAVARRO MEDEROS, J. F. Arqueologm de Las Islas Canarias. Espacio, Tiempo y Forma,
Serie mhmumy/\rquw logi 2 VIJO REDONDO, M. A. Semblanza de
“us L. Diego ( uscoy, «/ ntre Pastores » Angeles», Patronato Mumupal de

Cultura, Ayunmmcnm de Arona, 1998, pp. V-XIII. NAVARRO MEDERC CLAVIO
REDONDO M. A. La Comisaria de Excavaciones Arqueoligicas en las amanm ncudL'nlnIL's
mhn' u/ balance y trascendencia de Luis Diego Cuscoy. Faykag. Revista de Arqueologia C:
fia, ano 1, 0" 0, noviembre 2001 (en linea) lmp//f‘dykag qb net
DlF(v()(US( COY, L. Los Guanches...op. cit., pp.71-2
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il Camino de Chasna en su paso por el volcan de Arenas Negras, Siete Canadas.

Villa y su area pastoril seria Siete Canadas, la extensa Canada de Diego
v acaso alcanzarian la Canada de Las Pilas. La Canada de
Diego Hernandez destaca para el autor como un paraje rico en mien-
tos arqueologicos, con abrigos y refugios de gran interés

El otro Menceyato dentro de cuyos limites cae el actual trazado del
camino es el de Abona. Este es uno de los territorios donde se acusa con
mas vigor el régimen de trashumancia permanente, lo que deja, para este
investigador, una apretada red de sendas y veredas, con especia
en tres fajas: las que corresponden a los espacios costeros, a las
medianias y a la montana. Entre el Barranco de Tamadaya y del Rio, nume-
rosos caminos con arranque en la costa mueren entre la Degollada de
Guajara y La Angostura. Vilaflor esta enclavada en un espacio de transi-
cion entre la zona media y los campos de pastoreo de alta montana. Alli
tendria lugar un prolongado pastoreo, ya que la altitud de estos parajes
(1.500 m. s.n.m.), permitia contar con forraje fresco incluso en vera
la década de los setenta, la investigacion arqueolog ntegro
en el ambito universitario con la creacion del Departamento de Arqueo-
logia y Prehistoria de la Universidad de La Laguna (1969). E:
ble la formacion de especialistas y plantear con continui

a

" DIE
* DIE

O CUSCOY. L. Los Guanches...op. cit., pp.145
O CUSCOY. L. Los Guanches...op. cit., pp.161
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arqueolégica’’. Su repercusion, sin embargo, no se dejo sentir al princi-
pio en las areas de nuestro interés. Los planteamientos metodologicos
introducidos en el marco universitario daban prioridad a una investiga-
cion basada en la excavacion de yacimientos habitacionales, que permi-
tieran obtener secuencias con estratigrafias, donde leer la evolucion cul-
tural de los aborigenes. Los yacimientos de superficie caracteristicos de
la alta montana, de ocupacion temporal, sin formaciones estratigraficas
adecuadas y sometidos a multiples alteraciones de indole natural y antr6-
pica no se consideraron adecuados para poner en practica estos objeti-
VOS.

La década de los ochenta supuso para la arqueologia canaria el i
de una nueva etapa marcada por profundos cambios, que at: n no sélo
al marco institucional, sino, sobre todo, a la renovacion metodologica™.
Esta reactivacion de la investigacion alcanzé también al ambito de la alta
montana de Tenerife. De forma continuada se realizaron, a partir de
entonces, estudios especificos de materiales, excavaciones y, de forma

primordial, prospecciones sistematicas, que aportaron datos de gran inte-

Ejemplo de vaso cerdmico relacionado con las labores de pastoreo ballado en perfecto
estado de conservacion en el interior de un escondr

NAVARRO MEDEROS, J. F. Arqueologia en las Islas Canarias... op. i, pp. 205206
TEJERA GASPAR, A. La investigacion prehistorica de Tenerife. En Historia de Tenerife.
Guanches y conquistadores. O. Brito Gonzile (Coord). Cabildo de Tenerife, 1992, pp. 49-63
08,

NAVARRO MEI J. E. Arqueologia en las Islas Canarias... op. cit,, pp. 205212
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rés para el conocimiento del poblamiento en torno al Camino de
Chasna.

En 1982 llevo a cabo un estudio monogrifico sobre la cerimica de
los «campos de pastoreo» de alta montana. Estos vasos procedian de
escondrijos, muchos de ellos localizados en las dreas proximas al trayecto
de gran parte del camino en su discurrir por Las Canadas: La Fortaleza,
Canada de Diego Hernandez, Montana de los Pinos, Cafiada de La Angos-
tura, Canada de La Grieta, Canada de La Camellita, Cafada Blanca y
Canada del Monton de Trigo™.

A finales de los ochenta se consolidaron las prospecciones intensivas
en Las Caiadas, bajo el patrocinio de la Administracion del Parque Nacio-
nal del Teide. Se trataba de elaborar un inventario de los recursos arqueo-
logicos presentes en estos lugares con dos claras finalidades, una de

Las prospecciones realizadas en el marco del Inventario Arqueoldgico del Parque
Nacional del Teide incluyeron muchas zonas préximas al trazado actual del
Fondo de cabana en la Canada de La Grieta registrado en las prospecciones de 1992.

OSA, M. Arqueologia en la alta montaiia de Tenerife: un estudio cerd-
mico. Resumen de Tesis doctoral. Anuario de la Universidad de La Laguna. Sccretariado de
Publicaciones, tomo 1, libro 1, 1 ROSA, M. y GONZALE
Vasos ceramicos prehispinicos de Tenerife: un andlisis estadistico. Anuario de
tico, 29, 1984, pp. 79-104

ARNAY DE LA ROSA, M.
Tenerife. Tabona, V1, 198
Vasos ceramicos aborigenes de Tenerif

RNAY

REIMERS,
tudios Atlan-

MERS, E.
estudio de sus apéndices. Tabona V. 1984, pp. 1747
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caracter patrimonial conducente a catalogar los yacimientos y garantizar
su conservacion y proteccion, y otra,cientifica, encaminada a incremen-
tar los datos que se poseian sobre el poblamiento de la zona. Estas pros-
pecciones se han efectuado con continuidad desde 1989. En los prime-
ros afios, los trabajos se centraron en las dreas que engloban al camino,
¢ndose una amplia doc i6n sobre los yacimientos prehisto-
ricos y también historicos. La campana de 1991 se llevé a cabo en La
Canada de La Grieta, Llano de La Grieta y Topo de La Grieta;en 1992 gran
parte del tiempo se destin a otra importante region vinculada con esta
via, como es la Canada del Monton de Trigo. En 1993 se reconocieron
extensas dreas de La Cafiada de Los Guancheros, conectadas también con
el trayecto del camino vy, finalmente, en 1995 se prospectaron zonas de
Caiiada Blanca y Guajara™,

En este marco de renovada actividad .(rquc()loglca, hay que destacar
la linea de investigacion sobre produccion litica que ha trabajado con
especial incidencia en el conocimiento de la explotacion de los recursos
obsidianicos localizados en la cumbre. Aunque estos estudios no se han
centrado directamente en las areas mas proximas al camino, son de gran
interés las consideraciones vertidas sobre ¢l poblamiento general de la
zona referidas al valor socio economico de Las Canadas a escala insular
con la presencia de grandes canteras taller o centros de produccion de
obsidianas y sus canales de distribucion”

Las fuentes etnograficas se han considerado de gran valor para
reconstruir los usos pastoriles de la poblacion aborigen. El pastoreo de
cabras y ovejas tuvo en algunas zonas de Tenerife una larga continuidad
como actividad economica desde la época prehispanica, especialmente
en sus cotas mds altas™. La actividad ganadera en estos parajes siguié en
muchos aspectos con las viejas practicas aborigenes. Se sabe que, pese a
las modificaciones introducidas por la nueva organizacion socio-econo-
mica, el pastoreo de cabras estuvo largo tiempo en manos de los guan-
ches. Se considera por ello que los cabreros son uno de los colectivos

i heredadas de ese

recogi

Inventario Arqu
M. Amay de la Ros

. C. Aproximacion a los sisten
arias. Tabona 1X, 1996, pp. 45-73. GALVAN
y E pnamiento de obsidianas en L| Prehistoria de
fe..op. cit., pp. 195-203. HERNANDEZ GOMEZ, C. et al. Los centros de produ obsi-
nica en la Prehistoria de Tenerife. XIII Cologuio CanariasAmérica, Las Palmas de Gran
Canaria, 1998 (en prensa).
" LORENZO PERERA, M. Datos para ¢l estudio del pastoreo en Las Cafadas del Teide (s
‘enerife. Canarias). Mamemyv al Prof. Dr. Telesforo Bravo. Tomo I1. Secretariado de Publ
caciones de la Universidad de La Laguna, 1990, pp. 301-336.

de capta-
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pasado aborigen. Las encuestas a los cabreros han sido objeto de especial
atencion, pues se han considerado un recurso basico para conocer los
comportamientos pastoriles prehistoricos”. Fue S. Berthelot, en el siglo
pasado, el primero que utilizé la documentacion etnografica en sus estu-
dios Las referencias sobre el pastoreo tradicional que nos proporciona
co ademas, a zonas it das con el Camino de Chasna:
clesde la Fuente de la Piedra hasta la Cafiada de Diego Hernandez™

L. Diego Cuscoy es, no obstante, el que maneja estas fucnlta etno-
graficas con mayor rigor cientifico utilizandolas como un elemento
metodologico esencial en sus investigaciones sobre la vida de los
guanches. En este mismo sentido, destacan los trabajos de M. Lorenzo
Perera. Ambos investigadores han dedicado una parte importante de
sus estudios etnogrificos a fijar las rutas y veredas que usaban los
pastores tradicional y que podian ser relacionadas con el sustrato
aborigen®.

LAS UNIDADES ARQUEOLOGICAS
ASOCIADAS AL CAMINO Y SU VALORACION

Las unidades arqueolégicas que nos encontramos asociadas al camino
pueden agruparse en dos grandes conjuntos. Por una parte tenemos los yaci-
mientos y vestigios arqueologicos derivados de la ocupacion de los aborige-
nes y, por otra parte, los yacimientos denominados «historicos» que se rela-
cionan con la ocupacion de estas zonas después de la conquista y tienen
que ver sobre todo con las actividades y aprovechamientos tradicionales. Por
ello, los vestigios arqueologicos que nos han legado, tanto los pobladores
prehistoricos como sus sucesores y continuadores a partir del siglo XVI,

¥ La validez del andlisis de la e etnogrificas y el empleo de la analogia para reconstruir

ct
modelos de uso del territorio son wmeyan s en muchos aspectos a los desarrollados por los
guanches en Tenerife. (PAIS PAIS, F. J. La economia de producciin en la prebistoria de la isla
de La Palma: la ganaderia. Viceconscjeria de Cultura 'y Deportes. Gobierno de Canarias. Sta.
Cruz de Tenerife, 1996, pp. 77-422.)

* BERTHELOT, S. y BARKER-WEBB, P. Histoire Naturelle des lles Canaries. T. 1.
nées Canaricnnes. Pari 1839, pp. 134, 156-157. Son también interesantes las aportaciones,
Alfonso. (BETHENCOURT ALFONSO, ]. Historia
el Pueblo Guancho. Tomo 1i, Etnogeafia y Organizacion socio-politica. Francisco Lemus Edi-
tor, La Laguna, 1994.

® DIEG L. Los guanches...op. cit, pp. 119-180. LORENZO PERERA, M. Datos para
el estudio del pastorco en Las Cafiad i 2 a de la Gomes e un
estudio sobre la red de caminos tradicionales y pas a parti a i on de los
cabreros, cuya representac EDEROS, Los Gomeros.

Una prebistoria insular. VILtumaLyLnd de Cultura y Deportes. Gobicrno de Canarias. Sta.
Cruz de Tenerife, 1992, pp. 64
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seran tratados de forma independiente, ya que responden a patrones de
actuacion diferenciados y perfectamente identificables tanto por sus caracte-
risticas como por su distribucion espacial.

Unidades Prehistoricas

Las unidades prehistoricas conservadas hasta la actualidad las pode-
mos dividir en tres grupos principales:Las estructuras constructivas
(cabaias, sin estructuras rediles...), las cavidades naturales y los yacimien-
tos sin estructuras visibles.

ESTRUCTURAS CONSTRUCTIVAS

Las estructuras constructivas estan en relaciéon con los yacimientos
de superficie, cuya funcionalidad esta ligada, en primer lugar, con el habi-
tat humano y, en segundo lugar, con una serie de comportamientos, de
mis dificil interpretacion, relacionados con las diversas actividades reali-
zadas por los aborigenes en estas areas. Estas estructuras aparecen en
conjuntos o aisladas, adaptandose a la configuracién y posibilidades que
ofrece el terreno, eligiendo, no obstante, aquellos puntos del paisaje que
destacan por alguna caracteristica singular, como son los promontorios
formados por las coladas de lava, los amplios llanos aluviales o las peque-
flas mesetas.

Las construcciones mas abundantes, denominadas tradicional-
mente cabafas, constituyen la principal forma de habitat. Estas caba-
fias, cuyos muros aparecen muy desmantelados, se caracterizan por
tener una planta oval o de tendencia circular y por estar hechas de
dos formas: a partir de la construccion artificial de todo su perimetro
0, lo mas frecuente, a partir de la fabricacion artificial de solo una
parte de su contorno, estando el resto configurado por el aprovecha-
miento de rocas o afloramientos rocosos del entorno. Estas estructu-
ras se adosan asi con frecuencia a todo tipo de afloramiento o resalte
rocoso ofertado por el medio buscando una mayor solidez construc-
tiva y una mayor proteccion también frente a las inclemencias clima-
ticas. Los muros de las cabanas se construyeron con paredes de pie-
dra seca, sin argamasa de ningun tipo, y muestran un aparejo y técni-
cas constructivas diversas, pero siempre capaces de soportar una
cubierta (vegetal o de piel que no se conserva) que delimita un espa-
cio interior resguardado y habitable, cuyas dimensiones oscilan entre
1,5 y 4 m. de diametro. La organizacion del espacio interno es varia-
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ble, observandose con frecuencia recintos sin compartimentar, pero
otros con multiples subdivisiones y la presencia de subestructuras
adosadas a los muros tanto en su parte interior como exterior”’. Estas
cabafas pueden aparecer aisladas unas de otras, aisladas pero integra-
das en un conjunto de varias unidades cercanas o adosadas unas a
otras, formando compactos nicleos de construcciones unidas y arti
culadas de diferentes modos. En el interior de estos espacios se locali-
zan gran cantidad de restos arqueologicos, destacando invariable-
mente la presencia de fragmentos de ceramica y obsidianas. Asociadas
a estas cabafas aparecen otras estructuras constructivas mayores o
menores, cuya definitiva valoracién funcional atn no esta resuelta.
Dentro de estas estructuras se han podido asociar las de mayor
tamano con posibles rediles, y las mas pequenas con los llamados
«apartaderos» para el ganado.

Los mejores ejemplos de estos yacimientos se concentran en las
inmediaciones del camino en su recorrido por el interior de Las
Canadas del Teide (120 unidades en la Canada de La Grieta, La Canada
de la Angostura, La Hoya del Monton de Trigo, y entorno de Guajara),
sectores donde el terreno no ha sufrido alteraciones de importancia.
Es posible que un gran nimero de estas construcciones estén relacio-
nadas con las actividades de los pastores guanches, ya que en las
inmediaciones del camino se podian cubrir todas las exigencias
requeridas para las labores ganaderas: buenos accesos, faciles comuni-
caciones internas, pastos, abundantes fuentes de agua, refugio y visibi-
lidad.

* Los trabajos arqueologicos realizados en el Plan Nacional de 1944-45,47-51, constitu-

yen la primera aportacion publicada sobre el hibitat de superficic en la montana, referida

Tei 7 ADO, J. Excavaciones Arqueologi-

7; DIEGO CUSCOY, L. Nuevas excavaciones arqucologi-
7,59 oy en

mismo, dhlmguu:ndn entre el de Ia 0na costera y l de Ia zona de transicidn y alta mon-
taia (DIEGO CUSCOY, L. Paleontologla en las lelas Canarias. Publicaciones del Museo
Arqueologico de Tenerife, 3, Sta. e Tenerife, 1963, pp.19-24). En 196!
BESE 5\ Lbro sobic los susnches realizs vn cxeclcate 7 mincios
campos de pastoreo y define entonces el paradero pastoril y los yacim
que denomina refugios y abrigos semiconstruidos (DIEGO CUSH . L. Las Guanches... op.
cit, pp. 183-199. Posteriormente se abordan las caracteristicas de cste habitat de forma
muy general en ARNAY DE LA ROSA, M. Arqueologia en la Alta Montania de Tenerife: un
estudio ceramico. Tesis Doctoral. Universidad de La Laguna, 1982. En la década de los
ochenta se realizaron excavaciones en este tipo de hibitat en Las Cafiadas, que “han permi-

ccializados. SOLER, V.; CARRACEDO, J. C.; GALVAN, B,
ricn, e nun Togd e cabalhs en, 6 yacimiento
s eide. 1enmre Tabona VI, 1, 199293, pp. 291-
. Y GALVAN SANTO! vegetacion en el Valle de Chafari
(Las Cafadas del Teide, Tenerife). Antes de la unqulslz Castellana. Cuaternario y Geo-
morfologia, 12 (1-2), 1997, pp. 117-125.
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FIGURA 2. ¥y de dos cabanas i adosadas a un
afloramiento rocoso. Caniada de La Grieta.

FIGURA 3. Croquis de la planta de una cabaiia guanche en la que aparece una
pequena subestructura externa al espacio habitacional. Canada de La Grieta.
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Planta de una cabaria guanche en La Cafiada de La Grieta,
proxima al Camino de Chasna.

Alzado de una cabana aborigen en La Canada de La Grieta. Se pueden observar los
restos del muro de piedra seca que limitaban el espacio habitacional.
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3 S 2 % Y LN
Fondo de cabania aborigen situado en las proximidades del camino de la Hoya del
Monton de Trigo.

i
H

FIGURA 4. Croquis correspondiente a la cabania de la lamina anterior. Se busca la
proteccion de los afloramientos naturales para construir el espacio babitable.
Hoya del Monton de Trigo.
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CAVIDADES NATURALES
Las cuevas, grietas y oquedades naturales fueron un recurso amplia-
mente utili por los i de la isla. Su caracteristicas
i s van a icis en gran medida el tipo de funcion

dada. De esta forma, las mds espaciosas, mejor orientadas y con una loca-
lizacion optima eran destinadas por lo general a recintos habitacionales,
otras, mas inaccesibles, eran elegidas para realizar sus entierros y, las mas
pequeiias, para depositar sus enseres.

Tradicionalmente se ha considerado que una de las manifestaciones
arqueologicas mas genuinamente representativas de los campos de pas-
toreo estacionales y de las rutas que conducen hasta ellos, son los llama-
dos «escondrijos». El escondrijo consiste en una oquedad natural del
terreno, en la que se ocultan disti materiales,
vasos ceramicos. Se ha admitido durante mucho por parte de los investi-
gadores que los materiales escondidos o depositados en pequenas cue-
vas, grietas y oquedades del terreno constituian parte del equipamiento
o «juar» que el pastor utilizaba en su estancia en los campos de pasto-
reo. Los enseres innecesarios para cubrir los desplazamientos se resguar-
daban y se recuperaban al iniciar al afo siguiente la ()ulpauon estacio-
nal de los mismos pastos. Los escondrijos se encuentran situados prefe-
rentemente en los bordes de las coladas de lava o en las paredes laterales
de las vaguadas rocosas. Las oquedades naturales se suelen aprovechar
sin transformaciones importantes, tan s6lo se cubre el objeto escondido
con lajas y piedras que obturan la boca de la grieta. En algunos casos,
cuando se trata de vasos ceramicos especialmente fragiles, se nivela el
suelo donde se deposita el recipiente, que por lo general se coloca boca
abajo para darle una mayor estabilidad y luego se calza con piedras o tie-
rra para evitar su desplazamiento o fractura. En el interior de estos escon-
drijos aparecen principalmente vasos ceramicos (de uno a cuatro en el
mismo espacio), pero también otros objetos, como elementos de moltu-
racion, tiles liticos de basalto u obsidiana y bastones de madera®

* El mayor corpus ce nerife procede de estos pecul
bien no son exclusivos de las zonas que nos ocupan, si constituyen por niimero y canacters

s vas inmediaciones del camino estin depositados en EL
Musco de La Nzlur‘klz y El Hombre de Santa Cruz de Tenerife y El Musco Arqueolos
Puerto de La Cruz

Aunque tradicionalmente se ha convenido en admitir que los escondrijos estin relacionados con
los enseres de los pastores guanches, otros autores, como A. Tejera Gaspar, consideran que pueden
relacionarse con posibles comportamientos magicoreligiosos de los guanches, concretamente con
depositos rituales. TEJERA GASPAR, A. La religion de los guanches...op. cit, pp. 43-46.
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Relacionados con el actual trazado del Camino de Chasna en su
paso por Las Canadas y asociados con los grandes conjuntos habitacio-
nales documentados en las Canadas de La Grieta y La Angostura, se han
encontrado gran cantidad de escondrijos conteniendo ceramica, cuyas
caracteristicas se recogen en diversas publicaciones”. Destacan los
vasos de formas ovoides y de tendencia esférica, de mediana capacidad,
con la presencia de los caracteristicos apéndices de mango cilindrico y
amplio vertedero. Igualmente, en El Monton de Trigo se hall6, en uno de
estos peculiares yacimientos, un utensilio litico de obsidiana de gran
tamaiio.

Las cuevas utilizadas como lugar de habitacion o refugio se aprove-
charon sin especiales modificaciones, tan s6lo el levantamiento de muros
en la zona de la entrada, a fin de separar el recinto habitado del exterior.
Las prospecciones superficiales y las excavaciones que se han realizado
en estos yacimientos, han constatado que el area ocupada con mayor
intensidad es la mas cercana a la boca de la cueva, concentrindose en
esta zona la mayoria de los vestigios arqueologicos. La superior luminosi-
dad de este sector condicioné que fuera el lugar preferente para desarro-
llar las actividades comunes, como demuestra que sea en €stos espacios
donde se concentran los hogares, carbones, cenizas, utensilios y restos de
alimentos.* En la alta montana no son frecuentes estos yacimientos y las
cavidades naturales, asociadas al trayecto del camino de tamafio apro-
piado para ser utilizadas por los aborigenes como enclaves habitaciona-
les o lugares de enterramientos son realmente muy escasas. Estas se han
visto, ademas, afectadas por una intensa utilizacion posterior, lo que ha
hecho desaparecer practicamente todo su anterior registro arqueolégico
prehistorico, conservandose tan solo fragmentos de ceramica y restos de
industria litica,aislados y estratigrificamente alterados, tanto en el inte-
rior como en el exterior de los recintos.

* Es importante recordar que las mejores colecciones de vasos cerimicos en perfecto estado

formas de tendencia esférica, ovoide o elipsoidal, siempre con bases convexas o apuntadas.
trata de una alfareria hecha a mano, pero en muchas ocasiones el alisa las superficies
los vasos y la cuidadosa e} narlos denotan un gran perfeccio-
namiento técnico. Una caracteristica distintiva de los recipientes es la presencia de apéndices o
elementos de sujecion de variada tipologia, que va desde grandes mangos de implantacion ver-
tical 0 asas de cinta a pequenas protuberancias para facilitar su agarre. ARNAY DE LA ROSA, M.
y GONZALEZ REIMERS, E. Vasos ceramicos prehispanicos de Tenerife... op. cit, L. DIEGO CUS-
COY, L Gdnigo. Estudio de la ceramica de Tenerife. Santa Cruz de Tenerife, 1971. ARNAY DE
LA ROSA, M. y GONZALEZ REIMERS, E La ceramica decorada prebisttrica de Tenerffe
Tabona, VI, 198587, pp. 241-277. CLAVIJO REDONDO, M. A. y JIMI EZ ). ).
Catdlogo de la Coleccion Massanet. Direccion General de Patrimonio Historico. (mhmrnn de
Canarias, 1995.

* ARCO AGUILAR, M. C., JIMENEZ GOMEZ, M.
en Canarias: del mito a la ciencia... op. cit,, pp. 43.

NAVARRO MEDEROS
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FIGURA 5. Utensilio litico trabajado en una gran lasca de obsidiana encontrado en
un escondrijo en la Canada del Montéon de Trigo. (Dibujo de Bertila Galvan Santos.)

Las cuevas halladas en torno al camino (Conjunto Cueva del
Pino, Cueva de Diego Hernandez, Cueva de los Pastores, Cueva del
Barranco de Eres y cuevas del dorso de Guajara) manifiestan una
serie de caracteristicas comunes como son: la presencia de un muro
de piedra seca que cierra parcialmente su entrada, un espacio
interno de dimensiones variables, pero que permite una estancia
comoda en su interior y la presencia constante de agua en las inme-
diaciones.

Las cavidades o grietas con finalidad funeraria distribuidas a lo largo
del trayecto del Camino de Chasna son también escasas y se concentran
en la zona de Las Canadas, en el tramo de Siete Canadas. Se trata de
pequefas cuevas y abrigos naturales no muy amplios, cuyo acceso se
encuentra parcialmente cerrado por restos de un antiguo muro de pie-
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Vista del Teide desde el interior de la Cueva de Diego Herndndez en Siete Canadas.

dra seca. En el interior del recinto funerario se observa un acondi
miento previo al deposito de los cuerpos, tal como se ha constatado
bién en otros lugares de la isla, con la finalidad de separar el cuerpo de la
egiin sus creencias, protegerlo de su contacto. Para aislar los
cadaveres se utilizaron materiales diversos de los disponibles en los alre-
dedores del emplazamiento. En el caso de los yacimientos sepulcrales
proximos al camino destacan las yacijas de lajas de piedra y de elemen-
tos vegetales, fundamentalmente de retama. En estos recintos funerarios
se practicaron entierros individuales o colectivo: guiendo las mism
practicas rituales aplicadas en otros ambitos geogrificos de la isla. A la
luz de los conocimientos actuales, no parece e: r ningun ritual especi-
fico vinculable a esta zona concreta en cuanto a tratamiento, orientacion
0 posicion de los cuerpos, aunque si parece existir una mayor pobreza
en relacion con los materiales asociados a los restos humanos. Asi como
en otras zonas de la cumbre se han localizado y estudiado importantes
necropolis con ajuares e incluso cuerpos momificados, como la del Llano
de Maja o de Roque Blanco®, los recintos sepulcrales que se ubican en

* DIEGO CUSCOY, L. Tres cuet
Espaia, 37, 1965. DIEGO C
Orota
1960.

s sepulcrales guanches. Excavaciones Arqueologicas en
SCOY, L. Una necropolis de pastores guanches en la cumbre de la
in Trabajos en torno a la cueva sepulcral de Roque Blanco. Sta. Cruz de T
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Cavidad sepulcral en La Angostura muy proxima al camino. Se observan atin lo
restos del muro que cerraba el recinto y las lajas del acondicionamiento interior.

las inmediaciones del camino, situados de forma preferencial en la pared§
sur de Las Canadas, son de caracteristicas mucho mas modestas y hanr-;n
aparecido con un importante grado de alteracion debido a su relativag
accesibilidad. Se trata en su mayoria de pequeiias grietas que se han pre-;
parado para contener varios enterramientos suceswos como son los§
casos constatados en La Angostura y Risco Verde®. Algo alejado de laxu
inmediaciones del camino, pero en un entorno cercano de la Canada de
La Grieta, hay que destacar la presencia de un enterramiento con restos
infantiles™.

pleja la interpretacion de los yacimientos funerarios hallados en Las Caiadas y aire
dedores. En algunos casos parcce posible identificar los enticrros con las mucrtes casual
843 poc 1os pastores durante s comancla cii €08 Rigarcs, pero il cxisa rekos O e
s y nifios de diferentes edades que no parecen poder asociarse de forma clara a estas ocu
ciones. Algunos autores como Agustin Alvarez Rixo opinan que muchos de esos
enterramientos son de los alzados refugiados en estas cumbres. Actualment b
estudio antropologico sobre estos aque pereniici profundizs
tos. ARNAY DE LA ROSA, M. Arguec ngu Nacional del Teide. Editorial
2000, ARNAY DE LA ROSA, M. y GO . Una cueva scpulcral en la Canada de
la Angostura (Las C das S ‘omo 11, cretariado
de Publicacones de La Universidad de
* ARNAY DE LA ROSA, M. y GOI
regiin de La Cailada de La Grieta ( Las C
Juan Regulo, IV Arqueologia y Arte. Misceling

pa-

1990,

Conjunto_arqueoligico en una
iadas-Tenerife). Serta Grau in Honorem
, La Laguna, 1990
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FIGURA 6. L ifico del yaci sepulcral de Risco Verde. Los
enclaves funerarios proximos al camino se ubican en pequenas grietas y ban
aparecido muy alterados.

YACIMIENTOS SIN ESTRUCTURAS

Englobamos bajo este epigrafe un importante conjunto de yacimientos
arqueologicos muy frecuentes en las zonas de alta montaia. Su principal
caracteristica es que no estin delimitados por ninguna estructura visible, sino
que se trata de importantes concentraciones de materiales arqueologicos,
principalmente fragmentos de vasos ceramicos y restos de industrias liticas,
dispersos en superficie y abarcando una extension variable, que derivan de la
ocupacion reiterada por parte de los aborigenes de los mismos lugares””.

7 Estos enclaves han sido definidos por lo general como
LAR, M. C. et al. La arqueologia canaria: del mito a la ciencia. ..

aderos pastoriles. ARCO AGUI-
. cit., pp. 62.
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Diego Herndnd

e R AT

Paradero pastoril situado en el Dorso de Guajara cerca del discurrir del camino.
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Detalle de los materiales arqueoldgicos dispersos en el paradero pastoril del Dorso de
Guajara. Se observan principalmente restos de titiles de obsidiana.

En el entorno inmediato del Camino de Chasna y de otras vias de
comunicacion en el area de cumbre, se localizan importantes unidades
de este tipo. Los rasgos mis caracteristicos que los definen son sus gran-
des superficies de ocupacion, con gran cantidad de restos ceramicos y de
industrias liticas, generalmente espacios comodos y con un amplio domi-
nio visual sobre el entorno. Estos yacimientos muestran una distribucion
muy amplia a lo largo del trazado del camino, aunque es de destacar la
notable aglomeracion observada en los tramos comprendidos entre El
Portillo a Risco Verde y entre La Cafada del Monton de Trigo y la Cueva
de Los Pastore

Unidades historicas

Los yacimientos relacionados con las actividades desarrolladas en
torno al camino a partir de la conquista de la
representatividad, agruparlos en dos apartados
mer lugar los derivados del pastoreo, con unas caracteris
das, acordes a su funcionalidad. Se trata por lo general de cons
de reducidas dimensiones, de planta cuadrangular o rectangular, cuyos
muros estan preparados para sostener una cobertura ligera, normalmente

37




EsTupio HISTORICO DEL CAMINO REAL DE CHASNA

formada por un > de tomados del entorno.
Estas pequeiias casas se adosan con frecuencia a grandes rocas buscando
una mayor proteccion. En ocasiones se construyen en los mismos espa-
cios que las antiguas cabanas aborigenes, provocando la alteracion de sus
estructuras y haciendo coincidir los restos guanches con materiales de
filiacion cronologica posterior. Esto ocurre sobre todo en las zonas mas
ricas en recursos naturales aprovechables como son la existencia de
fuentes de agua, la existencia de extensos llanos protegidos por salientes
rocosos o de espacios ficilmente comunicables. Ejemplos de esto lo
encontramos con frecuencia en el llano de La Canada de la Grieta o en el
Dorso de Guajara.

En lo que se refiere a la ocupacion de los pastores tradicionales, la
documentacién arqueoldgica se puede contrastar con la informacién
oral recogida por M. Lorenzo Perera a los antiguos cabreros de la
zona: «La forma de la planta de la choza depende, en ocasiones del
accidente aprovechado como protector: eran redondas y cumpli-
das segtin como cuadraran», aunque por lo general presentan ten-
dencia cuadrangular o semicircular. Las paredes de piedra seca, se
levantan disponiendo bloques mayores en la base y otros mds
pequerios encima. Estos materiales eran recogidos in situ y lo
mismo ocurre con los utilizados en la confeccion de la elemental
techumbre: «chamizos, retama y codesos». Dichas construcciones
raramente sobrepasan los dos metros de altura, disponiendo del
necesario confort: «dentro de ellas dormic bien y i
bien de pie». «Cada pueblo conservaba su zona» y lo mismo acae-
cia con las cuevas (Cueva de Diego Herndndez) y las chozas, pro-
piedad usual del pastor, quien la levantaba o arreglaba cuando el
transcurso del tiempo asi lo dictaba. Lo mds usual era que cada
una de las chozas dtspustem de un bogar confeccionado con tres:
piedras o iq das fuera de la viviende que en sus
inmediaciones: «por fuera porque se nos podfa dar fuego la
choza». Es frecuente que el corral o corrales se construyeran en las
i diaci de la vii d al mismo
accidente natural protector, con muros de piedra seca y casi siem-
pre destapados.»™

Los otros yacimientos historicos que nos encontramos hay que rela-
cionarlos con la explotacion de otros muchos recursos que se obtenian
en las cumbres de la isla. El Camino de Chasna fue la via principal para
acceder a dichos recursos, de los que cabe destacar los derivados de
diversas actividades extractivas relacionadas con los neveros, carboneros,

* 1O}

RENZO PERERA, M. Datos para ¢l estudio del pastoreo en Las Cafadas del Teide...op.
cit, pp. 311313,
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azufreros y colmeneros-. Restos arqueologicos de algunas de estas activi-
dades tradicionales se pueden observar hoy en zonas lindantes con el
camino en el tramo de Siete Canadas, principalmente las relacionadas
con los carboneros. Cuando comenzaron las primeras prospecciones
arqueologicas en Las Canadas en la década de los anos cuarenta del
pasado siglo, los investigadores llamaron la atencion sobre las existencia
de numerosas carboneras: «...en estas hondonadas hay huellas de abun-
dantes carboneras, pues el carboneo furtivo requiere estos sitios extre-
madamente ocultos». Hoy se siguen encontrando de forma abundante en
toda la Cafiada de la Grieta®.

Entre los aprovechamientos tradicionales de Las Canadas que han
dejado huella arqueologica tenemos también que incluir la actividad
de los colmeneros. Los asientos de colmenas, los muros protectores
de las mismas y los restos de los panales fijos o corchos de palmera y
drago se pueden ver en distintos sitios aledafios al camino (El Porti-
110).

La importante actividad que los arrieros generaron en torno al
camino no se ha concretado en estructuras arqueologicas definidas y
reconocibles, pero si han dejado un variado repertorio material de su
paso por estas zonas, como son los fragmentos de lozas y ceramicas tra-
dicionales o de importacion, objetos de metal o de madera, que se locali-
zan preferentemente en torno al recorrido del camino en su paso por
Siete Cafadas.

Otras actividades de caracter muy especifico han dejado unidades
arqueolGgicas historicas de cierta envergadura. Entre ellas hay que desta-
car las derivadas de la climatoterapia™, la colocacién de un observatorio

* El carboneo ituy6 una actividad 6 ia para el
as. Compartir las tarcas agricolas con la recogida de lefa
ci6n de carbon fue una prictica habitual, que se incrementaba en época de crisis d
cia. A la explotacion de las especies habituales de monte verde pronto se sumé la materia
prima proporcionada por os extensos retamarcs de la cumbre. Las actividades del carboneo en
Ia zona de estudio tienen, de cara al fativ
nos casos han destruido o alterado las per
[ enca de su paso por Iss pequefias estnicturas que construyen para aclimitar el irea de
combustion. m 1947 . Alvarez Delgado expone otra ca

ra preciso silen-
ciar su actividad, y mis que desaparecer o
., preferentemente de cerimica. De no ser asi no se hallarian hu) en proporciones tan
extraordinarias os restos de vasijas primitivas que se descu
boneras y ain duum el circulo de a carboners mismas ALVAREZ DELGADO. . Exca
arqueologicas en Tencrife...op. cit., pp. 39.
‘nformacion complementaria sobre todos e
fica de estos enclaves de cronologia reciente se r
del Teide en la histori il T
Cabildo Insular de

nerife, pp. 27-83
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La actividad apicola antigua ba dejado también vestigios arqueologicos consistentes
en lajas para los asientos de las colmenas y restos de muros protectores del espacio
elegido. Canada de La Angostura.

meteorologico en La Grieta, la instalacion de un observatorio astrono-
mico en Guajara o el acondicionamiento de corrales para los muflon
nadas, aparecen explotacio-

introducidos en el Parque. Ya fuera de Las C:
nes agricolas, como las situadas en las inmediaciones de Vilaflor, caracte-
das por presentar todos los elementos que definen las construccio-;

es de Tenerife, aglutinando en un mismo conjunto®

riza
nes rurales tradiciona
la casa, los rediles, los bancales
toba, etc.

La distribucion espacial de los yacimientos historicos no res-
ponde, salvo en puntos muy concretos como es el tramo de Siete
Canadas, a los mismos patrones que en ¢poca prehistorica. Su estado
de conservacion es generalmente mejor que el observado en los yaci-
mientos aborigenes, sobre todo cuando se trata de construcciones y
estructuras. En los vestigios de la ocupacion historica se pueden dif
renciar los localizados en la cumbre de los encontrados en las dos
franjas boscosas que atraviesan el camino en las dos vertientes de la
isla. Los sectores comprendidos entre el Caserio del Camino de
Chasna y El Portillo, por una parte, y desde el Barranco de Eres hasta
Vilaflor, por otra, presentan restos muy €scasos que se restringen en
la zona norte a la existencia de pequenas construcciones relaciona-

s artificiales excavadas en la

as cueva

i0



Er CAmiNO DE CHAS,

A ARQUEOLOGIA ¥ PREHISTORIA

Redil usado para estabular los muflones que se introdujeron en el Parque Nacional
del Teide. Canada de La Griela.

das con la extraccion de pinocha y a la ocupacion temporal de la
Cueva del Pino. En el resto de las areas de este tramo, que se encuen-
tra cubierta por intensa repoblacion de pinos llevada a cabo a
mediados del pasado siglo, no se ha podido localizar ninguna otra
unidad arqueologica.
La vertiente sur muestra un numero igualmente es
mientos historicos, ya que solo se ha podido constatar la ocupacion
por parte de los pinocheros de las cuevas del Barranco de Eres, la
ion agricola al 2 it
todo, el conjunto localizado en torno a la C
diaciones de Vilaflor. Este ultimo, aun en explot:
por varias casas, en diverso estado de conservacion, a:
tas y los bancales aledafos
Hay que destacar que las cuevas y abrigos de cierta amplitud, dado su
reducido nimero a lo largo del camino, son un elemento bien definido
de su recorrido, constituyendo puntos de especial interés como refugio,
descanso y parada obligatoria, haciendo incluso que el camino desvie su
trayectoria para adecuarse a su proximidad. Los vestigios asociados a
estos enclaves, aunque muy alterados, nos muestran con claridad su utili-
zacion a lo largo de los siglos, desde la ocupacion aborigen hasta la
actualidad.

compuesto
como las huer-
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La Orotava.

NS )| s

Cavidad natural de uso bistorico. Ladera del Acebifio, La Orotava.
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i
Construccion bistorica en el interior de la Cueva del Pino en La Orotava. 3

Detalle de la fuente situada en el conjunto de La Cueva del Pino en La Orotava,









Estupio Histowico ez Cauivo REal 0 Giusva

R

S

oY

Cueva de Diego Herndndez, Siete Canadas. Se observan fos restos del miuro de factura
bistirica que protegis a entrada.
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Ejemplo de téenica constructiva
en un muro bistorico, Carlada

IGURA 7. Morfelglade s distintasdependonctas e forman un conumt
istirico situado en La Canlada de La Grict
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Observatorio meteorologico construido en La Canada de La Grieta en 1914,
0 MASCART: <Impessions et observations dans un voyage a Tenerifes, Paris, pag. 40).

observatorio La Grieta.
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Expedicon por of Gaming de Chasa para instalar un obseratori asronomics n
L Montaria de Guajara. /. MASCART: Impressions et observations...op. cit. . 38).

Construceion de la cabana que sirvic para a base de las observaciones astrondmicas
‘e Guajara. 1. MASCART: Impresions ct obscrvations...op. cit. p. 19).
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El trazado actual del Camino de Chasna

Bl trazado del camino obedece a su adaptacion a la topografia de las
zonas que atraviesa, a los recursos que en los distintos momentos histori-
cos se explotaban en sus inmediaciones y, sobre todo, al emplazamicnto
ds s pukos de sget que e convicncn en o lomento cscnchl e
marca todo el recorrido de esta via. Es la existencia de fuente:

¢ parece determinar claramente la trayectoria del camino que m,m
encia de fuentes como la del Dornajito, la de la
de La Gricta, I Campanario, Las
tas fuentes es donde, ademas, sc;
0 las mayores concentracior tigios a
pnmqonm ¢ historicos. I aprovechamiento continuade
de agua ha convertido estas dreas también en puntos de parada.
7 descanso creéndose en slgunos casos nfacsicrurss pa tal eleco,
ot pociSl se el ks doialgieas do X La Grieta. En otros
anas- Cucv del Pino 0 1a e los Pas

a del terreno, otro elemento bisico a la hora de consi-
haber jugado un papel deter]
zona es relativamente suave en

ajara y el drea del Barranco
s excepeiones @

casi todo su desarrollo. La Degollada d
de las Mesas cercano a Vilaflor, constituyen las ns
resenar por lo accidentado del terreno.

Las caracteristicas actuales del camino obedecen a los usos dados al
suelo por ¢l que discurre en distintas €po as. Se pueden asi
identificar con precision tres espacios diferentes: ¢l que (nrrupnmh' ..|
a de mediania dedicada al cultivo, la zona bos
2oma de moniaf. Loy cumpos culivados cae 1a Orofiva Y a
Barranco del Dornajito en la vertiente norte, y entre Casa Galinda y:
Sy g kgl il A g ek
* ganados trashumantes.Por ello,estos sectores del camino estin
actualmente bordeados por muros de piedra seca, de una altura media
sproximads de 1,20 metros, El cating s¢ cncucnira €n Alguans $Ecto-
res empedrado, abarca a anchura de cuatro metros y en muy
buen estado de conservacion, como el qu en el trazado a la
salida de Vilaflor.

Las regiones boscosas y de alta al no estar cultivada
i 2 L comtool Gericto\de e mRANICotR e BAAID, por o
que ¢l camino carece de muros de proteccion, convirtiéndose en una
imente a partir del uso constante de la
ondicionamicnto.




L CAMING D Chasa: ARQUEOLOGIA ¥ PRENISTORIA

z

se
interés a lo largo de su recorrido:
)

D) Cuera de 3
de Risco Verde. 1) Cafada de la Grieta. G) Cafada del Monton de Trigo.
"H) Cueva de los Pastores. ) Barranco de Fres. ]) Casa del Marrubial.
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Barranco det Dorafito,

i esicadnpor ULPGC, Biiceca Unversiara, 017
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- la fuente

naturales que forman
Cueva del Pino.
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3 :
Acondicionamiento parcil del Camino e Gama e i tramo comprendido enire o

Dornajito.y el Portillo de la Villa, ¥
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z
Acondicionamiento de parte del Camino en el tramo entre el Dornafito y el

de ta Vil
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Paso actual del camino por Siete Canadas,
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FIGURA 9. Recursos de agua relacionados con el Camino de Chasna.
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Los puntos de agua condicionan
muichas veces el trazado del camino.
Eres situado en el Barranco de las




Esrubio Hisrowico pe Caivo Re b Chasa

<El Marrublal- en Vitafor,

a Vilaflor restos de los

muros mpos

cultivados
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1 Camino de Chasna en los tramos
donde mefor conserts s misros e
o delimitan. Viafior.
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Cousna Vlaf
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Granadilla 655

Vilaflor 146 m.
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FIGURA 10. Perfil topografico det Gamino de Chasna.
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Fragilidad de los yacimientos

nidades arqucolGgicas localizadas en torno al camin tienen un
Wuu e eomeeneiie o i6n con Ias alteracioncs natura-
Ies 0 humanas que han suffido a 1o largo de su historia'!. Entre los cle-
mentos naturales que inciden directamente en la destruccion o altera-
s yacimicntos se encuentran los procesos asociados a los movi-
mientos de terrenos que se producen cn zonas de elevada pendicnte,
como los que se localizan en la pared sur de Las Caniadas o en las laderas
incaje. Estos se encuentran sometidos a un aporte cons

tante de sedimentos procedentes de las zonas superiores, o que contr
buye a su enterramiento, al mismo tiempo que la fuerte pendiente fav
rece la erosion. Este proceso erosivo es especialmente marcado en ¢
caso de los paraderos pastoriles, dada I ausencia de estructuras

El crecimiento de plantas sobre las unidades arqueologicas tiene us
doble efeecto, en primer lugar se produce una alteracion puntual de part
del yacimiento, pero como contrapartida este queda cubierto y prote
gido de posteriores afecciones.
idad humana es la principal responsable de la destruccion G
alieracion de buen nimero de yacimientos. En primer lugar hay que des
tacar la roturacion masiva de las zonas medias y bajas y las repoblaciones
forestales en la zona alia L construccion de pistas incide en que (od
se encuentre desprovist quicr ipo de veslgio legan
incluso a desaparecer el camino en mis de u el asfaltad
el mism Giamo de GranadiliViaflor y La Ororava ] Dornito 0 po
que I pista forestal To hay do (pista de Madre del Agua en ¢l
tramo que atraviesa ¢l Barranco de Las Mesas en Vilaflon).

Por o, hemos de acfslar I caisencs e um seic de alterclon
derivadas de Ia reutilizacion de los mismos espacios a 1o largo de Ia hi

e dfrene o de conscrvacion e o seios sendicndo 4 direnc o
sacion & lo lago del camino. T drca suada por enc a coroma foresal presenta
Niciricos Por el

he mm o stabicerres il de protccion dicrnciados

I Barranco de Eres y (m. dilla Ambas 70nas sc

|K~mu onscrvacion de ok

nentos arqueoldgicos. asi como a destruccion
mine

N e proteccion medio: 5 e rea en ol camino comprendida i 4

Ao Guamasa y 6 Valie e 1a Picdras Arrancadas. S encuentr unaala conce

o os mm e o oo
o ncuye I o comprendis nie fValle de o P Ar

5.y c donde aparee oncentracion de yacimienios prhis

T g e e o s Coufun e SePul ot coma 1
de'la Canada de La Grieta, en l que se conser tamiento borigen de fran magnitud y
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FIGURA 11. Fragilidad de los yacimientos y niveles de proteccion,
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Planta de una cabaria guanche en la Calada del Monton de Trigo que presenta,
guardados s mros por el crecimiento de plantas en 5 irior
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LOS SISTEMAS DE COMUNICACIONES TERRESTRES EN
TENERIFE DURANTE LOS SIGLOS XVI-XIX

La primera fase de la colonizacion curopea de Tencrife, lievada a
cabo mediante los rcp:lrumlemos de tierras que hizo Alonso Fernin-
f e Lugo cawre 1457 y 1525, implams una tueva organiz
B a7 moincs ol pritive siseina de rutss vertestres que uti-
PO cc micriuencs. 1 bicn Joy primercs colonzadores cAmeliios
fiSizuron inicialmente s rutas y veredas de 103 guanches, s nota.
bles diferencias de orden técnico y economico entre las necesidades
de los nuevos pobladores europeos y la sociedad aborigen comporta-
ron modificaciones en el trazado y 10s usos del sistema viario preexis-
tente.

Las nuevas vias de comunicacion terrestre se desarrollaron lenta-
mente hasta dar lugar @ un sistema viario de caricter hibrido, que inic-
graba I c iban abriendo
para comunicar los nuevos nclcos de poblamiento, para realizar la
explotacion maderera o para facilitar ¢l transporte de productos agrico-
Ias. La documentacion mas antigua disponible aporta alguna informacion
acerca de las vias de comunicacion utilizadas a fines del siglo XV y en los

fios del XVI y asi podemos constatar el uso de caminos anti-
guos pnm:dentn de la época aborigen por parte de los nucvos poblado-
res. En las

mas
fechas se comienzan a crear caminos nuevos, abiertos para facilitar la
comunicacion entre los lugares que estin comenzando a poblarse a lo

de la vertiente norte de la isla. Este s ¢l caso del camino carretero
que llevaba desde La Laguna a Santa Cruz, o del camino que llevaba
desde La Laguna a las canteras de Tegueste, donde s labraban los blo-

st camingvifo de o Guanchesaurvesia o érmins e Tacorotc y Acenc por s
e s St s e oo 15 o o e 42

7
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ques de piedra para la edificacion las primeras casas en la villa de 1

sistema viario de Tenerife entre los siglos XVIXIX se fue configu-
et smediate 1 €0t 0¢ Totis antigss, dissadas:cn fiociin
de las pricticas econmicas de los aborigenes y que se mantuvieron en
uso mucho tiempo, y de nuevos caminos que iban surgiendo & medida
que se extendia el poblamiento a 1o largo de la isla. Este sistema viario
perviit con cscasas variaciones hasta mediados del siglo XIX, cuando se
iniclaran: los primeroe  plancs| generales da carreteras’. Durante este
periodo coexistieron cuatro gras

entre si, constituian el conjunto e
il

pru\ ipales con que contaba la

Q) El anillo de caminos reales que dan la vu
comunicando cada pueblo con las localidades vecinas,

diferentes pueblos. Por la banda norte el camino real oo
llegar desde La Laguna hasta el pucblo de Buenavist
uego, concctar con 15 bandas del sur por ¢l camino que e
vaba hasta el valle de Santiago y Guia de Isora, retornando hasta
Santa Cruz o La Laguna a través de una larga ruta que conec-
taba a 0dos 10s pueblos del sur

(2) Los caminos de banda a banda que comunicaban algu-
nas comarcas del norte y sur de Tenerife atravesando la cordi-
Hera dorsal por os pasos de monalia 0 degolladas

(3) Los caminos de mar a cumbre que comunicaban las
tierras altas y las medianias con las caletas y embarcaderos de la

tos caminos tenian un uso exclusivamente comarcal y

en ocasiones servian para comunicar lugares costeros con los
pucblos situados cn cotas mis altas. Tales caminos constituian
i principal via de comunicacica comerclal de Tenesif, dado
el wifico loeal ge efbcrmsbs Fandsmentiménte poc
Sritics 0. teavis 0 pouchus Emtamcats £ oS 0.
caletas.

(@) Los caminos de cresta que recorrian ¢l macizo de Anaga
¥ la cordillera dorsal de Tenerife siguiendo aproximadamente el

‘A dl Concjopars e s carta qu v canar i vty por ) caming
de San Francisco hasta 1a Cantera. SERRA RAFOLS, E. y LA ROSA OLIVERA. L. Acuerdos del
Capitdo de Tenerife (1505 1515).1a Laguna, 1952, p. 179, (731513

iy G, s s s iy rcietes e s i despertad bt i i
orioRriica. Eatee los rabajos disponibies hay que car los siguicics; MORENO MED

T Cambios de Grin Caaria, i Pimas ¢ Grn Canart, 1997 NUNE

~Caminos reles. Publicado en Enciclopedia Canaria. 13 Laguna, 1994 Tomo 1, pp. 742746,

72
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filo de las cumbres. Los cjemplos mds importantes cran cl
camino que iba desdc 12 Lagma 2 Tigarana y e camioo de 1a
ina hasta El Portillo, en Las Canadas.

EL ANILLO DE CAMINOS REALES DE TENERIFE

A partir del siglo XVI se fue configurando un sistema de caminos e
les que, uniendo los diferentes pueblos de Tenerife, acabo por rodear
todo ¢l perimetro insular formando un anillo de comunicaciones que
consthuls ol conuoen mbs complclo y ampio de caminos de la isla.
Construido a medida que se iba extendiendo el poblamiento hacia los
ugares mis lejanos y aparudux el anillo de caminos reales no estuvo
completo hasta que la colonizacion tardia de las bandas del sur dio lugar

n de los pueblos de Guia de Isora, Adeje,Vilaflor, Granadilla,

irse entre mediados del siglo XVI y comienzos del siglo XVII

Bl sistema de comunicaciones en anillo que bordeaba la isla
formado por vias con un trazado y un uso muy des bi
tramos del camino real que iba desde Santa Cruz a La Orotava podian
soportr el ekico de carters, el remo de cme snema de caminos reales
estaba formado ias arrieras, que s610 en algunos tramos cor-
t0s permitian l "einco ll)d:du Las diferencias de calidad de los caminos
reales que permitian rodear la isla explican por qué los primeros mapas
e Tenerk, como ¢l de Antonlo Rivere (1740) 0 ¢l de Tomds Lop
(1779), no representan el trazado de todo el anillo de mmunimmm‘:
sus autores debieron entender que algunos tramos de 1a ruta tenian un
trazado y unas condiciones tales que o se les podia atribuir la categoria
de caminos reales, pues un criterio riguroso obliga a considerar como
ctminos resis 88 4 squclios que admken o rifico b carrts. Fuc <
el siglo X

sentarse con claridad este anillo de caminos qnc rodesban i
coojunto s ble tle camions existian desde tiemy

de rutas terrestres mas importante de la isla,
cin y la mejora de los diferentes tramos que lo u)mpom.m era muy de:
gual, al menos desde €l punto de vista de las autoridades insulares que
residian en la ciudad capital de La Laguna. Tal como expresaba el corregi-

pla os han sido reproducidos e TOUS MELIA, ) : Tenerffe a través de
L cantogagia (1550 1879 Tenente. 197
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dor de Tenerife en el informe de 1787 sobre el estado de los caminos de
Ia isla, la prioridad de la politica oficial de conservacion y mejora de
caminos debia centrarse en la via que comunicaba el puerto de Santa
Cruz con La Laguna y el valle de La Orotava’. Este criterio de prioridad
en favor de la ruta que comunicaba las dreas mis ricas y pobladas de la
ok, ac mantuvo en i silo XIX, cuando s puso ¢ marcha i del plan
general de carreteras, iniciado con las construccion de la carretera gene-
ral entre Santa Cruz y La Orotava.
B tramo uds importante del anillo de caminos reales de Tenerite
era el camino de Santa Cruz, que comunicaba la capi
Lagund) con su pucro principal. Tl como sc sclala ca los o de
res contra ¢l Adelantado en 1509, la_ apertura del
e sl e i vt B grewmmnbl. Al e e
Lugo cuando mando a abrir nucvos cam; ue permitiesen
- Lagunala Orotavadcod y Daste® En ¢l siglo
mino de Santa Cruz partia desde la linea de costa para salvar
¢l obsticulo natural del barranco de

 hasta I ciudad de
Tinado también «camino de Lss Carretass constituy siempre
pal prioridad del Concejo de Tenerife en cuanto 4 la conservac
as comunicaciones terrestres de la isla. De vez en cuando se destin:
ban algunas cantidades de trigo para pagar los jornales de los peones
nteros 4 los que se encomendaba alguna acion ocasional, ¢
incluso, se llegaron @ contratar costosas composiciones en el empe-
drado y acondicionamiento de la via

Los escollos principales del no
barranco de Santos, la pendiente de La Cu c de la curva
de (1 forrani 1568 no mucwr puente AlgunG para
ravesar el tos, por lo cual debemos suponer que
durante todo el siglo XVI el transito de este mal paso se realizaba vade-
ndo el barranco. Pero desde fines del siglo XVII existia ya un puente

2

taban, representados por cl

7B cxmin de fasCov 3 s il dede <t o Vil P e 3 Orotas son
1 todo desvelo, atga nde dello by pros
ehivo Mluwm e 1z awana XN St e Prowisionen e

SCUCN. Tistoria de Santa Cr

de Tenerife. S/G de The., 1976, Tomo 1, pp.

" bidem.
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de mamposteria a la
s de a parro
quia de La Concep-
cion, que fue des-
truido por las aveni-
das del barranco
reconsruido  con

Lugo en 1701 mues
tra la existencia del
puente de madera
de la Concepcion,
pero la destruccion
del puente debida a
una  crecida  del
barranco obligs a
realizar un nuevo
svio del camino,
que volvio al ant

I .Almn de la crmita

uz a tura del o 11 wl ml\ |IIII< /w\m( I
i de Vi L L e
.

modific a mediados del siglo XVIII con
a construccion del pue urita, proyectado en 1752 debido a la
destruccion del puente antiguo de La Concepcion. Con este nuevo
puente se pretendia evitar la cuesta de San Sebastian, enlazando ¢l

&

? MURCIA NAYARKO, E Santa Cru de Tenereun puero de sl on of A, £t
i de Geogria Urbana N e T 197

ot de et g de St G, por Miguel Rssl (170D rous
3. Santis Cres de Temertfe o través de fa cartografis (1555 1899), SIC de Tie., 1994,
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camino de La Laguna en una cota mas alta, por 1o que se acordd cons-
truirlo en el paraje conocido como Hanada de Sorita, por donde se
podia enlaar ficllmente con el camin de Los Cochee, que circunva.
laba el lugar a la altura de Las Ramblas actuales'". El nuevo ramal, cre-
ado a partir del puente de Zurita, enlazaba con el camino real de La
Laguna a la altura de la Cruz del Seiior y a partir de alli se vuelven a
distinguir dos rutas: el antiguo camino de Ofra que seguian las carre-
. superando La Cuesta por medio de pendients
camino de Las Pescaderas, que coincide con la actual Cuesta de Pic-
dra, mucho m; ia y peatones. En su
ascenso hacia la ciudad el camino volvia a afrontar un nuevo escarpe
cn la subida de Santa Maria de Gracia, que 010 llego a resolverse tras
6n de la nueva carretera en 1855 El camin

udad de La Laguna a la altura de la ermita de San
tia un puente de madera para superar un

Desde La Laguna cf camino feal permitia scgui 1 ruta hista Bucna-

las comarcas d jeliatiedela Oro-
para lucgo bordear la isla por ¢l sudoeste y volver p
[ siglo XVI se habian formado todos
on pumlm de I banda norte de Tenerife y el camino habia ido concen-
trando un poblamiento hastante denso y continuado i 10 largo de su
recorrido. Por supuesto, el camino real del norte nerife atravesaba
[P i s kil i e B €3 e sl
Inonte. pero en gencral &1 camine unia muchos puchios cercano
discurria por medio de las tierras de medianias del norte de Tenerife (las

e o en el ¢
que
Thmiento pombro

o «...sobre Ia fibrica del puente que sc ha de construir cn el
e Nantos del lugar y pucrto de Santa Cruz y en su execucion y cum.
Tk diputados que pasaron 4 0 reconocimienty con pe

braron de mamposteria y carpinteria, y ¢n vista de los paraxes donde devia i

s de Sydico Persne G nmly«hlAmmwln e dicho ugar, resaviron ser

mis convenicnte hazerlo e e el mismo por donde
i . pero dep

o

al de exas e exte m
resentes barios n\u)mhumuln resulia
n Sehatin ¥ que deberis reediicane eh ¢ mimo
catiba 13 que s llevd 1 abenida e dicho barranco y hasiendo ¢ com.
ron ¢l odo de la obra €n 1508 reales.. AMLL Leg. F1. 0 3. (147
.unm wcion b e i que ahora ocupa el
e de Zark den
\

b1 Pucnte de Zurta-
mino que suprime 1a brusca
e, Qucdari detmivarmome sonchido ons impen

e hast Carschico.» slas Carreters H1 Heo e

T Tande, Santa

s e

po oy piiane) e d
Comercio, n* 344,

7%
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pobladas de la isl). Por ello ¢l caminante que viajaba desde La
Lagona hasts Bucnavista tenia certa impresion de hallarse ante un autén-
tico pueblo<calle donde numerosas agrupaciones de casas jalonaban los

rdes del camino. Este rasgo del paisaje a lo largo del camino que cr
zaba el norte fe dificre mucho del que sc podia obscrvar en cl
sur de la mis aleja-

=2

I\ p..mr de L Laguna sefen dos cauncs que permakian llgar o
N se unian en una sold ruta a la mitad de su
i en el lado norte de la ciudad, a la altura

El primero de ellos era ¢l camino real de Ia Villa [recibia tal nom-
bre por Ia villa de La Orotava, poblacion que obtuvo el titulo de
villazgo en 1648] y fuc un camino que entrd en desuso como via d
6n entre La Laguna y La Orotava desde que sc construyo
la carretera general del norte a mediados del siglo pasado'.Ya en ¢
siglo ¢l camino resl de 1a Villa queds cortado debido 2 1a construc
cltn de las pistas del aeopuerto de Los Rodeos,
conserva una parte importante de su trazado en los
ronte, Bl Sauzal y La Matanza y mmmm incluso tal denominacion
del fe mino real de la Vill
desde 1498, denominindolo scamin m.. de Tahoron!" en referes
su trazado que discurre por las faldas
cender a cotas mis baj
2800 originario del camin real de La Orotava dlscurrt parsiclo &
“camino viejo de los Guanchess y tenia la ventaj gunos.
barrancos de los términos de Tacoronte, El Sauzal y La Matanza en su
cota mis alta, donde el escarpe resultaba menos pronunciado.
circunstancia_explica por qué el pr
Laguna con el valle de La Orotava atrav
boscosas de Tacoronte y Acentejo, en vez de
zona agricola de las medianias, donde se sit

o, ). Lopes Sl €1 w0 el ool de b b e Tt
construceion de Ia carre 2 Orotava 2 mediados del sglo

g it G ghpe

Ursula) e

provechamien de s monte: e, Poco despus d a amanue e 3 urie, 2

aue bordaba oda s iy qu desde s consrucion de i e

2 michos e Sus ramos, y €n 01108 dSIPACEH0 Por

Completo. LOPEZ SOLER. J. L Ista de Tener. S descripeion seneral . geografics
5.0

Actuerdos del Cabildo de Tenerife (1497-1507). 1a Laguna, 1999, p. 7.
Acucrdo de 5 de mar de 1198
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s campesinas e los s crealstico de L Laguna, ALEVAN, G 1 ganado e
los isletos. Santa Cruex de Tenerife,

cerealisticas de Alonso Ferndndez de Lugo y otros vecinos influyentes
de la ciudad de La Laguna'

una zona de grandes explot
tes que residian en aquellas tie
fia de sus propictarios y trabajadores residian cn La Laguna. A pesar de
wia no existian pueblos de cierta consideracion en las medianias
acoronte y El Sauzal, desde fechas muy tempranas se abrio un nuevo
nal del camino a La Orotava que atravesaba por estas tierras mis b
y s unia al camino real de la Villa a Ia altura del pueblo de La Matanza. I
apertura de este segundo ramal del camino que conducia a La Orotay
10 se debio tanto a la aparicion de nicleos de importancia en las media-

X el i, de Tadorome se T

et o Eos Comarion
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nias, sino mis bien a necesidades agricolas, pues era preciso unir las ricas
tierras cerealeras situadas en los términos de Tacoronte y Acentcjo con la
ciudad capital. La construccion de este segundo ramal del camino a La
Orotava s inicia en 1517, cuando el cabildo de Tenerife encomendo a
los regidores Guillen Castellano y Las Hijas que dirigicsen la construc-
cion de un camino que condujese desde La Laguna al pago del Peiol,
i iudad hasta su lindero mis ale-

[:dn (el peiiol de Maldonado) con direccion a las tierras de Tacoront
La puesta en cultivo de la dehesa de La Laguna Giniciada a partir de
1521) obligo a definir de manera mas precisa el trazado de los caminos
que conducian desde la capital de la isla hacia Tacoronte y La Orotava.

ronte a lo largo de su transito por las tierras de la dehesa concejil. Si
hasta aquel momento ambos caminos no tenian un trazado fijo y podian
‘mudarse hacia un lado u otro atravesando las tierras llanas de San Lizaro
¥ Los Rodeos para esquivar algin corrimiento de tierras o alguna hondo-

. a puesta en cultivo de la antigua dehesa de La Laguna, oblig a
delimitar de forma precisa los caminos y a cercarlos, con el fin de evitar
que el ganado entrase en los sembrados, ¢ impedir ademis que los arren-
datarios de las suertes de la dehesa extendicsen el sembrado a costa del
camino'”. Es por ello que a partir de mediados del siglo XVI ¢l Cabildo
impone a sus arrendatarios el vallado (con empalizadas de troncos y hor-
cones de madera) de las suertes que lindan con ¢l camino y obliga 4
aquellos colonos cuyas suertes no limitan con el camino a contribuir a la
obra g royectado el Concejo, consistente en levantar las pare-
s laeralen de piedr ch los caminos de La Orotava y Tacoronte™

Ala altura del casco actual de La Matanza ambos caminos (el camino
roal dc Ja ik 7l camino deThcoroute) s unian en uno solo que atra-
vesaba los lugares de La Ursula, donde se internaba en

Tos montes para tomar isesg y descender a La Orotava por ¢l paraje
senocido como B Pina, cn i Jadera dct vk
imeras obras de envergadura para fijar el trazado y acondicionar ¢l

un camino «..bueno ¢ fixo ¢ durabic...» desde La Laguna hasta La Orotava,

" SERRA RATOLS. £y 1A ROW OLVERA, L Acucrdas et Cablld de Tenerfe, (1514
1318 Foes Bere Comcarn, Ls Lagun, 153,13, 21517

ciin del ot Jooew acerces ol arrendamionto del orcado

oo D B o el o avemtamicio's o bradore ¢ e i na canada

otare que tena en . dehcss, con 1o il se Core € pelgo G
NMEL Actas capilares Ocio 1 Lo 8. 1ol 321 K (22 o151s.
" AMLL Actas capitulares " Libro 97 Fol 374 V. (16-121552),

c clerre la canada
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por ¢l que cupiran dos carretas, para permitir el trifico de mercancias y
provisiones entre ambos lugares”. Los ingresos que estaban comenzando a
generar los arrendamientos de tierras en la dehesa concejil permitieron al
Concejo financiar la construccion de un camino transitable para carretas
que llegase hasta el valle de La Orotava, aunque €stas obras que se proyects-
ron en 1525 se retrasaron algunos afios. Hasta 1530 o se pusieron en pre-
£0n las contratas con los oficiales que habrian de construir el camin y toda-

via en 1532 o se habian comenzado las obras debido a Ia falta de fondos™.
Al tratarse de uno de los caminos principales de Ia isla y de impor-
tancia comparable al que comunicaba Santa Cruz y La Laguna, el Concejo
intenté acondicionar cn varias ocasiones esta ruta para hacerla transita-
ble al rifico rodado, Estas composiciones, sin embargo,resultaban poco

eficaces ya que el sistema de empedrado wtilizado era poco d

ot Havias acababan abricndo grandes socavones en 1 via Hacia finsice
del siglo XVI ¢l camino se encontraba muy deteriorado y ¢l Concejo
acord6 contratar el empedrado del camino con el cabuquero Pedro Gon-
zilez, ordenindole que usase Ia piedra mis grande posible, a fin de cons-
truir un empedrado duradero para carretas que pudiese resistir las
barranqueras producidas por las lluvias™. Las reparaciones del camino
mediante contratas financiadas por el Cabildo van desapareciendo pro-
gresivamente, al tiempo que se impone la costumbre de reparar el
camino acudiendo a la prestacion personal de los vecinos de las inmedia-
ciones, encomendando a los alcaldes reales de los lugares por donde dis-
curria el camino el acondicionamiento de la via. A medida que la
comarca Tacoronte-Acentejo comenzé a tener una importante poblacion
local (desde mediados del siglo XVI) la reparacion del camino de la Villa
Ppas6 a depender de los vecindarios de los lugares y asi comprobamos
como en la constitucion del arca de misericordia de Tacoronte s sefialé
que la inversion de los sobrantes de granos de la alhondiga deberian
entre la fabrica de Ia glesia del lugar y «..haser carsel y
abrevaderos para ganados y otras obras
n

pias y
Ccanioas & OblgAr a #us vecioos a reatmr cl rabajo forzowd ¢ Composk
cion del camino, argumentando que s trataba de un camino general de

la isla y no particular de aquellos pueblos, como se comprueba en el
expediente incoado por ¢l Corregidor de Tencrife (1775) para que ¢l

MARRERO RODRIGUEZ. M. Acterdos del Cabildo de Tenerife.
(1525.1553). Fontes Rerum Canariarum, L3 1986, p. 94,
idem, p. 222 (1411530) ¥ p. 377 (19:9-1533).

AL Fol.7
RIV.(1251593)

= Real cédula aprobando la constitucién y ordenanzas del pisito de misericordia de
Tacoronte 61633 Aréhivo Monbcpal de Taconome.Liores de Ackas (131315435 S ol
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o
s gravdo de
e des

Camino rea de la Vil L entrd, en e Lugarde L Mt
Py B Tles Canarics.

Williams [1837). B ERTHELOT, S: Histoire Natus
Tari 1355, [iloc de t Unteerstdeet de L Lgnal

Alcalde Real de Tacoronte llevase a cabo la composicion de algunos
pasos dificiles del camino, situados n la parte alta de su términs

Hacia fines del siglo XVIII ¢l transito por ¢l camino de La Laguna a
La Orotava era especialmente dificil, al menos para caballerias y carre-
tas. El expediente de 1788 sobre arreglo general de los caminos princi-
pales de la isla indica que los desperfectos en la via eran especial
mente graves en los siguientes puntos: atravesar el barranco del Rodeo
ala salida de la ciudad se hacia imposible si no se construia un

uente; era necesario reparar la calzada en todo el tramo que atrav

b loe linos de Low Rodéos Y Tacorinte, puct eu inchos higared 1o
habian desplomado los taludes de tierra de los mirgenes de la via,
ehreshinin o Gty Seasndo barranqueras; el trinsito voly

" Exped c s compesicin el camin de el lascabezadas el lar de
Tacorsmie 117931 AMLL Farcas Pubhcds . Eap. 6. sobre b e
cs de lo

chion 3 haces: s ‘composicion de Jos caminos de su demarcacion ext
ko contribociones e iner sy pesonal 3 0 Vecinos v admi S RODRIGUEZ
NANES . N L Lagun duramie of anigio régimen. Desle st fundackon basta finais del

siglo XVIL La Laguna, 1997. Vol. 1, pp.
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ser peligroso en la cuesta de Los Havales o de Las Piedras (en ¢l lugar
del El Sauzal) y en la cuesta del Hospicio, en este punto el camino des-
cendia bordeando el barranco de Cabrera hasta el lugar de La Matanza;
el ltimo paso dificil era la cuesta de La Matosa, en Ia jurisdiccion de
La Victoria, donde el camino era especialmente peligroso, pues el
empedrado era tan defectuoso que obligaba a los jinetes a apearse de
la montura ante ¢l riesgo de una caida *'. A partir de la cuesta de La

0 real atravesaba la de ta Ursula y
scer asta L3 Orotava siendo su tltimo absticulo ¢l cruce del
barranco de La Arena®.

A pesar de las aucjas lﬂ[eradu de los sindicos de los lugares por

sen solucionar los pasos mis peligrosos del camino real
de La Orotava™. Aunque hemos podido documentar la construccion
de un pequeio puente de piedra en 1792 para atravesar el fondo del
barranco de Cabrera (La Matanza) y cicrtas obras de composicion del
camino que fueron llevadas a cabo por los prisioneros franceses en
18097, las primeras obras de consideracion se iniciaron en 1835
cuando comenzaron a construirse varios puentes de madera para sal
var los barrancos que debia atravesar el camino en la jurisdiccion de
La Laguna y se inici6 la composicion a fondo el empedrado®™. El pro-
yecto de construce le una nueva via entre La Laguna y La Oro-
tava, que comenzo en 1845 para concluirse en 1864,” supuso el des-

ILL Fabricas Piblicas V. Exp. 2. Fol 231 R-233 V. (1241789)
73 I it e o et n e punto denominado B Cavaro, lgar cn donde s

e, o o dropaia G e o e v g, o 1 ks 5 o co
prelrencia pitancs vhas Y omtEs v, Sivando o bamanco, sendo o princia e
Arcna, 2 intemarse cn los sula, para unire 3 uno

oo trosos cxsicnes del i Real quc Fodeaba 3 toda 4 - LOPEZ, SOLER. . L

a del Hospicio: odos los
ecingsde s I rave incomendiiadde 0 poxer trasiar i pelge. e un pedaro &
uesta que Orotava
el haranco que dicen S b 1 Hospico qu oo o et Mot AL
Fapricas T 13 Gren
NARTINEZ DE FUENTES, F. -Diaro de un viaje 2 Espafa por Portugal. Ao 1792.. Publi-
cado n BOCCACIO, G. De Canaria e s otras slas muevamenie balladas e of occane

e spara 13 Oroavt 1995 Apendicep. 152
Mmicipal de Caninos G ba srnicipaldad de La Laguns licg 8 proyectar
de

n ¢l camino de la villa v ¢f barranco de Juana Blanca en i camino de Tacoronte. AMLL Sec-
iy S Condnonl B, 55 QLIS

NES, T. B sitema. c y 1 onganizacion del cspacio insular. Publi
cato cn Camarias ante of camblor 13 L, 1981, . 4.
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Camino de la Villa. ALEMAN, G. Fl ganado,..op. cit

mantelamiento parcial del antiguo camino de la Villa, que a partir de
entonces fue utilizado tan solo por la poblacion de los barrios y case-
rios ubicados a 10 largo del camino. o como vi de acceso 3 as tierrss
reanas. El trazado de a carrctcen ocupabe alguncs tramos de
Ia antigua el caming de La Vills, pero en su mayors, discw
£1i6 por el ramal inferior de Tacoronte, abandonando el recorrido

tigo que atravesaba las cbezadas de Tacorontc, Bl Savzal ¥ La
Matanza

La travesia del valle de

rotava podia realizarse por tres cami-
nos principales que comunicaban los principales niclcos de pobla-
cidn de la comarca. Cercano a la costa, el camino del Realejo comuni
lugares del Puerto de La Orotava y El Realcjo de Abajo. A una
alta y bordeando los linderos de 13 antigua dehesa de L
iscurria el camino de la Luz, que comunicaba La Orot
Los Realejos: en tanto que los caserios y barrios de la zo

aban entre si por el camino de Higa o de La e
el barrio de El Farrobo, en la parte alta de La Orotay

Santa, perteneciente a a juri

n de Los

RODRIGUEZ MESA, M. Higa. §/C. de The., 1987, pp. 2021




Estupio Hisrowico per Cavivo REw b Crissva

Camin det Pt de l Crite L Orotavas, i g de u/rmum/rm‘/
AKER A Py BERTHLLOT . st Natorce - op.

Continu:

a travesia desde el valle de La Orotava hasta Icod y Daute
en el extremo noroeste de Tenerife, resultaba mucho mis penoso. Los
caminos entre el valle de La Orotava y la comarca de Daute cran en reali-
dad sendas arrieras que no permitian el trifico rodado y siempre fueron
considerados como vias secundarias del sistema de comunicaciones insu-
res, 4 pesar de que el extremo noroeste de k isla constituia una zona
muy poblada. La dificultad que suponia rebasar Ia ladera de Tigaiga,
estribaciones se proyectan hasta ¢l borde del ma
fico maritimo, pues los lugares situados al oeste de San Ju
disponian de numerosas caletas en las cuales solian embarcarse sus pro-
a

105,
Debido a las malas condiciones del camino real, si el viajero descaba
continuar por tierra para ir desde el valle de La Orotava hasta Icod y
Daute, debia conformarse con un viaje mucho mis dificil, ¢ incluso mas
peligroso. Los dos caminos principales que del
travesia tenian que salvar el fuerte esca
del mar a través del peligroso paso de Bl Ca
estrecha senda a lo largo del risco (el camino de
para dirigirse a Icod ¢l Alto.

Las tierras altas situadas entre
estuvieron poco pobladas hasta bi

clas de Tiga

laders aiga ¢ Icod de los Vinos
n entrado el siglo XVI y constituian
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Camin el Reaie de Ay lader e Tigia (crea 19101, Tenerife n
cuerdo. Ca

por ¢l pinar, tal como se sc
debio visitar la zona en torno a
1582"". De hecho, uno de los principales pinares de la is

en ese tramo de las medianias de Tenerife, hasta el punto qu
se reservo los pinares de Santa Catalina, San Juan ¢ Icod para la vent
maderas para la exportacitny para Ia explotacion de Ia brea*. Por cllo, el
camino que iba desde I ladera de Tigaiga hasta Icod de los Vinos
asando por Icod u/\lm ¥ La Guancha comportaba un largo trayecto en
medio de una zoi l«k\h.llm.nLl y boscosa, algo que no resultaba espe
cialmente alentador para cl v Desde comienans del dglo Vil e
ruta debido al cierre
por los administrad nda de los Prin
salia desde el mmw o Abajo para conectar con ¢l

ana amplia region boscosa dominag

amimando de 13 Ortavs par Garchico, pisase por en medio e un bosue leno de
ales rboles - hay tanta abundancia de €stos arboles, que 1os oneles park €l ino.y otros visos
Dara c sevic de s Casas som fabricados Con €.+ <ObservAciones e cabalioro gk s
Edmond Scory accrca de 1a 4 de Teperic y del Pio el Teides £ Miseo Canri. 5" VI
a0

2 PESTANO, LR. La propiedad conceil en Tener(fe durante
Dol de s vaion cconreles en o pocesc de comotssoced CHess doriom ok
o, o 50y 133154
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deMgren e cesrao :purls do 1612 por el aifnéniotratior del mayo
razgo de los sembrar el terreno de vifiedos

Sinkesiose t lacgs ‘Phcto ante 15 Real Auclicncka <aire 10s vecinos'y ¢l
mayorazgo, que durd desde 1619 hasta la reapertura del camino en

Dadas las dificultades que presentaba el camino de la ladera de
Tijaga 7 Guk b faci e 71 TVL S poblasiny 1€ eosiosairaba
prtlerememtmc en la zona ¢ e la Rambm de Castro, San Juan de
la Rambls talina, ¢l camino principal para
pasar desde I e de 12 ia lcod y Dacte debis discueeic por
oo niicleos costeros, donde se mmb.m Ias grandes haciendas dedicadas
la y algunos caserios de poblacion de
cipal que conducia a Icod de los
Vinos y Garachico er cl de la cost y all tenia que superar s difculs
des que comportaba el paso de El Calla

En el paso de Bl Callao, cercano a actal barrlo de 1as Aguas, <1

rectamente por la orilla del mar, pues la estrecha

comcss sc hallabs ocupada ¥ corvad por s grndes | n. i
vifiedos que cido en la zona. El u

Domingo y smu Ca

r la
1 costera se hizo. especiaimente diic en o sglo XVII debido 4 1a

usus

n del camino viejo por parte de los grandes propictarios que
Lenian haciendas en T Rambia de C . Quicnce coraron el antiguo
camino rml que atravesaba sus fincas y oblig 4 los transetintes a atra-
ocowe, o bicn & decidiesc:a tomar € camin, de
Tadera de Tigaga 1o que implicaba un gran rodeo

1 camino nuevo tiene su historia 1o poco accidentads contemporinco probablements
de ko primcros pobladores ¥ desindo & 1 Comunicacion del Realefo Ao con Tiaiga, Juan
e uamant 0 ncorpor b aclends o plans de Vi dando lgar 3 que Don

clos o

n 2 Cannie, pesos. dxl»hu“l»u decision de quicn entonces
b e e camino fuese & ety ucvamente e 1670 CAMACHO PEREZ GALDOS, G T
55 p 50

e el Rl d b
wcicndas del marqué

¢ Vill 0y d oror e P Jine.
ez se iala Que n\umuvunknunhm rmv e numeroos cchdentcs e rascunics § ie
aballo slcanzados por 14 caida de. ,mmu..k os riscos,
gados  dar i rode por & mo o otro
i Iy declracion de \mvdr o e
proceso S ciala quc .12 Cuesa que e al baja al Calao, e nombran [cuesal de Grimin
i a el e Callao  que
eston sc obligaron 4 dar dicho camino por dondc exava todas lax Veses que el de av o o
¥ con exta misma publicidad cada ver que por 1 Ammu««nmuh
.mm.m....m"m. Callso se mUUTIYA Y 5 MUrmUES que €t ¢
o grmoncs Il famila Naw  Grmonl- G741 mu Seceion rmvkn
S 1 Rl A i Cierre del camino vijo de La Rambla trao
zackon del camine quc pass 2 converine durante 1 Sgio XVII ¢a
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constante del mismo
relato parece
que el transito era
realmente peligroso

En ol informe que

Personero
de Tene
Foincs da Cunild
sobre malve =
& los fondos desth o de EI Callao, segiin grabado de Williams
e A 185 BAKER WEBD, Py BERTIELOT. :lisoie
cion de obras publ R
cas y el abandono de
as reparaciones en los ca
-que sl [con el poder de Dios,retiendo ss aguas del
mar y las sierras de los riscos, puede n [de Bl
aliir] 72 e poc M s, aderacide € B, S0 don

iminos se seiialaba

i principl s de comuiccin desde < R de A haia S Juan e o bl 13
nde del
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Andrés Bonito mand ingeniero y comprehendiendo 1o poder
tener efecto ocurrio a la solicitud de si lo ten el camino
de Tigayga en 1o que encontrd varias dificultades invencibles y
desistio de pensar en la materia. .

Las dificultades de comunicacion a través del paso de El Callao tve
ron en 1792 a los grande: tarios de las haciendas costeras de
Rambia de Castro 2 ealzar ana suseripeldn en los lagarcs de L Orotavay
Icod y Garachico para reparar ¢l camino, pero las reformas no llegaron a
conclui que el mayordomo de propios del Concejo se negé a
cntregar s 1o mmm..“' L4 situacion parece no haber variado en los
s ticion remitida al Concejo en 1798 por el
Neatde veal de eale]o de Abajo se sefla I neccsidad urgente de repa-
far los dos caminos que conducen hacia Icod, pucs

«.s¢ hallan ¢

ntransitables y mas deteriorados que en
ningan otro lugar .... como que el camino de Icod el Alto y
llado de 1a Rambla, que estin en este lugar y ambos muy peli-
grosos y descompuestos, son el tinico paso por donde

estaisla se comunica..»

B paso de I Callao contaba ademis con un inconveniente adicio-
nal para su Dado que los de
ciendas habian conado |.. antigua ruta que cruzaba los campos
de culivo, el ciming diseurria por 1 misma orilla del mar y el fuerte
olesje de 1 2ona Impedia pensar en cualduler repamacién que mojo-
mec Ia va, pucs Jos arregios cran desruidos de tumediato por las
marcjadas, ngiie mediados
el siglo XIX ha defado un curloss euto de fas dificulades que pre-
sentaba este paso:

<El € abraz gran distancia, y como la costa
escarpada ¢ impracticable comenzaba a elevarse 4 manera de

a muralla a muy pocos pasos del Océano, dejaba tan s61o al
Gnte una estrechisima faja en toda la extension del
mismo Callao. En el lleno de la marea aquella faja era cubierta
del todo por las aguas, que llegaban y subian a los pies del

e diferentes patricios. pectind 3 s
dico Wmmnm(.uun\ e dicha T

Rambla que-

nContinado preciic i e

mismo Margués de Vi

o1 11755

tan el icseado como due o
extimulo 3 vecindario con n.m. en peso
g gt rado AL Seccion abricas Pibicas

Seccion bimera. Fityicas Pubilcas 1 n' 30 (179%
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impracticable antemuraly cn aquellos momentas el que tenia

esgraci de pasas, livaba I vda pendicase de un hilo,
pms s oia soberl e descien et poria arcasrarie
Pacia los dominios det dios Neptun, b ose dado casos
e haber perccido caballeros ¥ caballeriss, Exe peligeo, sin
embargo, no carccia de un cierto género de alicier
establecida ro:
inquieto oleaje, este avanzando para alcanzarlos, y aquellos
apresurando el paso para burlar su persceucion, el placer que
seguia después cra como el del triunfo alcanzado sobre un
enemigo poderoso..™

Una vez atravesado este paso dificl, el camino de Icod era conside-
rado como largo € incomodo, tal como nos refiere Viera y Clavijo en su

descripcion de los lugares de Tenerife ™. Tras atravesar l argo tramo vol
cinico del malpais, el camino entraba por el paraje de

gaba al lugar de Icod. Desde alli el camino real denendia hasa el prcrto
de Garachico por medio de la calzada de Alzola, situada frente a la
hacienda La Acequia pertenceicnte a 1a familia Alzola. A partir de Gara-

de la zona en el siglo XVI*

Pese a todas la dificultades que hemos estado analizando, la apertura
de Ia linea principal de caminos reales que discurrian a traves de los pue
blos de la banda norte de Tenerife se puede dar por concluida en las pri-
meras décadas del siglo XVI, a medida que la ocupacion de las datas
entregadas en el repartimiento de ticrras supusicron ¢l establecimicnto
de los primeros grupos de colonos en los lugares mas alcjados.

El camino real del sur de Tencrife tardo mas tiempo cn completarse,
al menos en aquellos tramos o e situaban al oeste del valle de Giiimar.
Los pueblos de las ban sur se colonizaron en fechas mis tardias
que los de Ia banda norte y por cllo la apertura de Ia red de caminos en
aquella zona es mis reciente. En la primera mitad del siglo XV1 los cami-
nos que llevaban desde La Laguna hasta las bandas del sur eran los anti
guos senderos aborigenes que discurrian por las cumbres y resultaban
intransitables en invierno, de manera que en 1561 el Cabildo proyecto

S SARRALLO WANCUIMINT, & Lo Afrscnades S O e Temcr, 190, .
icod de fos
UL T, ) Noriclas de'la ot Gomensd de Lo llas Camarta Sama G G
it 1971, Tomo 1. p. 41

% - a camino de a
Icod 3 Garachico en Ia pari fronteriza a a finca 13 acequi.. GUTIERREZ. LOPEZ. .
“AnginesparseHistonsde e Revitade ot Canart. . 1925) . 255

"DORTA. N. Apunies istiricosdel puebio de Bt S/C de Tie 1982, p. 17
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Catzada de Alzola en Icod de os Vinos (circa 1910). <Tenerife en el recuerdo..op. civ.

)ty ks cercuea a1 cosa que perniies paser desle vl de
Gilimar hasta los términos de Abona y A

N cemumignto del snlllo de caminos sesles por s bandas okl sur
hasta retornar a La Laguna suponia comunicar las zonas de Icod y Daute
con el sudoeste y sur de Tenerife. Tal comunicacion tenia dos variantes §

scender por l §
camino de Ia Vega y dirigirse al valle de Santiago a través de la Tierra del §
Tigo'y o puece dc Erosio blen tomand el caming del Gami
¢ Buenavista hasta el vale del Palmar, nla

i
£
i
i
i
i
g
H

Samien,
Si tenemos en cuenta que
i de Buenavisia fue m
o, podemos suponer que la
ia desde Buenavista

Gaectal y
del asentamiento de pobladores en la zona
en fechas muy tempranas, en tanto que el poblamiento del lugar de El

RODRIGUEZ AN, J. M. La Lagunc durante ol Antiguo Régimen..op. cit Vol 1, p. 94
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Vit del sl de Setopode Tl dsde e monkatede Blime, e srabado de
371, BAKERWEBB, P. y BERTHELOT, 5- Histoire Naturcllc

Tanque y la Tierra del Trigo, que podria originar el ramal desde Icod hasta
valle Santiago, fue relativamente mas tardio”. El ramal que discurria
desde leod asta L Vega, E Tanque, Tiera del Trigo, paso de Erjos, vlle
iago y continuaba a los pinares de Guia de Isora estaba relacio-
e on siglo XVI con Ia iniensa explotacion de I pez en los pinare:
de Isora, explotacion que constituyo la primera actividad
relevante de aquella comarca despoblada, tal como consta en la informa-
cln tesimoil pecscntada ante ¢l Cabikdo por Juan Glavjo gars jusih
s poscefn de una dai g que e Il sido concodida por of
delaniador segin la cual se le habia concedido €l monopolio de Ia pez
o el frea comprendida emie ks fadas et Teide y valle Santiago*"
Hasta el ltimo tercio del siglo XVII las comunicaciones terrestres
desde el valle de Santiago hasta los demis lugares del sur de Tenerife

L e de  Tanque comensaron 3 colonizarse mediac contratos e cnfcusispara
1501550 b por
despl

s comarca de
que. Terea dl Trigoy Carizal donde 2 denuncir
£ coocfis cn & decnda e 19701350, \umkl(.l VAN ).
contarca de Dt Ca 1

2 PESTANGL) R 7 propiedid conce

ipacioncs de montesy pa
ElAntiguo Régimen en la

en Temerife op. cit, p. 131
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eran harto infrecuentes y los contactos desde el sur con los lugares de la
vertiente norte se realizaban a través de los caminos de cumbre y, espe-

rotava con Vilaflor, Granadilla y Adeje. Asi, el valle de Santiago debio ser
durame. macho tiempo el Iug.lr i it - il % gl o
stguicndo s carns resies por & norte de [ ls, pucs e ¢l suroeste
Tencrif, s llegar ¢ Adcie, 0o habian camios practicab
nda s, o malas veredin conocid
s poblcion de pistores de aquellos términos.
Fue a fines del siglo XVII cuando se consolidaron algunos caserios
dispersos en los términos de Isora y se hizo necesa
lar de caminos que comunicasen los pasos de
das naturales de la comarca de Daute hacia el Suroeste de Tenerife) con
Tos lugares de Adcje y Vilaflor, conectando asi la poblacion que se habia
asentado en los términos de Isora. L apertura de los caminos reales qu
conectaban ¢l norte con ¢l sur de Tenerife a través de los términos de
Lsor. exuvo condiclonads poe ¢l mrdio poblamicato de cxta zona®. A
éa de la ermin de Nucem Sefiom de Guia escd
4 por a tradicion a 1 apertura ¢n 1670.del camino de Guia, cuyo
descubrimicnto como ruta practicable pars ‘v lov barrancos de
Isora fue atribuido a la intervencion milagrosa de la Virgen de Guia, La
eudicbu: o, sexoghde yor Fencacrie Gunires Lpes: o 1928, schsiaba
que la ermita de 1a Virgen de Guia habia sido fundada por la familia Ponte
de Garachico una de cuyas descendientes a & tomar posesicn de una
icrras muy extensa que lindaba con las faldas del Teide,
e o £ I eomares e o

«...ocurrisele adentrarse por el extenso valle de 1z0ra, qu
no conocia partiendo, en union de un fraile, su capellin, y un
dor del camino, hasta llcgar al barranco de

2 caming al vered lgum

1 proceso de colonizacion del sur d fe ha sido un tema de intrés
ot o v g s poed ke ln\uuy,wmu~ Sobre s zona, quc hasa
b dea i

e o i Por il s aportac
Tos comie “.u ol

P b e L0V eon his s

Shonay de Adcie Clenention | fomeadas a6 o el Som e Tom ,\m. “Avuntamicnto

e Ao, 1999 Rconiene nom Aonlacion bavte compiei stercs b oceso, aunque
Comien enceccuta g i pocriorcom DIAZ FRAS . L bistorta de Viatr
de Chasna, Viaor, A ¢ Vilaor Popur Canaria, 200

Vol
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| parccer Interrogado por los osados viajros, cs indico
que alli mismo, calita uca vereds o sendero,
agosto y oculto, 7 (|uL' por dicho camino a
udo, con mucha frecuencia, como quummlo “ndicar
cosa, un perro extrano. Guiados por en aguella
selva o matorral espeso e inexplorado, dirigiéronse todor
iguiendo llegar a un paraje, llano e
que deteniéndose el can, fijaba sus ojos en un objcto que s
divisuba deniro de una pequefia cucv rodeada de helechos y
Arrodillindose todos, y entonces pudicron
Gl perteciacacate uoa pequena imagen de Ia Virge
Recogida xta e llevada 1 chosa del pastor que los

Alin @ nz0s del siglo XVIII el término .n Jsora cra un lugte
poco poblado y las actvidades economicas de

v de ganados y 1 cxtmccion de maders y bes de los
Fue tras la erupcion del volcan de Garachico en 1706
cuando se comenzo a poblar con cierta intensidad esta comarca, debido
ala emigracion de pobladores de Garachico, que buscaban nuevas tierras
s sscoeacoc sl b lo sus pequeiias propicdades y casas, sepul-
tadas por el volcin.

Y en el mapa de Tencrife publ
seialan dos caminos para comur
surchia de Adcler una G cotas utas ea  cari de Aponte que conectaba
clvall de Santiago con Guia y 1oscaseros de Chio, hoibo y THoco dé Abajo

ado por \al-mo Berthelot en 1837,
e

“ GUTIERRIZ LOPEZ, T <Apuntes para la histora de Tenerife. Mistcos y fundadore
it Mitoria Canars, 717 1928, oo 2021, sberos, i g i i exiencia

muy
cn 15914 a existencia de esta s ‘Senora de Guia ext en el m
Sentago y Adcl.« ESPINOSA, A. Hitorda de Nusra Sefons de Candelots (1595 Sams

malpais de Isoras cra muy escaso a mediados del siglo XVI, pucs
s de 55 whre it concesn e 1 G e e
b e despobiads, o sl cucts 0 chora
donde mora ey ticne su ganado Cabruno u ovejumor. Y4 desdc fines Ul Sglo XVII cxisia

i »
en Chio, Arguayo  Tamaimo. Sobre e proceso de poblamicnto resulta de interes ¢l rabajo
e FRAGA CONIALLZ N C. .S bistoia  patrimoni 13 agana. Ittty e Etion
imencs eComio el comrca n dosocaiones
rmers e i m 167 con i de b e cnerenciscn
omera 3 Garachico y  segunda en 1670 con
e, Chasna, Granadill y

de moctr e 4 i de NucsrdSetors 6
(-ma ‘boruc o habia ot cass donde SCORCTD. Colectvo ATRuaYo: -Ls ndacion de 14 par
i e S Fermanda Rey. Chimpers 3 199, pp. R385,
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hasta llegar a la villa de Adeje™; mientras que la segunda ruta debia ser una
senda costera mucho menos transitada que descendia desde valle Santiago
hasta Tamaimo y Puerto de Santiago para seguir luego la linea de costa hasta
Tos embarcaderos de Alcala y Adeje y subir hasta la villa de Adeje.

El retorno desde el sur de Tenerife hasta La Laguna era posible a tra-
vés del camino real que comunicaba a todos los pueblos de las bandas
del sur entre si, aunque se practicaba muy Poco este recorrido completo

ia localidad con los pue-
sy pagos de poblacidn que

cuml
icaban los pucblos del

sur con las comarcas de Daut kud\ La Orotava,
Los profundos hmrmnu)s que debia salvar el caminante, la dispersion

de las poblacion, la escase

.lhrt\)]r pog e sy

nto a lugares cercanos acabo por com-
pletar un anillo continuado de caminos que, al menos en teoria, permitia
circunvalar Ia isla

Todavia a fines del siglo XIX, se consideraba que recorrer el sur de la
isla a lo largo del camino real resultaba cuando menos desaconsejable, tal
como expresaba el antropdlogo R. Verneau en su relacion de viajes por
Ias Islas Canarias,

Scabibacnos e pasat combachos astacte Ciios 7, ety
1o podiamos pensar cn volver por el mismo camino [La Orotava
Guia por la cumbre] »*

Desde Adcje hasta el valle de Giiimar el camino serpenteaba por las
medianias del sur uniendo pueblos y pequeiios pagos de poblacion. Donde
inico se producia una ramificacion importante de rutas era en la zona

5 Chsas, . Il oo ol de ddfe Tenst, 197 . 22 b et st
el camino de Rio de Adejer
G una data el o 15,

® cinco o de stancia o tas sas Ganarias (1891, Tad. espaol. 1

Orotava, 1982, .

9
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comprendida entre los pueblos de Adeje, Vilaflor, Arona, San Miguel y Gra-
il Lo Ingares més anviguos de est 2on2, e se cortesporid o los
antigu s de «Adexer y «Abona, eran Adeje y Vilaflor (comin-
meme denominado Chasnid, en anto que Granadill y Arico fucron T
s surgidos en el sglo XV y Arona y Sen Migrel fueron ingares que
Sensegaron de Viaflor 4 fins del o XVIL n los Siglos X1 y XVII lox
términog de Adef y Abona ec comuniczhan con 1 2o poste ¥ con fa
capital de la a través del camino de Chasna, por lo
cual las rutas de comunicacion principales de la comarca consistian en
una re 105 que concetaban los primitivos nicleos de pobla-
cion con Vilaflor, punto desde donde arrancaba el camino hacia el norte de
laisla. Pero a medida que aument6 la poblacion en los caserios mis cerca-
10s a la costa, como Arona y uel, sc establecio un camino real (el
mino de 133 Vuchas de AdclO) que conduch desde Adck » Gramdlla
asando por Ia zona costera y sin necesidad de subir hasta Vilaflor.

1a ruta principal desde Aile ! Vil e e el ]
o 02 Guraces v Seader il v o contiumas luse. G
tramo que era considerado como aceptable, si nos atenemos a la pr
cia que nos da Viera y Clavijo*, no St <t e, correspondiente
I juisdicciones de Arico y Fasnia era muy incdmodo debido 2 los pro-
fundos barrancos que d wesar. A este respecto
Edwardes sobre sus excursiones por el sur de Tenerife, realizadas cn ci
afio 1887, resulta sumamente expresivo:

A 1o largo de las nueve millas de recorrido entre Granadila y
Arico pasamos principalmente por un terreno caliente y pedre-
2050, carente de rboles....Antes de entrar en el pueblo de Bl Rio
Ide Arico], a unas scis millas de nuestro viaje, tavimos que cruzar
tn profiudo barranco, Cuaiquiers podria sictazar el otro ado de
nosotros invertimos una hora en descender
Dor 50 cmpinada Jadier Tt 1a esncia 2 sl del
fondo, para lucgo ascender con dificultad por las rocas de color
marron claro del lado contrario.»*

£

Desde Fasnia el camino real del sur de Tenerife enlazaba con el valle
de v tras el dificil descenso de la ladera de Anocheza, comunicando
seguidamente los lugares de Giiimar y Candelaria™.

Chasna dos leguas de bucn camino: VIERA Y CLAVIO, ), Noticias de la Historia
(.u.m.: »/, it 41
FEDWARDES, Ch. Excursiones y estudios on las islas Canarias. 123 Palmas de Gran Cani-

n del vije a la isla describe ese tramo del camino del
O Tl e S el ol 5 CoSuA0 A Comehces s ol Somme Qoo U

L irido. . LEDRU, A. P.. Viaje o
la st de Tenerife (1796). 12 Orotava, 1982. p. 64
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Vst de vl do Adele,sgin grabad de Tterns (1837, BAKGRWSS, £,
BERTHELOT, 5 Histoire Naturclle

ife en l recucrdo...op. cit.

%
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Vista et ugar de Glmar, s grbdo de Wil (1837, BAKGRWESS, .
O, 5 Histoire Naturellc

Hl valle de Gilimar se comunicaba con La Laguna y Santa Cruz a través
del camino de Candelaria, via de gran importancia debido al papel religi

Tieggivcs wrtaiion s T Vgen 0 €
rebia s curicidn milagrosscn ol o 1511de un hombre dccidentado en 14
Laguna, que fue trastadado por varios hombres hasta el santuario, tardando
tres dias en e viaje porque atin no se habia abierto un camino practicable™
L importancia religioss que tenia csie camin llevd al Concejo de 2
isla a ordenar la comy del «camino viejo de Candelaria» en 1531,
fiocha quc colocide con bastaote apraximaciéa con of rasiado de 1 1

SERRA RAFOLS, E. Acuerdos del Cabildo de Temerife, 1497-151
3101499
" ESPINO. . Historiade Nucsir Sekora de Candelaria. San Cev G Tenesc, 190,

13 Laguna, 1949, p. 24,
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T df camin i do Candelarl 1t de 4 ermit de S Ao, i
o ruinas de la casa de 10s Mesa o ~casa del pirata (1999),

lugar de Candelaria desde el primitivo emplazamiento de Chimi-
Gilimar) y su establecimjento definiivo cn el convento dominico
dado en aquela locilidad I*. La larga jornada de dos dias que se tar
a legar al santuario desde La Laguna supuso ademis la construc
prrpatoend 1534) de la ermita de San Amaro y de Nuestra Seftora del
Rosario en el pago del Machado, donde podian guarccerse los peregrinos
e alo argo del camino vieo de Candelaia s dirgian cn romeria hsta
el santu amino viejo de Candelaria discurria en direccion a La

Tagana hasa a crmita el Rosario €1 salto el Ping para lgar hama Los
Baldios y entrar en la ciudad, pero este trazado fue modificado en

con motivo del retorno de I imagen al santuario”

A KO OLIVIRA L 3 MARKIRO KODRIGUEZ, . dcuerdos det Cabid de Tner,

86, . 307, (571531 y p. 357, (1 112155D)
e wm/hr " Nt St el Rosario, cas de it o s de
T 91, pp.

et memoric s condlions 1 por el antiguo camino de 1a crmita del
o ko s cdad s como i b & o, 33 1o W
s e, Cbid coris ormar i canine

(mnldt T Tabai por s cucsas de Matasanos
S esormar I s 5 o4 bt 3¢ ot st 1
c todos. por 2 mayor comodidad quc presa. DARIAS
¥ BENITEZ INGLOTT. L ria e veighon en Cans.

s Santa Cruz de Tenerif, 1957, Vol |




LAS COMUNICACIONES TERRESTRES EN TENERIFE

Desde muy antiguo existia un segundo ramal del camino que par-
idro (El Chorrillo) se dirigia hacia Santa
. Este segundo ramal del camino a Candelaria debi6 sustituir pro-
estvanscne ol tcicing vision t Couo s¢ puicde comprobas o £l e
deTomis Lopez (1779) donde se representa el camino a Santa Cruz y no
Ia ruta primitiva que llevaba a través de los baldios de Geneto hasta La
Laguna
El camino de Candelaria era una de las vias que recibia mis atencion
del Concejo de Tenerife debido a que el Corregidor y los regidores a
dian anualmente a celebrar aquella festividad en funcion del patronato
aue ejercia el Coneejo tinerfeno sobre el convento de Candelaria” En
de La Laguna se encuentran numerosos expedientes
reparacion de este camino correspondientes a los anos 1633, 1657,
1677,1777,1796, 1797 y 1798 que atestiguan la importancia preferente
que se le otorgaba por el Concejo. A pesar de los gastos que ocasionaba
Ia reparacion periddica de este camino, se trataba esencialmente de una
via de herradura que s6lo soportaba el trifico de carretas e el tramo de
Los Baldios. El transito por el camino era especialmente peligroso e
cuesta de Mata Asnos, que luego se denomino cuesta de las Tablas debido
al barandal de tablas que sc construy para evitar la caida de 1os transe-
ntes al precipicio®. En este punto el camino solo se habia podido cons-
truir ilizando barrenos de polvora y taludes de piedra, con 10s que se
cre6 una débil plataforma para descender a 1o largo del escar
general el sistema de caminos reales que bordeaba la isla de Tene-
sife s limitaba al conjunto que hemos ido analizando en las
€ s o iop g
e del norte y del ur de Tenerif 4 o largo de una extensa rut
tema de se n te, con la variante que
e eiost 1 Sk o 108 lugares de ‘Tegueste, Tejina, Valle
Guerra y Punta del Hidalgo, que quedaban relativamente al margen de la
ruta de La Laguna-Tacoronte-La Orotava. El aceeso al valle de Tegueste
realizaba por dos vias: ¢l camino principal atravesaba el llano de La

e a2 mens desde 1565 pucso que e s acas del Concefo dnert
hace reerencia en o e qu ¢ camin o crrdo,Spare * los propici
4 terras colindanics. CIORANESCU, A. Historia de Santa Cree-opit . 211

L careter de S g Condelrs o de s o peaten e 1 i b Begi l
Hugar en que alcanza a la de Lt Laguna, que s repars 10dos l0s 40os, con grandes gastos, por
orden el cormcuior de s Glima chndad. obligad s austc 3 4 Resi, LEDRU. A P. Ve o
il op i 6

Candelaria I
man de L Tablae, s s paie el oo » e un meion O rict ywr e el v
S de il d o o ot et < Tas fcron
o 1773 GUERRA ¥ ENA L Memortas. Tenertf e ia seginda mitad aetsigho
VUL Lo Pamas, 19511970 VoLl p 60
RNLL Favicas Pl . . (411797,
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Camino do Sania Gzt S v aiturs ol Uy i gabdo de
Willams (1857 BAKERWER, £ ERTHELOT. S Hitoire Navaelc. op.

Laguna por ¢l camino de i

e Lax Meroedes para Iuego stmeveses b cumbes por ol puso deifas Con

teras y descender llegar al caserio de Tegueste ¢l Nuevo por un
o0 dific] om0, comes Cuew ;0 bien a traves

no de La Lagy de I Portezuclo de

rea de la ermita

Tugar de
Vil Poeo Abvacs 306 78 o incape 0 pasarc s Pl AMLL Forics pilbdica
. S17KD),
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LS COMUNICACIONES TERRESTRES EX TENERIFE

Tegueste, enlazaba con un ramal que de
Valle Guerra, Tejina y Punta del Hidalgo®"

a red de caminos rodeaba Tenerife permitia incluso circunvalar el
mactso de Aniaga # mavés de un l2rg0 sendero que tocorria todo cl pek
metro costero de Anaga y que aparece sefalado en los map: ert-
helot (1837) y E C Cocto (I848), pero sc trataba de una mala foop que
acion a la poblacion escasa de los valles de
Anag; alguna relevancia en ¢l tramo que comu-
nicab €1 pucrto e Santa Cr Gon San Aneds, bikro e 1515 pero que
quedo inservible a partir de 1669 con motivo de las obras del castillo de
Paso Alto, de manera que el resto del camino ha cra una
senda pelig

endia hasta Tegueste el Viejo,

LOS CAMINOS DE BANDA A BANDA

Si el proceso de coloni 6 los asentamientos
cion y consccuentemente la configuracion el anillo de caminos
Gcdor de Tencrik, a oroprafi instiae determmind I constfucibn de una red
alternativa de caminos de banda a banda que, atravesando la cordillera dor-
! Gesd pus Catremos Ao y M Consida i Atermative michs
s pam o easpone de mercancias y el tifico de personas entre
vertientes. La € lera dorsl de Tenerlfe ofrece importan-
cultades para o i 6 aces SauNIcH e Saeaiie
e b ania i ¥ del sur, pero, dado que la mayor parte del tri-

de pobla

cales

umlacin ave el clnloo real e daba a ucia

nda a n realidad sendas arrieras,
s6io practicables para animales prpes y caminantes, pues dado 1o
escabroso del terreno y o pronunciado de las pendientes en muchos
de sus tramos no podian transitarse con carretas, ¢ incluso era arrics-

“n de e dl o XVIL o Sindico P de Tt
que i bien i Cabildo de la isla \ulmumnml entregar unas cuantas fancias de tigo pa
Eomaposicion del camiod de Tegue e el Pocruco, oyt i
a'a reparacion dnlulmumhwtl n(»mluu‘ Tegueste ¢l Vieo « - por vivie alli
pues por € v b 3 o e paroquil o

& Camin s seven 103 puebios &
Ta precina necesi
ance, e an e s ecenidad de repirarse y componere due ¢l o,
Tagrias /mw/un Vi o 1

oA Hitori de Santa G

representacio

op.cit. Tomo 1, p. 210,
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gado el trinsito a
lomos de mula o
caballo en algunos

generales que cir-
cunvalaban la s, el
parque de
vehiculos a motor y
oo largos trayecion
de  circunvalacion
para pasar del norte
al sur de Tenerife

pes
fuertes pendientes
ypesings d Tenerf dlsigo NIX. 14 CRUZ que tenian que sup
les ¢ induméneciss cdie.rar los caminos de
i s do Tomens, 1995 i s s ar
coronar los pasos
desolladas de I condilera dorsal o del macizo de Anaga 1o ciert ¢ que
sas ruas qQue mesvesaben b crmbee, prescataban 4 vestsa de un -
yeeto m s corto que la circunvalacion y permitian esquivar mejor os
e lo barrancos, tomando por s lomadas de los incefluvios y
superando 1os ciuces por  cabecer, donde o SCarpe era menos pro-
nunciado.

2 informacitn disponible pars estudiar estos cumino results muy
escasa y se ricticamente a las guias turisticas, 10s relatos de viaje-
ros y las dmnpuum geogrificas publicadas a fines del siglo XIX y
comienzos del XX. No s frecuente hallar expedientes de obras y

et de wies caminon, o cualquier otro tipo de documento ofi-
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il loarcitvog uniciples ;e pesar 6 il camlogs can

ciertamente importantes para la poblacio
Las primeras referencias escritas que citan la existencia de estos cami-
nos resultan muy tardias y s¢ remontan, como mucho,a fines del siglo XVI,
o las bandas del

sur.A pesar de ello s seguro que los caminos que comunicaban el norte y
el sur de Tenerife a través de las cumbres existian desde antes de la con-
quista y eran una ruta frecuente en la trashumancia estacional que practi-
caban los guanches con sus ganados, llevando los rebaiios desde ¢ norte
de Tenerife y Las Caadas hasta los pastos de inviemno en las bandas del
sur, rutas ganaderas que siguieron existiendo durante siglos.

Estos caminos de banda a banda tenian un tquu-al:mv. mas reduci
en la comarca de Anaga donde los valles de las vertientes norte y sur
pueden comunicarse todavia por rutas que atraviesan el macizo de
Anaga y que constituian en el pasado un soporte bisico de las comunica-
ciones en aquella comarca. Ahora bien, los mis importantes caminos de
banda a banda eran los que, atravesando Ia cordillera dorsal de Tencrife y
Las Cafadas, comunicaban el valle de La Orotava con el valle de Gimar
¥ con los lugares de Arico, Granadilla y Chasna.

entre cllos el mis conocido, y seguramente ¢l de mayor importan-
cia, era el camino de Chasna que partiendo de Ia villa de La Orotava
ascendia hasta El Portillo para lucgo bordear el circo de Las Caniadas,
atravesar la vertiente en la degollada de Guajara y luego descender por
dos ramales hasta Granadilla y Vilaflor (Chasna), desde donde se podia
seguir la ruta hasta los restantes pucblos de esa banda de la isla.
banda a banda mis wtilizados era el camino

\ma Sefor de Candelaa. e camin 1enia una gran importancia deniro
del sistema de comunicaciones de Tencrife por la frecuencia con que er
utilizado como trayecto devocional por los peregrinos que acudian
desde La Orotav husta el sancuacio. A pesac de que a devocisn a b Vir
gen de Candelaria era seguramente la mis extendida en t
vinculaciones de la pohlzuon e vate de 12 Orotava con ol culto 2 a
Candelaria eran mis patentes, si cabe, que €n otros lugares. Ya en 1668 sc
abia planteado ¢l trslado dél sntuario y convento dominico de Cande.
laria a los llanos de La Pz, en la costa del valle de La Orotava, dado el
peligro de un saqueo piritico en las despobladas costas de Candelaria®.
Con posterioridad a esa fecha el Concejo adjudicd al convento dominico
de Candelaria una data de tierras en la dehesa de La Caleta para fabricar

“VIERA ¥ CLAVIJO, J. Noticias de la Historia General_.op. cit Tomo 1. p. 7

103




Estunio Hisrokico br. Cavio Reat b Casya

Santuario.y convento de Candelaria (circa 1910). Tenerife en el recuerdo...op.cit

una ermita y casa donde residiese el limosnero del convento uu,u..,mu
de recoger las frecucntes ofrendas de los devotos de aquella 70

al santuario de Candelaria pa ulmplu prome-
sas comenzaron a practicarse desde los primeros de la colonizacion,
pero ya en el siglo XVII la romeria de Candelaria peregrinacion
realmente masiva que congregaba a gentes de toda la isla. La concu-
rrencia de gente a la fiesta del 15 de agosto era tan numerosa que
desde G ia se fletaban navios con mereancias y ganado para
feria que se haze por Nuestra Sefora de Canel
En las Miscelaneas dedicadas por . Berthelot a relaar algunas de
excursiones por Tenerife durante el primer tercio del siglo XIX se des-
cribe de forma colorista y detallada el ambiente de la romeria de Can.
delaria.

“Estuve en Candelaria el dia de la Asuncion, hace y
ahos de esto len 1836, N iculo mis ruidoso ni mis

st de econocimiento de o datsconcedida por f Caido at oty de Nues
tra Seora de' Candelaria por una suerie de 3 fun 1 L Momtariota. AMLL
Secelon primers, AXXL 0 11 (1738).

= Prouisiin de a Real Audienca de Canarias por a que se ordena que 1o se cob
derectos de abmojariazgo po
con motis de Lt foria de Candelaria. (12:11639), AMLL Seccion prn

L
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animado habia impresionado tanto mi vista, ni resonado tanto
0idos. La multitud de percgrinos sc apretujaba cn torno
al templo; el uamulen 50 Sctbar o0 2 06 s que G108 d
Millo ¥ sicgres cankos, un rnor contso y cosuedecsdor que
os distintos hacian todavia mis extrano: los tambores,
a aﬂun Ia miisica, los cantos litirgicos a los cuales ver
mezclarse los clamores de los romeros. De todos lados llegaban

grupos de jubilosos peregrinos, unos a caballo, otros en burro,
en mulo 0 en camello. Los mas devotos habian hecho el
camino a pie; se descalzaban al acercarse a la playa y se arras-
traban de rodillas hasta el altar de la Virgen para depositar alli
su ofrenda. Todos llevaban en su sombrero la estampa de la
patrona, rodeada de largas cintas rojas y verdes. Se hacia cola a
Ia puerta de la capilla para la bendicion de los cirios. L
adornada para la fiesta, estaba alfombrada de fl
velones que iluminaban el interior del templo permitin desci

brir a la multitud de peregrinos arrodillados ante la santa o
o

8

El camino entre La Orotava y Candelaria sigue utilizindose hoy como.

tmyecto de peregrinacion por 1os «romeros de la Villas en la festividad de

Virgen de Candelaria, de manera que su trazado primitivo no ha

desde los ¥ s€ recoge con pre-

cision en los planos de la seric 1 55/000 cditadon por ¢l Senicio Caro:
grifico . E;crum en 1959,

? descripcion de Tenerife realizada por Juan Lopez
Soler (1906 se dscribe con detllc 1 ruta que seguia ¢l camino entre 1
Orotava y Candelaria: el camino parte desde el casco urbano de La Oro-
tava, atraviesa el cascrio de Agua Mansa y s

Ios relatos de algunos viajeros de comienzos de la centuria. pasada que
e

izaron el recorrido desde La Orotava hasta cl valle de
Aunque mucho menos frecuentado, exista otro camino que comuni

caba la vertiente norte de la isla con ¢l de

Jgucste de Candclara, La antigua trama urbana de esic caserl recuerda

E

BRIIELOT. - Mceldneas canarias 13 i, 199, . 9394
6. La Il de Tenerife..o 2
GTE M. I e Canrie i  armerd. Londns, 1909, pp. 104109, DU CANE,F. Las
s Camerios (4913 Coraron 995, 9. o8
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perfectamente su distribucion tradicional de pueblo calle, donde las
casas se establecian en una larga fila a lo largo del camino. El camino de
Igueste permite salir del valle de Gilimar en direccion hacia Tacoronte,
ascendiendo por el barranco hasta llegar al paraje de Las Lagunetas, para
luego tomar varias direcciones y especialmente la que conduce al lugar
SR T e e e et peregrinaciones con el objcto
de acudir al santuario del convento agustino en el que se veneraba la
imagen del Cristo de Tacoronte y donde sc encontraba una copia de Ia
imagen primitiva de la Virgen de Candelaria’.

Los difercntes caminos que, particndo desde varios lugares del valle

de La Orotava, permitian comunicarse con los pueblos del sur confluian

blos. Los diferentes ramales que desde los lugares del sur confluian en el
volcin de Siete Fuentes, concctaban con el camino que atravesaba cl
LB o e e SR e
hasta el valle de La Orota

Este sistema de caminos quedd ciramente representado en el mapa
de Tenerife elaborado en 1911 por M. Pefiuelas y Vizquez y tenia una
variante conocida como camino de Chasna [no se trata del camino que
iba desde La Orotava a Vilaflor] que permitia conectar las costas del valle

Giiimar con los altos del Escobonal y posteriormente enlazaba con la
ruta de Siete Canadas, convirtiéndose asi en una alternativa al camino de
Candelaria’™

En esencia, esta red de caminos que se concentraban en el volcin de
Siete Fuentes respondia al sistema de trashumancias pastoriles que per-
mitia conectar los pastos de primavera y verano de Las Caniadas con los
montes del valle de La Orotava y los pastos de invierno situados en los
montes concejiles del sur y en las costas de Arico y Granadilla, pricticas

TLOPEZSOUR ). L s de Tenee op. i o, 55, 146
* En una representacion ugar de Giimar sobre 1as usurpacioncs

s cos los criadores y
ot 2 o g Ao e ki gy oo et o Mo e g S O

Causan en los sembrados y plantios de particulares. cuyos agravios suceden s mis yeces por

el de Mgt s por ¢ aparaders  por c ponent de
Guirres y Archaco hasta Candelaria -~ AMLL Seccion Primers. Leg. EVIIL 0. 21. (9-41790).
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Camitnos rees de Temer, i of mape de M. Peuelas (1911). KOG de s s
Guia Prictica llustrada. Santa Cruz de Tenerife, 1912

107




Esruowo Histowico bz Cavo Reat e Ciusssa

pastoriles documentads desde cl mismo ticmpo de 1 conquista  que
rvivieron durante un larguisimo periodo
Aunque 1 conexida catre e noroese Y cl sur de Tencrfe podia

mayor parte alejado de culquier fuente y se “tardaban 16 horas a caballo
en conectar ambos puntos, por lo cual hemos de suponcr que cra una
i o soia evitarse™

LOS CAMINOS DE MAR A CUMBRE

El sistema viario de Tenerife comprendia ademis numerosos caminos
de corto recorrido que comunicaban las costas con las medianias y los
montes. Estos caminos de mar a cumbre constituian en la mayor parte de
los casos el soporte esencial de las comunicaciones locales, pues las
necesidades de comunicacion de la poblacion campesina se organizaban
sobre un opacio agricola donde las variaciones climiticas altitudinales
y la consiguiente complementa-
riedad economica de s producciones propias de las costas, medianias y
Hesras e A Nt o, o il i i gt
terrestre de grandes cantidades de productos agricolas, factor que tendi

a privilegiar los caminos de mar a cumbre, pues por ellos se podian sacar
las mercancias agricolas y embarcarlas a través de las caltas y los puer-
tos de la costa”. En algunas comarcas de Tenerife €5tos caminos consti-
twian su principal ruta comercial con el exterior, por 1o cual los caminos
de mar a cumbre solian agruparse en una configuracion radial que les

“NUNEZ PESTANO, J. R. La propiedad concejil en Tenerife —op. cit. pp. 310314 y 315
319,

7 LOPEZ SOLER, . La Isla de Tenerfe.op. cit, p. 113

VERNEAU R it aosdo stancia_op. i, pp

5

o s st ha
Las comunicaciones maritimas iterinsulares. 123

o -nuh\h por CALERO SAKTIN
i Canaria, 1979,
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llevaba a confluir en aquellos puertos y caletas de la comarca que dispo-
nian de mejores condiciones para el trifico maritimo y cl cmbarque de
los productos™.

Los caminos de costa a cumbre constituian ademis una via de comu-
nicacion de gran importancia para el traslado de ganados entre los bal
dios y dehesas costeras, los pastos de smanchons situados dentro del tér-
sl vy los soates: H il eacionl do'los grosios de wa
zona a otra formaba parte de una rotacion anual de pastos que permitia
Aprovechar I abundancia de hierba. en s costs durante €1 periodo

wernal .

En muchas ocasiones el trazado de estos caminos solia discurrir en

formaci
auténticas calles, en torno a las cualcs se fuc agrupando cl ‘oblamicnto
rural. La configuracion
de saca, construidos para extracr lefa y
todavia permancce el empedrado s aprecian signos del arrastre de tron-
cos que se bajaban desde los montes con ayuda de yuntas. Su trazado
rectilineo se proyeetaba para favorccer ¢l descenso de los troncos, con lo
cual I os solian esquivar los barrancos y vaguadas, discurriendo
por la parte mis alta de los interfluvios. Asimismo se comprucba que la
toponimia local conserva en las inmediaciones del camino numerosos
nombres asociados a su antiguo uso maderero como son 1os toponimos
de o amstrdesre, 2 i

 ice de cn la
ol durante primeras décadas del siglo XVI, se trazaron como caminos
de saca para extracr lea, madera y brea de los montes. En un acuerdo de
Condejo de Tenerife del afo 1500 se puede localizar uno de estos prime-

o 7 ot de s s e b oconstments como b
i, cangindi medio de pequcnas lanchas
i e a0 vty e i i d¢ coe ercrda y

 cran e uso mas frcucnie. U relacion d 2 calctas y cmbarcaderos mas mporantcs

de 1 ila se encuentra en VARELA ULLON. J. Derrofer, . descripeion de fas Islas Canarias.

La propledad..op. ct. pp. 302303,
i A N, L Mbiendn et Caid de Tenerie (1497
1507).op. cit, p. 191. (1881500
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camino de Chusna, i ien o cscuto de a eferoncia oo pesmie aseguesc
cgro cs que ol oo indero de la zoma
6n de brea era la loma de Tigaiga, identificada e
eros tiempos con el toponimo de Ieod de los Trigos, .luu.llm:nlr
Teod el Al En s o8 iguientes ¢ Concelo impulsd ua polics de
ipertura e mucvos caminos deade I costs hasts Ion monics cuyas obras
pagaba con la concesion de licencias de saca para la explotacion made-
S oS sl e b s Wt s Engitin
en 1521 para hacer cortes de madera en los montes de Giiimar se les
ponia como condicion «.. hacer un camino, que es muy provechoso a la
isla y se excusan costes. . Esta misma condicion se planteo en 1522 res-
pecto 41t lieencia de maders concedida  convento de Sinto Doming
ndelaria® fas

imar parece que resultd

después se planteo hacer lo mismo

en los remates de madera de Agache y con las licencias de extraccion de

leia para ingenios en Anaga”. En 1525 se Volvio a establecer el mismo

K icocinidetcarie o mm(m e, 32 mon,o aliregidor
o™

éndose 5
e para cfeczuar poe £1s sace e madem quc e
" A pesar de que el regidor Joven decin tener lito el
ay ros para hacer los caminos y sacar la madera... en los
omes de Agache, no Heg & construir ¢l camino, pucs en 1539 ¢ Con.
cejo de Tenerife saco a subasta la construccion de un camino «de mar a
montaiias en os pinares iche, pagando el coste de la obra con una
icencia de saca de madera®. La referencia mis tardia que tenemos sobre
estos caminos madereros corresponde al afo 1559 cuando se remato la
saca de 5.000 cargas de leia en el valle de Igueste de S
de «..hazer camino y serventia de dicha montaa a la mar...», camino
desembocaria en San Andrés, pues los docum
dador estaba obligado 4 embarcar la lena en el valle de Salazar, antiguo
nombre del barrio de

Estos caminos de mar a cumbre, cuyo origen se encuentra en
muchos casos en vias abiertas para la saca de lefia y madera de los mon-

SERRA RAFOLS, L 1 KOS OLIVERA, L Acuerdos el cabid de Tener, 1515
b, 85, 2131521
Y

RA. Ly MARRERO RODRI
L, 980, p 2 (0101525

2, M. Actuendos del cabildo de Tenerife

335
(C1as eupiudares 1o 7. ©fico 1 Fol. 122 V. (551539),
 AMLL Scecion primers. Leg, LY. 0 3. (1311-1559).
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Camino de lcod de los Vinos a Garachico sobre la bacienda de La Coronela
i grabado de Wiliams 11857]. BAKER WEBS, 1. BERTHELOT,
re Naturellc... op. cit.

tes, acabaron convirtiéndose en el primer tramo del camino de banda

banda que comunicaba a los pueblos de Lh dos vertientes de la is
a medida que se fue haciendo mis
comarcas de ambos lados de la
Apmpx.l(IA parn icgar hasa Ias montalias centraies de Ja sh
a enlazar con las degolladas y puertos de montaii;

Ia otra banda.

A la vista del escaso interés que mostraba el Concejo respecto
conservacion de los caminos reales de la isla, hay que \u)mmrqn( los
0s de mar a cumbre, como cran vias de comunicacion exclusiva
ban muy poco atendidos por el munici
citn de aymiamicntos Indcpendientes €n
los lugares, durante la primera mitad del siglo XIX, su reparacion y con-
servacion dependia Gnicamente de las labores que realizaban los veci
saban de arriba a abajo ! tér-

y desde alli
que condu-

nos. Ahora bien, estos caminos que atraves:
mino agricola constituian la principal via cconomica de muchas localida:
des, que solian ate mente la composicion de los caminos
de su término con fondos procedentes de los positos locales. Estos posi-
tos eran instituciones de crédito que prestaban te a los labradores
¥ que disponian de fondos procedentes de la venta anual de granos y de
fos intereses percibidos por los préstamos de grano y dinero que hacian

der oc
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4 los campesinos. Asi, la junta del posito de Los Silos acordo en 1698
reparar ¢l camino de Erjos en su paso por el volcan de Las Arenas Negras,
o bl oot . A0E ol W e fcde kst ot e 3
pie por la e 10 a destruido..™, en tanto que la junta del posito
e Teod de Tos Vinos aconds reparar en 1779 el puente «...por donde s
transita al puerto de la caleta de este lugar, por donde entran todos los
Viveres para e alimento de aquel luga

LOS CAMINOS DE CRESTA

Ya hemos visto como en parte de su recorrido los caminos de banda
a banda seguian durante largos tramos el filo de las cumbres para esqui-
var las cuencas de los grandes barrancos y pasar al otro lado por las
degailais que permitian tpuk I Flk 0 o, B porclo aué 1ot
discurrian por el filo de las cumbres cons n muchos
asos, wnplo tramos de caminos de banda a banda y por ello una via de
enlace entre rutas. Este tipo de trazado tiene en la isla de Tenerife dos
cjemplos fundamentales: el camino de Taganana y el camino que iba
desde La Laguna hasta I Portillo de la Villa, en Las Canadas.
a construccion del camino de Taganana sc (rato por primera vez en
1507 mediante un concierto de los vecinos de los valles de
Benijo, Afur y coul Hermarido, Galleg, quien ¢ u)mpmmnn a
consirui un camino de dos varas de anche La Laguna hasta el
ingenio azu °. B o de Taganan crva atn
hoy una parte del tryecto. primitivo_en el tramo conocido como
s Voclas d agananas Andfpuatacants 50 camlo paits
le Las Mercedes siguiendo las cumbres del macizo de Anaga hasta lle-
casas oAb, Gaade Comenraa wn serpeateante descenso fast
& valle de Tag il camino fue ampliado para que llegase hasta la
Punta de Anaga en 1529 al tiempo que se componia la obra que ya
estaba hecha”
Dadas
entre’

g

EF

N que comportaba la ion de cabotaje
iganar .y e pucrio de Santa Cru, debido a s peligrosss corrien:

K2 WAKKIOS, . Lo igles de Lo S, i de clonto chenta aosde i
numlu/mlu iraves de s acucrosde a Ao Low o, 195 1.

o Histonco poinc de'Ter
»mmu DRIGUEZ, M. rnm.wm el esrdban Juuan R
15071 o7
iy whAulwmA T, NARKERO RODRIGUEZ, M. Acurdos. (1525.1533)-op. c. I3
208 Acuerdo sobre la composicion del camino de Santa Maria de as Nieves y Benifo y
e . P s reslarcomenientc partsacar madert s (14
215, Preon de las obras del camino de Taganana y Koque de Anga (20:41529),

500 Papees suetos 1779
g a Lagina

12
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MENERIEE: i i msnts e (2s Mercadas

e

Mercedes

todas las sendas que llevaban hasta los caserios disperso
Ademis hay g considerar que aunos de aquellos valles como Afur y
Las Palmas de Anag enccian a regidores del Concejo capitalino y
exhela clexen tntextn de s regidores en I composicién de aquell an

de comunicacion, tal como se aprecia en un documento de 1588,
Guando fucron entregadas varias fancgas de trigo al Alcalde Real del lugar
de'Thganana para ayudar afa composcién del camine™

sta la apertura, 5, de Ia pista que llego a la cumbre de EI
Indero G b Thganana) todo el trfico de aquellos pagos s
zaba por ¢l camino de Taganana cuyos hitos mis importantes eran los
descansaderos situados en: la crucita del Molino, al final de la subida del
camino de Las Vueltas, la Cruz de na, Panzosa, la Cruz de Afus
Cruz del Carmen, Las Mercedes y a la entrada de La Laguna. Estos des-
cansaderos eran 1os lugares habituales donde se paraban [os viajeros y las

AMLL Seccion Primera. Profocolo de Alonso Cabrera Rojas (1580-1590). ¥ol. 381 R. 29-
555).
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bestias de carga para recuperarse y tomar aliento después de superar las
fuertes cuestas y los tramos ms dificiles, pues el camino completo supo-
nia un recorrido de muchas horas de duracion’

H otro camino de cumbre importante cra cl | o commicibe fx
Laguna con El Portillo y Las Caadas. Este camino se construyd en 1595,
cuando el Cabildo contratd la obra para abrir un camino que permitiese
enlazar directamente y de manera mas rapida la capital con ¢l lugar de
Vilaflor a través de las cumbres de Tencrife. En su origen, el trazado que
se dio al camino partia de Ia fuente del Adelantado, subia hasta Ia fuente
de Los Castrados y Ia fuente de la Roza y enlazaba con el camino de
Chasna a través del llano de Mm J

ésta una ruta enlazar la capital con las bandas del
sury con el valle e Ly Orotavs, recorricndo to0a I cordliera dorsal por
ta cumiord b, itz con, i B Rovtllo, para dex alli tomar el
camino de C hasta La Orotava o
ntinuar has
llo partian numerosos ramales que d
ta los pucblos de las dos vertientes. A comienzos de este
ino comenzaba en la fuente del Adelantado, paraje situado en el cen-
tro del ¢ ctual de La Esperanza, subia hasta las fuentes de
low Berros,contimba Ista ks fucnice dc log Ciagadecc y de Joco y
liegaba a » idad era una rut
poco transitada, como no fuera para usar .llgunn de sus desvios hac
pucblos del norte o del sur, dado que discurria por parajes absolut
mente despoblados. Su trazado coincide aproximadamente con la carre-
te comenzada a por el Cabildo Insular de Tenerife en 1930 y que
i pomsiormcats on ol Blan: de Garrcesras del Enadoy teras:
nindose en 1947.

LA coNsTnuCcn()N DE CAMINOS
ON DE LA ESTRUCTURA VIARIA

que componian la red de
te, por la accidentada
minos reales eran
cs y bes-

de el

Las condiciones y el trazado de las
ninos de Tenerife venian impuestas, b
sular. En muchos de sus
para otro trafico que no fuese el de viandan
rga. A pesar de ello, el Concejo de la blecio d

GALVAN TUDELA, A. Taganana. Un estudio antropoldgico social. Santa Cruz de Tene
i, 1980, p. 230,

4 RODRIGUEZ YANES, ). M. L Laguna urante o ntgo Rgimen.op. i p. 94

" LOPASOUER. ) i de Tonenf . et pp- 119,15




Las CMUNICACIONES TERRESTRES £ TeNeRITE

Trazad acual del camin vieo de Candelars. consiruido por el Cabildo en 1531,
rumo corvespondiente a s Baldios de Gene

siglo XVI una serie de ordenanzas que trataban de uniformizar el tr
zado y caracteristicas de los caminos insulares, si 0 pocas oca
siones se podian cumplir estas condiciones. El titulo VIII de las orde
nanzas del Concejo de Tenerife se refeia precisamente 3 los
y calles y sei que los caminos deberian tener un ancho minimo
e o toledan G ot sprosimadamenter; que deban esae pro>
tegidos por cercas por ambos lados; que ¢l trazado de los caminos
debia procurar que las cuestas se superasen con vueltas en zigzag
para que el camino resultase mis llano; prohibia ademis que se entu
llasen los caminos con escombros y piedras, o que se hiciesen cante-
ras para extracr piedra en los caminos; por Gltimo, obligaba a los veci
nos colindantes a costear el empedrado de las calzadas cuando se
decidiese deshacer ¢l firme para proceder a su reposicion™. Ahora
bien, estas disposiciones eran escasamente atendidas, ¢ incluso las vias
ue consruia el propio Goncejo incumplisn s normas de achura ¥
blecidas en las ordenanzas.

Si en el siglo XVI el Concejo mando a ejecutar obras de reparacion
y empedrado de algunas vias y mantenia entre

sus gastos ordinarios

" PERAZA DE AVALA, . Las ordenanzas de Tenerie y otros estudios para la bistoria
municipal de Canarias. Sama Cruz de Tenerie, 1976 pp. 12012
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algunas paridas para ercparo caminos pdblicos comuncs y con
es inversiones tendieron a d n las centu
se iban sobreca
se mpnmmuu el endeudamiento cré-
ey ey ——
y mejora de I aix excliutes aponimblii e oa
ticalies pedineos de 10 puchion, el 0 de incluso tendio,
Sobre todo cn el sglo XVill,a relcgar I prioridad mum" al que ven
conservacion del camino de Santa Cruz, tal como
alas
les de Tenerife en 1753, por abandonar la repara-
on de dicho camino, prefiriendo destinar los fondos de propios a la
reconstruccion de la delari alojaban lo:
regidores de la ciudad cuando asistian a los festejos de la Virgen”. Esta
dejacion del Coneejo respecto a la conservacion de los caminos fue un
o de clet relevanch ca los coafictos que comicatah » prodi-
cirse en el Gltimo tercio del s VIR cotee e igaics e a ey el
Concelo capiuling, dado ¢l rechiazo de s aatordades fagareh
seguir realizando aquellas composiciones a costa de las presaciancs
vecinale
Durante un corto periodo, enmarcado entre los aos 1786 y 1798, la
stcrcti st ot Mracherde s Ssiaul e e
posicion de caminos. fativa estuvo impulsada ion de
Eeros Sk Cateefio como Personero General de Tentrif, una elecciéa

LA ROSA OLIVERA,
p 101
- L s piblcas rlacionadas con b aperue y compoicion de caminos reae
i manicip, gue emos Vit cn o X
s mcjoras en as vias pasaron 4 depende
ccinos, tl com " bando
indario a contribuir ¢n una custacion publica para a reparacion de
Yo de 1 Il Arebiv de s Real Sociedd Econdmica dé Amigos del Puls de
o Fondo Rodrigues Moure. Icgajo de asuntos piblicos y politicos, Tomo 1, fol S1r.
'AMILL Scccion primers. Fabricas Pubiicas]. Exp. 7. (115175:
€ capitan don Nicolis Gare

favens oo or A e
ira b composicion de sinco Cazadas
e s o e s e st e

Evolucion del régimen locat en las Isfas Ganarias, Madrid, 1946,

e Sindico Personero del lugar de

g 4 muchos s i con
¥ ¢l camino real que trancita toda la
g y nescesitindose para o efc

s pids U ¢ eccsia por de profundos o barancos 3 muy .(r».mh costo con-
e o aque g fondos i posible para o referd ndose la
' cston cjemplarcs que acreditan s obligasion que dicho M

it oo o el el gy it

i ot s G St ) s s s 2 e e
e S i o s 0 dichs ot g o e i
 Comensado s s praart ol i i Gty S

¢ it i "o
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que se hizo por medio de representantes de todos los lugares y no solo
por los vecinos de L Laguna, como habia sido habitual hasta entonces.
Este nuevo representante vecinal en el Concejo impulsé una politica de
piblicas decidida a acabar con la tradicional malversacion que
practicaban los regidores con los dineros destinados a las fibricas publi-
cas"”" 1a pretension de los sindicos personeros de los lugares para que
fondos en la reparaci6n de | de sus
pueblos dejaba I el Cabild .
raban tales inversiones como algo completamente inusual, tal como
expresaron al personero Soler Carreiio cuando so e se destinase
:lg\u\z partda de los fondos concciles para a reparacién del camino
fealle1d Grouriy l peiado de s clics de la Vil
ue precisamente entre 1787 y 1788 cuando ¢l tema de la reparacion
il it e o Toesic comseaen ' ermahierars oo wh
asunto verdaderamente relevante. Las iniciativas promovidas por el Per-
General, Carlos Soler Carrcfo'™, y las representaciones del regi
dor juzn autisia Castro Ayata™ fucron decisivas cn 1788 pars iniciar
composicion de los tramos en peor estado del camino real que bordeaba
la isla, posponiéndose el resto al considerarse que «...Son MENos reco-
mtnd:bl:s, pm' que ticnen cl servicio de uno o dos lugarcs en particu-
lar. de los arreglos que se habian comenzado a efectuar en
zlgunm caminos 1

uacion de las comunicaciones en Ia isla seguia

T NORENA ¥ SALTO, M. T.y N
tracion local
Tencre (17961750 ol Iirmacional Carls 1 S, add 1990 Tomes ..

PESTANO.J R -Relormismo  esciin cn 4 i

empedrado de las clales de 1 vil de L2 Oro-

caminos ¢ T mar
e 12y obras. Entre 1as obras realizadas en 05 dos nos senals 1 construceion de «.ocho
que se’

conla Sbmistenci aplan, hizo agessy compuso
oo s plgrs h:p&unu\kh\hmqutm\ullmmhm\swmn

scrui con Vi de que algunos " obligaren  contriuir ciras canidades pars
Comprenderio.+ ARSEAPT. Fondo Rodriguecz Moure. Asunios Publicos Tomo 1 S 20735, (6

= Archivo Musco, Cass Ossuna.Leg. 97, 7. ST. (30
= o el Coreghto Sobre B composieton de caminos, AMLL Fdbricas piblcas4.
2azim,
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siendo deplorable™™, por 1o que I Real Audiencia orden6 al Concejo de

T que destoase una cimelom sandy] de g fios pmnicipales
para la composicion de calles y caminos en toda la isla”. Los
personcros de los lugares clevaron al Concejo numerosas ﬂ)lmludn

pid
nes con ¢ n
Khoes i, cioas compagicioncs paciiles, Rndué Teurait o lgo .
situaeion del transporte terrestre a fines dl

Vi ek wanackl o 1 alkad 36 e o minos, que scguian
teniendo unas condiciones penosas originadas por ¢l antiguo trazado
que bordeaba los accidentes del terreno y por la in

el Conoforper: ffoniar beas de micvs planta: g coniescn cuos
defectos

1 derrumbe del sisiema municipal del Antiguo Régimen y Ta apa
n de ayuntamientos independientes en los lugares, durante el primer
terco de sglo YEX, o suptso unw rpla mcjors cu e e de comr-
encs. Low avcvos ayunmientos no disponian de fondos con los
que llevar a cal de apertura de nuevas v
para la reparacion y mejora de las antiguas'™
in 1835 ¢l Gobicrme Civil e Ia Frovincia ordend 4 los ayuntamlen-
cion de una Comision de Caminos en cada municipio, que ten-
d n de las obras de compos
cion y mantenimiento de vias. No obstante, los trabajos de manteni

v siquiera,

-5

kil ey decrpeiin e s
Uloa, g oo
nos s [
encralmente muy malon, a5 por  comin aspercza e cllax, Como por que o hay s e
ue cxar formados los mis 4 fucrza de transtaros: en 103 po ¢ en lgunas Tas

o o s ot o e Comodiad e s m.n.mu dircion y ingin conoct
mente e i an caminos realcs, los
prcipcos e pucko de & 7o por ey paoks € g €8 bsiante o
Pario cace some clios s e low aios contos pudicndo s s costumbre ser capas de
0 inimicar & los nahirales que pasan & AW por | ARILA UION ) Do
feg 3y desrpeion e s e Canaras. 14
4t T eprescntackon el S ersonero del uumuu m., olickando I eparactn

formadon de quc

sarias cscrito en 1788 por cl capiti

2

ot cadad e

. .\wn e il
o 179

e eeren I et et Pl
Audie ents dofCatrld

e s
el de las
e dexaparecidn del A

Jormado a virtud de mandato del Reg
Sobrantes, cargas v atrasos (1797):
Wne .

e untamientos de 14 primera
X e comperiion e caminor, pucde ver cn a documertada

' de CALIRO MARTIN CG 0 g Desarolly i 3 organizacon del s
00-1936. L4 Laguna, Ayuniamiento o San Citobal de L4 Lagunia, 2001, pp, 252 2

estra de Ias dificulades que pasaban 10s ay
der
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miento de los caminos seguian basados en la prestacion personal de los
vecinos, encomendindose a los alcaldes que atendicsen por este medio
Ias reparaciones mis necesarias, pues no habian fondos provinciales para

ver los ayuntamientos la construccion de puentes de madera en aquellos
barrancos que no podian ser vadeados con facilidad'”. Aunque estas
medidas dictadas por ¢l Gobernador Civil de la Provincia, no preveian
dotaciones econdmicas provinciales para la reparacion de caminos, la
constitucion de las comisiones municipales de caminos debio dar algin
resultado en cuanto a la mejora de las vias de comunicacion, pues un
autor contemporinco de estos hechos, ¢l diputado provincial Francis
Maria de Leon, sefialé que las medidas dictadas en 1833 supusicron que
los caminos «...por punto general mejoraron en parte.

Fue en 1845 cuando se comenzo a trazar la primera carretera de
Tenerife que modificaba el trazado de las antiguas rutas disefiadas desde
el siglo XVI. La carretera Santa Cruz-La Laguna-La Orotava se completo en
1864, en tanto que la prolongacion hasta Garachico se acabo de realizar
en 1899'"". Dado I retraso que hubo cn las obras de prolongacion de ka

H

terminG més de un siglo después, en 1970

El Plan de Carreteras del Estado, basado en la confluencia  la altura
de Guia de Isora de las vias G820 (carretera general del norte) y C-822
(carretera general del sur) se a mediados del siglo XIX y compor-
taba la formacion de un nuevo anillo de circunvalacion de Tencrife
soportado por vias modernas, niveladas y que salvaban los obsticulos

" AMLL Fibricas Piblicas 2. Exp. 59. +1835).
LEON. ¥ . Hicortad i s Canarias 176 1868 Sata Cruz e Teneie, 1977, p.
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1 PULIDO MANES, T3 st e rnsporcy b cxpaniacin ol cpaco e Pl
e Gt e campi L3 L 1901 .5

"2 CARIALLO WANGURMERT, - L ortmadsop i P 76 LEON. . o de
s s Conarias (1776 1968) Saia Cout 6 Tenere, 195, 3

EPULIDG MANES, T. -1 sstcma de trmporte.op. €. p. 417




Esrupio Historico pez Cavzo ReaL bE Cuasa

mediante desimonies, teraplenes y pueates de pledra. Ao bien, e
rgo periodo requerido p culminacion de las dos carre
pales de I iska, supuso el desarrollo paralelo de nuevos sistemas via
que, de hecho, acababan por modificar el esquema de comunicaciones
planteado con la construccion de las dos carreteras gene:
del sur. F de 1920 inici6 la construccion de la carrete
OrotavaV és de El Portillo y L Esta via cerraba el
perimetro de comunicaciones entre 10s rre.
tera general del norte y la carretera gen
las comunicaciones del sudoeste de Tenerif
minacion de la carretera general del sur implico
carreteras comarcales que comunicaban las caletas y puertos de aquellos
pucblos con las cabeceras de sus respectivos términos municipales. Estas
nuevas carreteras del sur que llevaban desde el interior a s de la
costa, contribuyeron a desplazar parte del trifico que habian mantenido
de las antiguas rutas de banda a banda. El trifico de viajeros y mercancias
contaba desde entonces con una ruta maritima que recalaba en estos
embarcaderos, como parte de la travesia de los vapores que hacian el ser
vicio entre Santa Cruz y San Sebastidn de La Gomera

El proceso de modernizacion viaria de Tenerife supuso ademis la

del tranvia a las terrestres, proyecto que

ozt e e 167 que acabo por fraguar en el tendido de

Ia décad

a cul
+ construccion de

L tranvia en a terminal de Tacoronte (1915). <Tenerffe en el recuerdo, op.cit
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Ia via Santa Cruz-La Laguna, que entr6 en funcionamiento en 1901,y en
Ia apertura de un segundo tramo hasta Tacoronte, inaugurado en 1904,
A comienzos de este siglo se plantearon ademis varios proyectos para
ampliar los servicios del ferrocarril hasta el Valle de La Orotava, Icod de
los Vinos y Giiimar, si bien no llegaron a realizarse.
pesar del avance que suponia la construccion de Ia nueva red via-
tia y del extablecimiento de nocvos medios de transporte como el tran-
cl comarcal siguicron depen-
de los caminos antiguos. El transporte de viaje-

ias de pasajeros, del tranvia y de las primeras gua-
cllo, hasta mediados de este siglo una buena parte de la pobla-
ci6n seguia utilizando los mismos caminos y los mismos medios de trans-
porte gque antaio Taes condiciones s prolongaron dumte 1 década de

al duro de autarquia de la postguerra, cuando
ipales estaban gravados por pesadas contribucio-
nes fiscales y resultaba ventajoso comerciar por los caminos secundarios,
menos controlados por Ia Guardia Civil

LOS MEDIOS DE TRANSPORTE

Dadas las condiciones de la red viaria los medios disponibles para ¢l
transporte de viajeros y mercancias resultaban rudimentarios y apenas si
debieron sufrir transformaciones mis alli de aquellas que consistian en
Ia incorporacion de componentes metilicos en ruedas y ejes de carreta.
El medio de transporte mis usado para la gran masa de la poblacion
eran sus propias piernas. Muchas familias campesinas contaban con un
burro para ayudarse en sus faenas agricolas y para realizar sus pequeiios
acarrcos, pero cuando se era demasiado pobre como para permitirsc la
compra de un jumento, la alternativa era llevar la carga uno mismo.
Algunas actividades practicadas por los mis pobres siempre apare-
cen asociadas en los relatos de viajeros, en las ilustraciones y en las fotos
antiguas con la imagen de un hombre o una mujer cargando las mercan-
cias de su mindscula actividad comercial. La imagen Lﬂd.luonz.l u= las
“vendederas: que iban de pueblo en pueblo comerciando ¢
P tmancis tclasy mediss o nos micstra todefectiblemente como s
mujer con una cesta a la cabeza; igual sucede con las vendedoras de pes
cado, que recorrian la comarca vendiendo diariamente el pescado obic-
nido por los barcos de pesca de litoral, o con las alfarcras, que llevaban a

\LEMAN. G. La pequeita bistoria de un trantia. 13 Laguna, 1992.
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cabo un recorrido mucho més amplio, vendiendo de pueblo en pueblo la
loza bastadel pais, que llas misuas fbricaban,
ividades de venta ambulante practicadas por
. EBcsesivioN o 1 Yt G & se asociaba nor-
malmente a la imagen de un carbonero que acudia a los pucblos mis
importantes 3 vender s producto, cargado cl Gubén en un lrgo cesto
nsportaba a la espalda sujeto por unas correas,
oo s teataba spieaénes de vinje 5 & ASBOETA I, 1o
cce el camia s pi g ki
aba_por un Motivo que no prec
b it Qe o skl A€ CsqeOdian puse CokBes
ciar, para pagar un
2 tributo una renta, o
para llevar
encargo. Los relatos
de Jos visjeros que
visitas

grado de admiracion
por la agilidad y

demostraban  los
nativos del pais pa
afrontar  largas y

sorpresa que siente
un extranjero

Vordadons amoulant dl Putro de o G
bado de Villams (1857 BAKER WERS, s
S Hiole Natuelc. op. ¢

cualquier pais mon-

0s0. Ahora bien,
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Vendedorusde oz de Candelart,seqin dibufo de & Dison (1821 14 GRUZ
RODRIGUE. 1 Texules & wbumentatas & Tencnteop
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merece la pena sei
far una ctica
peculiar en las islas,
que permitia despla-
zarse a gran veloci
dad a los pastores y
gemes el campo 7

que espe
ulatand,  amaba
mucho la_ atencion
de los extranjeros.
Tl habilidad consis-
ia en el walto del
pastors, técnica utili-
zada scguramente
por la  poblacion
aborige ha
seguido i
dose por la pobla-

Ve uﬂ. e carbon e Tenerf sein b de
Willa 17, BAKERVEID, 1y BERTIELOT,
Histoire Naturellc... op.

P
uso de una lanza de

dimensiones
sscguat los descensos que e hiacian # grandes
tos. Uno de los s que describen esta p se debe
al doctor Ev: b, médico.saiés asentado en Tenerlfe durante
Muchos aios, quicn epcribld una relacion sobre 1as cosmumbres y wos
locales en 1658, Entre las noticias sobre 10s usos del pais que remitio a la
Royal Society de Londres y que fucron publicadas por Thomas Sprats en
1667, se recogia la siguiente descripcion del salto del pastor.

Tos ha visto saltar de roca desde una tcurs v
daderamente prodigioss, hasta lc iendo _a
Yeces dica brizas G¢ profundidad. (18, 20 mis] de un solo

que se utilizaba pa
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ko, 2 forau €5 esta: primero texcan su anza, cuyo amailo
es de alrededor de media pica Ia_balancean en sus

a0, Toeg ditigen 1 presta S5 il snakyples e i f0ca
18,95 Iattan Thas e & ocks 0 licga 4 ety phe o

ancho. En su salto
ponen los pics pea:

aprendiendos'"*

Una  habilidad
como ésta permitia
scortar signifcativa.

Moo d uitizar o ana por oscampesinas de Tenerie
Segin i de Cll. Eduardes (1837, EDWARDES, Cit,
Erbursonesy estudios enas

i Canaria, 1998.

mientos  dictados

17 elacion sabre fpic de Tencrfc, ecogidapor s mporanics mercadres
e et i sbleon -l Rl de o Canria - 119 1965
>
Cion- e 1 il de Candin [Cretal e llev a cabor el canarlo Covery e Vers cn 1596, done
Setal: <

B e oo ey o b o sl cs A s ey
acn de pics: [CEVERIO DE VERA, 1. Vidje do La Tierra Santa. 12 agun:
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por los corregidores a los alcaldes pedineos, las Grdenes militares convo-
cando a las milicias para defensa del pais en el caso de incursiones pirdti-
sy, en general, cualquier tipo de comunicacion de las autoridades, se
cxpcdla desde 12 capial por medio de peones verederos 0 escoteros;
ge n el conocimiento de las sendas y pasos de cumbre, que
Bodian. e ripidamente a su destino.

El transporte de mercancias pesadas por via terrestre contaba con
dos medios fundamentales: la carreta y la corsa. Tal como ya sefalé en
su dia A. Cioranescu no parece que existieran en Tenerife carros de cua-
tro ruedas, pues en la documentacion consultada s6lo se mencionan
carretas ligeras de un solo eje, cuyas caracteristi ciales fueron
establecidas en diversas ordenanzas municipales a comienzos del siglo

XVI'™. Estas carrctas generalmente estaban tiradas por bueyes de forma
que hasta el siglo XIX, al menos, no debi6 incorporarse la mula como.
al de tiro en la carrcta. Las ordenanzas de la isla redactadas en
torno a 1540 asocian la carreta con esta nica especie de animales de
Liro, situacion que s¢ reproduce en las ordenansas de polica y huen
gobierno dictadas por el Comandante General Urbina en 1768, donde
se establecia que los palanquines o caleteros de servicio del puerto de
Suta Cruz o 2uden defante de sus carretas y coreas governando oon
su vara los bueyes..'". Cabe, por tanto, suponer que ka xolnciind
media de este medio de Imn>porlc era mis bien lenta, sobre todo
Sseniiemos u que'cn tlos loa cxaon 56 mandsba doe € condicior de 18
yunta fuese a pie conduciendo a los animales.
corsa era un medio atn mis primitivo que no disponia de ruc-
das, consistia simplemente en un artilugio formado por dos maderos
unidos por uno de sus extremos y que se arrastraba directamente por
el suclo, tirado por una yunta™. Dado que la corsa no cuenta con rue-
daiy dadb, S estails de P oumings deTenedley fesili Evidenie gus
este medio de transporte se destinaba tinicamente para los trayectos
urbancs, donde € empedrado de las callcs permitis ¢l deslizamicnto
de las corsas y nunca para trayectos mas largos de un pueblo a otro'”.

IORANESCU, A. Historia de Santa Cruz..op. cit. Tomo 1, p. 2
RAZA DE NYALA. . Zas Ordenanzas. op. et p- 122 "Wl Seccon primens. 16¢. &

11768,
o s lecionast de voces provinc

. Alvarez Rixo describe la corsa como «..una espe

porlo e cas
s s i g pesos i vt e beses AINAREZ WO, A Vs frses
7 proverbios provinciske de. st e Canarlas o s dervaciones, iicadon ¥
,wmmm: Taguna, 1992, p. 51,

i coabeckds por 5 Real Conlao S 1802 Fars o aesporics Con GO ch Sur
o o 1 e st o s bt sbereabac e s s ey e pobla
cidn. Vid. CIORANESCU, A. Historda de Santa Cres.op. cit. Tomo . Nota 51. p. 411,
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El animal da la fuerza.

Corsa arrastrando un tonet en

Puerto de la Cruz (siglo XX). ALEVAN; G.
de los siefos...op. it
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e por o camine d T, e e de
Lo, e de et

El uso de la corsa era mi
Santa Cruz y Puerto de La
mercancias provocaba
almacenes
Esjciacto alou yehlcion persiel anapocs deipemsonss rtos e
realmente raros y su uso estuvo lim nimero de
potentados, al menos hasta el siglo XIX, cuando los coches de cabelos 90
fucron difundiendo mediante I implantacion del omnibus para el trans-
porte colectivo y ¢l coche de alquiler para servicios particulares.
coche y la carroza eran considerados hasta ¢l siglo XVIIT un simple cle-
mento de ostentacion, dificil de mantener dado el coste del tiro de caba-

Cru donde el unh.arqlu ¥ desemb
un gran trasiego desde los muelles hasta los

llos, por o cual era un elemento de distincion social (xlrlnnhlurlu al
que s6lo_estaban obligados por su rango el C yel indante
el Low emches 1 1 mu(u resultaban tan raros que algunos cami-

5 para pasear en coche a través de un
yecto, quedaron mm Mempre con e8¢ nombre ¢ wcaming 08

nta Cruz por el Capitin General Jero-
"0 ¢l camino del Cocher en el Puerto de
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Ia Cruz. Atin a mediados del siglo XIX este medio de transporte era consi-
derado un objeto raro y curioso, tal como nos refiere Alvarez Rixo en
1855, al sefalar que la compra de un coche de caballos por el comer-
ciante Juan Malling constituy6 una gran novedad y que los muchachos
seguian al carruaje cuando salia a la calle «...como si fucse una librea de
carnaval...», pues desde el siglo anterior no se habia visto otro coche en
el pueblo'™

Por su parte, el transporte piblico de viajeros comenzo a
cirse lentamente desde mediados del siglo XIX, a medida que la cons-
truccion de nuevas carreteras permitio efectuar servicios regulares con
diligencias. La empresa més antigua de transporte pablico de viajeros
g e Emaliccis enTenefit fic 18 Compatia e Omalbuses e Hardis
son Hermanos, que comenzo a funcionar en julio de 1854 con un
carruajc de un solo caballo y con capacidad para cinco personas cn un
viaje diario de ida y vuelta desde Santa Cruz a La Laguna. A pesar de
que en los meses siguientes se duplico el nimero de salidas de Ia dili-
ecnci & dos viaos diacos; o sayecto no debia ser muy riphlo porque
s una paruda cn [ Coceta para que descansuben fas
y case 11 boca ¢l cochero. Como los precios del
s e camierblcancrta e florcctcama o ok K siguientes
varias empresas mas que hacian la ruta en omnibus desde Santa Cruz a
I Oroéara. con. e eclamo de I velacidad extrnrdinaria de s v
jess

trodu-

En 1856 se abri6 un nuevo servicio publico de transporte mediante
fon coche de ctaio cafullos, uc commnicaba cf Puce co T Orciivy
dos veces al dia"*! 1859 se establecié una compafiia, fundada por
arion socios capliaisas de La Orotavs, que prestaba scrvicio €a ¢l e
yecto Santa Cruz-La Orotava. El gracioso relato que nos ha dejado José de
Olivera en sus memorias sobre uno de los viajes inaugurales de esta
ueva empresa de diligencias, nos permite hacernos una idea de las con-
diciones del viaje:

“Viendo que eran muy pocos los pasajeros que conducia
el charabin, que desde esta ciudad [La Lagunal partia para
La Orotava a la una del dia, determiné un viaje repentina
mente 20 poctla g Ls Victorka ¥ salimos poe e calle de

los me enganaron y el caso es que el charabin volcG en un

 ALVAREZ RIXO, |. A Anales del Puerto de la Cruz de La Orotava (1701-1872). Puerto
dea Cruz, 1994,
otz 19

U, A Histrtade Sania G p. it Vo 1, p. 450~ 151
“ ALVAREZ RIXO, ). A. Amales...op. ct, p

129
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Ditigencia que bacia el servicio de pasajeros entre Santa Cruz y La Orolava (siglo
XIX). Diatio de Avisos. (18-octubre-1992),

mal paso que hay saliendo de Tacoronte para entrar en la
jurisdiccion del Sauzal, a efecto de la briosidad de las bes.
tias y de la impericia del cochero. De los cuatro pasajeros
yo fui el que salio mal parado,
alcanzaron su porrazo, cual mis,
imposibilité a seguir porque me
arruaje con una fuerte contusion en una pierna, que se me
habia introducido por entre los radios de una rueda. No
nedio que hacerme tracr por cuatro hombres
o a mi a Laguna y con el pro
fundo disgusto de D. Antonio Diaz Flores, principal accio
uno de los cuatro desgraciados pasaje
tanto por el golpe que llevé en el pecho, como por la mala

Haci
cios de 6m ul
desde Santa Cruz hasta La Orotava por la carretera gene
hasta Gitimar por la carretera general del sur.

I del norte y

T OLIVERA, 1. M album (I858.1862). 13 Laguna, 1969, Pag. 145,
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Mis que atraso

ello que la arrieria
constituia el método

Los ranjeros
que visitaron Tene-

ife en ol siglo XVIIl  Mujer de Tacoronte, segtin dibujo de A. Diston (1824).
y en li primera M (Ru7kul7kk.nr7/ Textles ¢ indumentaria d

mitad del siglo XIX
relatan en sus crons
cas de viaje que casi el dnico medio de transporte para moverse en la isla
consistia cn ir montado a lomos de un caballo, mula 0 burro. En las «Car-
Ja de Tenerife (1764)», la seiora Kinderley sefialaba las for-
mas tradicionales de viajar en Ia Isla y las ventajas de viajar a lomos de
animal frente al uso del carruaje:

“Imaginame montada mansamente en un burro, que es la
Rt e visaeaqud s Costs e e Srapcies U ScalERn
andguamente I s, que en » aligunos lugares lanzaron montoncs

igio grandes piedras y en otros abricron tanto ¢l
Sesneronson s Wapostbls s un carriufe cikcalle por L T peli-
8050 en extremo arriesgarse en un caballo; por csta razon,
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Arvieras por-la carretera del sur, a la entrada de Guimar (circa 1910, <Tenerife en el
recucrdo...op. cie

todas las mujeres montan en burro y los hombres en
mulas...»'*,

Incluo despas de

construccion de las primeras carreteras llevar
al forma de trans.
nica de sus

porte mis b, i s devced
viajes a través de Tenerife, realizados en el

<En todas partes las cargas se transpor
carlas y el nico carromato que he visto fue un carro tirado por
bueyes en La Laguna que se usaba, creo, para transportar hojas
de tabaco. La gente no se ha acostumbrado aun 4 las buenas
carrcteras y conservan los primitivos medios de locomocion
que son necesarios cuando los caminos son s6lo senderos,

Dadas las notables L\Ahun(l.l\ que presentan las estadisticas ganade-
de la Ix.llnhd.ul de tales datos, resul
lera que servia como

nales arga pa ..nnmp..m terrestre. En general las esta
titicas dlsponibics indican que ¢l & e tiro mis frecuente era la res

U KINDERLEY. P,y otros. Gartas sla de Tenerife (1764). 1.
TONE O. e sus sets sates: 1o P e Gra Canar

Oroaaa, 1990, p.17.
1995, Tomo . .
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vacuna, que se solia utilizar mayoritariamente como ganado de arada cn
los campos y const bi animal de tiro preferido para las

carretas y corsas debido a su mayor fuerza. Tratindose de un animal poli-
valente, que servia tanto para el acarreo como para el trabajo en el
campo y para Ia produccion de leche, cueros y carne, es comprensible
que fuese el animal de tiro mis abundante.

TIPO DE GANADO 1776 1788 1804
CABALLAR 1136 1292
CAMELLAR. 67 0
MULAR 958 810
ASNAL. 3.019 2481
VACUNO 4275 3845

En cuanto a los animales usados como bestias de carga, el mis apre-
ciado para ¢l transporte era ¢l ganado mular. En la estadistica de F. Esco-
lar y Serrano (1804) se comprucba como los precios de los machos y
ks cran sigalficativamente mis alts que 1os de caballos 7 yeguts,
seguramente debido a que se preferia ¢l mulo por su mayor seguridad cn
los malos caminos de Tenerife"

B iS0 e Samells erk avachi stk lmiiado- WA &l o SV 60
habian rife unos cuantos cjemplares en cflugar de Adeje pero
1a tilizacion del camel com animal de carga se
del siglo XIX, pues que debido a su fuerza re mal idoneo
para el transporte de tierra en las sorribas de terrenos volcinico
aridos de las costas. Las tierras arenosas y los malpaises de las zonas
costeras s valorizaron mucho desde mediados del siglo pasado como
consecuencia de la expansion del regadio provocada por Ia perfora-

as y la posnhnlnhd de conducir los caudales de agua a

largas cucductos y atarjcas de argamasa. La
sorci de verrenb cn Santa Crve y en el Puerto de Ia Cruz, hizo qu

estos animales resultasen frecuentes para trabajos de preparacion de
Ias tierras costeras, pues se necesitaba una bestia de carga poderosa,
capaz de transportar arena y tierra en cantidades apreciables, tal
como indica el mayor A. Burton Ellis en la cronica de sus estancias en

n su cronica de Ia estancia cn Canarias durante cf 330 1776 cl capitin J. Cook schalsba

sos ¥ p pequeia, pero de
i hermosa forma  llenos de brio. Los habitantes wilizan s bueyes pars llcvar ko tonclcs

ey s oo o e preeie 2 s COGK, ) Teer i ikl s o
pilacion de textos sobre viajeros extranjeros en Canarias editados por ). A. Delgado Luis
KINDERLEY. .y ouros Cartas desde s de Tonerde 2 Orotova, 1996, . 5.
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Canarias, donde re-

> 1870 y 'y 1885
maravilloso

0.
terreno  aluvial es

rio se puede ver

como llegan a la ¢

en su lomo. Esta tie-
rra s utili

bestias de carga esta-
ban herradas, pero
en aquellas

b con il wilad, n Toner st g

de 4. Diston (1624). 14 uwmm/; il

et on Tenerie. op. o nos eran especial-

mente  escabrosos

n sin herrar, 0 4 lo mis se les ponia tan sGlo un par

de herrduras'™, La utilizancion de caballerias sin herrar en los malos

cacnios de la bia permiia mejorar I seguidad en el paso Qe tona

les cuando habia que llevarlos a través de pasos accidentados y peligro-

sos,donde s bestia e sents mis Contiad i andaba sin hermadun. .
1o dafios en los cascos de los animales se solia utilizar una técni

local que conseguia hacerlos mis resistentes al desgaste y a las hcn(l.h,
consistente en untar los cascos con un sebo muy espeso y fundir la gra

los animales se ten

LIS, A . slas de Africa occidental (Gran Canaria y Tenerife). 14 Orotava, 1993, p.

1 medio de transporte principal sucle scr ¢l
el burmo  unos caballos de cora abada que los trac

e La Granadila, San Mg y Aroma, ¢ emple
LOPEZ SOLER, ). La Ista do Tenerife..op <it, pp. 21

o sencrmant deshrrado. amiven
' de 1 Tl de Ly banda sur,
con frcuencia el camell.
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con un hierro caliente, a fin de que penetrase en el tejido coreo de los
feuscos dindoles mayot o dureza
Los pocos caballos pertencclentes a lss clites solan witizarse con
silla de montar, pero la mayor: s se destinaban indistinta-
Tenic como camalgaduras » para 1os trbijos del mpo y I an
i o i . Sargs e e ittt e
transporte de mercancias y personas, l arreo habitusl sola consiti cn
ple albarda muy alta y gruesa, forrada de cuero o tea de cordon-
- iy o e mercancias pesadas, se adapta-
i bttt s o e permitian asentar firmemente
cestos y cajones lizadon para llcvar 1 carga - Aparee e B
albarda y la silla se usaba también un tipo de artolas especiales para el
uso de las mujercs, consistentes en unos palos cruzados que se adapta-
ban sobre Ia albarda y les permitian ir sentadas de lado sobre un cojin,
Eujetingdose 1 cale armuztn para sopoctar loa vaivenes et bestt sla

Ta modernizacion en los medios de transporte fue en Tenerlfe un
proceso reciente, pues la aparicion de los primeros vehiculos de traccion
mecinica que sustituyeron a los vicjos sistemas de traccion animal se
produjo a comienzos del siglo XX con la inauguracion en 1901 del pri-
mer tranvia y la importacion en 1902 de la primera guagua, pertene-
ciente a la empresa del Hotel Camacho y que hacia el trayecto Santa

w7 - 1a Orotava, vehiculo que se adelantd en algunos meses al primer
automovil que hubo en Tenerife'

O Tenere susses sacles . it Tomo 1. p. 169
il v 4 s i, sicmere sta una gran
abards, que e s 7 .n.uu.m... e que sus borrenes delanters  trs Sumamente
atos, o que hace que ¢l jinete v et mnmrlm:lpldu en cla sin poderse mover ni
hacii adelante ni hacia atris (.mm, o mujeres 2 que a e conducle de un g 3 ot
chionces s poncn artolas y van dos a 1 vez seatad: 1 oo rqerdo Y
o o e dercho In~44my(Hu~ﬂuv|pn u.h..y mmm van trcs en cada una, dos
o moniado cn <l i ahards, que e parcida 1 |w~(pom‘lmuuvn~
:mumk\ o cum eI regels van cominog oo ek 7 o obdn A Tor

campanill al cuelio, a fin d& que Sempre se pueda saher
Gonde e a Toidem.
Cartns desde a4 de Tenere 17611 s senor Kinderey desribe o ipo de

o el s Cuand v S do s crivadot o

sl y doe ¢ I parte maera, Con un cofi cxiendide cn medic, 1o quc sigalfi
st como n camie KINDERLIN. ! oros. Cartas desde 1 P

0.p.17.
NESCL, o Fistort de-Semta Cric op. clt. ok, 1, p. 431
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EL CAMINO DE CHASNA:
UNA VIA

DE COMUNICACION
ENTRE EL NORTE Y EL SUR
DE TENERIFE
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Rosa Herndndez Herndandez



LAS ANTIGUAS DESCRIPCIONES DEL CAMINO DE CHASNA

El mis importante de los caminos de banda a banda de Tencrifc ha
sido el camino de Chasna, que permitia comunicar el valle de La Oro-
v coa Vilfioc y:otsos puchios Sel suc de Tenerl  farés e s
Cafiadas. Este camino, cuyo trazado primitivo se ha conservado con
algunas modificaciones hasta nuestros dias, cuenta con un buen
numero de descripciones que nos permiten reconstruir la ruta con pre-
cision. Ademis, hasta que se construy6 la carretera La Orotava-Vilaflor a
mediados del siglo XX, el camino de Chasna era la principal via de
comunicacion entre dos comarcas complementarias y mantcnia un tr-
fico relativamente abundante, por lo cual ain hoy se pueden recolectar
algunas informaci

Io_ utilizaba

ripc
rentemente csta ruta para subir al 1
nimero de relatos que nos pesminen ecsestule I oyl el
saje y los descansaderos tradicionales donde los transcintes paraban a
Fibocrs €1 ganalo, carga sus peovioncs de g ¥ permactas Bl resi
del camino de Chasna, una vez rebasado Fl Portillo, fuc menos frecucn-
tado por jeros extranjcros y, consecuentemente, hay menos docu-
mentacion disponible, aunque siempre se puede contar con algunos
tos de viajes de los siglos XIX y XX y con a pr notacion de
s geografias descriptivas, guias turisticas y antiguos mapas de Tenerife.
que hemos podido recopilar.

En tales descripciones, ¢l camino de Chasna sucle en tres
grandes etapas, senalizadas por puntos de referencia, o descansaderos,
que eran utilizados como paradas habituales por los transetntes a lo
largo de su recorrido.

L pelme S conalel € I gy prontnctads sscculti desia
el valle de La Orotava hasta El Portillo, ascension que se realizaba bien

c €l Pucrto o¢ Ia Cruz 2 través e camino d¢ Bl Durazno, © bien
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desde el comienzo del camino de Chasna propiamente dicho, que partia
de la parte alta del barrio de El Farrobo en La Orotava.

Ls seguda etapa solia partr del parsje conocido como El Porulo,
auténtica puerta de entrada en el circo de Las Cana
desde el valle de La Orotava y desde donde pAm.ln vari
comunicaban con los (hicn:mu caminos que cruzaban las cumbres
trales de Tenerife. Desde ino discurti bodeando por e
Inteior el circo de Lus Canadas, slgulendo ¢ sendero que e conoee
como las Sicte Canadas hasta llegar a la du.ulmu de Gua
montaiia que permitia atravesar la vertiente montanosa

r ciaps T deade I degollsia:do
este tramo el camino de Chasna d raves
jara y, después de atravesar cf prewnuhn dos ramales principales
que se dirigian respectivamente WViktlor 0 Granadili.
El camine ds Cimms prophuments dictio comenzaba ¢ barrc de

a

wajara hasta ¢l final. Fn
e las faldas de Gua-

liades para determis
e fines d

o toavie ias e lfEncoes; wilotadd I Catrencen O
Goens 18 Bondoenn, por dondese licgabi bamx ¢l sserdo de 12 Gz

y desde alli se ascendia hasta rillo’. No obstante, siguiendo
de las deseripy as y la cartografi

disponible s

£ s canio themal s s Implanado como s e accso o s Catadas 0 o
i el slo XX pucato que permitia o i y hacrlo s el sobe 0o

OrotavaLos Realejos que pa
i con € baro e T it
Consin al pict 3 Jomos de mula. Hemos
esta ruta de ascension al Tekde que s impuso e
¢ comsdeaba a it twdclonl pars

3 Retama que comunicaba con s
vl P T canino d ik uumun Porillo fuc wilizado por homss ey e i

o o i Canarias, s de st
.p v a

e deive de
cide. wiliz .. camino e “irie Banco
P

ICOQUIT. s U excurson o lm. I»Iun(umn(m L Orotava, 3:561; de fgual
e A, Brown de a
fones de nuuml«m el o S, et Gy mm.u, i Azores Londecs
l«m( pp. 10411 e e a sl de Tenerie de 1906 de | Soler s
 cmmers o can i Pl B e ¥ Do eacelinti pas ssconder af Tebs
TLOPEZ SOLER. ). L It do Temerfo.op. <t pp. 75751 Aundue con un punto de partida
ierenie, dak Qe panian desde o Paio de L Cri, e Camin de Falo Blanco fu wilzado
por las hermanas Hla y Florence Du-Cane 4 comienzon de exta centuria (DUCANE, T. Las Islas
Canarias, Canarias, 1911, pp. 1360.1

Lo
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o W
= R

de Dornait iyl fuenie del mismo nomore st grabao de
Wittams (1837, BARKE BB, Py BERTHELOT, 5. Histoire Naturelc..op. <it.

puede reconstruir con cierto detalle el trazado primitivo del camino de
Chasna. El camino partia de la calle de <Tira la Mangas en el barrio de El
Farrobo, tomando por I ruta que conducia al caserio de Montijos’, un
tramo bien representado en el mapa de C. Fuentes de comienzos del
siglo XX. El camino, una vez que abandonaba la ruta de Montijos, ascen
dia en una fuerte pendiente hasta la fuente del Dornajito, tramo que se
conocia con el nombre de camino del Juradillo*

El camino atravesaba en ese tramo ka zona de cultivos y se encon

traba vall
montes o eran conducidos a vender leche a 1
riamente a los pastos del monte, pudiesen entrar en las fincas colindan
tes.Aunque el camino del Juradillo se encontraba empedrado, lo cierto es
que lIa fuerte pendiente, €l traslado de troncos y la accion de las lluvias

o de 4 Vil en o por 1 calle e Tia I Manga e dircccin 3 Moo, nos
encontramos el camino de Chasna que con tortuost pendicnte nos lleva hacia fa cu

FUENTES ¥ GARCIALA. Gl e Tonerie. Santa Cro de Tenerte, - v . 69. i camios vecnal
de 12 Orota o Gjow e incluido dentro del plan para 1 construceion de cam
nos vecinales del Cabildo de Tenerie de 1926 a petician del Ayuntamicnto de La Orotava, tal

Como consta en el expediente de 25 de noviembre de 1926, Archivo Municipal de La Orotava
Bagrancos Caminisy Careteras 15 2

VB C de las /~/1»(mvmm~ Gt précica lustad, 2 B, (awmentada), Saia Crus de
Tenerie, 1912,
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La Cruz del Dornajtto, en el borde del camino de Chasna. Imagen actual.

provocaban constantemente desperfectos en el firme de los que hablan
con Echeracion lod visferos g subian al pico del Teide'

1 punto conocido como el pino o fuente del Dornajito constituia la
iy 4 BIOIE VTS 1 &t it dedoamdeTo OGSO Gk th que
aparece descrito con gran detalle en muchas descripciones de viajeros,
pudiéndose disponer incluso de uno de los grabados de Williams, realiza
dos en 1837 como ilustracion de la obra de P Baker-Webb y . Berthelot
La fuente del Dornajito s describe por primera vez en las relaciones de
viaje al «Pico de Tenerifes por el naturalista Mr. Edems, quien realizo su

i s s de 4 i ke . Tumbolt decrive s cond
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Bien fuera porque la descripcion del valle de La Orotava y de la

primer descanso, Io cierto es
que las descripciones acerca de la fuente del Dornajito y el pino que le
servia de proteccion resultan ciertamente frecuentes. Alejandro Hum-
boldt scialaba en su relato de la subida al Teide que estas aguas del
Dornajito eran célebres en Tenerife, pues era la Ginica fuente que se
podia encontrar en la ruta e ascenso hacia el volcan®. De igual manera
el manuscrito del comerciante portuense B. Cologan Fallon, quicn
ascendio al Teide en cl io que A. Humboldt (1799), recoge una
nueva descripcion de la fuente, aunque la denomina fuente de La Per-
doma, lo que nos hace suponer que para las gentes del pais esta fuente
solia denominarse con el mismo nombre del caserio cercano de La Per-
doma, dado que servia para ¢l abasto de agua a sus habitantes”. Cuando
Leopold von Buch ascendi6 al Teide en 1836, el pino del Dornajito, que
protegia Ia fuente del mismo nombre, estaba ya muy dafado como con-
secuencia del aluvion de 1826 y era uno de los pocos exponentes que

05 que habia descrito ¢l padre Feuillée en
iados del

* HUNBOLDT. A Vopage o i, - 25657, 1a fonte de Dormaio o debia sy abun-
it s e s ks Cadl duce o el XX como coseccncs e
forestacion dcl Monte Verde, pucs cn 184 s......b‘m

proun
erlas Juenis  anaillesde s respects uridicciones (1511). Wrecs Nenicipd
de Sania Crur Manuscritos. N 13

dos
Ve,
I Perdoma, que exari 3 cosa de legua y meda del Pucrto. 2 1o 5 encucntra sno un despo-
par e Gt vez e
Y Serel e lector
n hucco. de una alta ladera, »
ular tamao que parccen serir de vallado 2 as icrras que 10s dominan como para imperdic
unidas forman un corto manantal de al s ol naciente de Ia
'COLOGAN FALLON. B. Viae al Pico de Teide, en de 1799 y noticia de
las varias curiostdades st incdito e Archiv i
va Otros Libros viionl N° 120. 12 copia manuscrito nos ha sido

Sign. provi <
Droporeionad amableamente por b Dra. Rormero, prodeson del Depanamento de Geograta &2

vimes que e seul ino el Dormait, et encore celu i 41l €4 déiui
depuis par un grand dcbordement des torrents...ct I Pino del Domato ne s e conservé
Jusque 1a, que parce que aches protépent comtre les rayons G solel me

Paris, 1836, p. 23.
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que debi6 realizar entre 1870 y la fecha de
cion de su obra 1885
ruta del camino de Chasna en este primer tramo que iba desde L

o8 que permitio a
terreno la influcncia de la altitud en I estratificacion climitica y los cam-
bios consccuentes en la constitucion del paisaje vegetal. Las obras del
padre Louis Feaille 3, sobre todo, de Alcxander von Humboldt contir
yeron u riptiva de los cambios altitudinales en la vegetacion
e cualquicr viajero podia pereibie sencilimente a 1o 1argo de 1 rta
De esta manera, los relatos posteriores nos permiten percibir con clari-
dad las transformaciones que se fueron operando durante los siglos
XVIIL XIX y XX como consccuencia de la intensa deforestacion que des-
mantel6 las diferentes masas boscosas de la zona
cripeion que redactd en 1724 me m aba precisa-
m a variedad de climas y paisajes se encontraban a
K Hrgode ik dewd zona u:mpladd domiaca por los cultivos
g del meolerverde .l bruma perma:
salida de la rq(hm de las brumas comenzaba a pro nla
“harg ésta se ,.nummm l pinar,

ée sei

aba reducido a un bosque. muy clareado,
donde se Apmu.ll).m N efectos recientes del huracin de 1721
Fue esenci ¢ la obra de A. Humboldt la que contribuys

difundir un modelo d scriptivo de los diferentes p ctacion
que presentaba el valle de La Orotava. Utilizando los apuntes que le
Boussonet con asu asc Humboldt

definio los cinco pisos principales de vegetacion que encontraba en
su ascension al Teide: Ia zona de las vifas, la zona de los laureles, el
region de las re Ia region de las gramineas, constitu-

yendo por ello la primera aportacion de la Fitogeografia «...como cien-
claque rats de s elaciin entre - vida vegal y of modlo terrese ¢
te primer cuadro sintesis de i

roximadamente ihana, Tlegamos a una
horde de n cxcarpad pendiente Iwrmu' s B I
donde las mulas fucron satisiechas con su Gl oc g v B 1 i ol Do
i A il e que s b ,..“..‘. "o hahia RGN plno, pof 1a i rs0n
inay de 123 afucras de Londres, que s¢ regocifan en sus jadines de cnirada
Gon m...u.«.-n)Mm,w.-..umm“n.\u. i pareone, son donominadas 'Los Abeion: Tow
Olmos' 0 Las i hubao un drbol her
oo g nludnmlndul iy micho fempo,Cere dl shrevaders i e crve
de maders y aricros hicicron en clla s pas con el cicl separ
icin: n||~ R s e Afhcs oecdonte (ot o Tomerier s Orosiv 1995
o,
" NERRLIA PIQUE, A. L sas Ganaras sl centfica.. op. it pp. 169170

ruida
iz y
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paissc vegetal los isjeros posterlores afiadicron e sus relsios nume-
matices, senalando las transformaciones que percibian en su

n de los castaios llamé siempre Ia atencion de los v
que recorrian el camino de Chasna en su ascension al Teide. Un extenso
Eastafar habia sido plantado como hmqm de sustitucion del antiguo
egion forestal. L usurpacion y roturacion
concejiles en el valle de La Orotava para plantar cas-
taos y mimbreras habian comenzado a fincs del siglo XV y sc pro-
longo durante las dos centurias siguicntes, hacicndo desapareccr bucna
parte del monte verde'!. Los castaiios y mimbreras que cubrian una
amplia zona de los altos del valle de La Orotava eran la principal fuente
de aprovisionamicnto de materia prima para una artesania rural muy
difundida, que utilizaba las varas de mimbre y de castaio para la fabrica-
cion de cestos y elaborar los arcos que se necesitaban para asegurar las
duclas en os toneles de vino. Pero este bosque de sustitucion formado
por castaiios fue transformado en tierras dedicadas a cultivos anuales,
como la el millo, entre fines del XVIII y comienzos del XIX. En
1835 ¢l diputado provineial Francisco Maria de Leon senalib ¢ uno
de sus informes a la Diputacion, los males que provocaba la destruccion
acelerada del monte de castaiios que cubria las tierras altas del valle de
La Orotava, indicando que la tala de estos drboles y la formacion de
huertas para I culivo d¢ papas esaba dando hugar 2 un rpido proccso
de erosion de los
A la region de fon cusaios seguia Ia lenta ascension por el monte
verde, que comenzaba inmediatamente después de la fuente del Dorn:
jito. Esta region estaba dominada por un espeso bosque, formado sobre
todo por brezos arborescentes y laureles, que describe A. Humboldt en
su relato. I camino era en ese tramo una simple senda resbaladiz
ocide Loa viajeros que ascendin oeuoe de catllo o mil,rowabsen con
las ramas de los drboles que rodeaban el camino. A comienzos del siglo
XXl pastoreo permmicats de los sebefiot €n o monte venda ¥ a pr
tica del carboneo clandestino casi habian destruido esta gran masa de
vegetacion, que se ha restablecido desde entonces. Dado que el pastoreo
y el carboneo se concentraban en la parte alta del monte verde, donde

14 NUNEZ PLSTANO, . . ta propidad concel. op. it . $10314y 395602
- su lugar p Py

i posccior v s¢ e Ios pmeros 410 4l
s e s o A SFter pargos e 10

Veaetal que 530 haian prodckl loy usaio..» Bopmadores 3 pepees elle 4t Precses
M de Leom o Nuiipalde s i de T Manierion S ol
V13V (612
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Croquis de los manantiates de Aguamansa y del camino de Chasna en los montes de
L Orotava (1844). Archivo Historico Provinclal de Santa Cruz de Tenerife. Fondo
redamiento de La Orotava. Legajo 5.

habia mayor disponibilidad de hicrba y donde o coposs capa do nubes
cubria las fumarolas d
esta parte alta del monte la mis deforesta

La zona del monte verde donde Ia bruma permanente del alisio
comenzaba a disiparse era conocida como Los Charquitos en referen-
a 4 la humedad del ambiente y a la gran cantidad de helechos que
cubrian el suelo, Este cambio en la vegetacion no pasé desapercibido
para A. Humboldt que o recogio en su relacion del «Viaje a las regio-
nes equinoccialess al senalar que tras el monte verde se entraba en la
region de los helechos™. Si atendemos a la descripcion que hace M
Ossuna y Saviiion en 1834 esta zona cubierta densamente de hele-
chos licgaba aproximadamente hasta el pino de la Carabela, constitu-
yendo seguramente una formacion vegetal de sustitucion como con-
secuencia de la deforestacion del monte verde en sus cotas mis
altas'

1 HUMBOLDT, A, Voyuge.. op i
Akt s Ve st 4 e ox helechos. n inguna pare de to
i e plaas de el cuando sl de s o, b por uwu- ol
eicion e 1 aceneb st o de M Cosarty Svibon ot eproducidn cn GHL ¥
JOU ) Estudios isdricos y climatoligioos Tagh. $72375.
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El camino de Chasna, una vez que se abandonaba el monte verde
¥ Ia «region de los helechoss, entraba en la «region del pinar: que
hahmn descrito en sus relaciones de viaje tanto Mr. Edema como L
c y A. Humboldt. Los drboles aislados que se encontraban en
cota reglon, antiguamente dominada por ¢l pinar, constituian puntos
de referencia del camino de ascension a El Portillo y fueron descritos
con detalle en la relacion del viaje realizado por Mr. Edems en 1715,
quien sefiala como puntos de referencia para la ascension al Teide: el
pino de la Carabela y el pino de la Merienda™®. Tales puntos de refe-
rencia del camino, en su iltimo tramo de ascension hasta EI Portillo,
se indican con cicrta idad en las

XIX que abandonaba " region da
ndo el camino de Chasna llegaba en primer lugar a
una cruz de madera que marcaba la ruta, conocida como Cruz de la
Solera, para luego atravesar por la falda de la montafia de la Carabela
(que recibia ese nombre e Ia caprichosa forma de un pino que s
Bocmcibe 2 un navio) 7 licgo dirigirse hasta ¢ oo de 1as Meriendas
7 licgar hucgo hasta £ Portillo', Ea algunos casos, como <0 1a

sion realizada en 1822 por M. Dumont D'Ury
algums cucvas del cammlno, espocalmente. cuando s realizaba €l

™ Hemos tomado como fucnie de informacion del Voyage a aries ou Jour-
st des observaions Physiques Matbematiges Bovanigues L hstorgies fanes par
o 5 geis o0 of e il o SRR TR L Lo
Canarias, escala cientifica n el Alantico. Viajeros y naturalisias en el siglo. XVIIL
Ndrid 147 14

"Despues de haver andado por varios caminos, ya asperos iegaron 2 1as

res (habian partido,de L Orotava s 1a una de 1a mafana) cerc ruz de mader
los esparoles a Solera. delante de s €l Pico. Aunque

dede Ta ciudad (L3 Orotaval fueron subiendo casi continuamente por diversos o
menos alto, v las nubes blancas cub su punta [del Teide]
ron cn Ia falda de una montana muy Sspera. y exc a

‘nombre toma de un grande pino. que lcs hizo observar su guia.
e ol ene con icce o gande s, modo con que sc estiende mis que
s o las dems forman una copa muy parecida a la parte entc
Vpor uno. y Enure estos

Voo, y pogucios iebllans dc hamo, quc sllen 0 oo pispes doade havi cmperado
encenders e i 2 noche siguienic et o e eopeesion, s e et

infmacion i nde ¢ commumian

s ot o ico  PREVOST. AF- Hesors
prpAnaptith

General de los Viafer
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ascenso durante ¢l dia y habia que esperar a que refrescase el tiempo
antes de atravesar los calurosos llanos de Las Canadas’™.
tramo que separaba ¢l monte verde de Bl Portillo estuvo
ar disperso a comienzos del siglo XVIII, cuando Mr.
por el camino de Chasna. Pero ya en la época
(1724) el pinar estaba muy clareado, debido
alas talas y a la destruccion provocada por el huracan de 1721. En 1836
¥a no quedaba resto alguno del pinar que se habia descrito hacia poco
i L2 Carabela y Las Meriendas, que
parccido, pues la
erénica de Leopold von Buch scaala que tales pinos, famosos por a des-
ion de M. n0 han podido escapar al hacha destruc:
" Los puntos que sefalaban el camino en la segunda mitad del
sglo XIX, cuando el mayor A. Burton Hlis reaizt su sscension al Teide
siguiendo el camino de Chasna, eran algunas cruces de madera que seia-
laban el lugar donde se habian hallado los cadiveres de viajeros que
habian mucrto de frio en aquellas alturas, scguramente pobres que acu-
fa de retama, o que cargaban nieve de los pozos del
sido sorprendidos por la tormenta”.

El Portillo constituia el punto final de la primera etapa del camino de
Chasna, desde all se desviaba el camino al Teide por medio del llano de La
Retama, en tanto que el camino de Chasna continuaba hacia el sur borde-
ando el escarpe de Las C: Hasta la construce carretera La
Orotava-Vilaflor, ¢l paso de El Portillo constituy6 la auténtica puerta de

del sur. I mismo lupommu <Portillos indica ka nzmnlm de cuc paso, cuyo
Canarias

estos pasos se denominan degollzu;m) sino que se ey semejanza
con ¢ sportillor 0 paso estrecho que se abre en el muro de una finca para

n et de s cxpediion de 1522 M Dumons D Uit <
Sc habia detenido cn a <Cueva del Pino- cita que s reproduce con alguna

s e o expeieion

Gargantas. [L2s Caadasl.. defamon 3 1a izquicnds 1 gruts. del Pino, potable por que € s
concatidad ressaria € e i g Crece cn el Lo dos et e
Delgado
Luis cn  coleceio s il iempo- Vi CKINDERLEN. . e Cart dede i 5 de
Tenerife (1764). uonnu 1990, p

ERCHL 1. Deeripion Pt o 1
g 7 i o el o e s, s opn o8 deres o guias st b o

habian mucrto cn

res de

que significaba el descanso del =y
Yo clios 1o Incrementaban e csta mancrs, o GbocevE que s mikstaran n dock s
oracion. .. ELLIS, A. B. Ilas de Africa occidental.. op. ct, p. 103,
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L cueva del Pino segiin grabado de Williams (1837). BARKER - WEBB, P. y
‘BERTHELOT, 5. Histoire Naturclle... op. cit.

permitir el acceso a los terrenos. Las descripciones que hacen referencia a
este paso obligado del camino hacia Las Cafadas son numerosas, sefalando
que I Portillo consistia en un paso estrecho entre dos grandes apilami
n el ambito de Las Canadas

Desde I Portillo ¢l camino de Chasna conectaba con ¢l tramo cono-
cido como Siete Cafiadas, ruta que constituia a segunda gran etapa del
mino. Las diversas guias turisticas de comienzos de siglo indican con pre-
cision este sendero, bien recogido ademis en la cartografia de Ia época. La
ruta primitiva coincide exactamente con el trazado del camino de Siete
Caftadas abierto a los excursionistas en el Parque Nacional de Las Canadas

s relacin de

Yac 5 M. Edems scialaba que I Porill «..cs I cntrada de muchas
rocas granden.+ VKL, PREVOST. A. - Historia Generat de o Viajes.op. ci, p. 1031; muy
relato de 1834 no €5 otra cosa que

ios de estamesa. op it 12 Orotav,
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el Teuie Alinds g ciicn e piincl o de 56 defo Sabfondei &
n de las cafadas o tramos por donde discurria el camino de

Siguiendo, no obstante,  precisa descripelén dcl ). Lope
verso, dado que describe ¢l camino de Chasna en

sentido contrario al que hemos sc en nuestra exposicion, es decir
desde Vilaflor a La Orotava) es posible recomponer la ruta tradicional que
Seguia el camino de Chasna desde I Portillo hasta la degollada de Guajara:

el catuing de Vil {camino de Clamna) stevicsten el
mer lugar, la canada del Monton de Trigo, en la que so
phogrob. gt

rebasar los elevados roque
pasa por la [caada] de La Grieta y fuente y abrevadero del
mismo nombre, a entrar en la de La Camellita, para seguir des-
pués por las [canadas] del Dornaiito, de Ias Pilas, [de] Dicgo
Hernandez, con la cueva de su nombre, en donde des-
cansar,y I [canada] de Los Guancheros, hasta llegar al Portillo
Canadas, dejando a I izquierda 10s riscos de La Fortaleza
Ko, et Racg poe € villc e T Cinkaas®

El enlace entre I Portillo y las Siete Caiadas solia hacerse, como se
apreca en el texto por de Los Guancheros que entraba en el
rco de Las Cafiadas a través de la dl-gulhdm del Cedro (entre El Cabezon
‘ortaleza) y discurria al pie de e e pasando por encima de
ucs del Portlo, continuands lucgo pera celtar con In caada de
cgo Herndndez”. Bl resto del sendero coincidia con lo que en nu
dias se denomina como sendero de Sicte Canadas, con la unica exceps
de que el trazado contemporaneo afade una cafiada mis a las que seguia
el camino de ¢ iada de L Mareta) que no se incluia en la rut:
wradicional, que terminaba en la caiada del Monton de Trigo.

L i de FUENTES ¥ GARCIA Ay O, G

Tenerfe. Sania Cruz de Tenerite, s

1SSt como vt e conis e lm(uumlum» Dicko feminder, Las i, 1

i o e de

, 2] s senalan,

in i anden, 1o canadis de Dico Memindcr, 1 Grica, Las P, Caada Banca y Moaton
e Trigo

LOPEZ SOLER, ). La Isla de Tenerlfe..op. ci, greontn w breve
desripeion del paise lcnico de s e Mhqueho o dedicads por L Alonso
Perer al el Tee e 1970 NN FIRIZ. 1 Misceldned de femas cana
o Sana Chus de. Tepere, 1ow

g

2 el ¢ 1 s o Toie m(.pm o Arihas S, 3 comicnzonde e i
o SR de indiaclon [peciy 3 e sector, pues U cae Al I ascension
dede L Resifo por l i e m.wmmmumu.w mmuhmu‘hl ol el cxc
unto pars cnlar con el camin del Teide. - 4 6 . 10 minutos nos qucd a s dereci

3 1k T, por et m 2 cusl que

e g conduce 8 oo o e
o ata cl valle, A s 6y 20

el Cedro  en cuyo punto se plrde de
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Expedicin de sl Tede el tan de Lt Retama, st grabad, de Vilams
(1537). BARKER - WEBB, P. y BERTHELOT, 5. Histoire Naturellc.. op. ¢

El trinsito por Siete Caiadas disponia de una serie de lugares de des-

canso para personas y bestias de carga entre los cuales destacaban esen-
cialmente la cueva de Diego Hernindez” y la fuente de La Grieta. La
canada y fuente de La Grieta parecen haber sido en el pasado un punto
de gran interés dentro de la ruta de Sicte Canadas, la disponibilidad de
agua en esta fuente, que segin la evaluacion de caudal que se hacia en
1841 producia una cantidad significativa de agua que se estimaba en 4
pipas/hora (en torno a los 46.000 litros diarios) era un recurso impor-
tante porque permitia el abrevaje de los animales tras Ia larga ascension

e peucha ades dede donde s descubre
minuton, de. A las 6
e Guamazo, eh cuyas ladersssc halla 1 Portillo, roca de una cievacion de 2009 metros sobre
ox 3cceso 3 1 vereds de los neveros, que parte dc 1
o en dircccion del N.E al .., dirgida a pico, aban
o i vereds e o famada asi por ser el camino que desde €l puchio de 1a
Cunncha conduce 2 Chasa 0 ViaBor pacndo for s deida 41 u‘.,... ARKIBAS ¥ AN
CHE ¢ mares .m.“ TasCanarias e C e Tenrie. 199
*En o Grocavaiaior e i

os picachos, 3 donde lcgamos 3 1as 6 y 30

i de Canarias.
o

el cami e Chasn s s 3 e b she G de D Mo
mm neer can e found BROWN. .3 Madera. Canary Séands and A2ores Lomes
1903,
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y el calor de Las Cafiadas™. La fuente de la Grieta estuvo asociada en el
siglo XIX a los proyectos de colonizacion de Las Caiadas que hacian
eferencia 4 experiencits agronmicas en los terrenos cercunos, que
supuestamente habian dado buenos resultados con la produccion de
mill,papas, tigo » frutales. Evidentemente, 1os proyectos e coloniza:
cion le La Grieta y llano. estaban Iejos de resultar
viables y e hion parte de una prolongada tradicion intelectual donde
unos autores se copian a otros sin scaalar cn il i o e

partc de los proyectos agrondmicos, mds 0 menos descabellados,
que intentaban la colonizacion de Ia ¢ de La Gricta, en este punto
s insal§ tmbién e peimes obscrratorio metcorelgion de Las Calldas
yel L.m.....m de viviendas anexas construido por las autoridades it
ra la toma de mediciones catratootéricas destinadas & ach
T navegheion aérea”

it dadas por o ayntamintos. (1841, o,
Rastreando exa cu i prosen rfccocas s 2 cpernctsde cliv
. de
X Tewicr [Semanarlo de Agricultura y Aris, N* XVIl, (1809, p- 372) donde el e

o por
quinicntos granos. .Mx,m.w e comienn e
o

e e que s bl T ehic

. G echar la
St e ot o [RODICULZ MG, N g o Cr G Tenerte, 1987541 3 pos
de DT ”

Vi
1830, La pri nerie.. Publ encfo Sl Bt
belot en Mnrnmmr(w)(uurll«l i, 150 P L4 L, 1980, . 1281, Lo pimio dc
b bl atcmer, o s clan como il e aecre d o pove
o i efaac

tadru qu i ido 8 et s . Tois Cloan [YANGI) MERT, . s Afoiinaias
8513 L o, 192, 60071, Dado que s encucmrd documeniad 4 elacion e e
Tomis o con Caato Wanalcmer ) o de 5 Foid (e de b s d exon

a Revisa

d W‘nmwmmqu bk e vonko mepl o Pyt pniados s iz
Eibo ¢ repanimichto e L ¢
\Z, M. 4 rdicad Manquds de La

Horida (1837-1878) Santa Cru de Tenerife, 1962, pp. 1826 y 105, Fl tema sige tatandose ain
» pucs . Beniies de Lugo, Wangiicmert
ill, igo Y i

e WENITE DU LUGO: b Lt Vil de L Ortars, Lo s f Tl w“. Cruce Tene
920, p. 191 por ulimo, Chily Naranjo cn s Estudios HISIGHCoS cimatoldgiens.. o
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s i o
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El final del camino de Sicte Caadas se encontraba en ¢l paso de la
degollada de Guajara, a donde se ascendia por un duro camino en zig:
Zag™ Alli podia reponerse la provision de agua en caso necesario, pues la
fuente situada en la degollada o paso de Guajara tenia un caudal abun-
dante, capaz de aprovisionar @ una expedicion numerosa, calculindose
su produccion en unas 200 pipas diarias™. En algunas guias de principios
de siglo se aconscjaba este lugar para acampar durante los dias secos,
seguramente porque tras las siete horas y media de camino transcurridos.
desde La Orotava, era imposible convencer a los turistas de seguir un
paso mis, aunque las descripciones de viajeros ingleses, con su habitual
vision prictica, siempre recordaban al viajero el tormento de los mosqui-
105 y Ia conveniencia de llevar suficientes mantas para acampar al raso
en aquella altura*.

En cl relato de Ia ascension al pico del Teide que realiz6 Olivia Stone
en 1885 se recoge una detallada descripcion de este paraje de la dego-
llada y fuente de Guajara:

Comenzamos a descender a pie a las 10:10 am. y en veinte
minutos liegamos al fondo, a 6.500 pies sobre el nivel del mar,
una altitud equivalente a la del valle de Ucanca. La altura del paso
sobre Las Canadas era, por tanto, de 775 pies. Cerca del fondo
1S encontramos algunos t0scos refugios de madera para cabras
y.un poco mas alld, vimos un hilillo de agua que bajaba por unas
rocas. Nos sentamos 4 la sombra de una roca a comer algo de
fruta micntras los animales descansan, se alimentan y beben en ¢l
manantial de Guajara. Este manantial es la wnica agua en toda la
oo 0 Las Cafindas y,comd s, valoisma para l vigero de
aquellos parajes solitario sus visitantes

Cocnics oo 1 cabuas y 106 pilaroe. Eva primera visn
mos no seria la ultima. El manantial o charca que forma el depo-

«.un camino de

agu-
e 'l catada gt Monion de T uwe/ \mul e Tenere-op i,

122 Aunay ‘exagerado. ¢l camino debia mos
il Soet resuaba ol pestodions AL Dt quien s o Vidor o Tede
o po 1 g U s dnge B e eached the g o G ot We
the canadas
by Fot dmos on thei heads

Pacher h seill more: laces, and if much snow were
o the round 1 Cannot think It woukd be POt 10 reach Vilflor By this rack unics e

Were prepared (o (rust 0 onc's own lmxhrnnlnpmulmru)v DYESTE. M. n the Cana-
g it @ camera. Londres, 1909, p.

e lano de Maja
para aprovisionar

ikl Ao e o o e Temere, g 161 . oot
MLER BROWN, A Madetra, Canary Islands.
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enc uncs dos ples cuadrados y varks pulgads de
idad; tiene piedras en tres de sus extremos y en la

alta, puestas alli por la naturaleza y por la mano del hombre o
610 Io pucdan usar las personas. Otros hilillos de agua
que cacn por ¢l lado de la montafa junto 2l manantal empapan
lterieno  smbos lados, que tiene agjeros excavados pox 108
Paotores pars e rchallos y que Comiicncn s menos
fangosa y donde nuestros caballos calmaron su s

observatorio instalado en 1856
nico Ch. Piazzi Smyth, situado cn Ia ciispide del

de eme punto se esablecs o
por ¢l astronomo bri
pico de G

ron para realizar ‘q..cm corta campaa de investiga
dejado algin rastro

El tercer tramo del camino de Chasna, que iba desde la degollada de
Guajara hasta Vilaflor, es la parte menos documentada de Ia ruta, aungue ha
sido posible reconstruirla mediante investigacion de campo y a través de
as breves descripciones de algunas guias turisticas de comienzos del s
XX Bl camino hacia Vilaflor descendia con grandes pendientes desde la
degollada de Guajara hasta llegar a las faldas de la montaiia de Guajara, para 3
deputs de muperar o barunen de s Arews, penenecinte o 1 wmpla
cuenca del barranco de Madre del Agua, atravesando luego por el paraje de
La Cruz Cambada, desde donde partia un ramal secundario que comuni-
caba con Granadilla, pues I via principal de Granadilla a La Orotava se
unia al camino de Chasna en ¢l paso de Guajara. El camino atravesaba en
su trayecto hacia Vilaflor por los amplios pinares de los llanos de La Flo-
sid, zora que foe ampismmente foreads dursnte o sgho XVII meclame
usurpaciones clandestinas de los montes concejiles. En el lomo de C
beiia y tras rebasar la casa de Galinda el camino
que comunicaban respectivamente con la parte ala y baja de Vilaflor™.

H tramo del camino desde la degollada de Guajara a Vilaflor contaba
con algunas fuentes, que aunque algo apartadas de la ruta eran bastante
concurridas por sus cualidades medicinals. La fuentc de la degollada de
U para las afecci ¥ requeria que
o umlnznk se desviase para pasar al otro lado de la montaia®, No obs-

i6n apenas si han

STONE, 0 Tenere
5

sus seis satdites. Las Palmas de Gran Canaria, 1995, Tomo 1. pp.

.mu  PEREZ . L Viajeras tngess e las sas Caarias durante of silo NIX. Saia

P seratindose I fucnte agria de Vil
ey b i G Ceancs e “on tambien cido
onico que lcan con éxito Gvorabic pars clras slccciones del cuo.
mago. PURRTA uwm - Deseripeton geogrifica de tas tias Canarias. anta Crus de
Tenerie. 1897, p.
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wino de Chasna en el tramo del pinar de Vilaflor, segiin grabado de Williams
(1857). BARKER - WEBB, P. y BERTHELOT, 8. Histoire Naturelc...op. cit

tante, el n

antial mas conocido por sus cualidades medicinales era el Agua
ente situada en ¢l monte del mismo nombre y recomendada desde
as médicas que mostraban
Jc lastses. L popularkdiad quc hablan sicanzado esas
Qs e cicioaien el Rk it A Agets AP0 guc e 1891 i
de la zona intentase la usurp: de la fuente cerrando el

DEL CAMINO DE CHASNA

como sucedia con otros caminos de banda a banda, ¢l camino de
den cion por parte de las

a no parcce que recibie

i s acta de scsones del Avtamicnt de Vi, 1891 don Joxt Antoi
o oo 20 R a Rocoucs de A Rart crando e o pred
privar a1 publicy e I extacion de evas st e por o cl

ol 3 Gobierno € e b Provici - clarar como de uiikdad piblica
e Mt de Vi

oc 3¢ dempors memoral s han venidd const
¢ At de Sesiomen Vol 1R -3 11
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autoridades insulares y por cllo ha dejado un escaso rastro documental
en los archivos oficiales. La ruta probablemente existia desde la época
aborigen y cuando se intensifico Ia colonizacion del sur de Ia isla, en la
segunda mitad del siglo XVI, se utilizo este camino para comunicar el
valle de La Orotava con los primeros niicleos de asentamiento castellano

soboc abess de composicin o e e camino im0 oo delo.A Il
ima documentacion anterior al siglo XX conservada en

del siglo XIX fucron promovidas por los vecinos de Vilaflor. En I década
de 1630 contrataron con los carpinteros Gaspar y Gregorio Blandon la
composicion del tramo de camino que iba desde Vilaflor hasta Las Caia-
das, pagindoles por este trabajo 250 realcs y una fancga de trigo”. A o

en trigo y vino con que contribuir a los vecinos del pueblo para que acu-
diesen a componer «... el camino de la cumbre, por donde se transita a
dicho lugar y a todas aquellas bandas [pues] se halla muy malo y en parajes
o e Smhiei e

tan siquiera llego a pasar ante el Con-
mento, de manera que es de s
'm0 ¢ ot 12 conteiucitn quc 32 pedia y 20 8¢ vt & cabo  repaca:

cion.
Acuclos zamos que serarceaben n zoca de cxktos en of valle: e L
Orotava y Vilaflor, antes de llcgar a los montes y cumbres,

composicion de vez en cuando, dado que cran caminos s para €1 s
vicio de las fincas colindantes. El papel de los propictarios limitrofes cn ka

acuerdo tomado por el Ayuntamiento de La Orotava en 1910 para compo-
ner el tramo del camino de Chasna que iba desde La Orotava hasta ¢l
monte. Se utilizaban algunos fondos municipales, pero se acudia ademis al

 MARTINEZ GALINDO, P. M. La vid y of vino en Tenerife en la primera mitad del siglo
L2 Laguna, Instito de Estudios Canarios, 1995, pp-436-438
Nilafor

publicados en 1965,
Cicron los carpintcros con los vecinos de aquel lugar. MORENO FUENTES, F. fudices de los
rotocolos pertenecienies a la escribania de Vlaflor. 13 Laguna, 1965, p. 15,

=AML Fabricas pibiicas - VIN" 30. 15 1.

156




L CANING DE CHASA: UNA VIA D1 COMUNICACION ExTRE 1. NORTE ¥ 11 SUR D0 TRNERINS

Aspecto del camino de Chasna antes de entrar en la zona forestal de los altos de La
Orotava, tmagen actual

trabajo gratuito de los vecinos residentes en las inmed
iones de los propictarios colindantes, quie

o al Ayuntamiento que estaban dispuestos

de la composi amino”’. Aunque la informacion disponible sobre

estas obras de compo a €5 muy escasa, podemos supon

te anch: aunque o mal cu

cs previ

contribuir a los gas

lidad
s e derrumibes, barmuctat, o

LA CONSTRUCCION DE LA CARRETERA
LA OROTAV/ PROGRESIVO
ABANDONO DEL CAMINO DE CHASNA

Fue a comienzos del siglo XX cuando comenzo a plantearse la cons-
truccion de una carretera desde La Orotava a Vilaflor, que aunque respon-

ipal de La Orotava. Barrancos, caminos, carreteras. Lek. 1. (481910)
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dia a las mismas necesidades del antiguo camino de Chasna, tenia un tra-
7ado difercnte. Hemos podido documentar que este proyecto venia plante-

indose, 2l menos, desde 1903, con el abieto de aprovecka fos recursos
ialmente el flujo turistico que habia
Comensada acudir a1t & ey ¥ que tenia en la ascension
atractivos mis notables®. Bl recorte llevado a cabo ¢l aiio 1911 cn ¢l Plan
General de Carreteras de 1877, en el que se habia incluido la carretera La
Orotava - Vilaflor como via de tercer orden"", trajo consigo una larga scric
de gestiones del Ayuntamiento de La Orotava para que la carretera a Vila-
flor fuese de nuevo considerada como via estratégica ¢ incluida en os pla-
nes estatales. En 1911 y 1913 el Ayuntami le La Orotava solicité con
insistencia al Ministerio de Fomento que se incluyera la carretera a Vilaflor
prioritario dentro de los planes de construccion viaria
en Ia isla, angumentando como critcrios de prioridad: Ty comeniencia de
comunicar el norte y sur de Te la wtilidad estraté-

g e cim v et cao s i levar e para I defensa de las

resentaci
1o incluia aparic d s argumentos citad
tjas de Ia carretera a Vilaflor: fomento del turismo, fomento de las estacio-
y las aguas medi-

fa y al pico del

ropucsta fuc ampliada en 1918 por un acucrdo municipal
ional

s, en referencia a la explotacion de los depositos

A partir de 1919 Ia defensa del proyecto de carretera La Orotava-Vila-
flor cont con un nuevo apoyo en la politica de fomento de carreteras y
caminos vecinales defendida por el conscjero del Cabildo Insular de
Tencrife, M. Rodrigucr 3 Dits Lianos”, quicn planteaba 11 convenicncia

oss the summit of the iiand to Vilaflor, a distanc
g ok sty be of B beneh v he

¥ Archivo unicipat de 14 Oroava. Barrances, caminos  careterus. L. 2 (1041916

idem )
 Eabe imeulado con s mpres <Diss Los y G, conpaiia acjadicatarsde a explos
cidn de los depsios de S ontana s FUENTES ¥ GARCIA. .y 0. G

de Temerife. Samta Ceuz de Tenerite. . £, p. 7
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de aprovechar el cambio de tendencia economica que provocaria el final
de la Primera Guerra Mundial para mejorar las comunicaciones de los
pueblos con la carretera general .

n 1921 la construccion de la carretera a Vilaflor encuentra un nuevo
argumento en el proyecto estatal para la construccion del Sanatorio de
Las Cafadas, tal como exponia el Cabildo Insular al Ministerio de
Fomemo cFue prcclslm:nu en 1921 cuando por fin se dio comienzo la

del primer tramo de la carretera desde La Orotava hacia la

l0*, aunque el trazado original estuvo sometido a un
intenso debate debido a 14 pet resentada por los ayuntamientos de
Granadill para varia eftrazado y que Ia caretcra pasara por el
res de los pueblos del

Orotava, I culminacién del proyecto hasta Vilaflor tardé mucho mas,
dado que la carretera se concluy6 cn 1947°
requerimientos técnicos y los sucesivos acuerdos para desviar la
irretera a fin de acomodar su recorrido a los diferentes usos que se pre-
tendian fomentar con su construccion, hizo que la nueva via desde La
Orotava a Vilaflor abandonase ¢l trazado del anti
i pocm s diferente del camino de Chasna. Esta circunstancia
ha permitido Ia conservacion del antiguo camino, que solo en algunos
puntos queds cortado por la carrctera. Si el camino de Chasna presen-

1 Gonsejero que suscribe, teniendo €n cucnta que 13 terminacion de a guerra mundil

e oot o el g e colocaoscn koo de st

. pp.
oo cotroversta iy sl doncacitn n f Archiv Ml d 1 O
A ivo el Cabildo de Tenerie hmﬂ«m 52 B 1 Q601025

DO MANES. T. -1 sistema de- Tenerife. VI Coloquio de
Geogvafia tma de Ntones 1979, 55
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inbn sl € penicnte, pectcamerir desil i kil S5l13(0FG-
tava hasta llegar a E carretera fue diseada con un tra-
zado en amplios zigzag (||bc pum iesc salvar la fuerte pendiente del
valle de La Orotava a los vehiculos a motor. Esto per ademis que la
carreteea se Convintcra €n una via G acorso a s tieras dc 1 2004 ata
de La Orotava dado que los largos tramos ascendentes de Ia via cubrian
buena parte de las cabezadas del ipal, permitiendo al
Ayuntamiento abrir vias pomlh o el que comunicaban los
principales pagos de poblacion de la zona alta con la carretera™. Tras
ascender hasta El Portillo, paso obligado para servir de via de comunica-
cion al observatorio meteorologico de Izana, la carretera se dirigia hacia
las faldas del Teide para servir de ruta de acceso al pico y luego giraba de
nuevo para dirigirse hacia los Roques de Garcia y pasar cerca del Sanato-
rio Antituberculoso que se habia instalado en la cafada de La Mareta. Por
Gltimo, la carretera salia de Las Canadas por el paso de Boca Tauce dado
que resultaba mas sencilla esa ruta que tomar el escarpe de la degollada
& Gusjerpo o dscurra o antgno camino.

arretera supuso el abandono del
omal 4 fines de 1s década 1910-50. No obstante, o aban
dono de la ruta antigua entre Vilaflor y La Orotava fue solo parcial,
debido a que los usos residuales del camino continuaron perviviendo
s lero tempo, Fa ol mspuese 6o mmmm a lomos de mula
© para el traslado de ganados entre las diferentes zonas de pasto, ¢l
camio de Chiasia scguis pn'scnmndn algunas vcmz;as que resultaban
atin relevantes en la postguerra debido al escaso nimero de vehiculos a
motor disponibles y ¢l coste de los carburantes. El camino ofrecia abre-
vaderos a lo largo de su recorrido y tenia un trazado mis abrupto, pero.
también
Ia carretera. Es por cllo que ¢l camino de Chasna continué wtilizindose
durante cierto tiempo y su abandono definitivo resulta bastante reciente.

LOS USOS TRADICIONALES DEL CAMINO

Dado su largo recorrido, el camino de Chasna tenia una gran varie-
dad de usos que iban més all dc tréfico y fa comunicacitn cure bas ban-
das del norte y sur de T

principal de la ruta

7B Avumamieno de 12 Orotavs acords cn 1926 aprvechar b een consrucion d
carrtera para abrir un caming vecinal que comunicase al pago de La Forida con 13 nueva v
‘Archivo Municipal de L3 Orotava. Barrancos, caminos, carreteras. Leg. 2. (17-111926)
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Los tramos inferiores del camino de Chasna que iban desde La Oro-
tava a Hl Portilo cran una importante via de acceso para la explotacion
de los Broducios del moate ks sctivkiades cxtracinas qu i
ban en L u claboracion de carbon y Ia tala de lefia constitu
los pobres del valle de La Orotava que subsist
bucna pane del o con 1 venia de cote producto. e Soemcncnies
destnuctivas de cute intenzo carboneo  sperecen patentes en mugh.h (Ir:
s de:

in al Teig

clandestini 1a nxplou—

n maderera fue precisamente uno de los factores que e

mino de Chasna en su tramo entre La Oro

parte supcrior del valle. La fucrte pendiente del et y yia
de curvas se adaptaba a su funcion de camino de saca para la

explotacion nudmn. pues permitia el arrastre cucsta aba

el pinar de la parte alta del valle de La Orota
practicindose a comienzos del siglo XX, pues en 1910 ¢l Ayun
de La Orotava nombro un guarda celador el camino de Clasza pars
impedir ¢l arrastre de maderas y piedras it 74 e e ek
vidades detcrioraban el empedrado, lo e Indica que 14 el o
siendo us frecuente®

a prl()lzﬂ«'m de los recursos de las cumbres ia algunas activi-
dades de menor consideracion, que solian practicar con cierta frecuenc
los campesinos pobres de La Orotava. La venta de hiclo para la fabri

cion de sorbetes y limonadas, daba empleo a algunos neveross que
solian recoger blogues de hielo en el Teide durante el invierno y los con-
servaban en grutas situadas en lzafa o en las faldas del Teide,

dadas, De igual mancra se pucde detectar que ¢ pacticaba i explota-
cion del azufre en las fumarolas del Teide y, en el primer cuarto

ascension al Teide, realizada en 1882, Adolphe
ot i o dacreiacs Pt asds o b s 7 s e o ot
Hambold e iz, ¥ mucho menos osde o3 aniguos Ll macha con apider 4 sdmin
pas dc paraa y

‘e Coquet mencionaba.

En Du-Cane habi
el pricica de e acividad de cacboned que pracicaben 108 pobres dc I zona a5 vooes
e los carboneros son algo habitual en €xia FeRIONCS. PERD Yo NUCA 4VCrigUe 8 s trata de una
cantinel que les hace P
para . porgue el amai que obre sus
con frecucncia, ¢l pasir Togarcs DU CANE, F. Las 5las
Caparias...op. cit, p. 16.
*Archivo Municipal de 1a Orotava. Barranco, Caminos y Carreteras. Leg. 2. (+101910),
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XX, la explota

La explotacion tra-
dicional de los recursos
incluia

o aprovechamcato de
Ias extensas formacio-
nes de femrr y o

s Cay
rrul‘ddmln ™ u)lme
du

ity ey
comienzos del verano
criar la micl de
retama, actividad  que
ha dado nombre a

extensa zona conocida
como: Estancia de la
era, “olme-
nar,cte.

E

na constituia asimismo
una ruta de pastoreo
tradicional que permi-

Vendedor de lena del valle de La Orotava, segiin
dibfo de A Diston (1824). L\ CRUZ RODRIGUEZ, ]
Textles € indumentaria...op. cit

isla, Las Caniadas y los montes del valle de La Orotava eran una zona de
pastorco tradicional para el ganado, pues durante I
205 del verano numerosos rebanos eran conducidos hasta
para aprovechar | o
Maja era un término de cabs
inmemor 08 rebaitos pasaba
pastando libremente y bajaban en a los limites del
incate. A cric ganadd semiaalvale, ascntado permanciemente on Las
. se anadian durante la primavera los rebaios qu Tos pas-
tores del sur. Bl relato de S. Berthelot sobre una de sus ascensiones al
Teide, realizada en 1827, aporta una ric: n de este aprovecha
miento ganadero del retamar de Las Cai

&
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Cabras de
Maja,

s Catada  colmens como aprotwcbuienios del rlamar det o de
rabado de Williams (1857) BARKER - WERS, .y BEKTIELOT
Histolee Naturelc - op. i,

¢Ala fuente (s reiere a 1 focate de Piedra
La Gricta] acuden para abrevar la
s alturas, I.lmlnu\ Jas abejas,

ese extenso paraje, ni los rebaios ni los enjambres podrian sub-
sistir, con o que los habitantes de las Bandas se verian privados
de sus principales recurso

En Ia fuente de Piedra nos encontramos con tres cabreros de
Granadilla que estaban ocupados en preparar su gofio, y que tan
pronto nos vieron nos invitaron 2 compartir su frugal yantar
Intercambiamos con ellos algunas de nuestras provision
higos pasados, que tomaban con su har a:
gente habia salido del pueblo al amanccer
ganado y trasadario 3 ora z0na de pasioco, L2 de
-~|wm||u|(ln a nunlr.h ore

parte del erno
pa'la costa, porgue el 50, 1a nieve y 15 tempo.

bu
 de iy ‘\
de La

iy que Bevar
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1o dejan vivir aqui a naiden. Cuando queremos apanar las

Gabxom Tcison et (el 7 s TERI0N €5 M110 A

rentes. Semejante jercicio en terreno tan escabroso debio sor-

prendemos, Todo ¢ l4 Costumbre -aiadid cl mis joven de los
i6n de asombro- Los bai

bas-
e fgeros, oo 70 ok st corricadon Y dando cero s
10s demostro que lo que decia era

Los pastores del sur de Tenerife practicaban un sistema de trashu-
mancia de banda a banda que consistia en aprovechar los pastos de

mo de las costas del sur, pasando a los pastos de Las Caadas
durante Ia primavera, para acabar asentados en los montes de La Orotava
a fines del verano y en ¢l otoio™. Esta trashumancia de banda a banda

Chasna, pero aunque las referencias son menos precisas, parece que los
criadores de Chasna y Adcje solian utilizar también el desplazamicnto de
rebaiios entre las costas a las cumbres wtilizando ¢l camino de Chasna,
que cstaba salpicado de abrevaderos, adccuados para los largos desplaza-
mientos de los rebafios.

La prictica del pastoreo en los montes del valle de La Orotava impo-
nia adems otro c uso ganadero a los caminos que comunicaban
los niicleos de poblacion del valle con los montes y cumbres, pues los
pastores de La Orotava bajaban diariamente con sus rebaiios a vender la
leche por las calles de la localidad, de manera que el camino conocia un
trasiego diario de ganados que bajaban desde los montes por las
nas, para retornar al mediodia a las tierras altas y al monte verde™.

La explotacion tradicional de 105 recursos naturales de Las Canadas
ha dejado restos e e
dras y restos de pequenas chozas utilizados por los pastor veros
para resguardarse del frio, restos q\m en algunos casos aparv.'vcn asocia-
dos directamente al camino de Cha

Aunque los restos arqacoiiglons, pecmiics sbepechu que Esa raty

esdc b época sborigen, ol erxzado bisico del camino, ul
como hoy lo conocemos, estuvo vinculado fundamentalmente a la colo-
nizacion tardia de las ticrras del sur de Tenerife, a mediados del siglo XVI

CBERTHLOT, s Micednoas caarias L aguna, 1997 po 112113
. \‘um,\x)]xmp'wm comesfl en Temere- o i, pp. 310314y 316325,
En su relto sobre 12 ascension a Teide, <n 1856, ¢l Rev. Chas W, Thomas
pastores
Vill para vende? 12 eche de s rebaios: <En € g enconiramos 4 varos muchachos y
muchachas que. 12 Orotva, leche del

desayunc-. THOMAS, CH. W. Arenturas y obsertsiciones en la costa occidental de Africa ¥
Sus feas. La Orotava, 1991, p. 152
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Bl proceso de coloniza
cion del sur de Tenerie
requeria de una via de
comunicacion con ¢l {
valle de La Orotava

donde residian buena
parte de los propicta-
rios de ticrras de fa zona
nerifc. 13 colo-

habia co-
menzado desde fecha
muy temprana, de m
que desde

presencia de un buen
nimero de pobladores.
H reparto de tierras de
regadio de 1a Orotava
que s lievo a cabo
entre los anos 1501-
1504 supuso un impor-
tante impulso al asenta
miento de nuevos po-
bladores™, e tal manera
que la colonizacion de
I 7ona sc. hallaba muy  Pastor del g de Gt scgin o o 4 Diston
avanzada en 1506 cuan (182014 CRUZ RODRIGUEZ /.
e indumentaria...op. it
cion cmviado por
Corons, Oris de Zirwe, estn el eepario de solares que dio ocigen o
niicleo historico de La Orotava”. Bl desarrollo demogrifico de 1o pueblos
wos en el valle de La Orotava fue muy ripido
o XVI a consecuencia de la avalancha de colonos y traba
nios. Si la poblacion que s ha estimado para L Orotava en el aio 1506
se sittia entre 80 y 100 vecinos, la tazmia de 1561 contabilizo una cifra de
526 vecinos, lo que equivaldria aproximadamente a 2,575 habitantes”.

ase

ZBELLO LEON, . M. 1 reparo e eras de g cnc vl de L5 Orotavt (15011504 11
" Vil T2 Pamasde Gran Canaria (19881990, pp. 71105
1t Grotana basa 1450 Saa Crss de Temente 1977, pp. 1418,
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Por su parte, el otro extremo del camino, las bandas de Chasna y Abona
ponian a comienzos del siglo XVI de una by densidad de pobla-
€. T b Gecad 0 133040 habis yaruc pegoclo veckudarlo ssenfado ci
fece bl lugar, que atestiguaban
solicitaron al Concejo que les con-
dediese licencia para vender provisiones  los transetintes que acudian a
aqilis pagte de ta Iy que s cnconerba <. dikam  spustado de
lado. okiacitn ssntads cn s bandas del sus durane (s pe
equeiias comunidades de pasto-
surgido todsvia un nicieo e poblamicato concentrado,
salvo en el enclave de Vilaflor que parece haber surgido en torno a 1530
Pero el rapido desarrollo agricola de la banda norte de Tenerife
6 la roturacion de tierras en las bandas del sur para destinarlas a la
produccion de cercales. La agricultura de la vertiente norte s habia
ado en la produccion azucarera y viticola y se requerian nuevas
tierras para ascgurar una produccion cerealera que permitiera alimentar
acion de estos pueblos del nort

deTenerife se estable-
de ticrras @
ciplents cafuvo promarih por I
de los Ponte, poderosos hacendados y mercaderes que pose-
r—— i s p— i ——-Lpe
Ponte establecicron a algunos labradores en Arona para que desmonta-
sen las tierras baldias que po en aquel lugar®; atn asi, el impulso
decisivo al poblamiento de Adeje y Vilaflor se produjo entre 1553-1554
construccion del ingenio azucarero de la familia

il resto de los lugares del sur de Tenerife eran atn auténticos

blados por esas fechas. Las pri ce
de Granadilla d
Cabildo contra Gonzalo Gonzlez a causa de

les en aquella zona®. Por su parte la colonizacion de Arico debio

I8 KW OLIVE, L 3 MARKERO RODRIG
1525.1533)

i 1341 i s s e memorial que en memo de
i la e 0 s aucsro i Vi  part cllo bt trid numcronon colono y cicado
un i, s candlacon de madrs it s rads e g ¥ un camin s ! b

xiado 1 gicia de San Pedro € el Tocada o como T primer poblador
e o oY in Poblacion i, o et acend
i +dicho eming e it o pobland
hata v i hecho sus casas de mor
Opcit pp. 436 438

“RODRIGUEZ YANES, J. M. Ef Antiguo Régimen on la comarca de Daute. Canarias, 1958,
Y

2, M. Acuerdos del Cabitdo de Ten

o habia puesto en cul

ROSA OLIVERA, 1.
Conquista, Santa Cruz de Tener

ienes de Granadills de Abonas, Publicado cn £1 siglo de la
1978, pp.239.240.
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Vit de g do sl st g do Wkons 1837)_RARKER - WEBD, .y
‘BERTHELOT, 5. Histoire Naturell.

comenzar en torno a 1585-1595 como se refiere en una antigua tradicion
recogida en I informacion de limpieza de sangre del capitan Juan Gor
zilcz Gomes, realizada en 1675, quien se declaraba descendiente del
“Gundador y poblador el gar de. Arico”
meckia que f poblamicato del sur d f i se foe ntensificando e
s L.\m(h ‘mitad del siglo XVI y durante el ng.. XVIL el camino de Chasna
una ruta de gran importancia para los econd-
sur de Tenerife se constituyé en el siglo XVII como una
lera que cn los aios lluviosos era capaz de producir cose-
ot b Por s par  extenatin el ol viticol en
valle de La Orotava ona, con una importante densidad de

‘micos insula

1LL0. . Do itorica  gegeafica e las s Canarias
1747 N, 19381560 Tomo V. b1 349. (noi,
enctpciin de os ogaes 4€ Chasea y Granadila ezt por  consa Ny e
Lu s 1676 s s ec0 o e o aue el o

e g S 6

de ganados),
(\ruv.«mhu asia Gk 12 pate e (lumm cogese mucho o,
i de e,

m

NUNEZ DE LA PENA, | (uu«/rmm S etigciades e o i e 1 G ot
imprents Reatl. Madrid, 1676 . 34
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Vista del lugar de wmnw st grabado de Wilans (1537) BARKER - WE Py
HELOT, 8. Histoire Natelle.. op. cit.

poblacion, requiriese de los excedentes de granos de las bandas del sur”
Debido termtenencia laica y eclesidstica que poseia grandes pro-
picdades de vificdo en el valle de L Orotava y la comarca de Daute €stuvo
interesada desde el siglo XVI en hacerse con propiedades en las bandas
del sur para contar con rentas pagadas en cereal que le permitiese
nar los salarios de los peones de sus haci rio se
solia grano) y aprovisionar sus casas para ¢l consumo domeés-
tico. Una parte importante de estos intercambios economicos entre el sur
y norte de Tenerife se realizaban a trave: mino de Chasna, pues si
bien el traneporte de grandes canedadcs de granos podia hacere 3 menor
s siempre habia lugar para
pfqucnu[xm i recuente, o trnaportabe sguzas
a pasada hasta los pueblos del n
deverming una intensa reacion
economica y poblacional entre ambas comarcas desde mediados del
siglo XVI. El trsgo de pobladores y colonos entre ambas zonas reslz
evidente desde mos inicios de la colonizacion del sur, pues el

" MACIAS HERNANDEZ, A <La produccidn de cereales en Canarias: el cjemplo del trigo
(101820 Comsres e Historda Rural Siios XV al NI Universdad Complutcns o
Madrid. Madrid, 1984, p. 74
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amino de Chasna servia para compensar los descquilibrios demogrifi-
cos ocasionales, buscar trabajo estacional en las facnas agricolas de los

El ripido crecimiento poblacional del valle de La Orotava durante el
iglo XVII en parte estuvo basado en cl asentamiento de pobres y jorna-
leros del sur que acudian a asentarse en ¢l barrio de El Farrobo para
emplearse en las haciendas de vifiedos de la zona, o simplemente para
subsistir de la fabricacion clandestina de carbon, de la venta de leia
la_mendicidad. EI informe elaborado en 1683 sobre la ereccion de la
parroquia de San Juan de El Farrobo, situada en la parte alta de La Oro-
tava, indica que muchos de los pobladores del barrio de El Farrobo pro-
cedian de las <bandas de Abonas, pues los pobres de los pueblos del sur
de Tenerife huian del hambre y la miscria de sus lugarcs de origen cmi
grando hacia La Orotava durantc los afios secos, viviendo alli en peque-
as chozas de techo de pa r lucgo a sus pucblos cuando
volvian a producirse afos buenos y lluviosos
Los siglos XVIII y XIX supusieron un mayor desarrollo demogrifico

de los pueblos del sur de la isla y por ello la tendencia del movimiento
migratorio debi6 invertirse en favor de aquellas localidades. La rotura-

pinares para la extraccion de madera y ¥ la expansion del cultivo
de runcrsg para Ia cia de cochinll ausante s dbatas conicais de
iglo XIX™, 1os pucblos del sur de Tenerife alcanzar cierto
dinamlsoo cconémico y mayor denskdad dcmogrifice in que cllo sup
icra la erradicacion de la miscria que caracterizaba aquellas comarcas
secas y tradicionalmente pobres.
ncias agricolas entre el norte y el sur de Tenerife se
. con la generalizacion del cultivo de entre los
Siglos XVIILy XIx. Las cxigencias agronomicas de cste tubérculo imponcn
r la semilla de unas tierras a otras para que la planta no dege-

ANDEZ MARTIN, ton en I e de Canarias duric o
gy mtad e o XV ot de Fios aniion K32 (15760 o3

Siglos XVIILy XIX. vid. NUNEZ PESTANO, J. K. La propiedad concefil en Tenerife durante of
Mu,u... edgmen..op. ok

o G 19504 s oy e o culiv de sl s gt
cionde a nportanci de
' isa, tal como sc M..m, o o e 185 i v ,m,,..‘.m e derolde

e deben

nd del <l eyt coltvo de L\x\\»mllm " Bibtoteca Manich
Tenerite Bolein yical de Canarias, 3

pal de Santa Cruz. o
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nere. La complementa-
riedad de las cosechas
de papas veraneras en

mercado mis accesible
¥ cercano para la venta

Vendedora de carbin de La Orotava segiin dibujo de
piston (1524). L4 CRUZ RODRIGUEZ, J. Textiles ¢
indy

camino de Chasna, tal como hemos podido documentar en los relatos de
algunos viajeros que ascendian al Teide y adquirian provisiones de estos
campesinos del sur que acudian a vender sus productos desde Chasna a
La Orotava

HODRIGUEZ BRITO, .3 MAKTIN MARTIN, 1 Sursuroste de Tenerie. Publcadocn
Geografia de Canarias. 125 Pa 1993. Tomo I, p. 811
Vi

P
uado da de b (.W.\m s
Catabn o s el G toda 1 e \.n.‘..m algunos higos y otras frutas
dio de e winder
4 Orotava haces de ke rdinarias de los viageros célebres. Publicado cn
KINDERLEY, By oo, G e b e e h'mu[u ey “otros relatos...op. it p
166. H texto comesponde 4 1 ascension de Dumo cn 1857,
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da la pequeia
d y la pobreza de
ol

radas que demandaba el
mercado local de aque-
llos pueblos era muy
pequeio y podia reali

RS que scguian cn

calldad y g
rias primas como el lino
; et te
lienzos caseros, debia
procurarse en el exte-
rior a través de este
Pequelio comercl, Una

Vendedora amibulani. st dibujo e . Dision
D LA CRC RODRIGUES | e

mercancias e
mercio de harinas y en

menor medida de gofio.Aunque Vilaflor cont 0s de que
o mensual de las familias de la
et 3 s sk £ v et
‘mucho. Por lo comin el campesinado pobre sol
gofio en el molino de mano que poseia
dos aproe ‘haban los viajes a La Orotava para liey
de harina y gofio de millo o de trigo, pues los molinos de

2

a oro-
Torn Sachantmn ininterrumpidamente todo el ano gracias al iy
aguas del Heredamiento

“RODRIGUEZ MESA. M. En el pago de Higa donde tlaman La Perdoma. 13 Orotaa, 1979,
pw.
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Junto a los trifi
mercantiles ypecua-

en 1a Orotava, a cuyo
distrito_judicial ha
Quedado incorporados
Ios pucblos de Vilaflor,
Granadilla y Arico a
partir de Ia creacion de
este juzgado en 1648,
La dependencia juris-
diccional de las bandas
del ur respecto l oz

Vista det tar de Vlory canalsde os olios de
g ot agr (e 1930, Teneic e e,

br los lugarce del sur, donde poseian grandes
villazgo concedido a La Orotava en 1648, establecia que el Alcalde Mayor
deberia recace cn ofiiles nacidos cn aquel partido judical,con o ue
Ia administracion de justicia civil y criminal de todo ¢l > de Taoro
estuvo, de hecho, en manos de componentes de I elite orotavel
constitucion del juzgado de primera instancia de Gra
n 1821 tras I lucha que mantuvieron las localidades de Vi
creceion del juzgado en sus respectivos pueblos”

TLEON, F. M. Historda de las Islas Canarias. Sants Croz de Tenerife, 1978, pp. 134y




CariTUuLO IV
CRISIS Y DECADENCIA DEL
CAMINO DE CHASNA

Victor Martin Martin




Jiste capfick o il Explicas ol prosinde paulaias whao.
dmm del camino de Chasna a lo largo del siglo XX. Se partiri de 12 hipo-
nte: i el camino surge como consecuencia de la complemen-
ariedad cconomica de a fachada. de soravento (cerealcs frailcs ¥ pas-
s para ganado) respecto a la del barlovento insular (cultivos de

4 Ia ruptura de dicha i
nard la crisis definitiva de esta infraestructura de comunicacio
Durante la primera mitad del siglo XX, los recursos naturales del Sur
que no habian podido wtilizarse debido al escaso desarrollo de las fuer-
zas productivas- comienzan a ser apropiados por diferentes grupos socia-
es que van a generar las mismas mercancias que ya producia ¢l Norte de
Tenerife. La actividad economica que impulsa la ruptura de la comple-
mentariedad va a ser, como no podia ser de otra manera, la agricultura de
exportacion. Con el transcurrir del siglo, el Sur va a conocer una expan-
sion agricola que e hard producir lo mismo que el Norte. Y ya se sabe
que guienes producen lo mismo no pucden intercambiar nads
La carretera de circunvalacion insular en su tramo de sovento

mina sustituyendo (aunque ahora con otra funcionalidad) a o de
Chasna a lo largo de los afios cincuenta. Los mercados eumpeos pasan a
sr,a partir de dicha década, ¢l destino final de la produccion agraria del
Sur. La relacion CanariasEuropa viene ejemplificada por la carretera
comarcal C-822 que termina, mis que empezar, en el puerto de Santa Cruz
S S CredienEne) o pacsts mnserises s U Silisia 0

br

pmduum bisicos para la alimentacion (cereales, licteo
mentalmente) que con el paso de los aiios cumplirin la misioy

cualquicr atisbo de agricultura para ¢l mercado interior (mayoritaria en el
Sur hasta aquellas fechas).

ial iados son la
Tocal, la burguesia agro-cxportadora y comercial, asi como ¢l incipinte
capital financiero espaiiol y europeo.

La crisis y decadencia definitiva del camino de Chasna vi
por la incorporacion del Sur al desarrollo capitalista atrasado de

ne dado
fenerife.
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incorporacion no supuso dnicamente la aproj
Pos antes mencloaados de tocuescs Infrulizados (ucios, clis, aga,
€tc.), sino que movilizo a un importante contingente de po
Tormando hs relacioncs woclice impentcs, o clars seminisoincias
feudales, en otras plenamente capitalistas, pero conservando el poder
socioeconGmico de los grandes propietarios de la tierra
Con ¢l plantcamiento del trabajo seialado mis arriba queremos 0po-
ocios a1 dcotonia dessrralio cconfinica/iaiacstructas de comuik
que algunos autores se o n en favor de que la eco-
nomia determina las infracstructuras, mientras que otros priman a las
fracstructuras como guias en el desarrollo economico. Para nosotros
tema de explotacion de un

acio concreto, influyéndose mutuamente.
La evolucion que concluye con ¢l abandono o pérdida de la funcio-
nalidad del camino de Chasna no es, a pesar de lo dicho anteriormente,
uniforme. En ¢l periodo que va de 1900 a 1960 podemos uir las
fases siguientes, caracterizadas por 1os titulos que las acompanan:

1, {Contic & 1 cimies vermm Gl de
L com

La cxtrveraida el desmerollo purchio: agricultur de exportacién

¥ turismo de masas.

1900-1939. CAMINO DE LA CUMBRE VERSUS CAMINO
DE LA MAR

Con ¢l comienzo del siglo XX el camino de Chasna sigue cum-
ndo gran parte de sus funciones tradicionales desde
Focha t2n temopraca como a de 1864 Gumque ¢l proyecto dara dr: lsse
59" habia do apeobado ol peimkivo trado de I came

Cruz a Guia de Isora por el Sur, denominada como la comarcal G823,
ta carretera comienza la construccion de sus primeros tramos (Trozo
¥ 29, que parten del actual barrio de La Cuesta (en l limite entre los
La Laguna), entre 1866 y 1867, Cuarenta aios
més tan I careiez e excontraba aftada sl s I localidad de
contrario, la vertiente Norte tenia concluida la carretera

5

T s rferencasde fechas  ramon de b carters e aparccen e et e
trus 20 5 sefale o Conteasio- est documentadas o f AT O ion del Ministc
1 de O o e S ukh-rknlr Shors dependicate de I Conseleria de Obras

s el Gobicro Autonomo de Canarias
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desde Santa Cruz a Buenavista (comarcal C-820)°. Los nuevos cultivos de
exportacion (plitanos y tomates) tenian resuelto ¢l problema del trans-
c y Valle de Giiimar'. El Valle de Giiimar s incorpora cn
estas primeras décadas de siglo a la economia exportadora de Tenerife,
quedando integrado en l drea de
Sant:
caminos de banda s rdan
Ieportanca ecsabmlcs temprasament: en e soctor et del sotavento
insular. S610 las peregrinaciones del Norte hacia el Sur relacionadas con
Ia Virgen e Candelaria mantienen -incluso on Ja actualidad-. dichos
caminos. Mas al oeste de la comarca de Agache no habia mas que cabras
Y. corcalafiowales de docun eon dokind al consum inerior No e
necesario todavia la comunicac De hecho, entre la
speobacitn y conmuccida el Tron 9 de a carseera del Sur en 1985,
4 la aprobacion del trozo 10 transcurren tres décadas.
El Estado, a pesar de su interés por configurar el anillo viario insular,
on de una carretera, que por ¢l momento, no
ente’. Hasta tal punto se deticne el avance
b b hp n de los cultivos
de xparacit 3 4 Exapresms v ot 2 1 mieny S
res localzados, todavi,del Sur de Tenerif, hard variar politca esat

ateria de carreteras en la primeras décadas del siglo pasa
Suren ahora los proyecion de 10v cjes mml,«ommmm Hacia
1908 ya se encuentran construidas las carreteras de Arico a Abona (pro-
yecto 1895-conclusion 1907) y Granadilla a Bl Médano (proyecto 1897-
conclusion 1907). Afos después se concluiran la de Guia de Isora a Playa
de San Juin (proyecto 1907 conclusion 1917) Ia de San Migel a Los
Abrigos (proyecto 1907-conclusion 1922), Arona a Los Cristianos (pro-

PULIDO M 8t stemade ransporte. I organizacton dl espcio nse
lary wm:/«ruum <t Campin Univenidad ¢ 11 Lagina Sty

e Vallc de Glimar 4o ctis e o ncintes e teron 0 o de
Ia déc veinie 1os propo » por las ulm~‘tuumu“IA\/ulunuu Por cllo
a v.m * ‘.M..r..m ipidamente a u explotacion de los
ltivo de la cochinilla pudo
‘i del iglo. No mw.
o insullr exa todavia por

ez ummnmmnu. 1986

nistrda
s on Canrias
g v Colccion Moo
g

¥ Sur son
o y Hnos, < San
¥ José Osorlo  Haos, en

pleado por Joagin abaié (AUTE DL . 1987: 51 S bty tert
4B, N5, COAC. Santa Cru de Te

orion R
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yecto 1910conclusion 1922).Las carreteras agricoli-comerciales unirian
Ias cay ipales situadas en las median sus tradicionales
puertos de embarque. El cambio en la politica de construccion de carre-
teras por cl Estado no fue casual. Detracr los capitales de la comarcal C-
822 hacia las carrteras costamedianias twyo su conclusion en la cons-
truccion de los puertos de cabotaje de la zona Sur, cuyos presupuestos se
fijaron en torno a 1906

PUERTO PRESUPUESTO (PTAS )
60.000

Los Cristianos, 50.000
Playa de Alcali 60.000

Algunos de estos pequeiios puertos no se llevarian a cabo nunca
(como el de Los Abrigos y Playa de Alcald) y 105 otros sc construiran len-
ezt 3 oargo ug los afios veinte y treinta”

carreteras agricola-comerciales y los puertos del Sur de Tenerife
s e ligados a una nueva estrategia privada de

oIl de Canarias RSEAP. de Santa Gru de Tencrc, 1906 Giado por GALVAN

956 . 17 Ademasdeca b el Soiedad e Amios el Pis . con ol

peraciones en el S de 1 de Teersfe, pore s nici

i teido s et st salda 08 proscios e 1 lere

e o o i Soblerto propons oy . dereo de 26 de s de
1906, se ballan en Tenerie, tos de Sartianes. y Abor

Xl rspeci, Mgl Por Gonile e (FINTOR GONZALEZ. M. 1946 105

N 172.5. Agui
Abona: ':: .« mu: mmx:u)h e b poguetos embarcudems do o s de Tomers
puesto que eo Hempos, no infrecuientes s posivie e de

e e s 630 et bt Po ot s exporian rincpetmenne po

fdanos. tiene. construido. un melle embarcadero, wtilizado normaimente por
pequenas embarcaciones de pesca v, en algunas ocasiones, por veleros que realizan
et nifico de caboray

05 Cisignos: so encuenia st en s bl aturaimnte abigada do o5
Hempos del NE i

wellcombarcaders g
Peducido trafico pesque

S Juar de G 10 importancia de este puertose deduce de su proximidad @ a
Ila de La Gomera, puesto que 1a travesia entre ambas isias, utlizando ol puerto de
Sam uan. s redic  dos boras, de s v necesarias cuando s il f pero
e Stnia o e Tenerte, o e consirukdas obras, preywctdndoss w i e
e ot s o g g e s 8 somei

g st calado de dos o ns P v




GRists ¥ DECADENGIA DEL CAMING DE CHASYA

explotacion ccondmica, a la que el Estado presta su incondicional apoyo,
¥ que incluye tambi
carreteras y embarcaderos los productd incipiente
comiceats de Top caltros de exportacion en el Sur de Tenerife”. Todo el
entramado finalizaba con el trifico de cabotaje que se habia iniciado de
Tutncra regilar Ue Seles 021 siglo XIX". En 1886 la firma inglesa
Elders and Dempster est m a linea de vapores entre las islas, con s
el capital extranjero en el cabotaje’
Tt ac crea I Compania de Vapores Intermsulares, i de 1 Hders nd
Dempster. st compania obtenc 14 concesion del trifico intrinsular
por di bierno (y la ayuda inestimable de Fer-
Rando Leon y Castloy En 1913 ac le renueva y n lucha con
Transmediterrinea, vacive 4 ganar la concesion (DIAZ LORENZO, 1989
Precisamente, a partir de 1912 ¢l Gobierno establece el siguiente itinera-
tio para el trifico de interinsular que afecta al Sur de Tenerife: Las Palmas
e Teacrle-Abook B Mdica oo Acgos 1w Ciliess
" Adeje-Guia - San Sebastan - Hermigua - Agulo - Vallchermoso. Agulo Her
i - San Sebasiin - Guia - Adcje - Los Critanos - Los Abrigos - F
Médano - Abona - Santa Cruz de Tenerife - Las Palmas
£Como afecta al camino de Chasna esta primera vinculacion del Sur
de Tenerife a la economia de exportacion de It produccion agricola? En
pelaciplo pordiapenmise na se vio fuertemente
afe ya que las carre municipio permi-
16 tnto la salida de 103 productos agricolas como la entrada de mercan
acturadas. Sin embargo, la mayor parte de la carga de los bar-
abotaje estaba constituida por plitanos, papas y, sobre todo,
tes de las fincas de la plataforma litoral del Sur. La organizacion del

ma
cos de
toma

* Recordar en este punto que Fyes habia comprado I finca de Hoya Grande en Adcje
plitano.
e e Teneric Ademis, 4 rivs de 4. Informacion orl enreists 1, ralads €0 oo e
1989, campesing medianero y jornalero en fincas de b conta del entomo del 1 Médano)
mos nCondiconcs e aimar que s misn s e hncas & 1 tertencncia ol €n
Granadila iegs 4 insaiar un ey 5 Ndan) pars ol
nentar e cultvo oramicnto, cic intro.
e tamblén e 1os CUlYDs e CAPORACIN, Hendd e clemplo s repree
familia grancanaria Curbelo que compra en Adeje. Tambien tmidamente l terratenencia local
ox tomates. fundamentalmente, en diferentes localidades de Arico,
"9y Las comunicacones mariimas nerisulars Coeecin
T Pilma dc Gran Canra
eprescnianics de a burcais comercial cand

San- Otres eman con dominio el cupital ngieh com Enrque W
ransportaron i 3 puc por dveros pcrios b Teneric
RIN (DIAZ LORERZOL 1 . (1989 100 aos de vafpores interinstdares camarios. Centro
Santa Cruz de Tenerifc),
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el e o o primcm st esprndiainf

idad de sacar ha Cruz por via maritima los productos agri-
cotas de exporsicida, Dacda a todavi escisa |mplmuuon de dichos cul
ol transporte

e sendo explotado i modo tradicional: y; por tanto, ¢l camino de

Chasna sigue cumpliendo su funcion de enlace entre las fachadas de bar.

lovento y sotavento. Otro hecho que contribuye & mostrr que ¢l Sur
i

cion de su crecimiento .kmuz.,r
del camino de Chasna se refiere"
tes a solamente 19,633, treinta afios mis tarde. Se trata de un crecimiento
reducido que se mantiene debido a las altas tasas de natalidad, tipicas de
s sociedades tradicionales agricolas. A ello se une ubicacion en las
medaniasy wedanias ahaa de b mayor parte do os habitanes cn cxa
b otavento, frente a los escasos niicleos y a la reducida pobla
prriphsibi iy plataform: el litoral”, Finalmente,
hasta tal punto el camino de Chasna siguio siendo una importante via de
comuni r que en un mapa de carreteras de la Isla g
de 1924 (confeeccionado por la Delegacion del Ministerio de Obras Publi
i G e Temente s s o tumay e et camiey ey
carretcras de cireunvalacion insular (C-820 y C822) y los ejes ags
colacomerciales del Sur"

2. 1939-1950. LA AUTARQUIA COMO POTENCIADORA
DE LA COMPLEMENTARIEDAD
A la crisis cconomica mundial de los aitos treinta sucede la Guerra
Civil Espanola y la Scgunda Guerra Mundi

icso corte en I exporiaciones agricoks canariasy 1 dismimucion de
las importaciones. La nueva situacion socio-politica_generada por ¢l
triunfo del régimen totalitario franquista provoea el aislamiento interna-

' comares inunciad por e Cainde Chus e b comprenit por o manicipios
de ke ros, S i, U Granwia

xportacion en I plaafoma cosiera
P con iy P e carpesines s e oo

1 s de 1 década de fos veinte
L eparacones de saltado s nportanics Qe e v+ i e &1 periods e 14 Knpu
i emen rgaren

e O st s o de b ot Co
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clonal y ¢l nacimiento del periodo de 2 Autarquia. Por parte de la institu-
n del Mando mmomm (generador de I militarizacion de la politica-
cconomica del Archi
cos con el objetivo de presine
produce una efectiva revalorizacion de los predios dedicados
cn.mvos de autosubsistencia de los que el Sur era productor principal: las
ias y medianias altas ofrecen las mejores posibilidades ecologicas
pm Ia obtencion de las cosechas de papas, cereales, frutales y leche.
origina una relativa emigracion desde las zonas bajas (a causa de Ia crisis
de los cultivos de exportacion) no solo de los habitantes de a banda Sur,
sino también de los campesinos sin tierra del Norte que habitan las innu-
Sualicn coas - cams dimoineros de Ia franja alta de las media-
jue movil en estos afios suffe una paralizacion provocada
por 14 no disponibiidad de epucston s a diiculiad del abastccimicnto
ia inmediata es la revitalizacion del trans-
porte animal. Son éstas las condiciones necesarias para que se produzca
la potenciacin de la complementaricdad cconomica de las bandas de
i los cultivos de sevan alo largo
sotavento y, por tanto, el camino de

g

principal dicho camino y del que parten numerosos ramales sccundarios
n la malla viaria del drea cimera de la Isla. El
s se realizaba a 1o largo de todo l aio (@ pesar
del crudo invierno del ’\IluTrnrnl:) papas, queso, «jareas», fruta pasada,
cabras desde el 0. pescado salado, aceite o leche, en
ventido contrarlo.También se tranaportaban 10da una serc de producios
manufucturados que se produccn cn 1 iz aperos de abruncs, prod

os de herreria, ajuar doméstico y vestuario. En €stos aiios s recuperan
sistemas de intercambio aparentcmente primitivos como el trueque ya
que, como sefialan los habitantes del Sur, «¢l dincro no valia nada-"

periodo, de e

s e

593 campesi dc Versde rguen. € l e e G de b corevits

Fealizada cn 1991, omo de Arico, €n €l municipio de Arico) nos ha perm

o cs endememen

ematrada

serea oy ‘banda Kic e g

=

e o allos de los municipios surchos
e entrevisa 1
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El panorama autirquico descrito anteriormente no es Gbice para que.
durante Ia «década del hambre» s inicien o s intensifiquen dos infraes-
tructuras indisolublemente ligadas que van a determinar el ocaso defini-
tivo del camino de Chasna: los trasvases de agua y el avance de la red via-

En 1942 se crea la sociedad anGnima Aguas del Sur que, entre otros
proyectos, plantea Ia posibilidad de trasvasar agua desde los municipios
. fundamentalmente, Fasnia'* que ya eran excedentarios en
ducho recurso en aquellos momentos. Esta se plasma en la
construccion del Cana alo largo de la década. EI Canal del Sur,
ovido iva pnvml.l aunque conto con una aportacion
r numerosas vicisitudes en
cion™. El Canal, de 73 kilometros de longitud, partia del Ba-
rranco de Chifira (Fasnia) y concluia en las faldas del Roque del Conde
(Adejo). Su culminacion, a principios de la década de los cincuenta,
colmé un viejo desco de Ia terratenencia local que va a contar con el
2poyo de It urgucsia comercial y agro<eportadora o¢ B tsast Ia
rpansion sin limkes de Ia agriculturs de cxponiacion €n ¢ Sur de
T:n:nfc

wersiones estatales en carreteras se retoma nada mis
nalvaga I Guerm Cot prolongacion hacia el Sur y Suroeste de la
comarcal G822 y la prioridad en la terminacion de la carretera de La
Orotava a Vilaflor y de La Esperanza a El Portillo. En su ripida construc-
cion se mezclan motivos econGmicos, estratégicos y sociales.

La terminacion de las carreteras de la cumbre (La Orotava-Vilaflor y
La Esperanza-El Portillo) fueron priorizadas por el Mando economico
durante Ia Segunda Guerra Mundial por su caricter estratégico. Al res-
pecto resulta relevante la cita siguient

4 oot S catesben el Ovoasiei & Vi
de gran valor estratégico, ba sido reiteradamente intere:
ala C.Gral. de Canarias, por los Altos mandos de la 'mrlén,

" H avance de las prospeceiones en s galerias de extos municipios 3 10 rgo de los anos

" Con motivo de a vista del General Franco 3 Tenerife cn 1950, una representacion de 1

s Coue e Tomerte ek s cxcclonei o e 9 T s Comtor e
Espania con ocasion de su visita s cstas sy
Femonandn 3 Yo Ecccncef pofads rakdde s s bl

Sur e Temerey de I cmpress Agos el Sut, o i sl cion que. en todo
momento o par cue, yen
e propo, o Tekcramos nacurs mis icers, cAisass y el adhesion

* Ver MARTH V. 1991 Agua v e Temerse. Bl
e Lo Pt o Coor 0 e
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debido a la urgente necesidad de que cuanto antes esté en
condiciones de ser utilizada a fines de guerra»"

La carretera de banda a banda (La Orotava-Vilaflor) habia comenzado
sus obras en 1920, pero no es terminada hasta 1947. Durante el periodo que
estamos analizando se llevan a cabo los tramos comprendidos en el atrio de
Ia caldera de Las Cafiadas y el dorso sur de la misma que conecta con Vi
flor. De igual forma, por o que a la rapidez en su terminacion se refiere, la
carretera de La Esperanza a El Portillo se construye entre 1938 y 1944.
prioridad en la terminacion de ambas carreteras cumbrera
que el nuevo régimen franquista emplee a 1os p
sioneros politicos en su construccion. L necesidad de e po pate e
los obreros y jornaleros sin tierra de toda la isla p 6 la mano de
obra barata que Ia empresa concesioniria ncesitaba para Ja pronta terml.
nacion de las obras™ i pulmgm de obras publicas fue un remedio eficaz,
desde décadas anterio m solventat o paro Gbrerd que se habla cor
vertdo cn un fenémeno esteactucd, inchso en  bands Sur
Finalmente, otra de las causas a la que re para la terminacion
de las carreteras
tico que ofrecen las Caiada
Isla. Bl propio Cabildo asume la potencialidad que como atractivo turis-
tico posce I Teide y entiende I hecesidad de s comunicacioncs con €1
que seri ¢l primer Parque Nacional de Canarias:

«La importancia de esta via, tanto bajo el aspecto turfs-
tico, ante el panorama que ofrece la isla vista desde su linea
divisoria y el circuito que la construccion de esta via cierra;
como por la facilidades que representa para el acceso al
Teide y a los pueblos de la region Sur..»*

de la Carretera del Sur, la C-822, corre pareja a la termi
al del Sur, es decir, ambas infracstructuras forman parte de

El avanc
cion del Cai

i el Proects de s Comares G621 de 1 Orotava 3 Granadil o
 Concesbonari fu, com no, Enreca iors. Las condiciones infratur
o ..\ e ribafron s obrcros Hmmmm- \mhm durane < o nvernal de L
abio Unics > e los cpisodios de 14 sobre<xplotacion
n‘n.mm..‘m e de I
Ly peiciones d financiacion pan iy carreteras de lox ayuntamientos surcios 4
mumlu«mﬂummd Cabildo con lum.nmd. palr el paro cn 14 7on. Sirva como cjemplo
la e Avintamicnto de Vo s consirucion e v o
L construccion dol camino referido contribuird también a aliviar ta crsis de ira-
0us o s i it e et ouulod s e ¢ ermins b caspetersde oo
dila a Vilafior:. Fuente: Archivo del Cabildo Insulae de Tenerie (Fomento . 90-Exp

o 1941, pi. 2

Archivo del ¢ lar de Tenerife: Via de L4 Eperanza a F1 Portillo (Fomento-fnv. 90-
193

Exp. 1 folio 32,
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la nueva estrategia de explotacion econémica que se esti impleme:
tando en estos anos en esta parte de la Isla. La carretera habia llegado a
nadlla dsite la €taga. ropubicans, Con posterocidad 1as obrs
El proyecto original”, a partir
s hsta el nicleo de Arona y i de Adqe
por fa Degollada de s lnuluo:. al norte de Bl Rogue del Conde.
embargo, a el trazado a partir del municipio de 'son M‘guu
L2 carreters baja al rickco del VAl dl San Lorenzo, en Arons,y desde
alli enlaza con la carretera de AronaLos Cristianos, en La Camella. Con
esta sustancial modi o, I Goinareal G822 llega/a Lot Colia
en ¢l aito 1945, I descenso en altitud de la misma hace que, en las fal-
das de la Caldera del Rey, llegue a la cota setenta metros,  lucgo atra
sc la plataforma litoral del término de Adeje. Las expectativas agri
ero del Sur de Tenerife justifican sobrada-

g

Hay que decir que curante el periodo republicano Guia de sors y
ago del Teide habian quedado comunicados con l N
de re

ST |<mpmnd

rife
comunicacs
carretera G820 no es mis qu
e it e T rexbaie 06 D
bién en estos aios de la 1T mpuhhu comienz

pliendo ¢l vn)n proyecto de 1 vit de circanvalacion nsular o n 1oy
aios -Ia década de los cuarenta y cincuenta- en que su trazado comie
ser cuestionado por o que a su eficacia s

3. 1950-1960. LA EXTRAVERSION DEL DESARROLLO
SURENO: AGRICULTURA DE EXPORTACION
Y TURISMO DE MASAS

Al la central del siglo, ¢l Sur de Tenerife habia sol-
“entado < pnnup.ll problema pam Incorporsrse 8 1 sgriculturs e

p e camtcrasde b e T de 1924, En e mapa i s maene
o de o provect de o

i en s 1 coos e Fatbe domde o€ v st s partc e 4 s de planos
miy mportantes de a I ¢ incluso de Canarias (Ver MARTIN MAKTIN, 1991

3 T Carerer de San Marcon s G de T ¢ commruy e 1913 1984
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exportacion: la disponibilidad de caudales de agua suficientes.A partir de
€505 momentos se inicia una expansion agricola sin precedentes en la
plataforma litoral de los municipios que van desde Arico a Santiago del
Teide™. Aunque la primera expansion es Sundemenimeade e,
desde finales de los cincuenta comienzan las sorribas con stierras de
prestacion» para cl abancalamiento de fincas de pl:lzncns Una expan-
e confirmada no slo por la superficie
dedicada a dichos cultivos, sino porque el Sur de Tenerife sc convierte
primera vez en su historia cn un territorio de inmigraci al
mano de obra suficicnte para sorribar y cultivar la zona baja de Ia banda
Sur. Se tratd, como algunos autores sefalan, de una verdadera coloniza-
cion agricola y humana””. Jornaleros provenientes de La Gomera, de las
wrcas tinerfefias de Acentejo y del Valle de La Orotava y de las media-
nias de los municipios surefios ocuparon las cuarterias que 0s propicta-
rios de las fincas de tomates y plitanos se vieron obligados a construir
para albergar a la poblacion inmigrada.

La necesidad de llevar, en el minimo tiempo posible, los productos
agricolas al puerto de Santa Cruz de Tenerife convirtié a la carretera del
Sur en la arteria principal a la cual llegan los antiguos ejes agricola-

mercialcs. Finalmente, diversas carrcteras agricolas se asfaltan en estos
ntar en forma de gran damero la plataforma cos-

Ia salida de Ia produccion agraria. El trifico de
cabouje desaparece pues, aunque suficiente para ef tnsporte de pro-
ductos agrarios en las primeras décadas del silo XX, la magnitud de la
Cxpamsion agrcola que. tene g 3 parte de los cincocnts no 1o hace
operativo. De todas las maneras, las mas de mil curvas de radio reducido
de los algo més de 100 kilometros de la comarcal C-822 pronto comen-
zard a ser un inconveniente para los camiones cargados de fruta que dia-
riamente la atraviesan. Por ello, desde la temprana fecha de 1953, se ela-

Tomis Cruz, p e de el Sur, tenia razin cuando

|sbk|klxlshnhdrexmm
o et ko e dot Mot de Vel de G, s proe de

agricolas a fodos os babitantes de la Isla y, sobre todo, para atender las exs-

‘gencias de la exportacion fuera de ella que cada dia viene reclamando ms cantidad

e frutos  que debemos fomentar con abinco, como eficaz medio de nivelar muesira

sta intente por

todas los medios echar mano con urgencia de aquellas reservas territoriales que

. donde real-

3146, 1" pr)

“Enla “hemos util

1950 historia d In misemm hasta aquelios
momentos, pasando de 24053 habitantes 2 30.869 (283 % de crecimiento en una década)
Vienen en busca de trabajo a las explotaciones costeras.
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bora el proyecto de la carretera litoral de Santa Cruz de Tenerife al Valle
de Arona™.

Las perspectivas turisticas de Tenerife se van haciendo patentes a lo
largo de los anos cincuenta, culminando en 1954 con la declaracion como

Parque Nacional de Las Cafiadas del Teide y en 1960 con la apertura del
Parador Nacional de Las Cafadas™. Tal proteccion estatal termina con

anteriormente (de La Orotava a Vilaflor, de la e La Esperanza a El Porti-
llo y de la Comarcal del Sur G-822), a pesar de la importante expansion
agracola de Ia plaforma lora de a banda Suf y 4 peeat de a creacion
del Parque Nacional de Las Caadas del Teide, el camino de Chasna sigue
transitado a lo largo de la década. Las causas son varias para entender su
s. En primer lugar part los aricros era muy di dificil pasar del

Solo cataba a) alcance de las

altas del Sur, que empezaban a despoblarse €n estos afos, tenian todavia
una importante poblacion tanto dispersa como en pequeiios nicleos
concentrados que seguirin produciendo dentro del tradicional esquema
del policultivo de secano (en el que Ia ganaderia sigue siendo un subscc-

e cargs NgIen Octipando U0 TlcvaTs KGF S 1 RN 48 MR
cancias. Por Gltimo, y hasta que sc vayan generalizando las importaciones
los recién llegados jornaleros del litoral pueden
bisicos que las medianias y medianias altas cultivan.

No obstante, la suerte del camino de Chasna estaba echada en la
década central del siglo XX: su pérdida de funcionalidad ocasionada por
la ruptura definitiva de la complementariedad economica del Sur con

= En 1a Memora jusiicativa sc decia
Lo simramietos do agua bgrds or e et privade 1 o At
zonas del Sur de Tenerlfe y
e S de 14 e e, g e st s s s by et on ro.
Gcetom extensas zonas 5 €5 de prever i rdpido desarrolo de a ecoromia agricots
de toda la vertiente Sur. - (Archivo d 1a Delegacion del Ministerio de Obras Publicas

i Crus de Tencrie Memors el Ameproyecto e a caeters e Santa Cout 3
Vit de Ar Legajo 1
” TORRES S mm RO (355 Raeiomatidact em i mauraesa e fos Parques Nociona-
les, 1 Encuentro de Investigadores del Franguismo. Harcelona.

Teide (1sla de Tenerife. Canarias)- <n Homenaje 3 Telesoro Beavo, Tomo 1. Secretariado de.
ciones de 1 Universidad de L2 Laguna. 13 Laguna,




Ciss v pECADENCI DEL Cutivo DE Criasxa

respecto al Norte de Tenerife. Al respecto resulta ilustrativa una frase que
los impulsores del Canal del Sur dedicaron al General Franco con motivo
de su visita a la Isla en 19

«Hacer del Sur. o que otros tinerfenos supieron hacer del
Norte.r

Ahi se refleja la verdadera estrategia de explotacion que los grupos
dominantes querian aplicar al Sur de Tenerife rtirlo en lo mismo.
en un monoproductor de plitanos y tomates

quien produce lo mismo, no tiene nada que intercambiar. En esta nueva
estrategia, en camino de Chasna no tenia nada que aportar, salvo su lento
declinar y abandono definitivo.

1 provin-
i e Sama Cruz de Tenerie,cevan'asu xcutencia ¢ Jefe del Etade y Candill de Papana
de s visita 3 extas il
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Estunio Histowico bz Casvo REAs b Crassa

s aminos de Teerifesegin el map de Antonio Riviere [1740] TOUS MELLA, .
reneri cartografia (1588-1899). Santa Cruez de Tenerife, 1996,

Whicacion: pigina 73 del Estudio HistGrico del Camino Real de Chasna.)




Los Cavixos b Texkiry

Los caminos de Tenerife segiin el mapa de Tomas Lipe [1779). TOUS MELIA, .
Tenerife a través de la cartografa op. cit.

(Ubicacion: pégina 73 del Estudio Histdrico del Camino Real de Chasna.)
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WAITEENYL BT TTLT

Caminos reales de Tenerife segiin ¢l mapa de S. Bertbelot (1834). TOUS MELIA. .
Tenerife a traves de la cantografa...op. cit.

(Ubicacion: pigina 91 del Estudio Historico del Camino Real de Chasna.)




Los Cavivos b Texskire

FITHTNTL

Caminos reales de Tenerife segiin el mapa de Coello (1819). TOUS MELIA, J. Tencrife
a traves de b cartografia..op. it

(Ubicacion: pigina 99 del Estudio Historico del Camino Real de Chasni)




Estunio Histowico et Cauino Reas pe Criasva

TENERLITS

Camino eses de Tener st of e de . Aranaz (1884, TOUS MELIA ).
Tencrife 3 traves de I carografia..

>




Los Cunnvos o T

Trazado del camino de Chasna entre La Orotava y Las Caadas segiin el mapa de
Tomds Lipez (1779). Mapa de 1 isla de Tencrifé por don Tomss Lopez..op. cit.

(Ubicacion: pégina 147 del Estudio Historico del Camino Real de Chasna.)
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