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Muy poco es lo que, a pesar de balbuceos prometedores, ha hecho atin
la actual historiografia canaria por acercarse al estudio de las relaciones mer-
cantiles y la burguesia comercial durante la primera mitad del XIX. Si cen-
tramos en €l nuestra atencidn, fue tanto por cubtir en parte esa laguna
como por entender que, tal periodo, alcanza un inusitado relieve si se trata
de captar en toda su amplitud el proceso que conduce a las franquicias. Los
antecedentes del decreto de 1852 hay que buscarlos también, de una u otra
forma, en la problemaitica que afecta a los intercambios insulares desde la
promulgacién del Reglamento de 1778.

El enfoque de esta ponencia se singulariza por constituir una especie
de miscelanea sobre asuntos disimiles. La ambigiiedad de la titulacién deri-
va del cariz de retablo que hubimos de datle, por virtud de la propia docu-
mentacidén consultada y de las insuficiencias tedrico-empiricas que
padecemos. Un material fragmentario, carente de apoyaturas en monogra-
fias actuales con un minimo de rigor, no podia conducir sino a una visién

" muy general y hasta cierto punto inconexa. Hemos preferido afrontar el
riesgo de incurrit en un apunte difuso y sin demasiada cohesién, antes de
renunciar al objetivo de ofrecer una sintesis provisional que sirviese como
punto de partidd a nuevas aportaciones. Semejante formulacién, sobre el
papel mis ambiciosa, ocupa la primera parte de nuestro trabajo. En la se-
gunda nos centrarfamos enTos nombres mis representativos de la burguesia
comercial que operd en Las Palmas, a fin de contemplar cémo se desenvol-
vieron unos cuantos negociantes por encima de crisis y coyunturas adversas.

Nuestras fuentes han sido variopintas. El ‘Archivo Austin Baillon, par-
cialmente en depdsito en el SEHIC del Centro Regional Asociado de la
U.N.E.D., nos permiti6 analizar alguna correspondencia mercantil relativa
a casas de Tenerife y otros documentos. El interesantisimo fondo lanzarote-
fio que en Las Palmas ha rescatado el doctor Juan Antonio Martin Cabreta,
hizo posible también la incorporacién de mis cartas sumamente revelado-
ras. Otras epistolas veriamos, por Gltimo, entre los papeles que custodia
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Francisco Bravo de Laguna y Manrique de Lara. La Eszadlistica de Escolar v
Serrano, recientemente publicada por Hernandez Rodriguez, ha servido
para que planteemos con provisionalidad algunos de los rasgos mas defini-
torios del comercio islefio en los albores del siglo. El extracto de la corres-
pondencia consular britdnica que Otilia Gonzidlvez Ponce ha tenido la genti-
leza de ofrecernos, ocupa después un lugar preferente a la hora de enrique-
cer el texto. Con una buena masa de protocolos notariales seguiriamos la
pista del quehacer multifacético de los grandes comerciantes residentes en
la capital grancanaria, desde la formacién de compafiias a sus inversiones y
participacidn en el lucrativo negocio migratorio. Por fin, obras como las de
Alvarez Rixo, la Memoriz del 31 de enero de 1831, la Guiz de Zufiria y
Monteverde o el Drccionario de Madoz, junto a otros oplsculos de obligada
referencia, completarian el instrumental utilizado. Sefialemos finalmente
que este estudio ha sido llevado a cabo dentro de la programacién del «Se-
minario Millares Carlo» de la U.N.E.D., fiel a su labor por fomentar la in-
vestigacion histdrica entre sus licenciados y estudiantes.

I.- NUEVOS TIEMPOS, NUEVAS REALIDADES: DEL LIBRE
COMERCIO A LA EMANCIPACION AMERICANA

Cuando en 1778 se publicod el Reglamento y Aranceles Reales parz e/
comercio libre de Esparia e Indias, 1a nueva politica mercantil que entonces
se consagra signific6 el término legal del régimen econdmico de excepcién
que Canarias tuvo en el comercio ameticano. La habilitacidén de nueve puer-
tos peninsulares para traficar libremente con América que estableceria el
decreto de 1765, ya habia quebrantado por vez primera los seculares y con-
trovertidos privilegios que las islas disfrutaron, en cuanto Ginica regién espa-
fiola beneficiaria del sistema monopolistico que radico en Sevilla y después
en Cadiz. La simplificacidn de los trimites aduaneros y las importantes re-
ducciones que conocetian los impuestos sobre la exportacion, facilitaron un
notabilisimo incremento del trafico comercial entre la metrdpoli y las colo-
nias. Los islefios, pues, se van a encontrar en las plazas americanas con la te-
mible competencia de los vinos andaluces y los aguardientes catalanes.

En 1778 se extendid la libertad de comercio a todos los puertos de la
Peninsula, acrecentandose asi las perspectivas ruinosas para el vifiedo cana-
rio; cuyos precios y altos fletes, ademds, no le permitfan concurrir en igual-
dad de condiciones con sus poderosos rivales. Nuevas reducciones imposi-
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tivas y un tratamiento preferencial més amplio para la produccién nacional
(especialmente de cara a las manufacturas), intensificaron aquellas conexio-
nes tan nocivas para el Archipiélago. Su comercio indiano decayd: las 1.000
toneladas anuales del Reglamento de 1718, «bien que nunca llegaron a dis-
frutarse enteramente», no alcanzarian las 700 de resultas de la aplicacion de
su homdnimo sesenta afios mas tarde!. En un primer momento, la no inclu-
sion de los puertos venezolanos pettenecientes 2 la concesion de la Compa-
fifa Guipuzcoana permitié un breve respiro, mas desaparecerfa con la exten-
sién del comercio libre a Caracas y Nueva Espafia el 28 de febrero de 1789.
La competitividad en el trifico indiano constituye una clara demostracidn
de que las economias peninsulares e islefia distaban de ser complementatias.

La liberalizacién comercial americana del reformismo borbénico habia
creado realmente una amenaza supletoria mas grave para el maltrecho co-
mertcio insular, privindole de la facultad de poder operar con géneros ex-
tranjeros concedida a los puertos peninsulares habilitados. El proteccionis-
mo que favoreceria el Arancel de 1782 era infitil para la pirrica manufactura
sedera local, precisamente en un periodo en que las cotonadas inglesas inva-
dian los mercados internacionales. El envio de aquellos efectos a América,
mediante las llamadas gereralas, se prohibié expresamente en 1755 y una
real cédula de 24 de julio de 1772 insistiria en vedar su embarque?. El trato
desigual que para los puertos canarios significd el Reglamento de 1778, dio
origen a un amplio debate en donde brilld la mentalidad ilustrada de algu-
nos patticios, que sentarian las bases de un incipiente corpus doctrinal como
anuncio del futuro puerto franco. ‘

Acabar con la reexportacidén de manufacturas a las colonias americanas,
era liquidar el comercio de comisidén y trinsito que verificaban los negocian-
tes residentes aqui. Reducidas las exportaciones viticolas'y otras hacia aque-
llas areas?, el peligro se cernia ahora sobre el mercado inglés. Pocas iban a

1. Alonsode NAVAY GRIMON, VI marqués de Villanueva del Prado, «¢Liberalismo o pro-
teccionismo? La libertad de comercio y la economia caparias, en Tres informes de economia cana-
7ia, La Laguna, 1980, p. 45. En ocasiones, el volumen de las mercancias canarias exportadas a
América superd aquel techo, gracias a los registros extraordinarios.

2. José PERAZA DE AYALA, E/ régimen comercial de Canarias con las Indias en los siglos
XVI, XVIIy XVIII, Sevilla, 1977, pp. 157-158, 1. 439.

3. Un cilculo sobre la caida del tonelaje medio anual en la etapa 1761-1776 puede verse en
Javier ORTIZDELA TABLE Y DUCASSE, «Comercio colonial canatio, siglo XVIII. Nuevo indi-
ce para su cuantificacién: la contabilidad del Colegio de San Telmo. 1708-1776», en II Cologuio
de Historia Canario-Americano (1977), t° 11, Ediciones del Excmo. Cabildo Insular de Gran Ca-
naria, 1979, pp. 10-11.
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set, en efecto, las adquisiciones de caldos por parte de las casas comerciales
de Londres o Liverpool, si en correspondencia no encontraban en las islas
una demanda considerable para sus manufacturas textiles y demas, deman-
da que ante la estrechez del mercado interno dependia del soporte indiano.
Si Canarias dejaba de ser una de las principales vias de penetracién de met-
caderfas extranjeras en América, el déficit comercial con Gran Bretafia se iba
a acrecentar notablemente y los retornos desde los puertos coloniales resul-
tarian asimismo afectados. La decadencia mercantil fue aguda, arruinindo-
se muchos navieros y prodigindose el recurso al contrabando como mas ele-
mental respuestal.

Las negras perspectivas que planearon sobre el comercio insular, no lle-
garon a materializarse del todo. Un cambio de signo marca los Gltimos
quinquenios del XVIII, invirtiéndose la tendencia adversa de la coyuntura.
La real orden de 21 de enero de 1786, «que es la primera por la cual se nos
haya hecho participes del comercio con géneros y efectos extranjeros»’,
autofizb el embarcar hasta una cuarta parte de la carga que transportaban
los buques fletados en el Archipitlago con dichas mercancias. El profesor
Bernal afirma que ello supuso «el inicial y timido reconocimiento que el go-
bierno central hace del hecho diferencial canario». Una nueva orden, no
obstante, vendria a reducir sus favorables consecuencias, al determinar que
tales articulos podrian introducirse solamente con expresion de destino,
quedar depositados en la aduana tras satisfacer los mismos derechos de en-
trada que en la Peninsula y un 7% de salida, no permitiéndoseles embarcar
si eran trasladados a los almacenes de cualquier comerciante’. La causa de
semejante restriccidn procede de los inferiores gravimenes que las
importaciones extranjeras pagaban en las islas, siendo los peninsulares un
8 0 un 9% mas altos. La solicitud de que tales géneros se pudieran navegar
sin limitaciones de ninguna indole, se convirtid en una de las mas constan-
tes siiplicas de las clases propietarias ante Madrid. Villanueva del Prado se
pronunciaria en esta linea en su informe del 14 de enero de 1788. Diez afios

4. PERAZADEAYALA, p. 156.

5. NAVAY GRIMON, p.48.

6. A.M.BERNAL RODRIGUEZ, «La economia canaria», en Is/as Canarias, Madrid, 1982,
p. 230.

7. Villanueva del Prado comenta a propbsito: «<Es sumamente corto el niimero de los que
pueden comerciar a Indias y traer para esto géneros extranjeros de su cuenta, y afin 2 éstos les
serfa mis ventajoso el comprar de pronto de los que se encuentran en el pais aquellos que, se-
ghn las Gltimas noticias, tengan despacho en el paraje a donde los destinan. Asi, muy poco se
disfrutard la gracia mientras al catgador grande o pequefio que lleva nuestros frutos no le sea
permitido el comprar en la tienda la parte correspondiente de géneros extranjeros».
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después se obtuvo la pretensién de no tenerlos que depositar en la aduana
hasta ser reembatcados8. Con anterioridad, la real orden de 24 de junio de
1791 habia eliminado los derechos parciales de salida para los despachos ha-
cia los puertos menotes del continente (Cumana, Puerto Rico, etc.).

El balén de oxigeno que reciben las relaciones comerciales canario-
ameticanas, no fue a estas alturas el Gnico elemento que permitid salir al
Archipiélago de su postracién econdmica. En el preciso instante en que el

trafico colonial se resentia de los cortos volimenes autorizados (300 tonela- -

das desde 1777) y cuando las exportaciones se velan bloqueadas por las cir-
cunstancias descritas, dos factores contribuyeron a propiciar un corto ciclo de
esplendor: la extensién de un nuevo cultivo exportador y la independencia
de las «Trece colonias». La barrilla (Kali-Salsola), planta endémica o impot-
tada desde el norte africano en 1752 y de la que se obtenia sosa natural para
las industrias textil o jabonera, se localizara priotitariamente en Lanzarote y
Fuerteventura, con alguna recoleccion en las zonas aridas de sotavento o en
las bajas y calidas de barlovento de las islas centrales. Su expansién fue obra
del esfuerzo ilustrado por diversificar la oferta agricola exterior, entendién-
dose mias como complementaria que alternativa del vifiedo. Se trataba,
como siempre, de contribuir a que disminuyera el coste de oportunidad re-
lacionado con las imprescindibles impottaciones de manufacturas, necesi-
dad mias impetiosa cuando la comercializacidn viticola pasaba por momen-
tos dificiles.

La absoluta primacia conejera y majorera. en la produccion de barrilla,
cosco o cofe-cofa parece evidente. Al despuntar el nuevo siglo, ya represen-
taba en Fuerteventura un 25,47% de la riqueza agticola y en Lanzarote un
15,06, por detras de la cebada y el trigo en la primera y de la cebada y el
vino en la segunda®. La entronizacién del novel cultivo permitiria cambios
sustanciales en la secular agricultura cerealistica de ambas: ampliacién de la
superficie cultivada a costa de eriales y fajas costeras, incremento de la po-
blacion, auge de los puertos de Arrecife y Cabras con el marchamo de la
burguesia mercantil, etc.19. Terratenientes tepresentantes de una nobleza

8. PERAZA DE AYALA, p. 158. Otra de las peticiones consistia en que las naves retornaran a
cumplir sus registros a los puertos de donde saliesen, y no al de Cadiz u otro.

9. Germin HERNANDEZ RODRIGUEZ, Estadistica de las Islas Canarias (1793-1806) de
Francisco Escolary Serrano, LasPalmas, 1983, ¢° I, p. 111yc°II, p. 93.

10. Cf. Agustin MILLARES CANTERO, «Arrecife, el puerto de la barrilla. (En torno a los
otigenes y desarrollo de una ciudad burguesa canaria entre el antiguo y el nuevo régimen)», en Bo-
lesin Millares Carlo, Vol. 111, num. 5 (Centro de la U.N.E.D. de Las Palmas, 1982). pp. 77-79,
y «Sobre la gran propiedad en las Canarias orientales. (Para una tipificacién de la terratenencia
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secundaria, dependientes de los sefiores jurisdiccionales, fueron con las ca-
pas burguesas dedicadas a su cultura y/o comercializacién, los mas directos
beneficiatios de una fase bonancible que setia por antonomasia una favora-
ble coyuntura de precios. Los sefiorios otientales rompieron asi su tradicio-
nal sujecidn al mercado interinsular, en base a una divisién intetior del tra-
bajo impuesta desde la conquista y que durante casi cuatro siglos les convir-
tid en los graneros de Canarias, para abastecer sobre todo a Tenerife.

Los buques que zarpaban desde Santa Cruz, el Puerto de la Orotava o
Las Palmas, hacian escala regularmente en las futuras capitalidades de Arre-
cife y Cabras antes de partir hacia los mercados exteriores. La exportacion en
el trienio 1800-1802, a partir de los datos que Escolar reproduce, confirma
tanto la superioridad de Lanzarote y Fuerteventura como su preferente
direccién al norte de Europa o los Estados Unidos!!:

Cantidad total Al extranjero
Quintales Quintales
Lanzarote y
Fuerteventura 163.056 151.616
Tenerife (Santa Cruz) 11.163 9.970
Gran Canaria 456 425
174.675 162.011

contemporinea)», en Agustin MILLARES TORRES, Historiz General de las Islas Canarias, t° V,
Las Palmas-Santa Cruz de Tenerife, 1977, pp. 259-261 (con la colaboracién de Sergio Millares
Cantero).

11, Op.cir, t° 1, pp. 125, 145, 484 y 502; t° II, pp. 110, 133 y 293; ¢° IIL. pp. 333, 341,
502-503, 509-510 y 514. Las cifras que este autor ofrece son, a menudo, incompletas y hasta
contradictorias. Por ejemplo, la barrilla majorera enviada a Tenerife en 1800 se evalfia en 5.361
quintales en un sitio (t°1, p. 125} yen 3.189 1/2 en otro (t°II, p. 313).
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Hasta 1802, casi toda la barrilla majorera se remitia a Arrecife, a donde
iban 2 buscarla desde los puertos tinerfefios las embarcaciones extranjeras.
A su vez, los dos primeros centros de produccién despachaban el porcentaje
testante comercializado a Tenerife: un 7,02%, 11.400 quintales, de los que
8.230 correspondian a Fuerteventura y 3.210 a Lanzarote. La inmensa ma-
yoria de los volimenes embarcados al exterior era, sin embargo, obra de las
casas comerciales del Puerto de la Orotava y de Santa Cruz, que los adqui-
tian directamente a cosecheros o exportadores, con frecuencia a través de sus
representantes alli establecidos. Este trafico regular dio origen a un cuantio-
so contrabando, razén por la que Escolar estimaria en mas de 6,1 millones
de rvon. el déficit de la balanza comercial de Lanzarote con Tenerife duran-
te 1800-1804 y en mas de 2,4 el de Fuerteventura en 1802-1806!2. De cual-
quier forma, gracias a este producto el resultado final de la misma en sus
tres direcciones (cometcio extranjero, peninsular e interinsular), seria favo-
rable para aquélla en mas de 4,3 millones de rvon. en tal periodo, «cuya
cantidad aumenta su poblacidn, mejora su agricultura y ha juntado los nu-
merosos y grandes capitales que hay»; en &sta, el saldo positivo se elevaria a
mias de 5,2 millones, con idénticos resultados. El precio medio del quintal
alcanz6 en ambas los 60 rvon. puesto a bordo, incluidos los gastos de em-
barque, comisibn, almacenaje, derechos y conduccién; mientras, en Gran
Canaria se circunscribia a 4,5.

Las Ginicas remisiones hacia la Peninsula fueron los 500 quintales que
saldrian desde Santa Cruz y los nueve de Las Palmas en 1802. Es seguro que
la participacidn tinerfefia llegaria a unas cotas superiores por virtud del
Puerto de la Orotava, con fortisimos vinculos conejeros y majoteros. Santa
Cruz suministrd 692,94 quintales a otras islas y Gran Canaria 22 1/2 a la ca-
pital palmera. Finalmente, los clculos de nuestro personaje relativos a 1804
no hacen sino confirmar las conclusiones que hemos expuesto!3.

Las relaciones del Archipiglago con las «Trece colonias» habian sido
bastante intensas, pues los ingleses utilizaron sus harinas para intercambiar-
las por vinos. En la segunda mitad del siglo XVIII, Canarias se convirtid in-
cluso en una plataforma para la introduccién ilegal de aquéllas en el merca-
do venezolano por medio de los navios de registro, en competencia con las

12, Ibidem, t° 1, p. 149 y1° IL, p. 141.
13, Lanzarote exporta 32.704 quintales al extranjero y 813 a Tenerife, quedando Fuerte-
ventura con 31.683 y 1.399, respectivamente. Desde Santa Cruz saldrian apenas 2.903 hacia

los mercados fordneos, 927 hacia los islefios y 550 hacia los peninsulares. Ibidenz, ° 111, pp.
336, 341y 516-519. :

687

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2003



novohispanas o bien con las que molturd la Compafiia Guipuzcoana a par-
tir del trigo de Tierra de Campos. Este negocio harinero, que alcanzaba
igualmente a las Antillas espafiolas, esta inscrito para un especialista dentro
de la trata negrera de los norteamericanos, dando origen a un comercio cua-
drangular!4. '

Tras el 4 de julio de 1776 los nexos mercantiles antetiores crecieron con-
siderablemente. El contrato suscrito en el Puerto de la Orotava el 27 de
septiembre de 1791 entre Francisco Caballero Sarmiento y Compafiia y el
capitan del bergantin Nuestra Seriora del Carmen, Mateo Cordeviola, de-
muestra que las cargazones de harinas continuaron verificindose después de
la independencial’. Durante las guetras de 1779-1783, 1797-1801 y 1804-
1808, los buques estadounidenses salvarian el bloqueo inglés sobre las islas
transportando harinas y granos. Semejantes arribadas fueron bastante acti-
vas en 1795-1797, cuando se permitid el comercio con las colonias extranje-
ras y palses neutrales!6.

Los Estados Unidos llegarian a convertirse en el principal pais compra-
dor de cultivos dominantes islefios. La comercializacién viticola, contraida
en Inglaterra por las barreras arancelarias que Londres impuso y por su inte-
rés preferencial por los vinos madeirenses, aumentd con la apertura de
aquel mercado y los precios subieron de 450-540 rvon. la pipa 2 cotizaciones
dobles tras firmarse la Paz de Versalles!”. Desde aqui hasta principios del
XIX, Canarias quedd integrada en los circuitos comerciales atlanticos de la
marina estadounidense, que se convirtid en la segunda mas poderosa del
mundo aprovechando las guerras franco-britanicas.

14.  <«Los barcos negreros que salfan a la trata de los puertos norteamericanos cargaban me-
lazas, ron y harinas en los viajes de ida. Cabe pensar que &stos eran los barcos que tocaban en
las islas y que compraban aguardientes —llegados en gran parte de Mallorca—, desembar-
cando entonces su carga de cereal para financiar las adquisiciones, pues con la galleta y bizco-
cho que conducian tenfan suficiente para el retorno de las costas africanass. Demetrio RAMOS
PEREZ, «El problema de los embarques se hatinas en los registros para América». en Il Cologuio
de Historia canario-americana, p. 43.

15. Are. cit., p. 44. Otros comerciantes locales intentarian infructuosamente participar en
este renglon. José Lugo y Vifia solicitd en 1786 autorizacidn para sacar vinos autdctonos y, con
esclavos negros, cambiarlos en los Estados Unidos por 1.500-2.000 toneladas de harina, que
llevarian a Cuba para trocarlas por aziicar y suela. En 1803, asimismo, el portugués Juan Caba-
Hero pide permiso para llevar a Caracas y Cuba 60.000 barriles de harina y tablas. Cf. Francisco
MORALES PADRON, E/ comercio canario-americano (siglos XVI-XVII y XVIII), Sevilla, 1955,
pp- 233-235.

16. Op. cit., pp. 220-221.

17.  Antonio BETHENCOURT MASSIEU, «Canarias e Inglaterra: el comercio de vinos (1650-
1800)>, en Annario de Estudios Atlénticos, nim. 2 (Madrid-Las Palmas, 1956), pp. 111-112.
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La utilizacién del Archipi€lago como portillo para el contrabando de
cereales, harinas y demas hacia Indias, desaparece de forma citcunstancial
cuando la Corona o las intendencias americanas autorizan el trafico con pai-
ses aliados o neutrales, 2 fin de que la beligerancia inglesa no aislase com-
pletamente aquellos tetritorios y facilitar la salida de sus producciones. Se
sabe que dicha autorizacién estuvo en vigor entre el 18 de noviembre de
1797 y el 20 de abril de 1799, asi como del 20 de mayo a finales de 180118,
Con la momentanea ruptura del pacto colonial, la navegacién y el comercio
de los Estados Unidos itrumpen en los dominios espafioles sin necesidad de

intermediarios. Les siguen las ciudades alemanas y en primer término los .

comerciantes de Hamburgo, que en 1783 habian iniciado sus relaciones in-
dianas por medio del puerto libre danés de Saint Thomas y que desde 1797
se beneficiarian de la apertura comercial.

Cuando esto no ocurrfa, era I6gico que se produjese una revalorizacién
de Canarias como trampolin hacia el mercado colonial, bien a través de me-
canismos legales o por la practica del contrabando. El continuo trasiego de
bergantines o goletas que zarpaban de Filadelfia, Norfolk, Boston, Balti-
more, Charleston o Nueva York con direccién a nuestras aguas, no debe
atribuirse sdlo al deseo de introducir sus mercancias y adquitir vinos, aguat-
dienre o barrilla. El itinerario Estados Unidos-Canarias se fundament des-
de luego en el soporte indiano y en la tradicion que el matute tenia por aqui.

La trata negrera posibilitd, ademais, un reforzamiento de estos vincu-
los. De las 61 embarcaciones norteameticanas que llegan a Santa Cruz de
Tenerife en el trienio 1802-1804 (prescindiendo de un corsatio), nueve se
dirigian expresamente a la «Costa de Africa», siete a Cabo Verde y una a
Guinea. Por su parte, el comercio europeo con el Africa occidental, limita-
do hasta principios del siglo al trueque de manufacturas y comestibles por
esclavos, parece tener en las islas una de sus estaciones principales; si no
para los ingleses, que por mor de la guerra y demis particulares optarian pot
Funchal, si para los franceses, pues de un total de 44 mercantes galos que
entran en aquel puerto en el mismo periodo, diez irfan a Senegambia y
otros cinco a la «Costa de Africa», Costa de Oro, Guinea y Costa de Angola.
En estas condiciones, no resulta extrafio que algunos comerciantes autdcto-
nos participasen activamente en la trata y que hayan obtenido con ella enor-
mes provechos.

18. Miguel IZARD, «Comercio libre, guerras coloniales y mercado americanos, en Agrical-
tyra, comercio colonial y crecimiento econémico en la Espafia contemporinea, Barcelona,
1974, pp. 315-316. Ed. de Jordi Nadal y Gabriel Tortella.
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Otra de las rutas que siguid la bandera yanqui, hacia escala en el Archi-
piélago al dirigirse o retornar del norte de Europa y del litoral mediterrineo
espafiol, en donde tan importantes fueron sus suministros de trigo y harina
a partir de 1783. El comercio triangular que ha planteado Béthancourt, con
sus vértices en los puertos de los Estados Unidos (algoddn, comestibles,
etc.), los britanicos (manufacturas textiles y demas) y los islefios (vino,
aguardiente y barrilla), realzarfa pot tiltimo estos periplos*®.

Si nos atenemos a la constante histdrica, la demanda inglesa de pro-
ductos canatios es al despuntar el XIX muy exigua, afectada por los condi-
cionantes citados en relacién al vino y por la conflictividad bélica en gene-
ral. Sin el sostén estadounidense, el comercio exterior no hispanico hubiera
sido muy poco reciproco para las islas y la crisis habria hecho acto de presen-
cia con todo su rigor. Cuantos viajeros nos visitan durante el trinsito de un
siglo al otro, sefialan por el contratio la prosperidad que conocian los vidue-
flos, ya que el malvasia era producido entonces casi Gnicamente para la far-
macopea?0,

Una muestra del hegemdnico papel de los norteamericanos en lo to-
cante a la adquisicién de nuestras primeras mercancias, puede verse en el
Cuadro 1. Es presumible que las compras totales de los ingleses fueran bas-
tante mayores si se considera la exportaciébn por otros puertos y en especial
por el de La Orotava. En todo caso, Santa Cruz de Tenerife era con diferen-
cia el principal emporio mercantil y las cifras que BEscolar reunid son bastan-
te reveladoras. Un 53,89% del volumen de la exportacion viticola extranje-
ta realizada por &l, tuvo a los Estados Unidos como destinatario, siguiéndole
las remisiones a la Costa de Africa y Berberia con un 15,17, basadas unas en
los buques negteros norteamericanos, franceses y demas y otras en las ad-
quisiciones marroquies para Mogador o Tanger y en las que navegaron bajo
pabellon espafiol en los retornos 2 Cadiz. Dinamarca y Prusia contaron con
factorias en el litoral africano y el interés danés por la oferta agficola insular
se vio acompafiado de una presencia no desdefiable de sus navios, con Ame-
tica indudablemente como fondo. Holandeses, suecos, prusianos y hansez-
ticos figuran muy por delante de los ingleses como clientes viticolas santa-
cruceros, quedando estos Gltimos aun por debajo de los franceses. El pa-
norama varia en relacién con la barrilla y la orchilla. La demanda de ésta,
aunque muy cotta, fue britinica prioritariamente, sin alterarse la norma

19. At oz, p. 113.

20. Andrés de LORENZO CACERES, Malvasia y Falstaff. Los vinos de Canarias, La Laguna,
1941, pp. 21-22.
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tradicional; la de aquélla, sin embargo, ofrece una relativa diversificacion,
con un 42,12% de su cuantia encaminada a las ciudades hanseaticas y poco
mas de un 19% dirigido a Suecia e Inglaterra, respectivamente, reservando-
se los norteamericanos el 9,10 y distribuyéndose el resto entre franceses,
prusianos y daneses. Los yanquis, en contraste, absorberian mas del 90%
del aguardiente exportado por dicha plaza. ,

La bandera norteamericana ocupa el segundo lugar, tras la espafiola,
entre los veleros que durante el quinquenio 1800-1804 anclarian en Santa
Cruz de Tenerife. Sobre un total de 513 arribos, 217 tenian pabellén espa-
fiol (42,30%), 108 estadounidense (21,05%), 71 francés (13,84%) y 44 bri-
tanico (8,57%), repartiéndose los demas por orden decreciente entre sue-
cos, portugueses, daneses, hamburgueses y otros, desde genoveses a prusia-
nos y rusos. Ahora bien, si se omiten los 33 correos espafioles, los 21 corsa-
tios, los 16 buques de guerra, de observacién o destinados a transportar tro-
pas, asi como los tres balleneros y el pesquero ingleses y las expediciones as-
trondmica rusa y de vacunacién espafiola, las 107 embarcaciones yanquis
(eliminando el corsario antedicho) representan un 24,48% sobre las 437
que quedan como destinadas al trafico mercantil?!. En el diagrama adjunto
se ve como, en el afio del segundo Tratado de San Ildefonso, las recaladas
navales en Santa Cruz estuvieron afectadas por la guerra contra Inglaterra y
c6mo en 1801 la primacia pertenece a los norteamericanos. El incremento
de sus viajes tal vez haya que relacionatlo con la suspension del cometcio
con neutrales en las colonias americanas, enalteciendo el indicado uso de las
islas como puerta de acceso a ellas. La firma de la Tregua de Amiens en mar-
z0 de 1802 entrafié un retorno a la normalidad del movimiento maritimo
de la Peninsula con Ultramar y Canarias, triplicandose el nlimero de barcos
espafioles entre 1801 y 1803. La transitoria paz produjo también una clara
recuperacién de las banderas francesa y britdnica, superando aquélla a la
yanqui. El inicio otra vez de las hostilidades contra Inglaterra en 1804 no
disminuyd por de pronto el peso de la flota espafiola, aunque se resintiesen
los vinculos de la metrdpoli con América, pero st mermé de forma ostensi-
ble el 7o/ anglo-francés y dio mayor relieve a los suecos entre los neutrales.

21. Este porcentaje pudiera ser mayor, por faltar quizis algunos datos en la obra de Escolar
(t° II1, pp. 546-563). Por lo que a Las Palmas respecta, la presencia yanqui fue notable de 1800
a 1802: cinco navios frente a seis espafioles, tres portugueses y dos hamburgueses. En 1803 y
1804 desaparecerian (t° I, p. 521).
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El comercio canario-britanico, que en 1802 habia conseguido un resta-
blecimiento puntual por la mentada Tregua (es entonces cuando se exportd
la orchilla sefialada en el Cuadro 1 y cuando se enviaron 1.596 quintales de
barrilla y 375 pipas de vino desde aquel puerto), vuelve en 1804 a ofrecer
una cierta animacién, antes de que la nueva conflagracion se hiciese efecti-
va. El Cuadro II es indicativo de la disparidad de relaciones que entablan los
puertos canarios y de hasta qué punto las mercancias britanicas o de otros
origenes llegaban a bordo de buques de distinta bandera, por encima de los
avatares bélicos. El Puerto de la Orotava tenia en esta época acreditada la se-
gunda posicidn en nuestro sistema comercial, radicando en €l varias de las
mis fuertes empresas del Archipiélago. Segiin Escolar, el transporte estuvo
a cargo de una goleta norteamericana que hizo la travesia Barcelona-La Oro-
tava-Barcelona, de un bergantin portugués y de un mistico espafiol proce-
dentes de Cadiz y de otros dos bergantines (imperial y del reino de Sicilia)
que navegaron después hacia Benicarl622. El niicleo septentrional de Tene-
rife aparece, pues, ligado al comercio mediterraneo y sin intervencién en
esos meses de unidades inglesas, hanseaticas, suecas u holandesas, llegando-
le los efectos que importa via Cadiz y Catalufia, desde donde sus exporta-
ciones accederan por fin a Inglaterra y los Estados Unidos, Ginicos mercados
extranjeros para las mismas. No existen aqui mas compras europeas que las
britanicas, resultando una balanza desfavorable con ambos paises y un saldo
final negativo de 2.185.178 rvon.

Las importaciones santacruceras de 1800 y, sobre todo, de 1801, pudie-
ran constituir una demostracién palpable de que las mercancias britanicas
siguieron afluyendo a las islas sin demasiadas dificultades, bajo la matca de
otra nacidén. En este Qiltimo afio, las entradas desde Portugal se elevaron a
1.640.289 rvon. y ocupan el primer puesto de las extranjeras, quedando de-
tras las procedentes de los Estados Unidos con 974.132, las de las ciudades
alemanas con 817.136, las de Inglaterra con 534.903 y las de Francia con
122.70123. Este atipico fendémeno, que sintomaticamente desapareceria al
firmarse la paz en 1802 y se reduce a una minima expresion en 1804, con
unos pirricos valores para los productos lusitanos, nos induce a creer que,
pese a la «Guerra de las Naranjas», los ingleses utilizarfan a sus aliados para
introducir cdmodamente sus géneros desde Funchal o Lisboa, por conducto

22. Ibidem, t° 111, p. 530.
23, Ibidem, pp. 436-469.
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Cuadro II-

Comercio extranjero por el Puerto de la Orotava en 1804

IMPORTACION
Mercancias |

Inglaterra Telas y pafios de lana (anascotes,

bayetas, etc.) y arcos de hierro.

Estados Unidos Maderas (duelas para pipas y cuar-
terolas) y comestibles (millo, baca-
lao, arroz, carne de puerco o harina

de trigo).
Ciudades Lino en bruto y telas y otros géne-
Hanseaticas, ros de lino y cafiamo (creas, coleto-
nes, caserillos, etc.)
Suecia Lino de estopa y arcos de hierro.
Holanda Limetones vacios y piezas de lona.

! Sélo se indican las principales.

2 «Alemania» en ¢l texto.

Cifras redondeadas.

Fuente: ldem, tomo 111, pp. 309 y 491-95

Valor (rvon.)

1.667.167

1.212.134

810.438

220.144
54.808

3.964.691

" EXPORTACION

% Mercancias Valor (rvon.) %
42,05 90.117,5 arrobas de vi- 932.263 52,38
no, 831-quintales de ba-
_trilla, 360 de orchilla y
12 de almendras.
30,58 48.725 arrobas de‘vino. 847.250 47,62
20,44 - - _
555 — — —
1,38 _— — —
100 1.779.513 100
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en especial de paises neutrales?4. Nuestras casas comerciales no podian ad-
mitir sin mis una baja de las fundamentales importaciones britanicas, tanto
de origen metropolitano como colonial. Asi, debieron recurrir a los provee-
dores portugueses para mantener el titmo de sus operaciones. Los franceses
vendrian después a comprar manufacturas de algodén y demas, es decir,
cuantas mercancias inglesas escaseaban en su mercado debido a la guerra y
que almacenaban aqui sus aliados con cierta profusion.

Los efectos extranjeros que entraban por las aduanas insulares, no
iban dirigidos en exclusiva al mercado local ni mucho menos. Basicamente
tenian otro destino: las colonias espafiolas de América. Es muy dificil cal-
cular qué proporcion de ellos fue consumida en las islas, aunque es verosi-
mil que no sobrepasara la tercera parte.

El auténtico fundamento del comercio canario-americano hasta la
emancipacidn radicaria en las reexportaciones de articulos extranjeros, de
indole legal o fraudulenta, a cambio de los cuales se recibian productos in-
dianos y plata. A la hora de bosquejar algunos temas en torno a €l a comien-

zos del siglo, siempre teniendo a la vista la recopilacién de Escolar, conviene

hacer algunas consideraciones previas. La Estzzdistica refleja una situacién
que fue andmala en los intercambios entre Espafia y las Indias, porque en el
perfodo que abarca se incluye el corto ciclo de 1802-1803, en que aquéllos
saldrian de forma provisional de la desarticulacidn que les caracterizaba y les
siguib caracterizando en el futuro?s. Los reiterados bloqueos a que Nelson
sometid a Cadiz durante los afios anteriores a Trafalgar, contribuyeron 2
magnificar puntualmente la implicacién de Santa Cruz en el comercio colo-
nial. Escolar, por ello, no es una fuente tan valida para el estudio de este ca-
pitulo de la historia comercial islefia, en tanto en cuanto no puede setvir de
paradigma en todas sus dimensiones. Las magnitudes del trafico legal
fueron sin duda sensiblemente menores como norma. Finalmente, el texto
presenta varias lagunas con las que su autor se tropezo al elaborarlo y no pu-
do cubrir, por lo que toda elaboracidn que se haga de sus datos resultara
obligatoriamente aproximativa.

El puerto de Santa Cruz de Tenerife fue habilitado para el comercio
con Ameérica, junto al de Palma de Mallorca, por el reglamento del 12 de

24. En aquel bienio atracaron en Santa Cruz de Tenerife siete naves norteamericanas con
esa procedencia, mas otras tres con ensefia hamburguesa, sueca y matroqui.

25. «La Corona, en un intento de recuperar un comercio que se le escapaba de las manos,
decretd en 1802 la concesién de primas a las mercancias americanas reexportadas por puertos
peninsulates». [ZARD, p. 316.
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Cuadro 111

Exportaciones tinerfefias a las colonias en 1800-1804

Mercancias

Licores

Manufacturas de algodén y cafiamo
Comestibles

Manufacturas de lana y pelo
Idem metalicas

Idem de seda

Drogas, tintes y pinturas

Papel, jabdén y almidén

Sal

Maderas

. Cera

. Ganado y volateria

. Manufacturas de cueros y pieles
. Loza, vidrios y piedras

. Otras '

._.
SOXPXHNAN AW

— et et et
W AW N -

Fuente: Ibidem, tomo IlI, pp. 356-64.

Valor (rvon.)

7.082.723
4.619.148
1.756.622
398.924
239.590
233.720
197.605
147.492
87.525
44.925
38.400
34.880
22.200
21.081
117.378

15.044.213

%

. 47,07
30,71
11,68

2,66
1,59
1,55
1,31
0,99
0,59
0,29
0,25
0,23
0,15
0,14
0,79

100
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octubre de 1778. Su aduana era la Gnica con autorizacién para introducir
productos indianos y slo excepcionalmente, en caso de guerra, se admitia
hacer lo mismo por otras, vigilindose con esmero descargas y despachos
para evitar fraudes?6. A Las Palmas se le hizo extensivo tal privilegio por esta
razdn, sin bien Escolar no pudo ofrecernos desglosadas las referencias a la
exportacién e importacidn ni tampoco noticias sobre 1800 y 180427, Santa
Cruz de la Palma, asimismo, fue beneficiada con fa entrada directa de fru-
tos coloniales en 1800-1801 debido a la guerra con Inglaterra, sin que
sepamos ¢l porqué de su extensi6n a 180328. Limitaremos, pues, a Santa
Cruz de Tenerife nuestros calculos, no sin sefialar que suponen con mucho
lo fundamental de este cometcio para Canarias.

Con todas estas salvedades, vamos a intentar demostrar que: ) las ex-
portaciones que desde el Archipiélago se verificaron a las colonias, eran, en
su mayoria, extranjeras de origen, y, b) que las importaciones de productos
coloniales, americanos y filipinos, no entraban realmente en el mercado is-
lefio y se reexpedian acto seguido a Cadiz y otros puertos metropolitanos de
forma preferente, hasta tal punto que sobre ellos descansaria la exportacién
peninsular «canaria» durante aquellos afios. Asi pues, reexportacion a las co-
lonias de manufacturas textiles y harinas extranjeras y reexportacion a la Pe-
ninsula de productos coloniales, son las dos piezas bésicas de la estructura
del comercio exterior canario de principios de siglo.

En el Cuadro III relacionamos de mayor a menor los valores de las met-
cancias exportadas por el puerto tinerfefio en el periodo 1800-1804. Basta
un simple vistazo para apreciar la inclusiébn de conceptos de naturaleza no
canaria o abrumadoramente extranjera. En esta némina de Escolar, sblo se
mencionan en unos pocos casos el cariz foraneo o autdctono de los bienes y
falta la valoracién de 9.872 1/2 libras de seda manufacturada en cintas, ta-
fetanes y demas. Aquellos renglones cuyo origen se sefiala expresamente,
son los que siguen?”: ’

26. Cf. MILLARES CANTEROQ, «Atrrecife, el puerto...», pp. 88-90, para seguir algunos de

los eventos de la lucha por extender la habilitacién 2 las demiés islas.

27.  Ibidem, ©° 1, pp. 498-500.

28. Ilbidem, t° 11, pp. 331-332y 351.

29. Sin incluir partidas de procedencia inequivoca, como las almendras locales, la canela
filipina, la miel de cafia americana o las manufacturas metélicas europeas.
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— Canarios
Aguardiente
Vinos
Botas

— Extranjeros
Algodén, lino y caflamo manufacturado
Papel
Tafetanes y pafios de seda
Lapiceros
Mana y pez rubia
Plumas
Peltre labrado
Arroz
Vidrios

— Coloniales
Aguardiente de cafia
Pimienta

— Peninsulares

Indianas y pafiuelos de Barcelona

4.320.288 rvon.
1.495.200 rvon.
22.200 rvon.

5.837.688 rvon.

3.777.352 rvon.
113.040 rvon.
98.100 rvon.
32.000 rvon.
11.304 rvon.
7.060 rvon.
6.785 rvon.
1.440 rvon.
555 rvon.

4.047.636 rvon.

15.900 rvon.
1.701 rvon.

17.601 rvon.

10.837 rvon.

(38,80 %)

(26,90 %)

( 0,11 %)

(0,07 %)
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;Puede creerse que esta distribucion se ajusta a lo que fue la realidad
de las exportaciones desde Canarias a América durante aquel quinquenio?
La respuesta tiene que ser obligatoriamente negativa. No solo la mayor pat-
te de los epigrafes 2. y 8. fueron extranjeros, sino también la del 3. (con una
adjudicacion a la harina de trigo muy poco cteible), la del 4. y la del 5.
cuando menos. En el 10., ademas, habtia que plantear el dominio de los
Estados Unidos o de las ciudades hanseaticas. Dentro de los propios «Lico-
res», sin duda llegd a ser sobresaliente la intervencidon peninsular; tal vez
sean aguardientes catalanes o mallorquines los que se citan por un importe
de 1.143.000 rvon. Las manufacturas textiles catalanas, por otro lado, pare-
cen estar insuficientemente representadas y entre las «Drogas, tintes y pin-
turas»> es constatable la supremacia filipina.

Al recoger después con detalle y por puntos de destino la reparticion
de las mercancias que desde la aduana de Santa Cruz se consignaron a las
colonias americanas (por donde @inico se despacharian buques de libre co-
mercio), la documentacidon que utilizd Escolar es casi enteramente explicita
a propdsito de la preponderancia extranjera en el trienio 1800-1802. Sin
agregar de cara a los «géneros extranjeros» los «ranchos> de las embarcacio-
nes, en donde no todos los frutos y efectos eran «del pais», el resultado que-
da de esta manera:

Idem de las mercancias
Valor Total extranjeras %

1800 2.522.894 rvon. 1.154.972 rvon. 45,77
1801 1.660.521 rvon. 1.171.297 rvon. 70,53
1802 4.647.258 rvon. 2.951.425 rvon. 63,50

8.830.673 rvon. 5.277.694 rvon. 59,76
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Figura 2

Exportaciones extranjeras a las colonias americanas desde Santa Cruz de Tenerife (%)
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La composicidon de estas exportaciones esta concentrada en-un 91,89%
del valor en tres Ginicos rubros: manufacturas de lino y cafiamo por 3.073.701
wvon. (58,23%), manufacturas de lana por 923.702 (17,50%) y harina de
trigo por 853.080 (16,16%). Las primeras engloban por excelencia platillas
(766,720 rvon..), bretafias angostas (760.736 rvon.) y creas angostas (417.160
rvon.), debiendo haber entrado una apreciable cantidad de forma ilegal®.
Los tafetanes de seda, de fabricacién francesa probablemente, alcanzarian
en 1800 un momento bastante alto. Condicionada por la guerra en 1800-
1801 y por el auge del comercio espafiol con Indias de 1802 en un sentido
antitético, la muestra en cuestién podria tener validez como expresiva del
dominio de la aportacién extranjera en las relaciones de Canarias con Ultra-
mar. No menos de la mitad de la tasacidén anual de toda la exportacion y
«ranchos» de los buques habia sido importada de Inglaterra (a través de Por-
tugal), de los Estados Unidos, las ciudades alemanas, Francia, etc.

Es sumamente engorroso descubrir cual fue la exacta participacion de
las producciones canarias en este trafico. En el Cuadro IV recogemos las mis
caracterizadas seglin nuestra fuente. Con toda seguridad, faltan algunos
efectos que desempefiaron un 7o/ significativo. En 1800 se indica que fue-
ron destinadas a Buenos Aires chaquetas de lana y calzones y calcetas de lino
y cafiamo, «fabrica del pais», por un precio de 38.170 tvon., con calzones y
camisas de lienzo de idéntica factura consignadas a Veracruz. En los dos
afios siguientes, la ropa producida por los modestos artesanos locales seguro
que continud exportandose hacia esos u otros puertos americanos, con una
pequefia demanda que no debid constrefiirse a los emigrantes pero que
tuvo en ellos su principal sostén. Aparte de Rio de la Plata (hay que pensar
en la numerosa colonia islefia de la Banda Oriental), Cuba recibiria asimis-
mo estos suministros artesanales de lino o cafiamo; en el bienio Giltimo, sin

30. Las importaciones extranjeras de estos tres géneros por Santa Cruz se reducen en ese

lapso a:
Platilla .. oottt e 365.655 rvon.
Bretaflas angostas . .. ... v it e e 359.181 rvon.
CLEAS ANGOSTAS - -« o ev v e e tet e et e e et e e 83.130 rvon.

La diferencia pudo haber sido almacenada previamente o venir por las aduanas de otros
puerros, con el de La Orotava ocupando un destacado lugar, mas es demasiado grande como
para no suponer un artibo por viz del contrabando. Lo mismo puede sefialarse respecto de la
harina de trigo, basicamente norteamericana, pues su valoracién se limita a 207.105 rvon. tan
s6lo. Entre las manufacturas de lana, la relacidn del valor de la bayeta importada del extranjero
(166.650 rvon.) y la remitida a América (150.628), es a su vez indicativa de cuil era el priorita-
rio acomodo de tales piezas. I6idenz, t° 111, pp. 436-478.
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Cuadro 1V

Principales mercancias exportadas a América por Santa Cruz de Tenerife (1800-1802)

Manufacturas de lino y cdfiamo
Idem. de lana

Harina de trigo

Manufacturas de seda

EXTRANJERAS

Aguardiente
Manufacturas de seda
Vinos!

Almendras

CANARIAS

1800
Valor

968.157

146.080

130.195
116.603
19.910
38.939

%

38,37

5,76

5,16
4,62
0,78
1,54

1801

Valor

1.125.610
15.510
22.800

15.460
155.330
7.289
2.628

%

67,78
0,93
1,37

0,93
9,35
0,43
0,15

1802
Valor

979.934
908.192
830.280

892.815

323.249
123.870
37.729

%

21,08

19,54

17,86

19,21
6,95

2,66

0,81

! Viduefios casi en su totalidad, con malvasias sdlo por 2.760 rvon. y enviados en su mayor parte a Veracruz en 1800.

Fuente: Tbidem, tomo 111, pp. 382-411.

¢0L

Total
Valor

3.073.701
923,702
853.080
146.080

1.038.470
595.182
151.069

79.296

%

34,80

10,46

9,66
1,65

11,75
6,73
1,71
0,89
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incluir los que se mandaron en los correos, se evaluarian en 18.382 rvon.
Mas si en este punto nos quedamos cortos, en otros aspectos hemos pecado
de una generosidad extrema.

Se sabe que la oferta de aguardientes canarios tuvo y seguiria teniendo
en Hispanoameérica su casi Gnico soporte. En la cantidad que se incluye en el
Cuadro se han sumado todos los valores de esta mercancia e incorporado los
de los litorales, que apenas a veces se citan como «del pais». En 1801, sin
embargo, los Estados Unidos introdujeron en Santa Cruz aguardiente pe-
ninsular por 8.250 rvon. y los portugueses otro tanto con el suyo hasta los
9.75031. Ignoramos si algunos fueron reexportados a las colonias en definiti-
va, extremo no descartable en absoluto. En cuanto al vino, que ocupa una
posicibn muy mediocre (la cifra anteriormente indicada, de ser cierta, sugie-
re unas afluencias masivas en 1803-1804), semejante fenémeno seria a lo
mejor mucho mas notable. En 1800 entrarfa por aquella aduana vino
madeirense apreciado en 145.200 rvon. y venido de Inglaterra, mientras el
francés alcanzé la cuantia de 25.400; el de Burdeos que llega en 1801 se va-
lotd en 16.080 y en 1802 accederian otros de Malaga desde los puertos in-
gleses por 6.300%2. El contrabando fue con toda probabilidad quien se en-
cargd de colocar una porcidn de estas remesas en los mercados coloniales,
aunque otra pudiera salir legalmente. Como también hicimos a propdsito
de las almendras, hemos tenido en consideracion los aprovisionamientos a
los buques, los «ranchos», que serfan cuantiosos en algunas ocasiones. No
quisimos limitarnos 2 la demanda colonial, sino averiguar en conjunto lo
que el comercio indiano reportaria para nuestra produccién, inclusive todo
aquello comercializado por &l.

Las obras de seda entrafian una problematica muy superior. Exportar 2
América 6.901 libras de seda manufacturada (no aparece la medida que co-
rrespondi6 a Puerto Rico en 1800) era mas que posible para la artesania lo-
cal, sin duda. El Censo de la rigueza territorial e industrial de Espaiia de
1799 nos adjudica una produccién de 13.416 libras de seda fina al precio de
45 von. c/u y 11.107 de seda ordinaria por 30. Con ella se elaboraron
351.164 varas de tafetin a razén de 15 rvon. por unidad y 345.600 de cintas
a 1 1/2. El profesor Régulo apunta que, si bien la materia prima debid ser
eminentemente palmera, su procesamiento se localizd mas que nada en

31. Ibidem, pp. 452 y 465. No serian las inicas partidas, pues aguardiente de Ginebra lle-
g0 desde Inglaterra en 1802 por otros 2.400 (p. 476).
32.  Ibidem, pp. 440-441, 455 y 476.
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Tenerife, por el mayor niimero de buenos telares de que disponia33. Desde
el extranjero, pese 2 todo, afluian numerosas confecciones sederas (bien me-
dias, pafiuelos y quitasoles o listoneria y rasoliso), para suplir las deficiencias
de la artesania insular y por sus precios mas bajos, terminando la competen-
cia industrial exterior (francesa, inglesa, portuguesa o catalana) por arrui-
narla. Otra cuestidn espinosa es, efectivamente, la de la sederia peninsular
que llegaba desde Cadiz. En 1804, las de este origen despachadas con rum-
bo a las colonias conquistarian un importe de 33.200 tvon., frente a los irri-
sorios 1.788 de tafetanes y cintas «del pais»34. ¢Ocurrié algo parecido con
anterioridad? Nosotros hemos optado por prescindir de cuantos articulos
exigian un nivel técnico mas alto y reducir la cuenta a cintas, tafetanes y se-
da torcida, aunque incluso aqui es obvio que no puede descartarse una
comparecencia foranea.

Otras producciones, al margen de las citadas ropas de lino y cafiamo,
aumentan desde luego la implicacién indigena en el comercio colonial, pe-
fo no tepresentaron niveles de consideracion. Los comestibles, desde cebo-
llas a papas, gofio, judias, millo o pescado salado, abundan ya en los envios
a los puertos o en los «ranchos> de las embarcaciones mercantes y correos; la
carne de vaca y puerco salada tuvo aqui alguna entidad. La brea «del pais»
significo en los tres afios un valor de 21.135 rvon. y el del azticar de igual in-
dole que fue en 1802 para Buenos Aires se elevaria a 14.100, llegando los 80
pares de botas para La Habana a 6.000 y los 68 para La Guaira a 5.100. La
exportacién agricola tenia el complemento de otra artesanal (textil o zapa-
tera), mas notable porque el aguardiente entra dentro de la «industria vini-

33. En 1735 operaban 90 telares tinerféfio, que en 1777 se habia reducido 2 44, La Palma,
en 1775, contaba con 3.000 de todas clases. La produccién sedera canaria de 1813 (8.285 Li-
bras), -es reveladora de la crisis que este sector padecid en tan breve espacio de tiempo; un
61,27% (5.077 libras) era palmera, un 19,45% tinerfefia (1.612), un 15.06% gomera (1.248)
y el resto grancanaria (348). Nuestras sederias fueron barridas tanto del mercado indiano como
del interior especialmente. Cf. Juan REGULO PEREZ, La Laguna y la sericuitura canaria, LaLa-
guna, 1976, pp. 51-52.

34. ESCOLAR, t°III, p. 414. Dichas obras se destinaron a Cumani.

35. Los géneros no incluidos llegan a valer apenas 99.285 rvon. durante el trienio, por los
que en el caso de haber alguno autbctono no afectatia grandemente al resultado final. A la in-
versa, existe la posibilidad de que entte los que suponemos extranjeros se encuentren algunos

" del pais, porque «las sefioras mas bien acomodadas no desdefiaban de emplearse en hacer me-
dias de hilo, bolsillo de seda, cordobanes y cintas de lo mismo para enviar riesgos a la América,
mientras que el sexo mas robusto se ocupaba en los tejidos de tafetanes y otras telas con el mis-
mo objetor. «Memoria relativa al comercio interior y extetior de las Islas Canarias, 1831», en B/
Museo Canario, n® XXXV (Las Palmas, 1974), p. 179.
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cola», lo que conlleva una singularidad en nuestro comercio exterior, priva-
tiva del mercado americano. De cualquier forma, por mucho que se incre-
mente el montante total de las exportaciones especificamante canarias, éstas
no debieran superar por norma el 25% del valor de las mercancias que reci-
bieron los puertos de Indias o los barcos para la manutencién de sus tripu-
laciones.

Un porcentaje similar pudo ser el de las peninsulares y coloniales reex-
portadas. Estamos convencidos de que las primeras adolecen de una infra-
rrepresentacion en la Eszadistica. En 1804, cuando con mas frecuencia se las
seflala expresamente, las conducidas desde Cadiz supusieron 80.945 rvon.
(manufacturas de seda, de lana y pelo, papel, aceite, vino tinto, etc.), ade-
mas de 1.800 en géneros de algodén que vendrian de La Corufia3é, Durante
el lapso escogido (Escolar no aporta indicaciones de 1803), las indianas y los
pafiuelos de algoddn o seda «fabrica de Barcelona» se limitarfan a un impor-
te total de 14.288 rvon., manufacturas dirigidas a Cartagena de Indias y a
La Habana en 1802. No parece que esta cantidad sea la @inica expresion de
la industria catalana dentro del concierto mercantil canario-americano de
entonces. La guerra maritima con Inglaterra de 1797 frustrd efectivamente
el gran desarrollo experimentado por el comercio de Barcelona con Ultra-
mar entre 1778 y 1796, pero no puede decirse que los nexos con las posesio-
nes americanas quedasen totalmente interrumpidos hasta la Paz de
Amiens?’. En 1800 se facturarian desde Santa Cruz 671 resmas de papel con
rumbo a Veracruz y Buenos Aires por 23.901 rvon.38. La navegacion directa
bajo bandera espafiola entre la ciudad condal y nuestro puerto habilitado,
no fue restablecida hasta 180239, aunque Cadiz pudo servir de canal con
Barcelona para que su produccién industrial o agricola accediese a las colo-
nias por conducto islefio. Suponemos que las 890 varas de indianas basta y
entrefina (12 llegarian a Las Palmas), los 52 pafiuelos de algodén y los 336
de seda a que se reduce la reexportacion especificamente catalana de ese afio
{con una sola pipa de vino tinto), distan de representar con exactitud el vo-

36. Ibidem, v° 1, pp. 412-420. La no inclusién de las imporraciones peninsulares, como
capitulo independiente en dicha obra, nos impide elaborar este punto con el debido rigor.

37. Antonio GARCIA-BAQUERO GONZALEZ, «Comercio colonial y produccién indus-
trial a fines del siglo X VIII», en Agricultura, comercio colonial y crecimiento. .., pp. 279-283.

38. En 1804 le seguirfan otras 300 provenientes de Cadiz hacia Cumani, por 18.800 rvon.
ESCOLAR, t°III, p. 415.

39.  Un bergantin y una polacra de Barcelona entrarfan ese afio, saliendo hacia alli un ja-
beque. En 1803 llegan dos fragatas y una goleta y en 1804 un bergantin con tal pabellon. 157-
dem, pp. 532, 535-536 y 560.
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lumen de la presencia real del Principado. De una parte, los cotones produ-
cidos totalmente en Catalufia y los lienzos pintados de lino o c¢afiamo que se
importaban del extranjero y se tefilan alli?, junto a encajes, medias, pafios
y bayetas, ocupan en el espectro de los textiles nacionales una proporcion
seguramente mas alta que los indigenas. Conviene indicar que en 1801 se
emiti6 una real orden por la cual, a instancias de los fabricantes de pintados
catalanes, se mandd destruir todas las fabricas y manufacturas existentes en
el virreinato de Nueva Espafial. Por otro lado, si el aguardiente fue el se-
gundo articulo de exportacion catalan detras de las indianas, aun cabe pen-
sar que alguna porcidn del remitido desde Tenerife lo fuera. Las sederdas,
con ¢l tercer puesto, es muy dificil que hayan estado ausentes en la aduana
de Santa Cruz; lo que sucederd en 1804 acaso sea expresivo de su introduc-
cidn y tenga precedentes. Inclusive la franca decadencia de los tejidos de la-
na no es razdn para excluirlas de las islas. Dos industrias secundarias, la pa-
pelera y la sombrerera, se agregarian por Gltimo a semejante movimiento,
del que no pueden desecharse otros capitulos?. En aquel afio se expedirian
361 sombreros a Cumani, Buenos Aires, La Guaira y La Habana por 9.009
rvon., que podrian ser tanto autdctonos como catalanes.

La reexpediciébn de productos coloniales constituye otto apartado a
considerar. En buques de la Real Compafiia de Filipinas se despacharon en
ese trienio mercancias por valor de 60.930 rvon., encaminadas a Buenos
Aires, Puerto Rico, La Guaira y Veracruz, entre las que sobresalen la canela
y el canel6n®3. Aziicar de La Habana (25.040 rvon.) y miel de cafia (3.750)
lo serian a Buenos Aires en 1801, lo mismo que aguatdiente cubano (4.440)
un afio despugs. Estas aportaciones, mas las catalanas, andaluzas y demas
(aceite, sal, fideos y comestibles diversos), estimamos que en realidad se
acercan 2 la valoracién de las exportaciones canarias en aquel periodo. Es

40. Cf.]. FONTANA LAZARO, «Colapso y transformacién del comercio exterior espafiol
entre 1792y 1827. Un aspecto de la crisis de la economia del Antlguo Régimen en Espafia», Mo-
neday Crédito, n° 115, diciembre de 1970.

41.  Antonio GARCIA-BAQUERO, «Problemitica en totno a las burguesias de Cadiz y La Ha-
bana a fin del Antiguo Régimen», en La guestion de la **bougeoisie’’ dans le monde hispanique
an XIX¢ siecle, Burdeos, 1973, p. 165. En la metrdpoli, el proceso de nacionalizacién de la hi-
latura de algodon se acelerard a partir de 1802, al disponetse el 20 de septiembze la prohibicion
absoluta de los hilados extranjeros. Tal medida y las dificultades del trafico maritimo, fomen-

taron la adopcin de medios técnicos mis modernos. Cf. Jordi NADAL, B/ fracaso de la revolu-
ctén industrial en Espakia, 1814-1913, Barcelona, 1978, pp. 189-190.

42. GARCIA-BAQUERO, «Comercio colonial...», pp. 284-294.

43.  Ambas por 38.950 rvon., siguiéndoles la cera con 14.400, los abanicos con 4.680, saya
por 1.580 y pafiuelos y juegos de t€ en los cotreos a Buenos Aires por los 1.140 que restan.
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muy complejo hablar de porcentajes debido a la indefinicién de nuestra
fuente, pero nos inclinamos por admitir que los efectos extranjeros oscila-
tian alrededor del 55-60% del valor total medio exportado comiinmente,
los insulares de un 20-25 a lo sumo y los peninsulares y coloniales del 15-20.
Desde luego, mias de las tres cuartas partes del monto global de la exporta-
cibn ultramarina consistid en mercaderias industriales o agricola foraneas.

Las importaciones desde los dominios americanos se corresponderan
con aquellos rubros de exportacién que habian tenido un gran dinamismo
en el XVIII: cueros del Rio de la Plata, cacao de Venezuela, etc.. Los pri-
metos serdn rioplatenses ante todo por las grandes remesas de 1801, embar-
cadas en Buenos Aires mismo. El cacao venezolano lo fue en La Guaira, y en
La Habana en bastante menos medida. También arribd el de Guayaquil, en
las templadas tierras altas del futuro Ecuador, a través fundamentalmente
de Buenos Aires y Lima. Cubanos por antonomasia fueron el aztcar (tras el
cual se sit@ia el filipino) y el aguardiente de cafia. Palos tintdreos y café ven-
drian asimismo de La Habana en primer término, siguiéndole Campeche,
San Juan de Puerto Rico y La Guaira. Las mias intensas vinculaciones con
Cuba permitirian recibir desde ella muchos de los patrones basicos de la
produccidn continental, en particular logicamente de Nueva Granada y
Nueva Espafia. La ausencia del tabaco, como veremos mis adelante, s6lo re-
sulta comprensible si atendemos al contrabando.

El 81,34% del valor del afiil importado en 1800-1802 proviene de Ma-
nila, situdndose a distancia La Guaira con un 11,16 y el resto repartiéndose
entre La Habana, Campeche y San Juan. La carrera hacia Veracruz y Lima
hizo posible, entre otras, la entrada de productos orientales, bien oriundos
de Filipinas o introducidos alli desde distintas regiones. Tal es el caso de los
tejidos de algoddn (mahones, cangilones, etc.) y de las obras de seda (raso-
liso cantdn y nanquin, pequin azul, etc.). La canela y la pimienta de la pe-
quefia isla de Jolo o de Borneo, incorporan la especieria aunque fuese en
una dosis muy limitada.

Las relaciones mercantiles con las colonias ultramarinas estuvieron a
cargo en primer lugar de naves de bandera espafiola, entre las que interven-
drian correos. Si comparamos el diagrama que sigue con el reproducido an-
teriormente, se apreciard que es el comercio americano guien sostiene de
manera primordial el paso de nuestro pabellén por Santa Cruz. La diferen-
cia total entre las llegadas y salidas a lo largo del quinquenio (50 barcos), se-

44. Cf. Nicolas SANCHEZ ALBORNOZ, Lz poblacidn de América lating, Madrid, 1973, pp.

125-150, para una visién del crecimiento econdmico y demogrifico experimentado desde 1750
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Cuadro V

Importaciones de productos coloniales por Santa Cruz de Tenerife (1800-1802)

Mercancias

Cueros!

Azlcar

Cacao

Afiil _
Aguardiente de cafia
Tejidos de algodén
Palos de tinte
Cobre

Obras de seda
Café

Canela y pimienta
Otras

TOTAL

1800

Valor

452.100
107.297
70.845
46.320
43.040
11.736
32.571
4.300
12.485
20.218

800.912

%

56,44
13,39
8,85
5,79

. 5,37

1,47

4,06
0,54
1,56
2,53

100

1801

Valor

959.340

38.000
667.304
134.969

38.870

4.500
68.076
27.153

1.780
19.125
41.745

2.000.862

I Cueros curtidos y al pelo, cordobanes y cabezas de suela curtida.
Cantidades redondeadas y valores en rvon. No se incluyen ¢l oro y la plata.

Fuente: Tbidem, tomo 111, pp. 366-77.

%

47,95
1,89

33,36
6,75

1,95
0,22
3,41
1,35
0,08
0,96
2,08

100

1802

Valor

970.360
935.260
327.313
708.383
206.805
12.478
67.310
7.019
38.046
10.490
274.332

3.557.796

%

27,27
26,29
9,19
19,92
5,82
0,36
1,89

0,19
1,06
0,29
1,72

100

Total

Valor

2.381.800
1.080.557
1.065.462
889.672
206.805
94.388
83.546
68.076
66.743
44.126
42.100
336.295

%

37,46
16,99
16,76
13,99
3,25
1,49
1,31
1,07
1,04
0,69
0,67
5,28

6.359.570 100
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fiala sobre todo la contribucién canaria en tales travesias. El peso funda-
mental descansa, evidentemente, en las dotaciones que desde Cadiz hacian
escala. Aunque en 37 casos no se especifique el puerto de destino, a La Ha-
bana se dirigieron 47 de las 159 embarcaciones contabilizadas y a Montevi-
deo otras 33, pasando éstas después a Buenos Aires y retornando a Tenerife.
Entre los demés sobresalen La Guaira con 16 y Veracruz con 9, expresién de
los lazos directos con Nueva Granada y Nueva Espafia. Las conexiones con
Cumana o San Juan de Puerto Rico se vieron favorecidas por la citada real
orden de 24 de junio de 1791. El impacto de la guerra con los ingleses redu-
ce, pero no colapsa, las comunicaciones en 1800-1801, que hasta la nueva
confrontacion de 1804 experimentan sin duda un restablecimiento
importante. En suma, el 28,84% de los buques que salen de Santa Cruz en
ese intervalo, son espafioles con direccién a las posesiones americanas. Al no
producirse en 1803 la caida que afecta a la restante navegacién, el porcenta-
je se elevari al 40,8%45.

Las entradas de productos coloniales por la aduana de Santa Cruz, no
reflejan en primera instancia otra cosa que el caracter de estacién de transito
que el puerto habilitado tiene para el comercio de la metrdpoli con los do-
minios de América. Apenas una fraccién minoritaria debib ser de adquisi-
cidn local; redistribuida al cabo hacia otras islas o enajenada a los extranje-
ros. Francia importaria cueros por valor de 90.000 tvon. y Suecia por 75.000
en 1801, afio en que el aziicar destinado a Hamburgo supuso 63.965, el afiil
para los norteamericanos 26.880 y el que comprarian los suecos 23.040. Las
tomas francesas de azlicar en aquel punto se elevan en 1802 a 754.288
rvon.46. Hacia el norte de Europa o los Estados Unidos debid encaminarse
por la espita del contrabando una parte enjundiosa del afiil filipino o de los
cueros rioplatenses. En medio de la guerra y luego de la precaria tregua en
que termina, Santa Cruz fue para beligerantes y neutrales un centro mas c6-
modo para surtirse de productos coloniales, sin los riesgos que comportaba
surcar el océano y a pesar de los corsarios que infestaban las aguas canarias.

El grueso de aquellas mercancias, si bien practicamente imposible de
calcular con exactitud recurriendo a la Eszedistzca tan sdlo, estuvo de ante-
mano reservado para los mercados peninsulares. Mas de las tres cuartas par-
tes del valor de las «exportaciones tinerfefias> a la Peninsula en 1802-1804,
consistieron en productos coloniales americanos previamente adquiridos o
contratados en la metrdpoli. Entre los depdsitos en transito aparecen el

45. ESCOLAR,t° I, pp. 566-585.
46. Ibidem, pp. 505, 508-510y 513.
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Salidas de buques por Santa Cruz de Tenerife (1800-1804)
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alquitran (recibido desde luego en los dos afios Giltimos) con un 31,13% de
la valoracion, el cacao venezolano con un 28,39, el aziicar cubano con un
24,28, los cueros y las suelas con un 6,73 y el café con un 4,15% . Los proce-
dentes de Filipinas se reducen a la pimienta negra.

Por mucho que nos hayamos equivocado en el cdmputo que figura en
el Cuadro VI, la asignacion islefia no podria pasar de un 15% del valor trie-
nal recogido, un porcentaje que a buen seguro fue bastante mayor cuando
los intercambios con las colonias no pasaban por una época tan favorable.
En todo caso, Jas «exportaciones palmeras» de 1800-1801 patentizan que,
aun en momentos de contraccidn, nuestros puertos tendtian una mera fun-
cién de escala para el comercio colonial en cuanto a sus relaciones con Cadiz
y otros enclaves espafioles. La Ginica exportacidn insular que salié desde San-
ta Cruz de La Palma hacia alli, fueron 29 atrobas de azficar por un precio de
2.175 rvon. en 1801, frente a los 406.685 que significarian los efectos colo-
niales de pertenencia espafiola (cueros al pelo con un 58,33% y cobre en ba-
tras con un 38,25), segiin las cotizaciones que tenfan en América puestos a
bordo y con los recargos de almacenaje, embarque y demis al arribar a la is-
la?7. Cuando esta funcién de simple escala no actlia, los valores de las pro-
ducciones locales pasan a primer plano. Tal ocurre en Gran Canaria entre
1802-1804, con una exportacion peninsular centrada en las judias y, rezaga-
damente, en el vino, las almendras, el café extranjero (¢brasilefio?) y los
productos coloniales por Gltimo (cacao de Caracas, palo campeche, canela,
azlicar, cueros al pelo y miel de abeja)4s.

Funcidn de escala, estacién de transito, antesala para la introduccion
(legal o fraudulenta) de manufacturas y harinas extranjeras en los mercados
indianos, aprovisionamiento de los buques que cubrian las rutas atlanti-
cas... La Ameérica colonial era igualmente la base principal del interés euro-
peo y yanqui por las islas. Los viduefios, la barrilla, la orchilla o los aguar-
dientes podian intercambiarse por mercaderias inglesas, norteamericanas,
francesas, germanicas, suecas y demas, gracias a que los consumidores de las
colonias absorbian principalmente estas Gltimas. La independencia se en-
cargard de evidenciar hasta qué punto el comercio canario dependia de la
salvaguardia americana. Y, por sobre todas las cosas, América fue y seguiria
siendo, tras los primeros escollos de la emancipacién, la fuente de las reme-
sas indianas que permitieron saldar los déficits de la balanza comercial con
el exterior, que dieron impulso a la circulacién monetaria y convertitfan al

47. Ibidems, ° 11, p. 327.
48.  lbidem, t° 1, pp. 484-485.
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Cuadro VI

Exportaciones desde Tenerife a la Peninsula en 1802-1804

Concepto Valor (rvon.) %
Productos americanos 5.506.475 76,78
Idem filipinos! 120.000 1,68
Idem europeos y norteamericanos .
(metrépolis y colonias)? : 516.671 7,20
‘Idem-de presas 108.512 1,51
Idem canarios? 870.829 12,14
Otros ' 49.457 0,69

7.171.944 100

I No figura el valor de cinco piezas de cangas en 1802.

2" Con las manufacturas de hierro en primer lugar, seguidas de canela y canelén de la India
y harina de trigo, ademds de cortas partidas de medicamentos, manufacturas de algodén,
lino y cafiamo, brea, azticar, alquitrdn, maderas y té. E| cobre que incluimos aqui (7.650
rvon.) podria ser americano.

3 Por riguroso orden decreciente, se incluyen: seda en rama y una corta porcién torcida
(que suponemos fundamentalmente palmera), judias, orchilla, azicar de La Palma, vino
y barrilla, quedando después a distancia y con pequefios valores algunos comestibles
(garbanzos, papas, higos pasados, etc.), aguardientes y camisas de lienzos del pais.

Fuente: Tbidem, tomo II1, pp. 340-43. La Real Hacienda detrajo un milién de rvon. en
1804 (7.130 en el afio anterior), encamindndose hacia los puertos peninsulares
otros 475.307 1/2 en 1802-1804 y alguna plata y oro labrada.
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Archipi€lago en un activo foco desde el que también se surtian de plata me-
xicana los mercados europeos y estadounidenses, aparte de la metrdpoli
(Real Hacienda y demds).

México producia en 1800 el 66% del total mundial de plata e Hispa-
noameérica contribuia con el 90%%. Los ahotros de los emigrantes que con-
flufan en su tierra natal y los beneficios del comercio indiano, generaban
una corriente de numerario imptescindible para fa economia islefia. Refi-
riéndose a La Palma, Escolar es terminante a la hora de establecer una pre-
lacién entre unos y otros:

«...muchos de los frutos y moneda que de las Colonias entran en ésta y demis
islas no representan capitales que los islefios han llevado de su pais 2 ellas,
sino el precio del trabajo personal de aquellos que emigraron a América y se
restituyen pasado alglin tiempo 2 su pais»*°.

La Eszadistica nos permite conocer el volumen de esta inyeccién meta-
lica en 1802 y 1804. La superiotidad de Cuba no precisa comentario alguno,
y decir Cuba es desde luego decir emigracién. La elevada suma del primer
afio, procede del corte que padecieron estos suministros de metales precio-
sos por la conflagracién con Inglaterra, acumulandose ahi los del bienio an-
terior. En el segundo tenemos una imagen mis ajustada de su posible mag-
nitud normal. Las remesas venezolanas, Ginicas que aportan piezas de oro y
que hegemonizan claramente los arribos no amonedados (plata labrada y
alhajas de oro), presentan una cuantia muy inferior pero en absoluto des-
preciable’l. Fuera de Tenerife, apenas tenemos noticias de La Palma. En
1801 acceden por su puerto capital monedas (imaginamos que de plata) por
22.720 rvon. Gnicamente, pero dos afios mas tarde se elevarian 2 408.140 al
desaparecer los obstaculos bélicos®2.

La reanudaci6n de las hostilidades con los ingleses en 1804 provocatfa
otro ocaso del comercio colonial y el resquebrajamiento de los vinculos de la
metrdpoli con América. Si la ceisis no llegd a materializarse en las islas, fue

49. JohnLYNCH, Las revoluciones hispanoamericanas, 1808-1826, Barcelona, 1976, p. 23.

50. Op.cst.,t° I, p. 351.

51. La aportacidn filipina es muy marginal y se reduce 2 este Gltimo extremo. En 1800 se
recibirin en Santa Cruz de Tenerife alhajas por valor de 3.675 rvon. y palilleros y una cigarrera
de plata por 3.315; en 1802, cadena de oro por 3.273 y saleros de plata y cucharillas por 300.
Ib#dem, 1° 111, pp. 366y 375.

52. Ibidem, t° 11, p. 332. En 1800 y 1803, ademas, 4.545 rvon. en plata labrada y 546 en
oro labrado.
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por el rumbo que tomarian los acontecimientos internacionales. En efecto,
las guerras del Imperio napolednico y la invasion de la Peninsula Ibérica,
harfan posible un efimero crecimiento de nuestra viticultura y un corto ciclo
de esplendor para el comercio batrillero. El abastecimiento de vinos a Ingla-
tetra desde Portugal, Espafia y Francia quedd arruinado y las barrillas sici-
lianas y del sudeste espafiol no estuvieron en condiciones de competir alli
con la canaria. Por imperativos de la nueva singladura politico-militar, el
mercado inglés se abriria transitoriamente a la oferta local de cultivos domi-
nantes y el perdido dinamismo de otras etapas resurge, se intensifica y ge-
neraliza.

Se ha dicho que los afios 1809-1815 fueron particularmente beneficio-
sos para el comercio canario con el Reino Unido®3. Al mismo tiempo, la tre-
menda expansion de su marina obligd a los britanicos a adquirir vinos loca-

" les para proveer el creciente consumo de sus flotas, ante todo de las que na-
vegaban hacia Oriente. En abril de 1813, por ejemplo, un convoy con rum-
bo a la India ¢ integrado por mis de 40 unidades, hizo escala en Santa Cruz
de Tenerife para cargar un considerable nimero de pipas®4. El marqués de
Villanueva del Prado, en un informe de 1815, asegura que los comerciantes
firmaron por aqui contratos ventajosisimos con el gobierno londinense. El
suministro de tales escuadras harfa subir los precios, que pasaron de 1.100
rvon. la pipa en 1811 a 1.200, 1.350 y hasta 1.500 al siguiente afio, mien-
tras que en 1799 sdlo llegaban a 555%5. Los mismos portugueses tuvieton
que imitar a sus aliados. La fragata Camoens acudié al Puerto de la Orotava
por estas fechas para cargar viduefios y navegatlos hacia sus colonias orientales.

Un autor coeaneo, Alvarez Rixo, escribi al rememorar aquella bonan-
cible coyuntura que Tenerife «debiera estar empedrada de oro y plata». La
isla viticola por excelencia no solamente vivia el esplendor de sus caldos,
que «para el menudeo» habrfan de costar, nos dice, 1.800 tvon. la pipa y
mucho mis los de clase superior. Como centro del comercio interinsular y
sede de las emptesas mercantiles mas poderosas, acaparaba la orchilla de
Gomera y Hierro, controlaba la exportacién de batrilla de Lanzarote y Fuer-
teventura, canalizaba la comercializacidn de los aguardientes (el garrafon

53. Joaquin NADAL-FARRERAS, «Dependencia y subdesarrollo: el caso canario. Nota sobre
las relaciones comerciales entre Gran Bretafia y las Islas Canarias, 1809-1914», en Haciends
Piblica Espariola, n° 38 (1976), p. 159.

54.  Francisco Escolar y Serrano 2 Francisco Cabrera y Ayala, Santa Cruz de Tenerife, 13-1V-
1813, en Arch. Juan Antonio Martin Cabrera, Las Palmas (en adelante JAMC).

53.  Alonsode NAVA'Y GRIMON, «Un mal endémico en la economia canaria: la extraccién de
numerario de las islass, en Tres informes..., p. 70.
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Cuadro VII

Arribos de metales preciosos a Santa Cruz de Tenerife (1802 y 1804)

Procedencia

La Habana
La Guaira
Campeche

1802

La Habana
La Guaira

1804

! No se incluyen 34.353 rvon. para
Valores en rvon.

Monedas de plata
8.972.838
122.840
10.000

2.103.717
326.952

ca_ja de soldadas.

Fuente: Ibidem, tomo 11}, pp. 372-73 y 378-79.

Plata labrada

6.720
15.160

13.716

Monedas de oro Alhajas de. oro

— 2.977
124.600 8.746
129.200 28.160
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L1L

Estados
Unidos

Colonias
Americanas

Esquema del comercio exterior canario a principios del XIX

Norte de
Europa

Aguardiente y obras de seda

PRODUCTOS COLONIALES Y PLATA

Canarias

Nota: En linea discontinua las mercancias autéctonas y en linea continua las foraneas, ya de importacién o de reexportacion.
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alcanzd a valer por encima de los 100 tvon.), la seda en rama (cuyo precio
por libra calculabase a partir de la fanega de trigo, excepto al producirse ex-
cesivas alzas cerealeras), asi como otras producciones reservadas a los merca-
dos coloniales, por monopolizar la habilitacidén en Santa Cruz. Una sola
nube alcanzd a divisar el inteligente estudioso en medio de aquel radiante
panorama: la escasez de granos, que obligd en 1811y 1812 a importarlos de
Madera en considerables partidass®.

Por mucho que las epidemias de fiebre amarilla de 1810-1811 no cor-
taran el trifico mercantil («los intereses superaban el riezgo», afirma Alva-
rez), en Tenerife se padecia una crisis de la agricultura policultivista desti-
nada al mercado interno y se hubo de recurrir al exterior para paliurla. Mas
de 60 barcos extranjeros anclaron en 1811 en el Puerto de la Orotava, espe-
cialmente notteamericanos que traian harinas, millo y otros comestibles,
«que a no haber sido este ausilio habria perecido gran parte de la poblacién
de la ysla».

La situacién que describe el cronista insular se prolongd aun en los afios
posteriores. Las malas cosechas de trige y cebada de Lanzarote y Fuerteven-
tura en 1811-1812, no permitirian verificar los acopios necesarios en ellas.
Los propios mercados extranjeros tetminaron por no estar en disposicién de
ofrecer suministros. De la América britanica procederian también buena
parte de los mantenimientos consumidos er: las islas durante la Guerra de
Independencia. Pues bien, el 1 de junio de 1812, Escolar expresaba al pres-
bitero Cabrera su preocupacién por ¢l cietre de aquellos puertos decretado
para tres meses por el gobierno, afirmando que de prolongarse otro tanto
no habria posibilidades de sobrevivir’’. Nuevamente fueron los yanquis
quienes permititian un respiro. A principios de agosto ancld ante Santa
Cruz un buque procedente de Boston con 1.200 barriles de harina, mas
junto a este importante cargamento trajo una alarmante nueva: la belige-
rancia entre britanicos y estadounidenses, conflicto que amenazd tanto con

56. José Agustin ALVAREZ RIXO (1796-1883), Cuadro historico de estas Islas Canarias o no-
ticias generales de su estado y acaecimientos mis memorables durante los cuatro a%ios de 1808 a
1812, Las Palmas, 1955, pp. 125-126. Prdlogo de Simdn Benitez y epilogo del marqués de
Acialcazar.

57. «Lo que es indudablemente malo, muy malo para nosotros, es el ceramiento (sic) de
los puertos de la América inglesa que ha decretado aquel gobierno por tres meses. En la escasez
suma que padece esta provincia, ¢dénde se surtird de viveres, si extienden a mis tiempo esta
medida? Yo espero que esto no sera més que un amago; pero si se extiende a otros tres mas, en
que hayamos consumido los pocos frutos que producen este afio estas siete pefias, perece-
remoss.
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agudizar la crisis de subsistencia como con una paralisis de las exportaciones
viticolas’!. Asi, la segunda guerra de independencia por la conquista del
Canada (1812-1814), contribuirfa a depreciar los vinos por oponer a nues-
tros principales clientes y frenar el normal desenvolvimiento de la navegacién.

En propiedad, las guerras de aquella etapa no reportaron para nuestros
cultivos dominantes todo el provecho que se pretende. La depreciacidn viti-
cola empezb a producirse bastante antes de la 2* Paz de Paris (noviembre de
1815). Villanueva del Prado advierte que las manipulaciones y el monopo-
lio de facto que ostentarian dos o tres firmas del Puerto de la Orotava, fue-
ron suficientes para provocar la drastica baja de las cotizaciones que se ob-
serva en 1814 (¢a la mitad y alin menos»), tendencia que al afio se conver-
tirfa en «escandalosa reduccién»*9. Los problemas con la barrilla surgen in-
clusive mucho antes y ofrecen mayor envergadura. Los precios en Londres se

* dispararon durante 1808y 1809, pero después expetimentarian un descenso
notable que causb graves quebrantos. Tres afios tardarian en venderse los
5.309 quintales que, en la fragata espafiola Los Tres Amigos, consignan en
agosto de 1810 el presbitero Cabrera y el traficante Juan Bautista Descoubet
ala orden de la casa Garclas y Lewis, sin que tan larga espera arrojase el éxi-
to apetecido®. La raz6n fundamental de todo ello estriba en la repuilsa de
las autoridades napolednicas a conceder nuevas licencias de importacién a
los britanicos en el continente, en consonancia con la politica del blogueo
comtinental. Las fabricas inglesas de jabones, velas o vidrios que al fin se in-
teresaban por la barrilla, debian vender parte de su produccién en Francia,
Holanda u otros pafses europeos. Al impedirseles esta posibilidad, parali-
zaron las compras y la acumulacién de szocés en el mercado condujo a una
paulatina mengua de su valia a pesar de puntuales recuperaciones. Hasta
que no se vislumbrd la paz, los pedidos barrilleros no recuperan algo de su
perdida animacién. , '

La pronta decadencia de la demanda britinica de barrilla, seguida de
la contraccién del comercio con los Estados Unidos y la draconiana actua-
cién de los comerciantes orotavenses por lo que al vino respecta, no iban a
ser sin embargo los Ginicos contratiempos de la supuesta época dorada. De

58. Escolara Cabreray Ayala, Santa Cruz de Tenerife, 15-VIII-1812, JAMC.

59. Op. cit., pp. 73-77. El noble lagunero rechaza las argumentaciones de los comercian-
tes acerca de los negativos efectos de la guetra anglo-norteamericana, apuntando que si el trafi-
co estadounidense descendid no ocurriria lo mismo con el inglés.

60. Cf. entorno a tal affaire y a la evolucién del mercado de la barrilla en Londres a lo largo

de esta época, A. MILLARES CANTERO, «Cinco calas en el comercio canario de la primera mi-
tad del XIX, alaluz de la correspondencia mercantil», de préxima aparicion.
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1810 arrancan las tensiones independentistas de Argentina, Uruguay, Méxi-
co, Ecuador... El circunstancial-triunfo de los movimientos revolucionarios,
hasta que la metrdpoli logrd restaurar parcialmente el régimen colonial en
1815-1817, sdlo podia tener para las islas un resultado adverso. Nava y Gri-
mbn es terminante en este punto®!. El cuatrienio 1811-1815 coincide con
una atonia de los intercambios canario-americanos y con algo mucho mias
pernicioso, algo que ya principia desde que Espafia se convierte en aliada
del Reino Unido: 1a relacién comercial directa de los britanicos con las colo-
nias, autorizada antes por los espafioles y fomentada y ampliada después a
otros paises por los criollos insurrectos. Es de presumir que la funcion de Ca-
narias como estacién para las manufacturas textiles y harinas extranjeras, ha-
ya dado muestras de resquebrajarse sin esperar a que se consagrara la eman-
cipacion. El trafico con la Peninsula y el paso de productos colontales se in-
terrumpiria. El contrabando perdié mucho de su valimiento y, bloqueadas
las remesas indianas, la escasez de numerario volvio a dejarse sentir.

Los sintomas de crisis que al principiar el segundo decenio del siglo es-
taban aquejando al comercio extranjero insular, tendrian al firmarse €] Tra-
tado de Paris su concrecién mas plena. La Memoriz de 1831 contiene una
sucinta descripcidn de las dificultades con las que se encontrarian los cana-
rios tras la liquidacién del imperio napolednico. El Reino Unido conservaba
el bastién de El Cabo, que sus fuerzas ocuparian durante la contienda por
reptesentar un punto estratégico en la ruta hacia La India. A partir de aqui,
sus posesiones en Oriente dejaron de importar nuestros vinos para arfovi-
sionarse con los de la colonia sudafricana, inferiores pero mas baratos y su-
jetos a menores aranceles. Ademas, el triunfo del sistema Metternich en
1815 supuso una notable reduccion de los efectivos militares de las grandes
potencias, lo que se tradujo en un descenso de la marina de guerra britani-
cay, por lo tanto, en una debilitacion de sus compras. Los caldos de Jerez y
Madera, muy pronto seguidos de los franceses, desbancaron poco a poco a
los nuestros en las plazas europeas y americanas. De consuno, la barrilla hu-
bo de suftrir otra vez la competencia de las sicilianas y levantinas, de supetior
calidad, tan pronto como se expulsd al ejército francés y las exportaciones
por Palermo, Alicante y Cartagena reconquistaran el ritmo acostumbrado2.

Este conjunto de adversidades posee sin embargo una contrapartida a
favor del Archipiélago. Salvo en Rio de la Plata, Espafia recuperd su domi-

61. «El comercio de América, que era el que nos proveia de dinero, esté casi parado a resul-
tas de acaecimientos bien notorios y que serfa doloroso el especificar...» Ibidem, p. 78.
62. Loc.cit., 179-181.
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nio sobre las colonias y ello permitiria el restablecimiento de las relaciones
mercantiles, de nuevo intesas desde 1815 en adelante. Junto al intercambio
de mercancias en una y otra direccidn, reaparecen «muchisimo dinero y ala-
jas que yacian detenidas por miedo a que fuesen apresadas». La corriente de
metales preciosos volvid a afluir a las islas y los buques americanos recalaran
continuamente en NUEStIos puertos «para saber noticias del estado en que se
encontrarian a la madre patria»®3.

El inicio de la revolucién continental, por otra parte, no puede decirse
que colapsara las conexiones con Cuba. Hasta el comercio con los Estados
Unidos, quizas haya seguido sosteniéndose sin menoscabo merced a ella
entre 1812-1814. La exportacidn canaria hacia la repiiblica del Norte se ha-
bia hecho a menudo contando con la Gran Antilla en los retornos. Pocos
afios atras, la empresa orotavense Juan Cblogan e Hijos embarcaria 2.000
pipas de vino que fueron enajenadas a los norteamericanos y su producto
destinado a la adquisicidén de mercancias, después realizadas en La Habana
y el capital invertido en productos coloniales que finalmente se introduje-
ron en Tenerifet4. Tras la insurreccidn hispanoamericana, Domingo Marti-
nez Ugarte condujo hacia este puerto harinas y madera, logrando «hacer en
frutos su valop®. El mercado cubano serviria asimismo como- refugio para
la comercializacién viticola en momentos de superproduccién. En agosto de
1813, Escolar advertiria a su intetlocutor conejero: '

«estoy muy ocupado en la preparacion y embarque de una porcién considera-
ble de vino, que estoy haciendo para La Havana, por descargar alguna cosa las
bodegas que tengo llenas, en tiempo en que nos amenaza la cosecha mayor
que han visto los nacidos»%6.

La demanda britanica, pues, no bastaria para absorber toda la oferta
viticola islefia ni siquiera con antetioridad a la 1* Paz de Paris (30 de mayo
de 1814). Como ampliaremos mas adelante de cara a los aguardientes, sin
Cuba las cosas hubiesen sido mucho mas comprometidas para los canarios.
Desde 1815 a 1820, las remesas indianas y los postretos estertores del comer-
cio colonial serfan el «canto del cisne» de las histdticas relaciones con Indias.
No tendria que esperarse al derrumbe definitivo de la soberania espafiola en

63. ALVAREZRIXO, ibiderns.

64. Juan Cologan e Hijos a Agustin Cabrera Béthencourt, sin fecha, en Arch. Francisco
Bravo de Laguna y Manrique de Lara, Las Palmas (en adelante AFBL).

65. Cartas de la Condesa y otras, en idem.

66. Escolar a Cabrera y Ayala, Santa Cruz de Tenerife, 26-VIII-1813, JAMC.
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1821. Ya en 1820, las comunicaciones quedaron reducidas a2 una minima
expresion y la circulacion de numerario se habia restringido de forma alar-
mante. Los negocios resintiéronse de la falta de liquidez y los débitos de los
pequefios mercaderes a los grandes traficantes portuarios crecieron sobrema-
nera. Entre septiembre de 1817 y marzo de 1818, el orotavense Domingo
Nieves Ravelo le sirvié a su amiga y cliente de Arona, Maria de Acevedo y
del Castillo, piezas de muselina y pafiuelos por valor de 2.070 rvon. El pago
de los primeros efectos, hasta 1.020 rvon., se hizo en enero de 1818, mas la
cantidad restante no fue reembolsada hasta tres afios después. A principios
de noviembre de 1820, la Acevedo explicaba a su acreedor las razones del
retraso en solventar la deuda:

<Aora te quiero desir que con la falta General que ay de Numerario ninguno
se (ha) atrevido a comprarme un pedazo de tierra, los que he puesto en ben-
ta», indicandole que todo ello derivaba fundamentalmente de «la falta de di-
nero por no aber tenido remesa ninguna de la América»®’.

Esta fue la consecuencia mis negativa de la independencia hispanoa-
mericana para la economia local. Las acufiaciones de oro y plata que desde
las colonias llegaron a las islas en los 42 afios transcurridos entre el libre co-
mercio de 1778 y la emancipacién efectiva de 1820, habian ascendido a 495
millones de rvon., con una media anual de mas de 11,768, La extraccién in-
mediata de monedas hacia el extranjero, no permitié que estos caudales sir-
vieran para crear un remanente pecuniario®. Mientras el trafico indiano se
sostuvo (en 1816-1817 se desembolsaban para & mis de 12 millones de
rvon., con un 20% de beneficios) y las remesas de los emigrantes concurrie-
ron con alguna puntualidad, se consiguié bloquear la descapitalizacién y
posponer el empobrecimiento del pals. Luego de 1818, el declive de aquél
hizo imparable la decadencia econdmica™. 1a pérdida de los metcados co-
loniales sefiald una nueva época para el sistema comercial canario, en la que

67. Maria Acevedo y del Castillo a Domingo Nieves Ravelo, Orotava, 4-XI-1820, en Arch.
Agustin Baillon, SEHIC (en adelante AB).

68. Memora..., p. 181.

69. «A los extranjeros lo que les importa sacar a cambio de sus importaciones es tanta can-
tidad de plata efectiva y vaya esta en mayor o menor nfimero de pesos fuertes con tal de que
vaya completa, y que en su compensacién no den ellos sino la misma porcién o el mismo valor
de mercancias, que sabrdn muy bien proporcionar al del pagamento al precio efectivo...» NAVA
Y GRIMON, «Un mal endémico...», p. 82.

70. Memoria..., pp. 181-182.
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hubo de sufrir la extincién de uno de sus principales fundamentos y adap-
tarse a un 7o/ atlantico mucho mas humilde.

II.- EL CORSO Y SUS SECUELAS

Las actividades corsarias fueron un obstaculo de primera magnitud,
para la navegacidon en general y para el comercio en particular, durante el
primer tercio del siglo XIX. Tras la intentona de Nelson de tomar Santa
Cruz en 1797, ingleses y franceses infestarfan estas aguas para ditimir tam-
bién en ellas sus afanes hegemodnicos. Las islas se convirtieron otra vez en
teatro de una conflictividad naval ante la que no pudieron permanecer al
margen. Los ataques, de uno u otro signo, se prodigaron con excesiva fre-
cuencia. _

Canarias fue una importante base para el corso francés al calor de las
guerras de la Segunda Coalicién contra el Consulado. De los datos que Esco-
lar aporta, resulta que en 1800-1801 arribarian a Santa Cruz de Tenerife
doce embarcaciones corsarias de ese otigen (tres fragatas, cuatto corbetas,
tres bergantines, un lugre y otra sin especificar), procedentes de Burdeos,
de Senegal y de los puertos espafioles sobre todo (La Corufia y Cadiz). De
entre los navios que anclaran en dicha bahia a lo largo de ese bienio, consi-
guieron como presas a nueve de bandera britdnica (seis fragatas, un bergan-
tin, una goleta y un lugre) y cinco con pabellén lusitano (tres bergantines,
una goleta y una tartana), aparte de una fragata estadounidense. Asimis-
mo, en la capital palmera tocarian una balandra y una goleta galas en 1800
que tenian aquel caracter también, la primera de las cuales logtd la captura
de un bergantin norteamericano. En este afio y en el siguiente, amarrarian en
tal puerto a su vez una fragata y una goleta portuguesas que habian corrido
idéntica suerte a las anteriores. En suma, al menos 17 barcos aprehendidos
en las cercanias del Archipilago en dos afios, es una cifra elocuente que de-
muestra hasta qué punto las islas sitvieron de plataforma para las agresiones
navales contra la marina britdnical.

La organizacién del corso se transformaria en una inversion rentable
para los capitalistas franceses y, de paso, permitid a algunos comerciantes is-
lefios obtener buenas ganancias con la venta de los despojos, liquidados en
Santa Cruz por residir alli los cdnsules extranjeros y la autoridad militar.

71. ESCOLAR, t°1I, p. 361 yt° IIl, pp. 546-550.
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Imaginamos la existencia de acuerdos entre los corsarios franceses o sus pro-
motores y un sector de la burguesia santacrucera, para comercializar al pun-
to los botines de aquellas rapifias. La casa bordelesa Laprée y Hermanos at-
mb al buque Lz Mosca, al mando del capitan Plassiard, que se hizo célebre
en el Archipi€lago por sus remuneradoras <hazafias». En el bienio 1799-
1800 capturd seis naves enemigas y siguid operando hasta 1808. Dos de sus
presas durante el primer afio fueron la britinica Union y la norteamericana
Harmony, cuyo capitan estaba por cierto en posesion de una patente de cor-
so contra los franceses. Las cargas de ambos se vendieron en Santa Cruz, tras
vencer las correspondientes bartreras legales’?. Otro corsario francés, el Sans
Facon, abordd en 1800 al bergantin yanqui The Rower y le condujo alli mis-
mo, donde su capitidn Agustin Laurin le enajend en 42.000 rvon. al comer-
ciante Diego Barry, del Puerto de la Orotava, quien ademas pagaria otros
96.780 por su cargazdn de tabaco fundamentalmente’. Como se despren-
de del Cuadro VIII, las mercancias robadas que se transfirieron ahi en 1801
(casi en su totalidad a los extranjeros), representaron un volumen y una
cuantia mis que suficientes para calibrar la eficacia de los corsarios y la pre-
disposicidn de los especuladores a recibir gustosos ¢l producto de sus pilla-
jes. En 1802-1804, como vimos, su exportacion a la Peninsula se remontaba
alos 108.512 rvon. (69.712 de tejidos y lienzos de algoddn, 34.000 de palos
tintdreos, etc.). El profesor Cioranescu ha llamado la atencibn en torno a la
funcionalidad de estas depredaciones en el mercado local, en tanto que pro-
visidn de géneros y abastos en periodos de guerra. Las noticias que aqui reu-
nimos, plantean ademas el papel que jugaron en el comercio exterior.

Mis que producir bendiciones para unos pocos, las incursiones corsa-
rias y la conflictividad maritima arrostrarfan males evidentes para muchos.
Los golpes de nuestros aliados tendrian la adecuada réplica britanica, favo-
recida enormemente por 1z indefension de nuestros puertos. Un bergantin
corsario inglés apresd en la bahia de Santa Cruz de la Palma a su homdnimo
islefio B/ Brillante el 4 de agosto de 1800, retirandose impunemente ante la
inercia y nulidad de las fortificaciones de la plaza. El 6 de marzo de 1801, el
cabildo palmero hubo de adoptar prevenciones urgentes ante la amenaza de
tres barcos de esta nacién que andaban a la busqueda de dos navios que

72. Laempresa gala contd con dos empleados en ese puerto, en calidad de consignatarios y
corresponsales, quienes seguro actuaban de acuerdo con varias firmas interesadas en sus «<ne-
gocios».

73.  Alejandro CIORANESCU, «Piratas y corsarios en aguas de Canarias (siglo XVIID)», en
Agustin MILLARES TORRES, t° IV, p. 122.
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Cuadro VII

Mercancias procedentes de presas exportadas por la Aduana de Santa Cruz de Tenerife en 1801

Concepto

437 pipas de vino de Madera . ..o.vuiiiiniiii i i e e i i e e

36.636 libras de tabaco! ......
22.017 libras de azicar blanca.
1.070 cueros pequefios .......
3.519 varas de cotonia.......
230 quintales de algodon en
21 pipas de aguardiente de

65 libros de varios tamafios

l bolanta ...............

300 pares de calcetas ......
300 libras de pélvora ......

...........................................................
..........................................................
...........................................................

...........................................................

pepita y 50 en rama. . ..., ...t e e
ron

.......................................................

..........................................................
...........................................................
...........................................................

...........................................................

S casacas de pafio Ordinario . ...t et nin ittt i i i it

45 plumeros para soldados

1 25,552 expresamente del Brasil.
Fuente: Ibidem, tomo 111, pp. 504-10.

...........................................................

Valor (rvon.)

230.700
100.124
66.051
48.150
42.232
25.600
15.750
3.600
3.000
1.800
900
600

45

538.552
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apresara La Mosca™. Ese mismo afio, otro inglés hizo un amago para sa-
quear la casa-fuerte de Adeje,y fue rechazado por los vecinos del térmi-
no’. La balandra Mayflower, armada un corso, retuvo igualmente por en-
tonces a un buque y dejd en Santa Cruz de Tenerife a sus pasajeros, previo
pago de un sastancioso rescate’s.

La reanudacion de la contienda en 1804 reiterd este espectaculo con to-
do su rigor. En 1805 aprobaba el cabildo de Tenerife un plan para surtir
las tropas en caso de invasion. El propio Cioranescu ha relacionado algunas
capturas significativas por estas fechas. A la altura de Puerto de Cabras, el
corsario francés Général Blanchot se hizo el 1 de noviembre con el bergan-
tin norteamericano Friend-ship, de Charlestown, que capitaneado por
Joseph Ingraham llevaba barrilla del coronel majorero Agustin de Cabrera y
Béthencourt hacia Londres.

Los perjuicios a cosecheros y comerciantes locales acompafiaban, de
igual modo, la actuacién de los filibusteros?”. La violencia llegd a afectar a
simples pescadores, victimas de ataques de uno y otro signo. El 15 de junio
de 1806, desde un navio inglés de 74 cafiones, se asesind al canario Juan Hi-
lario Cabrera, que viajaba en su barquichuelo. La némina de estos episodios
dista de estar completa. El 23 de agosto de 1807, por ejemplo, la fragata
britinica Argos, de 44 cafiones, se apoderd de dos naves del Puerto de la
Orotava que con un cargamento de vinos estaban recogiendo granos de la
banda del norte de La Palma; tras varias entrevistas con un emisatio, el go-
bernador de las armas aceptd pagar un rescate de 31.144 rvon. por las mer-
cancfas que transportaban a bordo?8. El Puerto de La Luz fue objeto de va-
rias penetraciones enemigas, quedando incendiadas multitud de embarca-
ciones. Alvarez Rixo calcula que, de diciembre de 1804 a mayo de 1808, los
ingleses nos tomarfan mas de 30 barcos de todas clases, de los que 14 6 16

74. Juan B. LORENZO RODRIGUEZ, Not#icias para la Historia de La Palma, La Laguna-
Santa Cruz deLaPalma, 1975, t° I (y Gnico publicado), p. 315.

75. Francisco Matia de LEON, Apuntes pare la Historia de las Islas Canarias, 1776-1868.
Santa Cruz de Tenerife, 1966, p. 59. Introduccidn de Marcos Guimeré Peraza.

76. CIORANESCU, p. 119.

77. Después de largas negociaciones entre el comandante general Cagigal y el consul Cu-
néo d’Ornano, lo compraria el yanqui Charles Kerdision Tremais por la bonita suma de
300.000 tvon. Ibidem, p. 122. Cf. igualmente del mismo autor, Historia de Santa Cruz de
Tenerife, Santa Cruz de Tenerife, 1977, vol. I, p. 423.

78. LORENZO RODRIGUEZ, pp. 319-321 y Manuel de PAZ SANCHEZ y Carmen F. HER-
NANDEZ SANCHEZ, Dizrio de un corsario canario del afio 1800, Santa Cruz de Tenerife,
1983, pp. 32-34.
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pertenecian a la matricula de Gran Canaria, 5 a la de Lanzarote y los demis
a las restantes de las islas”.

El clima de inseguridad que se respitaba en las proximidades del Archi-
piélago estuvo lejos de ser beneficioso para las transacciones mercantiles.
Los propios norteamericanos no fueton sdlo las victimas de estos ataques. En
el transcurso de la guerra de 1812-1814, sumaron sus unidades cossatias a las
que pulularfan por nuestras latitudes. En diciembre de 1812, una de ellas
remiti6 a Santa Cruz la tripulacién de cinco navios, apresados entre Madera
y Canarias. Los comerciantes islefios se inquietarian l6gicamente ante tal si-
tuacidon, que ponia en peligro sus negociaciones habituales y significaba un
grave transtorno®. Asi, aunque esporadicamente algunos santacrucetos se
lucraran con semejantes saqueos (introduccién de articulos y oferta de
embarcaciones en momentos dificiles para la construccién naval canaria),
los perjuicios eran muy supetiores a las ventajas en lineas generales. .

La insurreccién de las colonias americanas aportd otra nueva oleada de
corsatios, cuyo alcance no ha sido evaluado lo suficiente. Al parecer, ya des-
de 1816 esta detectada la presencia de buques insurgentes en las inmedia-
ciones del Archipi€lago. Ledn se ha referido precisamente a la frecuencia

con que colombianos y argentinos navegarian ante nuestras costas, dificul-

tando el recorrido del estratégico cotredor Peninsula-Canarias8!. Un berga-
tin de bandera colombiana, E/ Vencedor, llegd a asaltar Puerto de Cabras

79. Al decir de este autor, de 4 2 6 pesqueros que faenaban en la costa africana tuvieron
idéntico fin, siendo trasladados a los establecimientos de Fuerte Jorge o de Sierra Leona. Op.
czt., pp. 9-10. La enemiga francesa postetior dificultaria la navegacion americana. Un bergan-
tin de un hijo del marqués de la Florida fue aptesado en 1809 mientras se dirigia a La Guaira
por un buque galo, libertado por una corbeta de guerra inglesa y obligado su duefio a retornar
en 1811 para venderla, pagar a sus ssalvadores» y liquidar los gastos judiciales. CTIORANESCU,
art. cit., p. 119y ALVAREZ RIXO, p. 127.

80. Refiriéndose al corsatio antedicho, Escolar informaba al hacedor Cabrera en estos tér-
minos: <Dos barcos ingleses mas hubo ahiet a la vista de este puerto, uno de los quales hacia
por entrar, y otro que va para el puerto de la Orotava, no escaparin quizi de sus ufias». Escolar
a Francisco Cabrera y Ayala, Santa Cruz de Tenerife, 17-X1I1-1812, JAMC.

81. Op. cit., p. 156. Asimismo, Millares Torres indica a propdsito de 1821: «Por este tiem-
po, buques armados en Corso, en su mayor parte americanos con patentes de las Repiiblicas de
Venezuela, Colombia y otras, infestan los mares de las Canarias, roban sus barcos de cabotaje €
interrumpen las comunicaciones y el cometcios. Anales de las Islas Canarias. Apuntes crono-
logicos para servir de base a su Historia, Ms., t° VI, fol. 103 1., Biblioteca del Museo Canario,
Las Palmas.
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en 1817, provocando una dura refriegad2. En los afios 20, el corso americano
ejercid una constante presidon sobre las islas de consecuencias desastrosass3.

La embarcacion Santa Rosz del patrdn Miguel Escobar, en ruta de
Arrecife a Cadiz, fue interceptada a la vista de este Giltimo puerto por un
corsario rebelde en abril de 1822, que se apoderaria de la correspondencia
que portabad4. Mientras viajaba hacia Gibraltar en marzo de 1825, el navio
Carmen, a las 6rdenes del gaditano Joaquin Ylabet, serd capturado por el
buque colombiano Mariz Isabel, armado en corso y al mando de un tal Pe-
dro Dantant. Conducido al sur de Gran Canaria el dia 24, alli le despoja-
rfan de 21 prendas y dos onzas de oro, ademis de unos 8.000 rvon.8*> Du-
rante este mismo aflo, el mistico Nuestra Sefora de las Nieves es abordado
por otro corsario de aquella repliblica. No obstante, mientras se dirigia a
Puerto Cabello en el mes de septiembre, la tripulacién consiguid recuperar-
le tras matar al capitan enemigo y arrojar por la borda a todos sus hombres,
retornando por fin a la capital tinerfefia8. En 1827 tenemos constancia de
un nuevo apresamiento, siendo la victima esta vez el Santisima Trinidad,
que capitaneado por José de Ojeda habia salido el 20 de octubre de Santa
Cruz con un valioso cargamento®’. Al remontar la Punta de Anaga fue sor-
prendido por un bergantin americano con 10 piezas de cafién, al que basta-
fia para rendirle dos tiros de fusil. Una y otra nave se dirigieron a La Isleta,
en Gran Canaria, donde el capitan islefio fue liberado con la exigencia de

82. El ataque fue repelido por las alcaldes y gentes de Casillas y Tetir, al mando del sar-
gento Bernardino Alfaro. Serfan hechos prisioneros dos componentes de la Junta de Sanidad, a
los que se libera en Puerto de Lajas sin que los corsarios obtuviesen las vituallas que requerian
(20 sacos de papas y 10 carneros). Algunas viviendas resultaron con desperfectos.

83. En septiembre de 1823, en plena intervencidn de los «Cien mil hijos de San Luis», cor-
sarios espafioles apresarian y llevarian a Santa Cruz de Tenerife a un barco francés con mercan-
clas britdnicas por valor de mis de un millén de rvon. Foreign Office 72/282 (legs. 65y 71),
Londres (en adelante F.O.). Ignoramos si este episodio fue un hecho aislado o constituye el
exponente de una linea de conducta mias amplia.

84. Antonio M. Picardo a Francisco Cabrera y Ayala, Cadiz, 21-IV-1822, JAMC.

85. Archivo Histético Provincial de Las Palmas (AHPLP), escribano J. Hernindez Nava-
tro, leg. 2116, fols. 358y ss.

86. F.O. 72/306 (leg. 194). A mediados del mes de octubre, la alarma cundib en Santa
Cruz ante la hipotética amenaza de una flotilla corsaria de esa nacionalidad, adoptando las
autoridades militares las medidas oportunas.

87. Inclufa 14 sacos y seis barriles de almendras a 150 rvon. el quintal; tres cajones con 135
libras de seda en rama a 40 rvon. ¢/ u; seis batriles con una pipa de aguardiente de cafia por 990
rvon.; cuatro piezas de hamburgo a 330 rvon. unidad; siete de cafiamo a 120 y otra de tela para
sobrecamas (30 varas) por 200 rvon. AHPLP, escribano Sebastidn Diaz, leg. 2147, fols. 121-
123.
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un rescate de 15.000 rvon. a entregar en el sur de la isla. El atribulado Oje-
da dio parte enseguida de lo ocutrido, pero por tinica contestacidon las auto-
ridades de Las Palmas le obligaron a guardar cuarentena de acuerdo con la
legislacion de sanidad. El 30 de octubre, pues, aparecio la nave saqueada en
el lugar previsto. Los autores del despojo se esmeraron en su labor, apto-
piandose no solo de viveres, agua, sogas, guias y demas documentacion,
sino también de 62 onzas de oro que se hallaban escondidas en un lugar
Secreto. ' :

Los episodios resefiados son sobradamente ilustrativos del dafio que
produjeron a las comunicaciones maritimas y al comercio insular, en todos
sus ramales, las continuas expediciones depredadoras provistas desde las
jovenes naciones hispanoamericanas. Quizas proceda recordar que, cuando
el 27 de julio de 1827 arriba a Santa Cruz de Tenerife desde Venezuela el
nuevo comandante general Morales, lo hizo en el bergantin de guerra E/
Cometa expresamente por temor a una de estas agresioness8.

En julio de 1828, un bergantin con bandera argentina saqued por aqui
a un barco francés y a otro inglés, llegando sus tripulantes a Lanzarote en
sendas lanchas®. De resto, la inica actuacién protagonizada por cotsarios
de esta nacionalidad de que tenemos cumplida noticia, la sufrid el lanzaro-
tefio Mauricio de los Reyes. Cuando testa en Las Palmas €l 30 de agosto de
1830, declararfa, entre otros extremos, mantener litigio ante el Tribunal de
Primera Instancia bonaerense por la aprehension de su bergantin La So/e-
dad, que con emigrantes navegaba hacia Cuba y Puerto Rico, en una expe--
dicidn organizada por &l en colaboracién con el grancanario Sebastian Orte-
ga y Barrera y su convecino Pablo Fajardo. Una goleta argentina le atact y
capturd a la altura de Cabo Verde, escoltindole después hasta Buenos
Aires. A esta capital se habria de trasladar su duefio para interponer el plei-
to correspondiente, a cuyo fin abonaria 10.000 rvon. Ignoramos si la fortu-
na le acompafid, recuperando el bergantin u obteniendo las oportunas re-
paraciones legales?0. ‘

Evaluar los perjuicios globales que ocasiond el corso americano es hoy
por hoy imposible. En enero de 1831 inicamente se citan las pérdidas que
produjo en la flota local, valoradas hasta esa fecha en 18 millones de rvon.:

88. LEON,p.214.
89. Mac Gregora ). Bidwell, Santa Cruz de Tenerife, 31-VII-1828, F.O. 72/ 344 (leg. 234).
90. De los Reyes asegurd haber huido de Buenos Aires por las conmociones politicas pre-

sentes. Mas adelante promoveria otra expedicidn, esta vez a Montevideo. AHPLP, escribano
José Pineda, leg. 2247, fol. 140 v.
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14 barcos del comercio con Cuba y Puerto Rico, otros tantos de cabotaje y
16 de la pesca del salado en la costa africana®!. Esta es solo una cara de la
realidad. Los males mayores procedetian de la aguda disminucidn coyuntu-
ral de Jos intercambios con el Caribe o de la casi paralizacién de los penin-
sulares. La burguesia mercantil se vio afectada de forma muy negativa por
esta ruptura con dos de sus mercados exteriores. Los negociantes extranje-
ros, aquejados asimismo por la conflictividad presente en nuestro entorno,
redujeron el volumen de sus compraventas. Las relaciones interinsulares
también sufrirfan indudablemente®2.

I11.- ALGUNOS PROBLEMAS DE LA BALANZA COMERCIAL:
LOS MERCADOS EXTERIORES Y EL CONTRABANDO

Las 154 embarcaciones britinicas que en 1820 arribaron al Archipiéla-
go, se habian convertido en 89 en 1821. Antes de aquel afio, segiin apunta
el consul Mac Gregor el 11 de agosto de 1825, alcanzaban un promedio de
200 anuales?. Esta importante merma es, para el representante del Reino
Unido, ante todo resultado de la independencia americana, que privd a las
islas de su caracter de estacidn en el trafico con las antiguas colonias. El in-
tento de recuperarlas y la ruptura de lazos entre el continente y la metrépo-
li, no hizo sino favorecer el colapso mercantil y naval®.

La reaccién de los organismos locales fue la de paliar, en lo posible, el
deterioro de la actividad portuaria. A partir de agosto de 1822, segtin noti-
ficaria la Junta de Comercio al propio Mac Gregor el dia 4, se establecera
una reduccién de los derechos portuatios para los buques que hiciesen esca-
la en las islas a tomar provisiones o con otros propdsitos. Los fijos (barco del
practico, capitan de puerto y visita de sanidad), fijaronse en 1,12 libras,
mientras los optativos (patente de sanidad y prictico) se elevaban a 52,17.

91. Memorza..., p. 182.

92. <Esconsiguiente a la posicidn geografica de las Islas Canarias que en tiempos de guerra
estén frecuentemente interrumpidas sus comunicaciones por muchos meses, y ha llegado el
caso concreto de estarlo por un afio entero con la peninsula: asi sucedi en la filtima guetra con
Inglaterra. No solamente estan interrumpidas en semejantes casos las relaciones con Espafia,
sino las de las mismas islas unas con otras, y varias veces en estos iltimos tiempos un solo corsa-
tio insurgente ha echado la llave a su trifico reciprocos. José MURPHY, Breves reflexiones sobre
los nuevos aranceles de aduanas (1821), Las Palmas, 1966, p. 44. Edicién, prologo y notas por
Marcos Guimera Peraza.

93. F.0.72/306 (leg. 168).

94. Cf. sobre la crisis de la construccidn naval, «Arrecife, el puerto...», pp. 130-131.
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De forma paralela, nuevas tarifas mas bajas entraron en vigor para los géne-
ros de algoddn y lino, cordajes y hierro que se importaban desde Gran Bre-
tafia®. La disminucién de los derechos de entrada que gravarian el vino
canario en el mercado inglés, asimismo, parecia ser la contrapartida londi-
nense 2a la favorable predisposicién de la élite islefia hacia su oferta in-

dustrial.

El conjunto de estas medidas no consiguid detencr la paralisis mercan- -

til que progtesivamente atenazd a la economia canaria. En el informe que
suscribe el 31 de marzo de 1826, el mentado agente consular debib recono-
cer que en el segundo semestre del afio anterior el comercio habia descendi-
do considerablemente. A la hora de enjuiciar los motivos de tal fendmeno,
se refiere a la guetra colonial y a la relativa interrupcién de las conexiones
periddicas con la madre patria e Hispanoamérica, a la caida de la demanda
europea de mercancias autbctonas y a la imposicién en nuestras aduanas de
un fuerte gravamen sobre la exportacién de cultivos dominantes. Este Glui-
mo factor, contrario a la legislacién vigente, se mantuvo a pesar de haberse
decretado su supresién por Madrid, atribuyendo Mac Gregor semejante cir-
cunstancia al grado de anarquia que imperaba en los dominios espafioles. El
poder adquisitivo de la poblacion insular se habia deteriorado notablemen-
te en esta coyuntura, extendiéndose la miseria por amplias capas. Por todo
ello, las casas comerciales britanicas afincadas aqui reducirian sus contrata-
ciones a la mitad de las partidas habituales.

La lucha por suprimir los derechos que afectaban a la salida de articulos

islefios, habia sido una de las metas mas caras de las clases dominantes. Por’

real orden de 16 de marzo de 1807 se consiguid suspender la aplicacidn en
el Archipiélago de las circulares del 23 de diciembre de 1805 y 15 de junio
de 1806, que incrementaban las cargas de varios géneros en contra del aran-
cel imperante. A su vez, los cinones prevenidos por las reales 6rdenes de 15
de marzo y 2 de junio de 1816 fueron derogados el 15 de junio de 1817 por
la Direcci6n General de Rentas. Otro texto, la real orden de 6 de marzo de
1820, reiterada el 2 de diciembre de 1823, aprobaria la libre exportacion de
vinos y demas producciones del pais. El intendente Martin de Balmaseda,
sin embargo, impuso la obligacién de abonar la mitad de los arbitrios que
antes se pagaban, dando origen a un oficio de protesta que el 23 de diciem-
bre de 1824 elevd el Real Consulado. En €l se argumenta la ilegalidad de se-
mejante disposicién y la arbitrariedad de restablecer el papel sellado que los

95. Comunicado del cdnsul Bruce al ministro Canning, 5-X1-1822, F.O. 72/260 (leg. 80).

) ' 731

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2003



liberales aplicarian en el Trienio%. El referido informe consular nos de-
muestra que la situacién no varié tan pronto como deseaba el comercio.
Otro de los objetivos de las fuerzas econdmicas locales fue el de facilitar
la penetracién de manufacturas de algodén y otras mercancias extranjeras.
Ya el 29 de julio de 1808, la Seccién I de la Junta Suprema de La Laguna
(Murphy, Mesa, Torres y Cologan) deliberaba sobre la necesidad de supri-
mir las medidas prohibicionistas existentes. Merced a un memorial que diri-
gen a este organismo varios comerciantes tinerfefios”’, los vocales Bernardo
Célogan y José Murphy fueron comisionados para emitir un informe que,
examinado después, trajo consigo el que se decretase la entrada libre de gé-
neros de algodén o mezclados con &l a partir del 1 de agosto y por un lapso
de ocho meses, previa satisfaccién de un mddico canon en los puertos habi-
litados para el trafico exterior®®. Se pretendia con ello, entre otras cosas, fre-
nar el contrabando y legitimar las importaciones fraudulentas que tan cre-
cidas fueron en época del comandante general Casa-Cagigal, autorizando
su enajenacién sin ningin tipo de represalias??. Por otra parte, los comer-
ciantes del Puerto de la Orotava redactarian una memoria en contestacion a
una circular del Real Consulado, a propésito de un oficio del Ministerio de
Hacienda de fecha 30 de enero de 1811, en la que se pronunciaton por des-
gravar la entrada de productos de hierro (barras, arcos para pipas, utensi-
lios), loza, sombreros, lienzos, lanas, etc.19. Los aranceles eran, de cual-
quier forma, considerablemente menores en Canarias que en la Peninsula.

96. E! Redl Consulado maritimo y terrestre de Canarizs... Oficio, en Biblioteca del Museo
Canario, Las Palmas. Estd suscrito en La Laguna por Cayetano Peraza, Juan Colombo y José
Gonzalez de Mesa. Uno de sus pasajes dice: «...estas islas, por su localidad, falta de comercio y
de fabricas, por su limitada agricultura, pobreza y otras muchas causas, jamds pueden graduar-
se por la Peninsula ni estar al nivel de clla.. » (p-95)-

97. Destaca uno, firmado el 20 de julio por Guillermo Lynch, solicitando autorizacién
para vender en Santa Cruz parte de los géneros de algoddn que la goleta norteamericana Az
Margarita llevaba a Boston. ]

98. El propio gobierno central habia autorizado el 19 de noviembre de 1768 la venta en
Canarias de lienzos y pafiuelos pintados o estampados extranjeros, aprobando la conducta del
corregidor de Tenerife Agustin Gabriel del Castillo. Cf. Buenaventura BONNET, Lz Junta Su-
prema de Canarias, La Laguna, 1948, p. 351

99. Alvarez Rixo afirma que esta disposicién fue el «inico bien» de la Junta, «con la cual el
comercio consiguid alivio para negociar sin temor, ni tener que estar regalando y sobornando a
varios empleados faltos de honor y conciencia que se enriquecian por este medio». Op. cit., p- 98.

100. Se solicitaba igualmente la supresion del acbitrio del 7% para las metcancias extran-
jeras que se remitian de una isla a otra y autorizacidn para embarcarlas hacia las colonias de
Ameérica. Cf. Marcos GUIMERA PERAZA, «Bernardo Célogan y Fallon (1772-1814)», en Anua-
rio de Estudios Atlanticos, nim. 25 (Madrid-Las Palmas, 1979), pp. 348-349.
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Las mercaderfas que después se reexportaban a las. posesiones americanas,
debian pagar una tasa para quedar en igualdad de condiciones 2 las penin-
sulares que accedian al area coloniai10!.

Es conocida la oposicién que suscitd por estas latitudes el Arancel Ge-
neral del 5 de octubre de 1820, reformado sobre las mismas bases el 20 de
diciembre de 1821. Las stiplicas de la Diputacién provincial, los ayunta-
mientos y el Consulado, tendrian su maxima expresion en el célebre folleto
que en Madrid publicd, durante este @ltimo afio, Jos¢ Murphy, «mis co-
merciante que tratadista de economias, al decir de Guimeri Perazal02. El
sindico personero, representante en la Corte de los intereses capitalinos de
Santa Cruz, haria una apasionada defensa de las especificidades canarias y
de las franquicias cometciales, con todo lujo de argumentaciones. La movi-
lizacion islefia consiguid, al fin, una suavizacién del proteccionismo. Las re-
soluciones de signo ligeramente librecambista del Arancel de 1831 fomen-
tarfian después expectativas esperanzadoras, desechadas al decenio por la
Instruccidn proteccionista de 1841.

El cierre coyuntural de los mercados hispanoameticanos y el bloqueo
de las relaciones con la Peninsula, realzatian mas atin el papel del comercio
con el extranjero, especialmente con Gran Bretafia y los Estados Unidos.
Ello es asi, aunque su intervencién haya menguado comparativamente con
anteriotres etapas y pese a que la agricultura de exportacion viniera a conocer
<una total decadencia desde que no necesitaron dichos vasallos estranjeros
del auxilio de las islas para sus negociaciones con la América»103. En el Cua-
dro IX puede verse cdmo en el afio y medio que se indica, aquellos paises
aportaron el 71,73% del valor de nuestras importaciones y absorbieron el
84,06 del valor de las exportaciones. Destaca igualmente el escaso porcenta-
je que representd el movimiento comercial con Cuba y la prictica inexisten-
cia de contactos de indole legal con los puertos peninsulares. En el 2° se-
mestre de 182514, tenemos constancia de que los Ginicos articulos que se in-
trodujeron desde el orbe espafiol serian el azticar y el café procedentes de La
Habana, limitandose las contrapartidas a vinos y aguardientes con idéntico
destino en su mayor parte. Es de suponer que, sin el constrefiido trafico cu-
bano, la desconexion de las islas con el mundo de habla castellana hubiese

101. MURPHY, p.55.

102. Prdlogo a 7bidem, p. XX.

103.  Memeoria, p. 182.

104. Durante tal lapso, la hegemonia mercantil del Reino Unido en el Archipiélago resul-
ta incuestionable, al tenor de las cifras que Mac Gregor teproduce acerca del comercio extetior:
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Cuadro IX

El comercio exterior canario de julio de 1825 a diciembre de 1826 (en rvon.)

Reino Unido
Estados Unidos
Reino de Cerdefia
Holanda

Ciudades hansedticas
Espafia (Cuba)
Francia

Total

Valor de las
importaciones

10.661.580
4.490.460
1.579.320
1.204.740
1.137.420
1.076.850
973.980

21.124.350

%

50,48
21,25
7,47
5,71
5,38
5,09
4,62

100,00

Valor de las
exportaciones

15.710.400
4.456.800
870.750
632.250
988.740
454.680
877.140

23.990.760

%

65,48
18,58
3,63
2,64
4,12
1,89
3,66

100,00

Fuente: Foreign Office, Correspondencia general, 72/320 (legs. 223-26) y 72/332 (leg. 209).

Saldo

5.048.820
33.660
708.570
572.490
148.680
622.170
96.840

2.866.410
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sido practicamente total. Asiy todo, no deja de ser sintomatico el hecho de
que éste ocupe el Gltimo lugar entre nuestros compradores, por detras
incluso de Holanda, el Reino de Cerdefia y Francia.

Alo largo de 1826, mas de las 2/ 3 partes de las transacciones con las is-
las se llevaban adelante con capitales britanicos y exclusivamente en buques
de esta nacionalidad!9. En el refetido informe del 31 de marzo, Mac Gre-
gor se jactatia de la supetior calidad de los géneros ingleses sobre los de sus
competidores y de las notorias ventajas que para los islefios suponia el trato
que les daban sus compatriotas. El saldo favorable de la balanza de mercan-
clas resulta, efectivamente, del sistema inglés de invertir la mayoria del ca-
pital realizado con sus ventas en adquirir productos agricolas autdctonos
pagados en moneda de oro o en ddlares. A excepcibn de los Estados Unidos,
la pauta imperante en las negociaciones de otros paises fue la de introducir
principalmente provisiones o articulos de lujo'y retirar los fondos en metali-
o, destinando una pequefia proporcién a comprar vinos, barrilla y orchi-
11a196, En realidad, esta apreciacién es en extremo parcial y alicorta, escon-
diéndonos importantes renglones de la balanza de renta entre el Reino Uni-
do y Canarias durante esos dieciocho meses. Reducirlo todo al marco de la
importacion-exportacion, es soslayar la balanza de servicios (transferencias,
fletes, seguros y demas), en cuyos capitulos podria hablatse de una absoluta
preponderancia britanica, cuando no de un monopolio de facto. Las mer-
cancias agrarias islefias, asimismo, no se destinaban en su totalidad a los
mercados ingleses, galeses, escoceses o itlandeses. Un monto variable de
ellas, en especial de cara a la barrilla, se reexportaba desde Londres u otros
puertos hacia Europa o el 4rea colonial. Mis de un 25% del ntimero de pi-
pas de vino que cargarian entonces los barcos britanicos!??, se destind ade-
mas a sus colonias americanas (11,55%), del Pacifico Sur (3,03%), del In-
dico (2,23%) y de Africa (1,17%), con una considerable cuantia de remi-

Valor de las mercancias Toneladas

N¢ de barcos suministradas (rvon.) que cargan
Gran Bretafia 49 4.136.130 5.351
Otros paises 30 ) 3.622.920 3.301

De ser fidedignas, los britanicos aportaron el 53,28% del valor total de las importaciones y
adquieren el 61,84% del volumen de las exportaciones, con el 62,02% de los buques que an-
clarfan en estas aguas.

105. Mac Gregora G. Canning, Santa Cruz de Tenetife, 1-11-1827, F.O. 72/ 332 (leg. 204).

106. F.O.72/320 (legs. 220-222).

107. Cf. A. MILLARES CANTEROQ, Lz navegacion briténica en el Archipiélago Canario en
la década de 1820, ponencia que serd presentada en la proxima edicién de este Coloquio.
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siones directas al extranjero (7,57%). Los margenes comerciales que este
trasiego permitia, distaron de-ser ruinosos para las empresas del Reino

Unido.

Fue precisamente en 1826 cuando se invirtid la tendencia negativa de
la balanza comercial canaria con el Reino Unido en la década, que durante
el sexenio 1820-1825 habia sido adversa en 7.397.910 rvon.1%8 A partir de
entonces, es verosimil que las relaciones reales de intercambio no fueran tan
desfavorables para el Archipiélago gracias a la politica comercial britanica
de saldar una porcidn cuantiosa de las mercancias importadas en frutos del
pais. La reduccidn de los arribos de embarcaciones de esta nacionalidad,
provocd evidentemente una sustancial mengua de los cargamentos en uno y
otro sentido. Las compras, valoradas en 8.889.750 rvon. en 1820, bajaron a
5.621.220 en 1826, con una pérdida del 36,76%, pero sus ventas de pro-
ductos metropolitanos y coloniales caerfan respectivamente desde los
9.912.600 2 los 4.068.540 rvon., lo que supone un brutal descenso del
58,95% .

La competitividad de la viticultura y de las producciones orchillera y
barrillera canarias, no se deteriord tras 1814 con la celeridad que en princi-
pio pudiera creerse. Los estertores se prolongaron durante mas de tres lus-
tros, hasta conocer su hundimiento definitivo. En octubre de 1826, los co-
merciantes britanicos establecidos en las islas presentan ante el gobierno
londinense sus reclamaciones contra los derechos de exportacion ilegales con
que habian sido gravados, obteniendo de Madrid una sustancial rebajal®.
La importacidn de manufacturas inglesas en la provincia, reducida notable-
mente de junio a diciembre!!?, no pudo sin embargo recuperar su anima-
cién debido a la extrema miseria que en ella se padecia. En marzo de 1827,
Mac Gregor constata que los fondos piiblicos estaban agotados y que los ofi-
ciales civiles y militares no cobraban desde hacia meses!!!.

La némina de manufacturas que hasta 1830 llegaban a las islas desde
los puertos britanicos se significarfa por su amplitud. Es de destacar la pre-
sencia, obviamente, de los tejidos e hilados de algoddn, lana y seda, ademas
de aros de hierro para piperia, quincalla, baterias de cocina de hierro cola-

108. NADAL-FARRERAS, p. 163.

109. El 18 de enero de 1827, tres negociantes de Londres expresarian al ministro Canning
su agradecimiento por su intervencién particular en tal logro, muy favorable para sus asuntos y
los de sus agentes insulares. Mr. Brown y Mr. Bishop a Josepf Planta, F.O. 72/336 (leg. 41).

110. F.O.72/320 (leg. 243).

111. F.O.72/332 (leg. 215).
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do, sombreros, loza, etc. A su vez, desde las colonias de la India eran in-
troducidos algunos otros géneros, como s#ampoores azules, guineas blan-
cas, nanquines, pafiuelos y cortas cantidades de té. La contribucién nortea-
mericana, que seglin todos los indicios decayd en los afios inmediatos para
resurgir después, tuvo como renglones principales las duelas para piperia,
tablazones, harina, millo, arroz, carne de puerco salada, velas, aceite, jabon
y algunos efectos indios. Pese a predominar los articulos alimenticios y tra-
tarse de mercancias de gran volumen y escaso valor, la balanza comercial
tendid a ser negativa para Canarias en funcién al corto nimero de quintales
de barrilla, la insignificante porcidén de pipas de vino y las pocas arrobas de
orchilla que adquirfan a cambio, debiéndose cubrir con numerario la di-
ferencia. Desde Génova se recibfa papel, cristales, lencerfa y productos
de fabricacién alemana. Holanda y las ciudades hansedticas nos surtieron
de la mayor parte de articulos de lenceria y del lino utilizado como ma-
teria prima para la elaboracion de tejidos ordinarios en el pais. El grueso de
los de seda se importaba de Francia, de donde venfan asimismo olanes y
lienzos de hilo, suela, listones, perfumes, drogas y compuestos para uso en
la farmacopea.

Las exiguas relaciones con Cuba y Puerto Rico se circunscribieron a los
pocos navios que generalmente hacian uno o dos viajes anuales, desde Santa
Cruz de Tenerife, Las Palmas o Santa Cruz de La Palma a La Habana o San
Juan. En sus bodegas conducian algunos garrafones de aguardiente, conta-
das pipas de vino y otros varios efectos de muy corta valoracién, trayendo en
los retornos azficar, cabuyeria, suelas, aguardiente de cafia, café y cacao!!2,
en unas proporciones sin comparacién posible con las del antetior comercio
colonial. .

¢Pudo ser la emigracién, en esta coyuntura, una alternativa para los
empresarios navales, que solfan sustituir con pasajeros sus mermados fletes
en tiempos de crisis? La resistencia espafiola hasta 1826 y la ruptura con las
nacientes reptiblicas, no permitieron la aplicacion de este recurso. Activida-
des como la de un Navarro, un Toledo, un Morales o un Stinga en los pti-
meros afios de la década siguiente y que al final analizamos, no son tan in-
tensas en este decenio, durante el cual a lo sumo tendrian manifestaciones
aisladas {expediciones del bergantin Sarz o la goleta Lz Soledad). ¢Quiere
decir esto que se interrumpid la corriente migratoria hacia tierras ameri-
canas, condenandose una de las tradicionales espitas de la economia insu-

112.  Memoria, pp. 185-187.

737

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2003



lar? Si nos atenemos a las cifras oficiales en uso, el éxodo indiano, que en el
cuatrienio 1818-1821 alcanzo, los 2.365 individuos (2.057 varones y 308

hembras), entre 1822-1831 apenas llegd a 1.873 (1.550 y 323, respectiva-
mente), con una presencia testimonial en 1822, 1826 y 1827113, Pero limi-
tarse a este computo es sortear el sobresaliente capitulo de la emigracidn
clandestina, o conceder a los recuentos legales demasiada credibilidad. Las
expatriaciones hacia Rio de la Plata siguieron verificandose muy pronto, de-
bido a la terminacion de la guerra que en otros virreinatos continuaria. Ni
siquiera la lucha entre el imperio del Brasil y el gobierno de Buenos Aires
por el dominio de la Banda Oriental, habia desanimado a unos colonos
siempre bien recibidos como mano de obra barata por los propietarios de es-
tancias, saladeros de carne o vaquerias. El consul espafiol en Rio de Janeiro
denuncid a principios de 1827 la llegada a Rio Grande del Sur y a Santa Ca-
talina de familias canarias, las cuales trataron de acceder a Montevideo en
un barco que zarpd de las islas con direccién a Puerto Rico y cambiaria des-
pués de rumbo, interceptandole los buques brasilefios que bloqueaban el
Plata. El comandante de marina del Archipiélago suscribi6é una nota en la
que advertia a Madrid de la continuada salida de gentes a bordo de embar-
caciones extranjeras, en niimero aproximado a las 1.500 personas anuales.
El Consejo de Estado hubo de sugerir normas para canalizar aquellas expe-
diciones, reconociendo que estaban determinadas por la carencia de protec-
cibn a la agriculcural4.

En otro orden de cosas, consagrada en Ayacucho la independencia his-
panoameticana, no patece que se¢ hayan registrado retornos importantes de
islefios. De una mugstra de 154 repatriados que se ha recogido en las islas
orientales desde 1826 a 1853, 42 se localizan sin embargo entre 1826 y
1830, con 27 en el trienio 1826-1828115. Es muy dificil ponderar si en todos
los casos el regreso a la provincia lo origind el fin del régimen colonial u
obedece a otras causas, mas de cualquier forma la relacion sugiere la inexis-
tencia de una nuttida repatriacidén, muy poco alentada por las condiciones
imperantes en Canarias. Tampoco estos indianos que se citan aportaron

113. LEON, p. 357. En el sexenio 1822-1827 sblo se registraron 762 salidas legales. Cf. asi-
mismo José Valentin DE ZUFIRIA y José Joaquin MONTEVERDE, Guia de las Islas Canarias pa-
raelziio 1840, Las Palmas, s.a., con sumas diferentes para 1837y 1838.

114. Santos FERNANDEZ ARLAUD, «La emigracién espafiola 2 América durante ¢l reina-
do de Isabel 1I», en Cuadernos de Historéa, vol. 4 (Madrid, 1973), pp. 420-421.

115. Maria Cristina ALBELO MARTIN, «Canarias y los indianos repatriados durante la pri-
mera mitad del siglo XIX», en IV Cologuio de Historia canario-americana (1980), t° I, Ediciones
del Excmo. Cabildo Insular de Gran Canaria, 1982, pp. 535-538.
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-capitales de consideracion, salvo en algunas excepciones!!6, por lo que no
procede comparar el proceso con el que resultaria de la guerra de Cuba de
1895. ’

El comercio canario-peninsular decimondnico estuvo centrado en Sevi-
lla, puerto franco de Cadiz y Barcelona. Aceite y aceitunas, vinos y aguar-
dientes, loza, papel, sombreros, especietia y otros articulos nos llegaban
desde Andalucia o Catalufia, destacando los cereales entre nuestras exporta-
ciones. El enclave gaditano seria asimismo el destino de muchas de las eva-
siones clandestinas de metalico, o bien con el correspondiente registro.

Al decir de los autores de la Memoria de 1831, el balance general del
comercio exterior de la provincia era enormemente contrario para ella en la
segunda mitad de los afios 20 y constitufa un claro reflejo de la postracién
econdmica insular. A tenor de los datos que reproducen, en efecto, se re-
gistran saldos negativos en las tres direcciones de aquél. Los valores en rvon.
que se citan como promedio anual son los siguientes:

Importaciones % Exportaciones % Saldo:
Extranjero 9.940.457 59,63  3.887.283 78,92 — 6.053.174
Peninsula 4.640.170 27,84 350.728 7,12 — 4.289.442

Colonias americanas .2.089.418 12,53 687.451 13,96 — 1.401.967

Total 16.670.045 100,00 4.925.462 100,00 —11.744.583

De ser fidedignas estas cantidades, resulta que a finales de la década
los britanicos dejaton de aplicar aqui la politica de compras que se despren-
de del Cuadro IX, dejando al Archipiélago en una situacién mucho mis
precaria. Segiin los calculos de Nadal-Farreras, no obstante, en el quinque-
nio 1826-1830 los intercambios con Gran Bretafia fueron favorables para las
islas en 9.284.580 rvon., y considerando globalmente el decenio 1820-1829

116. Una de ellas fue la de Antonio Julidn Hetnandez, natural de Ingenio, que en 1823
abrirfa una tienda en Las Palmas. Arz. 6z2., pp. 532-533. No se han detectado cuantiosas in-
versiones de origen indiano por estas fechas, ni figuras como las de un Matias Ipez en la
Fuerteventura finisecular. Cf. A. MILLARES CANTERO, «Notas para un estudio sobre la bur-
guesia majorera en el transito del XIX al XX», en Anwario del Centro Asociado de /e U.N.E.D.
de Las Pafmas, ntm. 5 (Las Palmas-Valencia, 1979), pp. 128-132.
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lo serfan en otros 1.886.670 apenas. Quizds, mas que un cambio radical
en la conducta britdnica, se produjese un dréastico declive de las adquisi-
ciones norteamericanas y de otros paises, suficientes para alterar los su-
peravits con el Reino Unido!'?. Asi y todo, por encima de las pérdidas
que ocasionaba el trafico con el extranjero, tenfan mayor significado los 4,2
millones de rvon. que en contra de Canarias arrojaria el comercio con la Pe-
ninsula. La balanza con las Antillas espafiolas, por fin, se invertia a su favor
en {iltima instancia por las remesas en metalico de los emigrantes, suficien-
tes para alterar la desventaja mercantil seglin el antedicho documento. El
dinero de esta procedencia permitia saldar la disparidad importacion-expor-
tacidn, por muy constrefiidas que estuvieran alin las aportaciones indianas.
Un déficit anual de 11,7 millones de rvon. era extremadamente alto de
cualquier forma; compensar con numeratio la balanza comercial desfavora-
ble, suponia agudizar la descapitalizacidn ctdnica que afectaba a la pro-
vincia.

Los vinculos mercantiles con los puertos andaluces o catalanes tendie-
ron a crecer a partir de 1827, siempre en orden a la fiabilidad de los datos
por ahora a nuestra disposicién. Las importaciones desde ellos pasaron de la
insignificancia a ocupar mis de la cuarta parte de su valor, tan pronto como
los intercambios se reanudaron tras la pérdida del inmenso mercado colo-
nial. El Archipiélago parece asi incluirse timidamente en el incipiente pro-
ceso de integracién del mercado nacional que ha planteado Fontana!8. Pe-
ro la mayor participacién de las mercancias peninsulares en e] comercio ex-
terior canario no procede de las manufacturas de las zonas industriales peri-
féricas, sino de los productos que tradicionalmente acudian a él: aguardien-
te catalan y aceite andaluz, seguidos de suelas, papel, jabdn, velas de sebo,
etc. Bl 25 de enero de 1832 arribd a la capital provincial el mistico Saz Azn-
tonio, que trala aguardiente, papel, velas y demis desde Barcelona y Mala-
ga, luego de tocar en Arrecifel19. La declaracién de Cadiz como puerto fran-
co, a partir de febrero de 1829, fue sin duda un acicate para multiplicar
tales lazos. Dicha plaza sirvi6 a los comerciantes islefios para adquirir articu-
los extranjeros a precios muy ventajosos y de cobijo para la comercializacién
agricola cuando las comunicaciones directas con el Reino Unido pasaban
por algn trance dificil. En ese mismo mes, por ejemplo, los santacruceros

117.  Art. cit., pp. 163-164.

118.  Ars. cit., passime.

119. Bernardo Forstall 2 Francisco Gervasio de Ventoso, Santa Cruz de Tenerife, 20-1-
1832, AB. Era su capitdn Antonio Roses (a) Anchoa.
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Foronda, Cifra y Corbo se dirigieron alli para comprar efectos ingleses de al-
godon y lenceria, tanto por la epidemia de colera que afectaba a los puertos
britanicos, como por el interés de los negociantes gaditanos en liquidar sus
existencias antes de que expirase el régimen de franquicias que transitoria-
mente gozaban!20. También la importacidn de granos desde la orla canta-
brica supuso otro renglon digno de considerarse, entrando en Santa Cruz de
Tenerife el 20 de mayo de un mistico procedente de Gijon con 2.000 fage-
gas de millo. Esta por ver, ademas, hasta qué punto las islas sitvieron para
introducir en la Peninsula productos coloniales (cacao, aziicar, pimienta de
Tabasco, etc.), llegados de Cuba por via del contrabando y redistribuidos
desde aqui a Cadiz y otros centros. Las dificultades espafiolas para abaste-
cerse de tales mercancias y la trascendencia que a esas alturas tenia el trafico
ilegal, tal vez realzaron la funcién de Canarias como estacién del mismo. En
todo caso, nuestros nexos peninsulares y con el area antillana aumentarian
sustancialmente, pues de poco mis del 5% del valor de las importaciones se
alcanza mas de un 40% y de menos del 2% de las exportaciones se llega a
una porcion superior 2 un quinto. ‘

En lineas generales, tal fendmeno es corroborado por los detalles que
Ledn reproduce relativos a 1833121, Los mercados peninsulares y coloniales
americanos suministran ahora casi un 25% del valor de las importaciones,
expetimentando un descenso de mis de un 10% en el primer caso y por en-
cima del 5% en el segundo. Las exportaciones hacia América disminuyen
asimismo, mas las destinadas 2 la Peninsula conocen una progresion sustan-
cial y dejan, curiosamente, un pequefio saldo a favor del Archipiélago:

Importacion % Exportacion % Saldo

Extranjero 11.573.228 75,86 5.870.188 62,64 —5.703.040

Peninsula 2.614.291 17,13 3.078.506 32,86 464.215
América 1.069.968 7,01 422.356 4,50 — 647.612
Total 15.257.487 100,00 9.371.050 100,00 —5.886.437

120. Idem a idem, 3-11-1832, AB. Tras dar esta noticia, e} remitente se lamentaba en los

t€rminos que siguen: «Si yo hubiera tenido qué emplear, me hubiese animado a hablar a al-
gunos tenderos como Juan de Vera y otros y me hubsiese resuelto a emprehender ese viage...».
121.  Op. cit., pp. 359-361.
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Ast pues, donde Gnicamente fue positiva la balanza comercial de ese
afio es en el comercio peninsular. El panorama habia vatiado con respecto a
un lustro atras, aunque las importaciones bajasen en mas de 2 millones de
rvon. Las mercancias canarias que hicieron posible tal estado de cosas pre-
sentan una relativa diversificacién: 9.394 fanegas de granos y 2.920 de le-
gumbres!?2, 1.200 arrobas de aguardiente, 2.000 quintales de barrilla y 6
de orchilla, 5.125 arrobas de atlin y 120 de almendras (el total de la expor-
tacidon en ambos capitulos), ademas de 3.552 libras de seda frente a las 872
remitidas al extranjero. Como contrapartida nos llegaron el total del aceite
(13.389 arrobas), del papel (3.591 resmas), del jabén (2.199 quintales), de
las suelas (46.000 libras) y de las velas de sebo, asi como 19.219 arrobas de
aguardiente. Este Giltimo articulo ofrece el cuadro que sigue:

Aguardiente (arrobas)

Importacién Exportacién

Extranjero — 5.992
Peninsula 19.219 1.200
América 838 9.933
Total 20.057 17.125

A la vista de semejante cuantificacién, puede argilirse una produccion
local del todo insuficiente para cubrir la demanda interior e, incluso, una
reexportacién estimable de los licores peninsulares hacia América o el ex-
tranjero. La instalacion de destilerias en varios puertos islefios y la prolifera-
cidn de alambiques junto a los depbsitos comerciales fue, sin duda, obra di-
recta o impulsada con ahinco por la burguesia mercantil, la cual favoreci6
esta ocupacién entre los cosecheros viticolas. En Atrecife hemos podido de-
tectar manifestaciones tempranas de esta indole, asi como descubrir su vi-
gencia posterior. Al despertar el XIX, en esta microciudad se ubican ya 11
de las 37 alquitaras insulares, con un 29,36% de todas sus destilaciones!2.

122. Latotalidad de aquéllos y la inmensa mayoria de &stas, con sblo 100 fanegas exporta-
das a Ameérica.

123. <Arrecife, el puerto...», pp. 72, 94 y 126-127. Segiin Escolar, por entonces se destina-
ban a su elaboracién el 42,88% de las pipas de vino conejeras.
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Los comerciantes de Tenerife mostrarian una atencion particular por
este ramo. En septiembre de 1810, Escolar anuncid a Pedro Cabrera y Ayala
estar a la espera de 10 6 12 pipas de aguardiente que le solicitd, al precio de
2.250 rvon. cada una puestas en el muelle de Santa Cruz, obligindose a
devolver los cascos y a dar 15.000 tvon. de entrada y el resto en un afio, o
bien toda la cantidad de golpe quedandose con los envases!?4, Poco des-
pués, en plena fiebre amarilla que dejé «casi del todo parados los asuntos
mercantiles», estuvo dispuesto a adquirir licores lanzarotefios pagando hasta
2.400 rvon. la pipa, para venderlas en su ciudad 2 no mas de 3.000125. El
afan de éste y otros burgueses santacruceros por acopiar aguardientes, deriva
del alza importante que su cotizacién habia experimentado en el mercado
cubano, hasta tal punto que los productores elevarian los precios ante la
desesperacién de los traficantes que no supieron almacenar amplias partidas
comprando a la bajal26. Su exportacidn, por estas fechas, exigia contar con
un buen n@imero de garrafones no siempre abundantes ni baratos. De 26 2
27 de ellos hacian falta para envasar una pipa en Tenerife, y su valor por
unidad oscilaba entre los 30 y los 45 rvon. seglin el niimero de asas.

A pesar del descenso en las cotizaciones que se registra en la década de

1820, la destilacidén de aguardientes fue una alternativa en ocasiones muy

remuneradora cuando el comercio de vinos pasaba por algunas de sus mlui-
ples fases adversas, dejando muy a menudo sus remisiones a Cuba sustan-
ciosos dividendos. Domingo Nieves Ravelo envid 656 garrafones a La Haba-
na en abril de 1828 a bordo del bergantin Mercur, de Bremen, consignados
a la orden de Pasley Little y Cia. La sucursal de esta empresa vendi6 ahi 623
a distintos clientes por una cuantia de 272.179 tvon. y un precio medio de
alrededor de 437127, Los gastos por seguro, fletes, derechos de Aduana, des-
carga, conduccién, almacenaje y comision al 5% ascenderian a 118.717
rvon. La cantidad restante, 153.462 rvon., se invirtié en azicar enviado a

124. Francisco Escolar a Pedro Cabrera y Ayala, Santa Cruz de Tenerife, 28-1X-1810,
JAMC.

125. Idem a Francisco Cabreray Ayala, 5-XI-1810.

126. Idem a idem, 19-X-1810. Otras veces el panorama se invertia, quedando aquéllos a
expensas de estos tiltimos. Un tal Fernandez, vecino de la Montafieta, sefial6 el 5 de agosto de
1822 al orotavense Domingo Nieves Ravelo que iba a quemar de cuatro a cinco pipas de vino
por los apremios econdmicos que le atenazaban, ofreciéndose éste a tomarlas 2 1.500 rvon.
cada una (AB).

127. Seromperian 27 y 6 fueron destinados a relleno de otros. Entre los compradores figu-
ran Benito Gartcfa con 286 por 122.265 rvon., Miguel Roldof con 213 por 95.850, Felipe Gon-
zalez con 62 por 27.218 y Puig y Cia. con 62 también por 26.846. (Cantidades redondeadas,
en libras esterlinas en el otiginal). Cuents de Venta de Aguardiente en Ysias..., en AB.
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Londres y vendido en septiembre por la casa madre de esta sociedad, a
cuenta del propio Nieves. Operaciones de tal envergadura no debieron ser
muy comunes, pero asi y todo la oferta canaria de vinos y aguardientes con-
quistd un cartel apreciable entre los consumidores cubanos y puertorrique-
fios, por lo que present6, con cierta frecuencia, unos volGmenes considera-
bles. En el testamento que Marfa Febles, vecina del Puerto de la Orotava y
esposa de Domingo Garcia Panasco, fima el 16 de septiembre de 1830, po-
demos leer:

«Declaro por mas bienes adquiridos en el referido matrimonio, siete mil pesos
{105.000 rvon.) existentes en esta forma: catorce pipas de vino sentadas, y
ochenta y un garrafones de aguardiente proximos a embarcar para la Havana,
y treinta mas embarcados ya...»128.

La depreciacion de la aguardenteria empezd a remitir entrando ya el si-
guiente decenio. En junio de 1832, Francisco Gervasio de Ventoso recibi6 la
noticia de la elevada cotizacidn que se conocia en el mercado habanero!?.
El 20 de noviembre, el comerciante de Las Palmas Manuel Sitgler le pidié
informes acerca de cuantos grados debia tener el licor y cartas recomendan-
dole a alguna firma cubana. Semanas mas tarde le ruega una confidencia
puntual sobre los precios alli existentes, con la promesa de no transmitirlos
a nadie, para ver si le convenia quemar sus vinos «en razén de la ninguna sa-
lida que tiene(n) y hallarme con mas de 100 pipas de dos cosechas»130,

La animacidn que despunta en el comercio cubano de los aguardientes,
se inscribe en el inicio de una recuperacién general de los intercambios con
América. A principios de febrero de 1832 se extiende por todo el Archipié-
lago la esperanzadora nueva de la apertura del mercado venezolano y, de
consuno, el restablecimiento de la admisidon de emigrantes!3l. Desde Santa
Cruz de Tenerife, Bernardo Forstall intentd desesperadamente llegar a un
acuerdo con Henderson, Ventoso u otros especuladores de la isla, tras fraca-
sar con Le Brun y Davidson, para sufragar una expedicién a La Habana y ac-
ceder desde alli a Venezuela, proyecto que en &pocas anteriores le habia re-

128. AB. Latestadora era hija de los herrefios Juan de Febles y Marfa de Cejas.

129. José Martinez y Ocampo a Francisco Gervasio de Ventoso, 10y 17-VI-1832, AB.

130. Manuel Sitgler a 7desz, Canaria, 15-X11-1832, AB.

131.  Elmismo dia 2, Pablo Oramas, de San Juan de ]a Rambla, comentd a Ventoso la carta
que su hermano Antonio le habia escrito el 14 de octubre anterior, para informarle de estar ya
abiertos los puertos de la repablica al tréfico con Cuba y Puerto Rico, admitiendo la salida de
frutos del pais.
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portado pingiies beneficios!32. De una casa comercial a otra, la novedad se
propaga con ilusidn y se planean negocios de diversa indole. El mismo
Sitgler se habia dirigido al acaudalado orotavense rogandole la admisién de

20 a 30 pipas de vino de su propiedad, en el supuesto de que estuviese pre-.

parando algiin embarque a las Antillas espafiolas para desde ellas introducir
sus mercancias cdmodamente en «la repblica de Caracas»133. En los meses
venideros, todo indica que las relaciones comerciales canario-americanas €x-
petimentan un claro renacimiento. El 30 de abril salid desde Santa Cruz con
direccidn a la capital cubana el barco San Benedicto. En septiembre le co-
rresponderia el turno al Buenamuerte y a E/ Africaro. A mediados de octu-
bre zarpd la fragata Micaelz con idéntico rumbo??4. Nuevamente, pues, las
contrataciones entre los negociantes de nuestras colonias y los «islefioss reco-
bran parte de su perdida viveza, multiplicindose las travesias. La isla caribe-
fia sirvid igualmente de rampa para alcanzar los mercados estadounidenses
del sur, parcela en la que terciatian casas comerciales de la propia Cuba. El
traficante habanero Agustin Gutiérrez contaba por entonces con una em-
barcacion que enlazaba el Archipiélago con los Estados Unidos; casi diaria-
mente salian desde los puertos cubanos veleros con este destino, favorecien-
do unas conexiones constantes que los canarios no desaprovecharian!®s. La
acumulacidn de los szocks viticolas en las plazas norteamericanas era tal, que
los precios cayeron drasticamente. A finales de 1832, dos buques yanquis
estaban anclados en Santa Cruz de Tenerife, pendientes de pasar la cuaren-
tena para salir, el bergantin Lucy y la fragata Romzulusi3®.

Tenemos la convicciébn de que el trafago canatio con Cuba fue en 1833
muy superior de lo que indican los nimeros consignados, tratandose de un

132, Se ofrecib para ello a poner fondos en Londres. Luego de apalabrarse con Real y Soto,
la iniciativa se frustrd por los altos fletes que impetaban en el punto de destino. Bernardo
Forstall a Francisco Gervasio de Ventoso, Santa Cruz de Tenerife, 25 y 26-1y 7-11-1832, AB.

133.  Sitgler a Ventoso, Canaria, 16-11-1832, AB. Condiciona su peticidn a que «tenga per-
sona de confianza a quien consignarlo, para no llevar el chasco de perderlo todo, como susede
con frecuencia».

134. Miguel de Soto, representante en la capital tinerfefia del copropietario lagunero de
esta embarcacibn, avisaria el 2 de septiembre a Ventoso de las 6rdenes que le habian cursado
para partir por esas fechas, motivo por el cual transmiti el anuncio a los pueblos de La Palma,
Fuerteventura y Lanzarote, con el fin de evitar los gastos de una prolongada demora en aquel
puerto. .

135. Bernardo Forstall a Francisco Gervasio de Ventoso. Santa Cruz de Tenerife, 23-11-
1832, AB.

136.  Idem a idem, 17-1y 23-11-1832. Se refiere a las medidas adoptadas por la Junta de
Samdad en prevision de posibles contagios de cdlera.
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comercio de trinsito con unos contigentes en absoluto desdefiables. La
reexportacion de articulos a las ex colonias del continente debib ser lo sufi-
cientemente amplia como para dejar raquiticos los cdmputos oficiales. El
emportio habanero sirvid de intermediario de cara al trasiego mercantil su-
damericano-espafiol, de gran relieve por ello durante el segundo cuarto de
siglo'37. Hasta la plena normalizacion de las relaciones directas, el 70/ de la
Gran Antilla no podia ser ajeno a Canarias. No parece muy creible que las
exportaciones islefizs de aquel afio hacia América se hayan reducido a 9.933
arrobas de aguardiente, 70 pipas de vino y 100 fanegas de legumbres, ni
tampoco que las importaciones estuviesen limitadas a 6.832 arrobas de azii-
car, 908 de café, 838 de aguardiente y 800 libras de seda. Por citar solo una
omisién en las fuentes, habria que referirse desde luego al tabaco.

Los pormenores sobre el volumen o la valoracién del comercio exterior
canario con antetioridad a las franquicias, son siempre muy problematicos y
parciales. Cuando el 25 de diciembre de 1825 elabord Mac Gregor su infor-
me general relativo al movimiento por los puertos del consulado de las islas,
creyd oportuno afladir como obsetvacién que al valor de las importaciones y
exportaciones podria agregarse un 33% de mas sin mucho riesgo de equivo-
co, pues una tercera parte de las mercancias que entraban o salian por ellos
eran de contrabando. Un afio después insistiria en idénticas consideraciones
respecto de la importacidn, rectificando asi unos calculos elaborados a partir
de los manifiestos de las cargas en las aduanas. Es muy probable que las es-
timaciones del cénsul se 2justen bastante a la realidad, ante las copiosas
mercaderias introducidas ilicitamente y, por lo tanto, no registradas, de ma-
nos de las casas comerciales que operaban dentro o fuera del Archipiélago o
de simples particulares a titulo individual?8.

En este punto, recuérdese cdmo el propio Murphy habia planteado el
alcance de los negocios matuteros y la ineficacia de los afanes por combatir-
los si no se alteraba el régimen aduanal, «porque cuando la gran mayoria de
la provincia, o por mejor decir toda ella estd interesada en hacetlo, son infi-
tiles cuantos reglamentos los proscriban». El comerciante y postrer diputado
a Cortes sabia muy bien lo que decia cuando hablaba de que el contrabando
venia a ser «como una necesidad» y que el trajin ilicito era considerado en las

137.  Cf. Jordi MALUQUER DE MOTES BERNET, «El mercado colonial antillano en el si-
glo XIX», en Agricuttura, comercio colonial y crecimiento. .., p. 329.

138.  Alvarez Rixo (p. 126), escribié con ironia al respecto: «Mas lo que es calcular e histo-
riar por los libros de Aduanas de las Yslas, seria lo mismo que querer embaucar al pablico co-
mo entonces se hacia con la mayor franqueza del mundo».
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islas como «el finico recurso que podr libertar a su agricultura y comercio
de una parte de los males inmediatos que traen consigo las leyes prohibiti-
vas»13. Las dificultades que un archipiélago como éste interponia para la
persecucién de tales practicas, no podian superarse sino con un nutrido con-
tingente de funcionarios peninsulares, con evidente perjuicio para el Erario.
A continuacién recogemos algunas pocas muestras de semejante actividad,
sobre la que serfa conveniente insistir con mis atencién en un futuro.

. A mediados de 1824 fue detenido por contrabandear el buque nortea-
mericano Morgiana, que desde Cuba venia con un cargamento de produc-
tos coloniales y al que se obligd a permanecer en Lanzarote por mas de diez
meses!0. El intendente adoptd al principiar 1828 una serie de normas para
atajar esta plaga, que setian transmitidas por el comandante general a
autoridades y funcionarios mediante la circular oportuna. Se atacd con mas
rigor a los contrabandistas, de acuerdo con las instrucciones oficiales. Es po-
sible que en su acoso se hayan cometido algunos excesos, aunque con mas
probabilidad las nuevas medidas chocaran con los poderosos intereses brité-
nicos y suscitasen una inmediata oposicion. El 4ffaire de la goleta inglesa
Alfred, que llegd a Santa Cruz de Tenerife el 16 de febrero, dio origen a un
temprano contencioso. Mac Gregor adujo al punto que la aplicacién de
aquella normativa a sus compatriotas era contraria a los tratados existentes
entre ambas naciones y altamente lesiva para los derechos que disfrutaban
aqui los capitanes navales del Reino Unido!4!. El ministro de Estado, Ma-
nuel Gonzilez Salmén, comunicaria la reprobacion real de tan riguroso
proceder con los barcos extranjeros al comandante general, brigadier Isidoro
Uriarte, por escrito firmado en Madrid el 28 de febrerol42. La protesta bri-
tanica contra las innovaciones aduaneras, que tan seriamente afectaban a su
comercio, acabaria por hacerlas ineficaces en su capitulo de mayor significa-
do. En pleno siglo XIX, pues, se perpetia una situacién secular: combatir
el contrabando era atentar contra una parte sustancial de las negociaciones
foraneas (léase inglesas sobre todo), atentado que amenazaba con derribar
uno de los pilares de nuestro sistema mercantil. Si el contrabando de géne-
ros extranjeros no era a estas alturas el sostén del trafico comercial canario-
americano, coyunturalmente muerto, si fue un recurso comiin para burlar

139. Ibidem, pp. 59-60.

140. Mac Gregor a G. Canning, Santa Cruz de Tenerife, 26-VII-1825, F.O. 72/306 (leg.
149). ' S '

141. Idem a]. Bidwell, Santa Cruz de Tenerife, 24-11-1828, F.O. 72/344 (leg. 193).

142.  Idem aidem, Santa Cruz de Tenerife, 16-VII-1828, F.O. 72/ 344 (leg. 230).
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las elevadas tarifas arancelarias vigentes en los puertos habilitados. Al fin, el
consul britanico se avino a aplicar algunos controles en la esfera de su com-
petencia, aprobados por su gobierno en agosto, como demostracidn eviden-
te del recurso de sus paisanos al contrabandismo43. Las ventajas que obtu-
vieron en 1826 sobre la importacidn, quizis favorecieran su erradicacién
paulatina o, al menos, su pérdida de entidad. En todo caso, la toletancia
con los ingleses contrasta con el rigor que se ejerceria sobre otros extrajeros y
los ciudadanos espafioles en general, islefios o no.

En julio de 1823, un tal Agustin Cabrera, mayor del Primer Batallén
de Milicias Voluntarias de La Habana, con licencia temporal en Las Palmas,
introdujo fraudulentamente seis sacos y tres barriles de tabaco en rama (3,5
quintales) en dicha ciudad, reteniéndoselos la aduana al ser descubiertol44.
El vizcaino Genaro Garay, proximo a partir hacia Cuba en 1832 como se-
gundo piloto de un bergantin-goleta, dio poder a Domingo Medina para
que en su nombre continuara el pleito pendiente con la Subdelegacién de
Reales Rentas de Gran Canaria por el supuesto contrabando hecho a bordo
de la bombarda Los Dos Asmsigos, detenida en Arrecifel4s. El 23 de febrero de
1837, el bergantin Lanzarote, propiedad del conejero Antonio Curbelo, fue
aprehendido en la playa majotera de Corralejo con una partida ilegal de ta-
baco. En la Subdelegacion Principal de Rentas de la Provincia se siguid cau-
sa contra el capitan y el piloto del buque, el cual se subastd y pasd a poder
de Jerdnimo Navatro, comerciante y naviero de Las Palmas!46. Los alijos ta-
baqueros de procedencia cubana parecen haber sido, entonces, el principal
campo de operacidn del contrabando insular. El estanco de este producto y
la legislacidn restrictiva en cuanto a su cultivo, fomentarian su introduccidn
de matute en casi todas las islas y especialmente en aquellas no autorizadas
para el comercio exterior'47. Semejante dedicacidn se vio favorecida por las
travesias continuas de los navios que transportaban emigrantes, siendo una

143. John Bidwell a Mac Gregor, F.O. 72/ 344 (leg. 172).

144. AHPLP, escribano P. Tomds Arifiez, leg. 2001, s.f. (17-VII-1823).

145. AHPLP, escribano Francisco Quesada, leg. 2254, fols. 404 v. y ss.

146. AHPLP, escribano Sebastian Diaz, leg. 2152, fols. 37-40. Navarro le cambiaria el
nombte por el de E/ Temerario, dedicindole a transportar emigrantes hacia América junto a su
goleta Lz Unién. Precisamente fue aquél quien introducitia en la capital grancanaria la epide-
mia de fiebre amarilla en 1838. AHPLP, escribano Francisco Quesada, leg. 2254, fols. 117-223v.

147. Cf. algunas indicaciones sobte la produccién y comercializacidn tabaquera de esta
etapa anterior a las franquicias en A. MILLARES CANTERO, «La Junta del Distrito de Gran Ca-
naria de 1854: consideraciones y documentos», en Homenaje a Alfonso Trujillo, t° 11, Santa Cruz
de Tenerife, 1982, pp. 132-133.
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formula idonea para rentabilizar mas los retornos. Muy ilustrativo es al res-

pecto el caso del negociante saboyano Francisco Rey, a quien en 1840 se le -

incaut6 un cargamento de tabaco de La Habana que iba en el bergantin-go-
leta La Magdalena, de Joaquin Apolinario, destinado fundamentalmente a
llevar islefios a las Antillas?48.

Este comercio clandestino condujo en’ocasiones a la ruina de sus artifi-
ces, aun cuando dejara sustanciosos dividendos la mayoria de las veces por la
facilidad con que podia practicarse. Los autores de la Memzoria de 1831, te-
nian sin duda sobradas razones para denunciar la tolerancia y la impunidad
que existia alrededor de tan lucrativa fuente de ingresos!?. El Caribe, in-
cluso, no seria el Ginico escenario en donde operaban los defraudadores de
oficio. En Funchal radicdé otro de sus centros fundamentales. Varias casas
residentes alli y con relaciones en la provincia, se dedicaron tras 1812 a prac-
ticar el fraude de forma sistematica, dando origen a una importante extrac-

cién de numerario y de oro, alhajas y plata labrada. A ellos se unirfan inme-

diatamente los buques contrabandistas que hacian la ruta desde Gibraltar,
los cuales burlaron tanto las leyes de Aduanas como las de salud piiblica. En
un periodo de evidente penuria monetaria, el cambio de efectos introduci-
dos ilegalmente por monedas o metales contribuyd a degradar estos filti-
mos, llegandose a vender el oro y la plata por la mitad de su valor intrinse-
co?%0. Quizias sea exagerado afirmar que la mayor parte de los negocios mer-
cantiles islefios fuesen clandestinos, mas no cabe dudar de la envergadura
que estos Gltimos tuvieron antes de 1852,

IV.- LOS ESCOLLOS DE LA NAVEGACION Y OTRAS BARRERAS

El vapor no harfa acto de presencia en la navegacién de Canarias hasta
la segunda mitad del XIX. Los 21 barcos mayores que en 1861 constitufan
la flota local dedicada al comercio exterior, eran todos veleros 16gicamen-

148. AHPLP, esctibano Sebastian Diaz, leg. 2154, fols. 25 y ss.

149.  <El trafico reprobado del contrabando se ha generalizado en estremo en la Provincia y
sus habitantes lo protejen con escindalo...» Més adelante se enumeran, como elementos que
contribuyen a tal estado de cosas, «la negligencia o apatia de los Alcaldes o comandantes de
armas de las costas, la codicia de los estrangeros, el apego de los naturales al contrabando, las
necesidades con que se ha visto el pais, y acaso la connivencia de los mismos que debiendo evi-

tar la estraccién han contribuido a ella, estimulados por sus escaseces y privaciones» (p. 183).
150. Ibidems.

: iy

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2003 '



tel’1. El paso de vapores extranjeros por el puerto capitalino se fue incre-
mentando durante el segundg tercio del siglo: 11 en 1835-1839, 24 en
1840-1844, 41 en 1845-1849, 37 en el bienio 1850-1851, mas serian todos
de guerra, correos o transportes. El primer carguero mercante a vapor que
llega a Santa Cruz, fue un foraneo en 1850132, Las unidades de las grandes
compaiiias de navegacidon con esta clase de buques, como la britanica Cu-
nard Line, establecida en 1840, tardaron en llegar a los puertos canarios. La
puesta en marcha de la primera linea regular de vapores a Africa occidental
por la también firma britdnica Mac Gregor Laird, data de 1852 y tuvo un
virtual monopolio del trifico hasta 1862. A ¢lla se deberfa tal vez una me-
jora de nuestras comunicaciones con el Reino Unido, por mucho que las is-
las quedasen postergadas frente a Azores 0 Madera.

La politica espafiola sobre el sector naval estuvo marcada por un fuerte
proteccionismo a favor de los armadores catalanes, entre 1828-1835, y vas-
cos, a partir de 1848. La ley de 1 de noviembre de 1837, orientada hacia el
fomento de la construccién y el desarrollo de la marina mercante, cerrd
practicamente en Espafia el camino al abanderamiento de los buques
extranjeros. Mientras las transformaciones técnicas se imponian en los paises
con los que Canarias tenfa mayores contactos, la aplicacién sin excepciones
sustanciales de esta y otras disposiciones ataron a la provincia a las vicisitu-
des de la industria naviera nacional, muy débilmente capacitada. La exclu-
sion de la bandera extranjera del cabotaje y de las relaciones con la Penin-
sula, dej6 al Archipiélago peor comunicado y puso al comercio en un trance
dificil!®3. La navegacién interinsular, por otro lado, no tuvo regularidad
alguna hasta 1855, al crearse la primera linea maritima®>4.

Hemos hecho mencién de uno de los principales problemas que afecta-
ban 2 los viajes: el corso y la conflictividad bélica presente a lo largo del pri-
met tetcio de la centuria, con altibajos y cortos paténtesis de normalidad. Los
factores fisicos deben considerarse igualmente. La lentitud de las travesias
atlanticas deriva de fendmenos diversos, como calmas indefinidas, tempes-

151.  Alejandro CIORANESCU, Historia de Santa Cruz de Tenerife, 111, Santa Cruz de Te-
nerife, 1978, p. 419.

152. Pedro M. RAMIREZ, Puertos francos. Serie de articulos sobre esta cuestion publicados
en El Noticioso, peribdico de esta Capital, Santa Cruz de Tenerife, 1852, pp. 40-41.

153. Antonio CARBALLO COTANDA, E/ Abanderamiento de naves en las Islas Cana-
rias. Aspectos especificos de sus requisitos tributarios, Las Palmas, Boletin ntim. 9 del C.ILE.S.,
1971, pp. 21-22.

154. CarmenG. CALERO MARTIN, Las comunicaciones maritimas interinsulares en Cana-
rizs (siglos XVI &/ XIX), Las Palmas, Coleccién «Guagua», 1979, p. 31.
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tades prolongadas, incompetencia de los pilotos, azares del comercio, etc.
Medir las distancias permite captar uno de los condicionantes que también
pesarian sobre los intercambios exteriores islefios. Los tiempos medios de los
periplos a vela sufrian a menudo alteraciones muy negativas desde el punto
de vista econémico, pero aun sin ellas representaban un valladar que los co-
merciantes tenfan siempre en consideracién al establecer sus contratos. Las
variaciones de la velocidad segiin la zona del océano, se conocen por el atlas
que acompafia a la obra de los esposos Chaunu's. Puede pensarse que la
duracién de los itinerarios fuera en la primera mitad del XIX sensiblemente
menor a la de épocas pasadas, dunque los adelantos técnicos y la mejora de
los buques no haya contribuido en demasia a acercar las aduanas islefias a
las de La Habana, Cadiz o Londres.

Raras veces los alisios se mostraban generosos con los veleros que hacfan
la ruta entre nuestros puertos y los ameticanos. La cotbeta Sen Nicolds, at-
mada en corso y mercancias, zarpd de Santa Cruz de La Palma en la madru-
gada del 22 de marzo de 1800 y no avistd la isla de Tobago hasta el viernes
santo 11 de abril, tras casi tres semanas de navegacion!%. Luis Benitez de
Lugo, hijo del marqués de la Florida, sali6 de Santa Cruz de Tenerife con
direccidon a La Guaira el 3 de septiembre de 1809 en el bergantin Saz Anto-
nio de Monte Florido, construido en Garachico y del que era primer propie-
tario; a los 20 dias le capturd un corsatio francés de Guadalupe, mientras
aiin se encontraba a quince leguas de la Dominical®?. La correspondencia
mercantil que hemos consultado, nos demuestra.que mias de cuatro lustros
después no se habfan producido grandes avances, a pesar de'que la paz y la
extincion del corso contribuyesen a ofrecer mayores garantias. A mediados
de junio de 1832, entra en la capital provincial un buque a cargar barrilla
que habia levado anclas en San José de Puerto Rico 25-dias antes!’7 bis, E} 24
de julio le corresponderd el turno a un bergantin brasilefio consignado a
Bruce y Cfa., procedente de Bahia y con ottos 34 de crucero. Los primitivos
correos hacia las posesiones ameticanas, suspendidos a raiz de la invasién
napolednica y la emancipacién continental, se restablecerian en 1827 al so-
meter el comercio habanero 2 la consideracion gubernativa un proyecto para

155. /Pierrc yHuguette CHAUNU, Séville et /' Atlantigue, tomo VL.
156. Cf. PAZSANCHEZ y HERNANDEZ SANCHEZ, pp. 13-17. Marchaba en ella el joven
palmeto Manuel Massieu y Tello, que acompafiaba a su tio el coronel Manuel Fiero y Sotomayot

nombrado en diciembre de 1795 agregado al Estado Mayor de Caracas. Sus expetiencias queda-

ron.descritas enun pequefio diario.
157. ALVAREZRIXO,p. 127.
157 bis. - Forstall a Ventoso, Santa Cruz de Tenerife, 16-V1-1832, AB.
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el envio regular de correspondencia; el nuevo correo antillano saldria de Ca-
diz en invierno y primavera y en verano de La Corufia, deteniéndose en
Santa Cruz tanto a la ida como a la vuelta!’8. El restablecimiento de la linea
impulsd nuestras relaciones con Cuba, si bien la periodicidad no significaba
aceleracion. Al arrancar la segunda mitad del siglo, los mejores veleros tar-
daban un promedio de unas cuatro semanas en alcanzar La Habana desde
Cadiz y viceversa; la inauguracidn del servicio de vapores entre ambos
puntos en 1850, no logrd sino una rebaja de cuatro dias en las ocasiones mas
felices!®9. Asi pues, es previsible que una embarcacidn comfin raramente es-
tuviera en condiciones de emprender mis alla de tres expediciones anuales
entre una v otra orilla del océano, contando con las arduas labores de lim-
pieza, carenado y avituallamiento y las no menos engotrosas operaciones
burocraticas o de contratacién de fletes y demas?é0.

La cercania del mercado britanico, tan vital para el comercio exterior Is-
lefio, estaba en funci6n de multiples variantes. Segin los epistolarios en
cuestidn, el record pertenece al buque que empled tan sblo 10 dias en venir
de Inglaterra a Arrecife el 10 de septiembre de 1812161, E] 6 de diciembre,
no obstante, dos bergantines de esta nacién con destino al Rio de la Plata
tardaron 25 desde Plymouth a Santa Cruz de Tenerife!62. Es indudable que
los distintos tipos de embarcaciones, los avatares del recorrido, las escalas
que cubrian y el propio caricter de las expediciones, justifican sobradamen-
te diferencias tan acusadas en un mismo momento. De cualquier forma, los
seis casos de que tenemos noticia en 1832 sitGian el promedio de Ia singladu-
ra anglo-canaria en 16 dias'63. Fueron 21 los que preciso la balandra de gue-
tra B/ Cuervo, que el 16 de enero ancld en la capital proveniente de Port-
smouth. El 24 de febrero fonded alli mismo E/ Garo, a la consignacion de
Le Brun y Davidson, tras invertir apenas 15 desde Londres. Un pacéker llega-
tia el 20 de mayo con 16 de navegacion y otro lo hizo el 24 de julio con dos

158. CIORANESCU, fbidernz, pp.437-438. Desde 1851, este servicio fue adjudicado a la em-
presa Arieta, Villota y Cia., cuyas fragatas bimensuales amarraban en nuestro puerto solamea-
te en el viaje de ida.

159. MALUQUER DEMOTES, p. 328.

160. En la década de los 50 del presente siglo, los vapores Mor#serrat y Begosia de la Cla.
Trasatlantica tardaban una semana en llegar a La Guaira y el Libertad, €l Urugnay vy el Argenti-
na, dela E.L.M.A., de 10 a 12 dias a Santos, Montevideo y Buenos Aires. Datos facilitados pc;r
Elisa Millares Alonso.

161. Escolar a Cabreray Ayala, 12-1X-1812, JAMC.

162.  Idem aidem, 6-X11-1812.

163.  Los buques de la Fred Olsen, Bruno y Bencomo, empleaban 4 1/2 dias en cubir la
linea Londres-Las Palmas hacia 1952-1953. El trayecto Las Palmas-Rotterdam lo hacia el Black
Prince en otros 5 por entonces. Gentileza de Elisa Millares Alonso.
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semanas; acompafiado éste por E/ Divino, consignado a Valentin Baudet y
en lastre para Swanston, que soltd amarras en Plymouth 13 dias atrasié4. El
12 de octubre, finalmente, dio fondo en aquella rada una goleta con lino
para Le Brun, con 17 desde Aberdeen. Dos o tres jornadas de mas o de me-
nos nos separarian de otros enclaves del norte de Europa, segiin su localiza-
cion. La fragata Battenera empled 14 dias en llegar desde El Havre a Santa
Cruz el 3 de mayo. Hamburgo y otros puertos cercanos distarfan unos 17-
19 de no mediar contratiempos.

Se ha visto como los comerciantes foraneos residentes aqui, eran
quienes por excelencia operaban como consignatarios de las embarcaciones
que acudian del Reino Unido. Los ejemplos podrian multiplicarse. En carta
de 17 de mayo de 1828, el itlandés Rodrigo Rearden, del comercio de Arre-
cife, puso a disposicidon del hacedor Cabrera y Ayala el bergantin Filey, que
desde Londres pensaba despachar en 15 dias, por si le interesaba embarcar
alguna remesa de barrilla o cualquier otro productol$s. A la orden de
Houghton, de Las Palmas, vendtia desde Plymouth en enero de 1832 el
betgantin inglés Maria, diligenciado con cargo a Le Brun en Santa Cruz de
Tenerife para que cumpliese la oportuna cuarentena, en razén de la epide-
mia de cdlera morbo que sufria Gran Bretafialéé. A finales de abril del mis-
mo aflo entrd en el puerto capitalino otro bergantin, el Bee, desde Saint
Malo y para Botts. Este negociante, como todos los que disponian de una
amplia cartera de operaciones, utilizaba los servicios de los packets para
transportar sus mercancias, en especial del Azores Packer que pasaba por
Santa Cruz.

El tramo entre Cadiz y el Archipiélago fue cubierto de forma muy irre-
gular durante la poca de la navegacién a vela. Para 1809 contamos con
valiosos testimonios sobre los petcances que frecuentemente padecian los
buques en el corredor canario-peninsular. El regente Hermosilla llegd en 8
dias desde Las Palmas al puerto andaluz en marzo-abril. El 15 de julio arri-
b a La Orotava una pequefia nave que hizo la travesia contraria en apenas
6, los mismos que tard6 hasta Santa Cruz la expedicién en que viajaba el co-

164. Forstall a Ventoso, Santa Cruz de Tenerife, 23-11y 20-V-1832, AB.

165. En esta misiva se hace eco del incumplimiento de la promesa de un hermano del reli-
gioso, en cuanto a remititle 100 6 150 quintales de barrilla en un barco que el inglés Juan
Enrique Rudall diligencid para Londres (JAMC).

166.  Forstall a Ventoso, 17-1-1832, AB. El propio Le Brun estaba a la espera de otro buque
consignado a su firma, que deberia llcgar desde la capital britdnica con efectos. El Maria
salib para Hamburgo el 28 de abril siguiente.
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mandante general Carvajal en mayo de 1810167, En estos exponentes es lici-
to decir que la fortuna acompafid 2 los expedicionarios. No correrian igual
suerte el marqués de Villanueva del Prado y sus acompafiantes, ni el obispo
de Arequipa y su séquito, en el Gltimo cuatrimestre de 1809. Alonso de Na-
va embarcé 2 mediados de septiembre en Arrecife y un temporal obligd al
navio a reintegratse a Lanzarote, tras haberse refugiado en Funchal. El se-
gundo intento se verificd a las 12 horas del 23 de ocutbre en el bergantin
San Vicente, dejandonos el «diputado» en la Junta Central una plastica des-
cripcién del martirio que para tripulaciones y pasajeros representaban los
huracanes del Estrecho. El sabado 28 al mediodia creyeron estar cerca de las
costas espafiolas y confiaban en poder oir misa en Cadiz el domingo. De po-
co les servirian sus piadosas intenciones. Un «levante furioso» les hizo recalar
junto al cabo San Vicente, donde el lunes 30 saltaron 2 tierra el marqués y
los suyos ante el riesgo de retrasar size die su acceso a «La tacita de plata» o
de «coger La Corufia o La Inglaterra al cabo de mil trabajos y peligros»168. Su
contrincante grancanario, el prelado Luis de la Encina, partié con igual
rumbo en otro bergantin que se hizo a la mar el 14 de octubre desde la ca-
leta de San Teimo. El 20 avistaron Madera y en su capital desembarcaron el
22 para proveerse de viveres y loza, «<porque toda la que sacamos de Canaria
se habia roto con el mal tiempo». Entre esta isla y la de Porto Santo se les
rompid la vela mayor, anclando aqui para repararla. No culminaron su acci-
dentada odisea hasta el 7 de noviembre, ;23 dias después de su salida de Las
Palmas!?69,

Los accidentes naturales obstaculizaban este itinerario mas a2 menudo
de lo que pudiera creerse, pues el 23 de septiembre de 1810 amatrd en
Santa Cruz un barco con 12 dias de crucero. Las cuatro recaladas que cono-
cemos en 1812, indican la extrema variabilidad imperante. El bergantin
Aguiles, con 2.000 fanegas de trigo picado en sus bodegas, rompib segu-
ramente todas las marcas cuando apareci6 ante la capital de la provincia el
29 de febrero, con una regata de 5 dias!’®. Una semana invirtid el correo

167. JuanPrimo de la GUERRA, Diarvo, II, 1808-1810, Aulade Cultura de Tenerife, 1976,
pp- 124, 141y 202. Edicién e introduccidn por Leopoldo de la Rosa Olivera.

168. Por tierras portuguesas y espafiolas anduvieron durante 10 dfas hasta entrar en Sevi-
llz, luego de todo Iujo de incidentes debidos a la guerra. Alonso de NAVA'Y GRIMON, Oérzs po-
liticas, Santa Cruz de Tenerife, 1974, pp. 49-51. Edicién, introduccion y notas por Alejandro
Cioranescu.

169. «Diario del viaje a la Peninsula del Ilmo. Sr. D. Luis de la Encina y Perla, Obispo
electo de Arequipa (Perft) escrito por uno de sus capellanes: Dn. Agustin Romero de la Coba,
natural de Telde en Canaria», en ALVAREZRIXO, Apéndice XI, pp. 273-275.

170 .Escolar a Cabreray Ayala, Santa Cruz de Tenerife, 3-111-1812, JAMC.
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que rindi6 viaje el 2 de abril. En cambio, a mediados de diciembre toma-
rfian puerto dos embarcaciones que precisaron 18 dias de conserva.

La proeza del Aguiles ya no era tan extraordinaria en la tercera década
del siglo. El cotreo que entrarfa en Santa Cruz y la nave Lz Paloma que
abordaba Arrecife a primeros de octubre, fueron capaces de igualar su sin-
gladura. La goleta Sen Antonio fonded en la ensenada conejera el 6 de
enero de 1837 con un periplo superior en casi 48 horas, mas habia largado
velas en Almerfa. El 13 de marzo, el mistico Buen Mozo cubrid la carrera
Cadiz-Las Palmas en 4 dias solamente, a pesar de las averias que ocasiond el
viento reinante. El corteo del 22 de abril la haria en otro tanto con idéntica
derrotal’!. Los buques mas pesados o con escala en otros puertos, se retra-
saban’un poco mas. El navio inglés Triunfante, desde Gibraltar a Santa
Cruz para cargar vinos, tardd una semana en mayo de 1832172,

El trafico mercantil con la Peninsula o simplemente el transporte oca-
sional de viajeros, de ordinatio carecia de la rapidez habitual de los correos
(buques de linea regular en Canarias, sean o no setvicio piiblico) o de otros
veleros de mayor porte. Raras veces los mercantes no tocaban en varios puer-
tos islefios a la ida o a la vuelta, con la consiguiente demora. Una de las mas
elocuentes pruebas que podemos esgtimir sobte eilo la protagonizé la pola-
cra mallorquina Défigencia, «que de todo tenia menos de diligente», segiin
apostillé con ironia el historiador Millares Torres, dedicada al comercio ca-
nario-peninsular y que acostumbraba admitir algin pasaje. El lunes 26 de
octubre de 1846 zarpd de la bahia de La Luz, el viernes 30 alcanzé Puerto de
Cabras y no penetrd en Naos hasta las siete de la mafiana del 1 de noviem-

bre. Desde aqui tomé la ruta de Cadiz 38 horas después, peto no avistaria

este puerto hasta jla madrugada del 17!, casi a los 23 dias de abandonar Las
Palmas y a los 16 de haber dejado atras Atrecife, luego de una semana de
circunnavegacidn interna para descargar y cargar efectos en las capitales de
Fuerteventura y Lanzarote!3. Las calmas permanentes que la embarcacién

171.  Este mismo o un homénimo suyo, sin embargo, necesitd 7 a mediados de enero. Cf.
José Marfa ESPASA CIVIT, Historiz del correo en Canarias, Las Palmas, 1978, pp- 66-67.

172.  Forstall a Ventoso, Santa Cruz de Tenerife, 8-V-1832, AB. En 1973, el Cindad de
Compostela o el Santa Cruz de Tenerife cubrian la ruta Las Palmas o Santa Cruz-Cadiz o Al-
geciras en 40-42 horas. Gentileza de Elisa Millares Alonso.

173.  No acabbd aqui el v crucis de la polacra, en la que aparte de Millares iban el oidor
Diosdado, Fernando del Castillo Westetling (hijo del IV conde de la Vega Grande) y el politico
Jacinto de Ledn, entre otros. La Junta de Sanidad le prohibi6 desembarcar en Cidiz por tener
la sospecha de existir en el Archipiélago brotes de fiebre amarilla. Tuvo que ir 2 Mahén y en
su lazareto pasar los navegantes una breve cuarentena. El 9 de diciembre embarcaron en el va-
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hubo de soportar durante toda la travesia no eran, de igual forma que los
temporales, un elemento obligado, pero asiy todo, el #ffasre en cuestion es
buena prueba de los sinsabores que acompafiaban a las comunicaciones e
intercambios con la Peninsula antes de que se implantase el vapor.

Mas de veinte dias a La Habana, unos 16 a Londres, y 4 6 5 a Cadiz, de-
bieron ser unos intervalos muy adversos a menudo para la actividad comer-
cial de las islas, maxime los dos primeros. Las noticias en torno al movi-
miento de los mercados circulaban con estabilidad, pero sin la fluidez con-
veniente de intervenir bruscas fluctuaciones en los precios. Si un comercian-
te solicitaba informes acerca de la cotizacidn del vino, el aguardiente, la ba-
rrill o la orchilla en Cuba o Gran Bretafia, la respuesta no la recibia hasta
casi dos meses o mes y medio después, respectivamente. Desde que ultima-
ba su envio y conseguia embarcarlo!74, hasta que el buque ganaba el punto
previsto, transcurtian no menos de cuatro y tres semanas €n uno y otro caso.
Muchas novedades podian ocurrir en 50 § 35 dias, cuando la estimacién de
determinados articulos se supeditaba a otras ofertas (la de Portugal y Anda-
lucia para el vino, la de Sicilia y Alicante para la barrilla, la de Catalufia y
Mallorca para el aguardiente, la de México y Honduras para la cochinilla,
etc). Los altos fletes, los derechos de aduanas, los seguros y otros gastos re-
presentaban un desembolso en absoluto insignificante si al fin una depre-
ciacidén puntual aquejaba a las mercancias al introducirlas en sus destinos.
Mantenerlas en depdsito allf a la espera de una posible recuperacién, era
un riesgo imprevisible que, incluso saliendo airoso, venia a reducir los bene-
ficios inicialmente calculados. Una escrupulosa y continua informacion re-

pot Mallorquin, que les condujo a Barcelona. El 13 salieron de la ciudad condal en una
diligencia que entrd en Madrid el 17 a las cuatro de la madrugada. ;51 dfas desde Las Palmas a
1a capital del reino! Cf. Agustin MILLARES TORRES, Notas y recuerdos.

174. Esta tatea no resultd siempre sencilla. El 2 de mayo de 1832, Forstall comunicaba a
Ventoso: <Llegd aver el Celestino con el vino que estd en casa, porque no habiendo principiado
a cargar el Azores Packet, me dijo Borts que era preciso que sus pipas fueran debajo... Botts no
empieza a cargar hasta la semana entrante. Embarcaré el vino cuando llegue su tiempo ¢n guia
separada, pues Botts no quiete que en sus guias se hagan mezcla de carga de otros>. Los agentes
de algunas lineas (el citado parece serlo del buque referido), imponian asi sus criterios a los de-
mis exportadores. A veces, por lo demis, no se encontraba barco en el que remitir algunas
partidas. Al mismo destinatario escribe aquel corresponsal santacrucero el 21 de septiembre:
«El Toscano no quiere admitir propuestas para Hamburgo y s6lo toma carga para el Medite-
raneo. ..» Retrasos considerables podia suftir igualmente el transporte de viajeros. El italiano
A. Benvenuty, desde Santa Cruz de Tenerife, escribia a Domingo Nieves el 2 de septiembre de
1829: «Por mias que he hecho con el Capitan del buque que sale mafiana para Cadiz por que
me aguarde dos o tres dias mis, no lo he conseguido y he tenido que quedarme, y aprovecharé
un bergantin inglés que saldra por el 15 del corriente» (AB).
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presentaba para los negociantes un requisito imprescindible, mucho mas
accesible a las casas extranjeras, mas fuertes y con mejores enlaces en el ex-
terior (consignaciones, corresponsalias, etc.). Pero las distancias y los
obstaculos de orden humano o fisico no setian, después de todo, las Ginicas
dificultades a vencer.

Siempre se ha insistido en la importancia del Archipiélago como en-
ctucijada maritima. El desempefio de esta funcién, no obstante, dependia
de las facilidades que se diesen a las embarcaciones extranjeras en nuestros
puertos y sobre todo en Santa Cruz. La competencia de Madera hacia preci-
so ofertar ventajas tangibles, que Madrid no permitié con mucha prodi-
galidad.

La fuente de riqueza que suponian los buques en transito no se le ocul-
taba a las clases dominantes, ya por adquirir frutos indigenas para su aprovi-
sionamiento, por exportar en ellos sus mercancias o por permitir una cotres-
pondencia mas rapida, estable y segura. Las Cortes decretaron en 1821 la
suptesién de los derechos de puerto y navegacién para tales barcos, medida
derogada en 1824 por el ministro Lopez Ballesteros y puesta otra vez en vi-
gor por los progresistas en 1837175, La exencidn de toda clase de gabelas y
derechos para este tipo de naves, por la que tanto clamaron los organismos
que representaban las fuerzas econdmicas, permitié en buena parte que
aumentara el paso de embarcaciones extranjeras que se registra en la capital
provincial entre 1837-1846 (Fig. 4). En su drastica caida de 1847-1848, inci-
dié sin duda el retorno a las imposiciones anteriores sobre estas escalas (100
rvon. para Sanidad, 66 para capitania de puetto y 22,17 para el bote del
practico), muy superiores a las que se cobtaban en la Peninsula. En diciem-
bre de 1848, la Junta de Comercio recogi6 el malestar que producia el no
permitir a los buques mercantes de arribada comunicarse con sus consigna-
tarios o recibir algtin refresco sin entrar previamente. El jefe politico atendi6
estas razones el 7 de marzo de 1849, pero el gobiero central desaprobd su
conducta el 8 de octubre. La insistencia de la Junta consiguid que se dictase

la real orden de 22 de mayo de 1850, por la que se mands rigiese la tarifa '

del puerto de Cadiz hasta la aprobacidon de un nuevo arancel particular. Las
autoridades de marina interpretaron esta norma a su antojo y exigieron a
cada navio 285,32 rvon., provocando la persistencia de las reclamaciones.

175. Labase 13* del arancel especial, rezaba asi: «Todo buque que llegase de arribada a los
puertos habilitados de las islas, o hiciese escala en ellos, con el objeto de refrescar sus viveres,
ser libre del derecho de navegacidn, aiin cuando tuviese necesidad de presentar el manifiesto
de su carga».
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Figura 4

Entradas de buques en Santa Cruz de Tenerife (1835-1851)
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Otra real orden de 10 de enero de 1851 excluyd de aquellas cargas a los va-
pores paquetes britdnicos de la linea del Brasil!76. La demanda de una to-
tal exoneracion, que alcanzase hasta los derechos de consumos, siguid pre-
sentandose hasta las franquicias!7.

La politica proteccionista espafiola habia conducido a que la posicién
estratégica de Canarias quedase infrautilizada, en detrimento de sus clases
dirigentes y del propio Tesoro. El principio del libre comercio imperaba ya
en las islas de Madera y Cabo Verde y en el puerto de Dakar, transforman-
dose en excelentes focos de atraccién para el trafico intercontinental. El va-
por exigia estaciones para la aguada y el catboneo, eligiendo las compafiias
de navegacién aquellas plazas que les ofrecian mayores utilidades. El
promedio anual de buques extranjeros llegados a Santa Cruz de Tenerife
baj6 de 71 en el quinquenio 1842-1846 a 53 en 1847-1851, es decir, expe-
riment6 una reduccién de mas de la cuarta parte; los espafioles se manten-
drian pricticamente inalterables mientras tanto, con una media de 32 y 31
arribos anuales en uno y otro periodo. Siendo prioritaria la participacién ex-
tranjera, ya que superd los dos tercios de las entradas en 11 de los 17 afios
recogidos, la idoneidad de nuestro primer puerto como escala internacional
se estaba deteriorando, no sblo por la crisis econdmica europea de 1847,
sino ademas por el régimen aduanero §ue regia en las islas. Su exposicién a
las fluctuaciones mundiales era lo suficientemente seria como para crear en-
cima otros impedimentos. El nimero de veleros mercantes, que habia pasa-
do de 96 en 1835-1839 a 217 en 1840-1844, descendi6 a 159 en 1845-1849.
La intetvencion de la bandera nacional es entre ellos propotcionalmente su-
perior a la extranjera, porque apenas pagaban detechas. De cualquier for-
ma, sblo representaban en conjunto un 36,04% del total de embarcaciones,
frente al 63,96% de las unidades de guetra, transportes y correos. Casi un
tercio de los vapores acudirian en el bienio final. Fue en 1851 cuando supe-
raron 2 los veleros (38 contra 37), a lo que contribuyb el amparo a la linea
britinica del Brasil. En noviembre de 1850 habfa llegado a la capital el agen-
te inglés List, de la Compafiia del Setvicio de Correos, que visitaba los puer-
tos de la nueva ruta del Brasil y Rio de Ia Plata a fin de formalizar los acuer-
dos sobre el paso de sus buques. Si se queria que el Archipiélago desempe-

176. PERAZA DE AYALA, «La Junta de Comercio de Canarias>, en E/ régimen comer-
ciddl..., pp. 229-230.

177. «De no hacerse asi, el resultado seguro fuera alejarse aquellos buques completamente
de nuestros puertos, pues atin los pocos que se hallasen forzados a una arribada, la verificarian,
con preferencia, a la isla de la Madera». RAMIREZ, p. 39.
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fiase la misién a que estaba llamado por imperativos de la expansion capita-
lista, a la par que tomaban cuerpo las ambiciones africanistas de Madrid, te-
nfa que adoptarse otro proceder. En julio de 1852 lleg6 a materializarse.

V. LA CRISIS DE LOS CULTIVOS DOMINANTES

En 1815 habian ya desaparecido las circunstancias extraordinarias que
favorecieron a la oferta viticola local en el mercado britinico. La indepen-
dencia americana privaria después a nuestros aguardientes de la demanda
que alcanzaron en Caracas, Veractuz y otros centros continentales. El largo
camino de la crisis para nuestro primer cultivo exportador, iniciado ya desde
el Gltimo tercio del XVII'78, acelerado en 1778, toma cuerpo de forma defi-
nitiva.

La firma londinense A.A. Gower Sobrinos y Cia. aseguraba en 1817 no
convenirle adquitir vinos islefios «por hallarnos abundantemente provistos y_
sin la menor demanda». Los caldos ligeros y batatos de la colonia del Cabo,
con unos derechos muy inferiores a los que gravaban la entrada de los fora-
neos (la tercera parte), eran casi los inicos que se consumian. A finales de
mayo, la empresa insiste en este punto e informa que los precios nominales
«de los de carga» oscilaban entre los 1.620-1.800 rvon. por pipa y entre
2.700-2.790 para«los llamados de Londres»179.

Las importaciones viticolas en el Reino Unido durante el cuatrienio
1820-1823, demuestran sin embargo que la oferta colonial, con el Cabo de
Buena Esperanza en primer término (seguido de las posesiones de las Indias
Orientales y Occidentales y de Malta), apenas aporta el 7,34% de los sumi-
nistros de la metrdpoli. La hegemonia la detentan los caldos portugueses,
tanto continentales como insulares (oporto v madeira), con un 58,30% del
total importado. La Espafia peninsular (Andalucia) ocupa la segunda post-
cién, quedando Tenerife ligeramente por delante de los aprovisionaraientos
franceses; la ausencia de datos en 1822 no sabemos si deriva de un corte en
la exportacion insular o de lagunas documentales, acercandose mas a los ni-
veles de Madera de mediar esta Gltima razdén. Casi las 3/4 partes de las im-
portaciones (1.189.976 galones) proceden de la Peninsula Ibérica.

178. Cf. José Ramén SANTANA GODOY, «Crisis econbmica y conflictos sociales en Ca-
narias (1660-1740)», en A. MILLARES TORRES, Historia General..., tomo 1V, pp. 202-208.
179. A.A. Gower Sobrinos y Cia. a Cabrera y Ayala, Londres, 14-11y 31-V-1817, JAMC.
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Origen

Portugal

Espafla

Madeira

Tenerife

Francia

C. Buena Esperanza
Indias Or.
Napoles-Sicilia

Ind. Occ. Britdnicas
«Alemania»

Malta

Georgia

Total

Cuadro X

Importaciones viticolas en el Reino Unido durante 1820-1823 (en galones)

1820

242.748
96.733
31.010
28.540
24.090
17.322

2.514
6.565
12.157
1.308

104

463.091

Fuente: Foreing Office, ZHCI, p. 645.

194

%

52,42
20,89
6,69
6,16
5,20
3,75
0,55
1,41
2,63
0,28

0,02

100,00

1821

126.429
82.493
24.654
33.291
10.711

7.315
38.704
14.599

1.717

1.800

131

341.844

%

36,99
24,13
7,21
9,74
3,13
2,13
11,33
4,27
0,51
0,53
0,03

100,00

1822

211.009
72.393
42.959
20.179
16.396

332
4.789
3.907
1.149

253

373.366

%
56,52
19,39
11,51
5,41
4,39
0,08
1,29
1.04
0,31
0,06

100,00

1823

241.435
116.736
30.094
11.341
16.191
13.913
813
14.313
4.225
2.555

451.616

%

53,46
25,85
6,67
2,51
3,59
3,08
0,18
3,16
0,94
0,56

100,00

Total

821.621
368.355
128.717

73.172

71.171.

54.946
42.363
40.266
22.006
6.812
384
104

1.629.917

%

50,41
22,59
7,89
4,49
4,37

3,38 °

2,59
2,48
1,36
0,42
0,02

100,00
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Es probable que, mis que afectar a la comercializacién islefia en suelo
metropolitano, la competencia de los vinos de la colonia sudafricana haya
seguido teniendo una incidencia particular sobre los cargamentos britanicos
hacia sus territorios del Indico. La Junta de Comercio argumentaba el 21 de
septiembre de 1835 que Canatias no estaba sdlo en la ruta de América, sino
que era un punto de apoyo también para la Compafiia de las Indias Orien-
tales!®0. Sus buques dejarian de abastecerse en Santa Cruz para hacetlo en la
base estratégica de Ciudad del Cabo, arrebatada en 1806 a Holanda, tras
perder el monopolio indio en 1813. Aquella misma entidad, sustituta del
Real Consulado Maritimo y Terrestre, aludia no obstante en un informe al
gobierno de fecha 22 de noviembre de 1833 que los plantios de vifias del
Cabo de Buena Esperanza constituian una de las razones del abatimiento de
la exportacion viticola canaria. En la sesidn en donde se elabora este texto,
se dio cuenta asimismo de un escrito del diputado decano del ayuntamiento
de La Orotava, Miguel de Villalba, en el que se hacia ver que la decadencia
de su comercio obedecia a su vez al monopolio de unos cuantos comercian-
tes, indicando la conveniencia de que se dirigiese el jefe politico a los cénsu-
les espafioles en Gran Bretafia y que los cosecheros vendiesen directamente
a los cargadores para suprimir tales intermediarios?8!.

Las poderosas casas comerciales portuarias adquirian el vino de las bo-
degas de los grandes multifundistas tinerfefios y demas o 2 través de sus
arrendatarios y colonos. En agosto de 1824, la firma Bruce y Cia. sac6 14 pi-
pas y 10 barriles, por un valor total de 8.010 rvon. (a 540 la pipa), de las
propiedades que en Taganana tuvo Ana del Hoyo 2 cargo de su administra-
dor Pedro José de Vera; la retribucién se debia efectuar en un plazo de tres
afios por medio de su hermano, el conde de Sietefuentes!®2. Como fue nor-
ma en este negocio, singularmente en &pocas de crisis, la fijacion de los pre-
cios dio origen a algunas tensiones. Un grupo de vinateros de Buenavista so-
licitd en septiembre de 1831 del citado aristécrata un dictamen en torno a
quiénes corresponderia fijar los del mosto. A juicio de Fernando del Hoyo,
tal papel interesaba que quedase en manos de los propietatios, que com-
praban una parte de la produccidn a sus colonos, y no de los comerciantes,

180. PERAZA DE AYALA, p. 231.
181. Ibidem, pp. 234-235.
i82. Contrato original en AB.
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«potque los primeros son los que tienen el verdadero interés en conservar las
vifias que exclusivamente constituyen la riqueza del Pals y los segundos s¢'o
se dirigen a una negociacién lucrativa, que dexando de haber mosto emplea-
1an su dinero en otro géneros.

Ambos, cosecheros y negociantes, solian adelantar fondos para atender
los costosos gastos de «las fabricas de las vifias» (dinero y frutos), pero los al-
“timos lo hacian en unas condiciones mucho mas gravosas. Igualmente se
pronuncia el conde porque las cotizaciones del partido de Daute se ajusten
a las del Valle de la Orotava, que servian de base para el comercio de su
puerto, «pues de otra manera tesultaria perjuicio para unos y ventaja des-
proporcionada para otros»183. Las opiniones de este noble, vecino de La La-
guna y 2 menudo residente en aquel enclave maritimo, plantean el control
que por costumbre ejercian las empresas mercantiles sobre la politica de
preciosy el relieve de sus adelantos 2 los cultivadores, que frecuentemente
_guédaban endeudados con ellas. '

La depreciacién en los mercados exteriores produjo un paulatino des-
censo de la supetficie destinada a este cultivo. Especialmente en Tenerife,
muchas fincas redujeron o reconvirtieron su produccién, cayendo con harta
frecuencia en un lamentable abandono. Lo sucedido con la hacienda del
Diablo, propiedad del mentado Sietefuentes, confirma el alcance de esta
tendencia. Segtn el dictamen que el 3 de junio de 1837 emiten los peritos
Antonio Galano y Pedro Hernindez, a solicitud de Juan Evangelista Ora-
mas, en 1826 daba regularmente una cosecha de 24 pipas de vino, no dispo-
niendo en aquel afio de vifias suficientes para superar las 17. Los males cau-

sados desde la muerte del arrendatario Sixto Romdn, la falta de riego y el

descuido de los medianeros, hacian imprescindible contratar 80 peones
* durante varios dias (con un jornal de 3,24 rvon. diarios), st se queria restau-
rarla, empleandoles en verificar nuevos plantios y en «arrancar el exeso de
durasneros que impiden la abundante cosecha de Mosto...»184. Este y otros
dispendios para acondicionar las tietras y restablecer el potencial de las fin-
cas, no parecen que hayan sido muy rentables. La pipa de vino, siempre en

183. Escrito del conde de Sietefuentes, Buenavista, 25-1X-1831, AB.

184. Original en idem. Una catastrofe natural, el aluvidn del 7 de noviembre de 1826,
arroj6 incalculables pérdidas para la agricultura por los enormes destrozos que producitia en
plantaciones y vifiedos, en particular en las fincas situadas en los valles y vertientes montafiosas
expuestas al mar. Mac Gregor a2 G. Canning, Santa Cruz de Tenerife, 12-XI-1826, F.O.
72/320 (leg. 258). En la «Noticia» que elabord Alvarez Rixo, se cifra el valor de los terrenos

perdidos en 22,5 millones de rvon. Cf. MILLARES TORRES, tomo IV, pp. 316-317 y LEON
p- 363. ‘ '
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base al antedicho dictamen, habia descendido de 272,5 rvon. a 165,8 en
aquel lapso de tiempo. En tales,condiciones, parecia preferible ensayar otros
cultivos. La cochinilla, pues, avanzd en el campo tinerfefio merced a la pro-
gresiva ruina de los vifiedos.

El estado de postracién que alcanza el trifico viticola en 1832, y las di-
ficultades por las que hubieron de pasar productores y exportadores, puede
colegirse de la correspondencia cursada entre el coronel tinerfefio Manuel de
Monteverde y Tovar (1797-1858), tltimo mayorazgo de su casal®’, y el
tantas veces citado Ventoso. A principios de afio, &ste estuvo dispuesto a to-
mar a aquel gran cosechero de 100 a 150 pipas pagaderas en tres afios por
trimestres (aunque habia quien las compraba con un plazo de cuatro),
siempre que se aviniera a petcibir una cuarta o quinta parte del valor en
efectos de su almacén. El 2 de febrero, Monteverde se mosttd conforme con
esta Qiltima proposicidn (recibir una quinta parte en mercancias), mas inten-
6 conseguir que el vencimiento fuera a los dieciocho meses. El comerciante
no aceptd tal clausula y el hacendado de Garachico se vio en la necesidad de
narrarle puntualmente todos sus aputos, en parrafos en extremo revelado-
res186. Las bases del arreglo quedaron muy confusas en definitiva, porque
Ventoso creyd haberse comprometido a comprar apenas 120 pipas de vinos
y madres de la hacienda de Interian y don Melchor pensaba que el trato se

185. Francisco FERNANDEZ DE BETHENCOURT, Nobsliario de Canarias, tomo 111, La
Laguna, 1959, p. 523.

186.  Asi, por ejemplo, le dice: «...las Bodegas de vino, que es el tinico renglén de mis ha-
ciendas que realiso (porque los demis, aunque no se gastan en la Casa, se imbierten en ella
misma) para atender 2 esta obligacién, me rendiran por los bajos precios del dia cuando mucho
mil y quinientos pesos, de que rebajado una quinta parte quedan exactamente para cada trimes-
tre (calculando por tres afios) sien pesos, que es lo que parese corresponderme..., y por dia 9
reales de plata no cavales; ahora, si con un diario tan pequefio le parese a V. posible atender a
los gastos de una Casa que contiene trese personas de familia, yo quedaria sumamente conten-
to, con que V. que también la tiene, y debe saber el consumo de la suya, me indicara el advi-
trio de que podia valerme, para dejar cumplidas, no sélo las necesidades personales, sino tam-
bién todas las de demés que son inumerables y afin de mayor importancia que ésta; pero mis
alin, doy por echo que fuese tanta mi avilidad como para poder salir de un problema tan arries-
gado. ¢Que har€ para satisfacer 2 mi hermano Dionicio (que se halla en Pariz siguiendo estu-
dios) un duro diaric que tengo que pasarle? Ni afin 2 esto alcanza, mi amigo, la limosna que
V. me ofrece, y de consiguiente nosotros tendremos que salir, para escapar con el pellejo, con
un ganiguito al braso visitando conventos o Casas de caridad; por lo tanto, me persuado que
considerando V. mis apuradas sircunstancias actuales como debe, no dejard de convenserse en
que mi propuesta es demaciado prudentisima, y que sdlo una absoluta presicion de seflirme a

las sircunstancias del dia, sin que haya otro recurso, me pudiera hacer pasar la indicacidn que 2
V. hize».
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extendia a toda su cosecha, aftadiendo la de su finca de Taco'8?. El trafican-
te orotavense se¢ mantuvo en la cantidad por &l calculada como cierre del
contrato y envid a su maestro bodeguero para recogerla. En este punto se
enconttd con una sorpresa en extremo desagradable, pues los gastos de aca-
treo, embarque y transporte naval se elevaron a 15 rvon. por pipa y tuvo
que satisfacer, ademas, los otros dos por cada una que la municipalidad de
Garachico impuso como gravamen en los embartcaderos de su jurisdic-
ci6n!®. En resumen, amargamente se quejo de que estos vinos le habian su-
puesto probablemente 14 tvon. por pipa mas caros que cualquier otros, en
un momento en que las cosas no estaban para ajustes tan poco gratificantes.
Efectivamente, don Francisco Gervasio se habia referido ya a los enormes
aprietos por los que pasaba la comercializacidn viticola, «y alin mas después
de la interdiccidn de los negocios con Inglaterra»; la cuatentena de 30 dias
que en Santa Cruz se exigid a todos los barcos procedentes de Londres, no
vino sino a agravar mas semejante coyuntura calamitosal®®. El 7 de mayo
hizo a su cliente y asentista la confesién que sigue:

«Yo no puedo tomar ni una sola pipa de vino mis, porque no sé¢ qué hacer
con el que tengo, ni caben en mis Bodegas, no teniendo pipas en qué po-
nerloss.

Este <estado de degradacién totals, del que habla acto seguido, quizis
resultara mucho mis nefasto para los cosecheros que para los comerciantes.
A juzgar por las previsiones de Monteverde, el precio de cada pipa vendida
a Ventoso llegaba meramente a 187,5 rvon. Suponiendo, pues, un valor to-
tal de 22.500 por las 120 del convenio, la quinta parte, 4.500 rvon., las co-
bré en géneros diversos que el comprador almacenabal®. Era ésta, desde

187. Monteverde a Ventoso, Garachico, 10-V-1832, AB.

188. Respondiendo a Ja misiva que Monteverde le dirigi6 €l 21 de mayo, Ventoso expresd
su extrafieza ante «las facultades de ese ayuntamiento, que quiere tener fondos pagos por indi-
viduos de otros Pueblos, abrogéndose la facultad de imponer los que sblo pertenece a $.M.».

189. «Todo conspira contra el triste comercio de las Yslas», dirh en contestacidn a la episto-
la de su intetlocutor fechada el 2 de febrero, concluyendo en que era muy engotroso extraer
una sola pipa de vino.

190. Don Manuel se interesaria por bramante, lienzos, lino y otros articulos disimiles. La
relacién de los mismos que le harfa llegar Ventoso, incluye arcos de hierro, lona, jarcias, pol-
vora, cueros al pelo, sillas americanas pintadas, sobretodos de lana, alfombras, trajes de gaza
bordados, pafiuelos de algoddn, gazas claras y tupidas, carranclanes de colores, hamburgos de
diferentes clases y medidas, dril para calzones de hilo, bramantes, cotonia lisa, olan blanco y
negro, muselinas indias sencillas o dobles, etc. La némina constituye una buena muestra de los
cuantiosos productos que solian almacenar los grandes traficantes islefios. Monteverde a Ven-
toso, Garachico, 10-V-1832, AB.
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luego, una comoda forma de pago para las casas comerciales, quienes ade-
mas suministraban botellas, duelas o arcos de hierro a los hacendados con
cierta periodicidad!?!, a fin de envasar su produccion; comoda y lucrativa,
porque colaboraba a dar salida a los szocks acumulados.

Los comerciantes disfrutaban después de algunos privilegios fiscales
que repercutian en los precios que se pagaban a los cosecheros, contra lo
cual reclamé la Junta de Comercio en 1846192, De lo dicho resulta que la pi-
pa de vino, en este escalén, pasaria de valer 540 rvon. en 1824 2 272,5 en
1826, 187,5 en 1832 y 165,8 en 1837. Las cifras que aporta Diston coinci-
den con una fortisima depresién en 1833-1835, situandose los precios entre
los 195-225 rvon. Si de verdad hubo un alza momentinea en 1836 (330-390
rvon.}, o no fue general, o al afio siguiente habia desaparecido. En 1839 se
conoceria una recuperacién hasta los 300, precio que en la segunda mitad
de los cuarenta «es el mejor que sacan en el dia los cosecheros»!93. Las con-
diciones leoninas que impusieron las casas comerciales, acaso hagan veridi-
cos los limites de 195-225 rvon. otra vez en 1843-1844 y 1846194, Lejos que-
daban ya los 1.500 rvon. conquistados durante la Guerra de Independencia
v hasta los 750-600 rvon. del precio medio por pipa que en 1800- 1804 Esco-
Jar recoge para Tenerife.

Hemos hablado de una reduccién de la superficie dedicada a la vid,
pero quizas este proceso se haya operado en relacion con la etapa floreciente
de 1811-1813. En 1837, la produccién viticola canaria se estimd en unas
53.200 pipas anuales, de las que 25.000 (el 46,99%) correspondian a Tene-
rife, 9.000 2 Gran Canaria (el 16,91), 8.000 a La Palma (el 15,03), 4.000 2
Lanzarote, lo mismo a Gomera, 3.000 a Hierro y las 200 restantes a Fuerte-
ventural?s. Estas cantidades se asemejan mucho a las que Escolar nos brinda
como cosecha media anual en 1800-1804 (24.846 pipas en Tenerife y 4.081
en Lanzarote, por ejemplo)196. Tal vez el cénsul britanico no se haya moles-
tado mucho en acopiar nuevas informaciones y se limitase a redondear los

191. Con el patrén del barco que le trajo el vino, Ventoso envib cuatro docenas de botellas
a Monteverde, el cual le reclamd meses mis tarde cincuenta o cien duelas y dos centenares de
arcos de hierro. Idem aidem, 4-V y 22-VII-1832, AB.

192. PERAZA DE AYALA, p. 235.

193, Pascual MADOZ, Diccionario Geogrifico, Estadistico, Historico de Espania y sus po-
sesiones de Ultramar, ©° V, Madrid, 1846-1850, p. 404. El aguardiente experimentd también
una baja ostensible, cayendo el precio del garrafon de 240-120 2 70-50 rvon.

194. LORENZO CACERES, pp. 22-23.

195. F.O.ZHCI/ 1224, p. 301. Informe de los principales articulos producidos anualmen-
te en las Islas Canarias.

196. Ibidens, t° 1, p. 94 yt° 111, pp. 212, 216, 220 y 224.
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calculos de la Estadistica. De no ser asi, la produccion a finales de los treinta
era bastante similar a la de principios de siglo, con depreciacién y todo.

Las exportaciones viticolas al Reino Unido habian sido reducidas en el |
trienio 1821-1823, y lo fueron mas afin en el cuatrienio 1829-1832. A partir
de 1839 su descenso es acusado, pese a timidas mejoras!®’. A la mengua de
nuestros vinos conttibuyeron en gran medida los ctecidos derechos de im-
portacién que habian de pagarse en Londres, los cuales persistieron pese 2
las continuadas gestiones islefias para que el gobierno espafiol demandase
las rebajas oportunas, en 18gica contrapartida por los modicos impuestos
que en las islas gravaban la introduccién de tejidos de algodén ingleses. El
trato favorable de 1825 se habia esfumado. La Junta de Comercio trabajaria
por satisfacer tales reivindicaciones, como también por aminorar las exaccio-
nes de los daneses sobre los caldos que pasaban hacia el Baltico por el Sund.
Fl fracaso de las gestiones diplomdticas en el Reino Unido, intensificé la bis-
queda de una salida a la crisis mediante el concurso de otros mercados,
como el de Prusial?8. Todo resultd inttil. Habiamos perdido el principal y
ning{in otro vendria, como el norteameticano a finales del XVIII, en auxilio
de este decadente renglon.

En los afios cuarenta se acelera el proceso de reconversion de la agricul-
tura canaria, movido por el hundimiento de la vid. Los pasrales de malvasia
en régimen de regadio, que principalmente cubsian el occidente de Teneri-
fe y el sudeste de Gran Canaria, desaparecieron en su mayor parte, desti-
nandose las tierras a plantios de millos, papas o nopales; su conservacién se
redujo a las orillas de las propiedades riisticas con mayores disponibilidades
de agua. Los viduefios de secano subsistitian en algunas grandes plantacio-
mes del Monte Lentiscal, en la Vega de los Mocanes de Valsequillo o en pa-
gos de Telde. La parra moscatel quedd como articulo de [ujol?. Tras 1850,
el vino es ya un cultivo residual basicamente volcado hacia el mercado inte-
rior. En regiones determinadas, como la de La Geria en Lanzarote, alcan-
zaria una justa reputacion.

1a produccion de la orchilla aparece eminentemente localizada en Go-
mera y Hierro, islas del sefiorio de Adeje. Durante ¢l quinquenio 1761-
1765, cuando su venta en el mercado interno se ajustd a 210 rvon. el quin-

197. NADAL-FARRERAS, pp. 165-166.

198. MADOZy PERAZA DE AYALA, ibidem.

199. Francisco Maria de LEON y FALCON, «Memoria sobre el estado de la agricultura en
la pr;vin;:ia de Canatias», en Boletin Oficial del Ministerio de Fomento, t° IV, Madrid, 1852,
pp- 460-463.
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tal, la recoleccidn gomera se elevaria a 2:159,93 quintales y la herrefia a
683,5, con un producto de 453.585 y 143.535 rvon., respectivamente?.
En 1768, ain, los precios subirfan a 350 rvon. Las firmas comerciales del
Puerto de la Orotava, con los Cdlogan en primer término, controlarian por
antonomasia la comercializacidn de liquen tintdreo, a través de sus repre-
sentantes en San Sebastidn o Valverde. La participacion de Lanzarote y
Fuerteventura en este ramo fue bastante inferior. De 1801 a 1809 slo se ex-
portaron 1.207 quintales por Arrecife, de los que Hamburgo recibi6 953 (el
78,95%) y Londres el resto, corriendo los trece embarques documentados
por cuenta de fragatas, bergantines y goletas estadounidenses y britanicas.
Los negociantes arrecifefios prevalecen entre los exportadores, seguidos a
distancia de los residentes en aquel puerto tinerfefio o en Santa Cruz, mas
volcados hacia la oferta periférica occidental?0t.

Hasta 1818, en que fue declarada de libre comercio, la orchilla perma-
neci6 bajo control sefiorial e las cuatro islas de sefiorio y de la Real Hacien-
da en las tres realengas. Al tratarse de un producto estancado, su utilidad
no llegd a ser muy grande para el conjunto de la economia local. El decreto
que el 6 de agosto de 18: 1 aprueban las Cortes gaditanas fue derogado por
real cédula de 15 de septiembre de 1814, implicando el restablecimiento
del régimen sefiorial la devolucidn de los frutos y rentas que hubiesen pro-
‘ducido el derecho de quintos o la recolecidon de orchillas. El administrador
de los sefiores de Lanzarote y Fuerteventura, José Diaz Sefiordns, se aprestd
a obtener el reintegro de las jurisdicciones abolidas fugazmente. El avispado
Escolar, en este punto, le acosd para conseguir el arrendamiento de las or-
chilias conejera y majorera, ofreciendo a Cabrera y Ayala la posibilidad de
unirse a €l en el negocio. A principios de diciembre, contando con el visto
bueno del presbitero para arrendar las de Lanzarote, el autor de la Estadists-
ca se encontrd con la resistencia del intendente a restablecer la situacién an-
terior y con el recelo y las evasivas del representante de los Santa Coloma y

200. Los gastos de recogida y comision del administrador supusieron 72.842 y 20.974
wvon. Copia del Quinquenio remitido por el Administrador de Canarias, Comprebensivo des-
de el ario de 1761 hasta el de 1765 inclusive, y de las rentas que rindieron en aquel tiempo los
Mayorasgos de la Gomera, Hierro y Adexe, AB.

201. Entre los primeros figuran el portugués Manuel José Alvarez, Francisco Aguilar, Juan
Antonio Brito, Ginés de Castro y Gerardo Morales; entre los segundos, Diego Barry, Juan Cb-
logan y José y Patricio Murphy. Copia de la certificacion expedida por Sixto Roman y Machado,
contador principal de la Real Hacienda de Canarias, a peticion del Cabildo Eclesidstico el 16 de
mayo de 1818, JAMC.
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los Saavedra202. El interés de la burguesia comercial por sacar tajada de los
privilegios sefioriales, no siempre resultd una operacién lucrativa. Juan An-
“tonio Btito, arrendatatio de la orchilla lanzarotefia en 1809, dej6 al morir
una deuda con el administrador José Ginory de 15.000 rvon., que ¢l 16 de
julio de 1812 habrian de satisfacer sus apoderados Vicente Curbelo y Anto-
nio Gonzalez Bermiidez203.

En las postrimerias de las guerras napolednicas, cutiosamente, el co-
mercio de la orchilla parece conocer un momento bastante favorable. Ante
el ofrecimiento de una partida que les hizo el gran terrateniente de Fuerte-
ventura, coronel Agustin de Cabrera y Béthencourt, los Cologan se mostra-
rian muy interesados en comprarla en abril de 1815, aunque por un costo
inferior, diciéndole que tenian a la vista «la cuenta de venta de unas 7 sacas
embarcadas en Octubre proximo pasado, que habiéndose vendido al precio
mas favorable nos producen a razdn de 28 pesos el quintal»?%4. En los pri-
meros meses de 1817, el valor de esta medida en Londres se situaba entre los
602-642 rvon., peto las contrataciones no tenian mucha actividad?205.

Ni las altas cotizaciones londinenses ni el desestanco de 1818 servirian
de incentivos para las exportaciones orchilleras canarias. Los nuevos coloran-
tes que se imponen en la industria europea redujeron la demanda conside-
rablemente. Las dificultades de la recoleccibn, con riesgo de las vidas para
los pocos campesinos dedicados a esta labor de forma eventual, tampoco
permitian un incremento de la produccién2%. En el decenio 1814-1823 ésta
fue en La Gomera, por término medio, de 140 quintales al afio207.

A finales de la década de los veinte, en contraposicion con el marcado
declinar de la barrilla, la orchilla experimenta una clara tendencia alcista.
En agosto de 1826, los mismos Cdlogan revelan al latifundista majorero que

- 202. Escolar a Cabrera y Ayala, Santa Cruz de Tenerife, 2-XI y 2-X11-1814, JAMC.

203. Carta de pagamento en #dem. A principios de siglo era arrendatario de ella en Tene-
rife el propio Ventoso, quien el 23 de abril de 1805 satisfacia al administrador de la Real Adua-
na del Puerto de la Orotava 3.327,5 rvon., con destino a la Intervencién de la Contaduria Prin-
cipal del Caudal de Orchilla. De esta cantidad, 2.342,5 rvon. correspondian 2 la compra de la
produccion del partido de Los Silos desde 1802 a 1804, y los 985 restantes a La Orotava. Reci-
bos en AB.

204. Bernardo y Juan Cdlogan a Agustin Cabrera Béthencourt, Puerto de la Orotava, 27-
IV-1815, AFBL. ’ :

205. A.A. Gower Sobrinos y Cia. a Cabrera y Ayala, Londres, 14-11-1817, JAMC. A finales
de mayo, esta empresa confiaba en upa pronta mejotia, «pues las existencias se han reducido
considerablemente». )

206. MADOZ, t° V, p. 403. Hacia mediados de los cuarenta, los recolectores cobraban
150 rvon. por quinral. :

207. Ibidem, t° VIII, p. 440.
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no les acomodaba tomar ningin monto de aquélla, sefialando a proposito
de &sta que aceptarian

«la partida de que Vm. guste disponer, unificada como la mejor que sale de
esa Ysla, a quarenta pesos quintal a la orilla del mar, devolviendo los sacos o
el lienzo, hilo y ahujas, siendo las sacas nuevas y propias para embarque. El
pagamento lo haremos en el plazo de un afio desde su embarque, de tres en
tres meses. ..»208,

Si estos reputados especuladores estaban dispuestos 2 pagar el quintal
de orchilla a 600 rvon. en Fuerteventura, es porque tenfan exacta informa-
cion de que su costo en Londres era notablemente mas alto. Casi dos afios
después, en febrero de 1828, este panorama debib persistir. Juan Enrique
Rudall, que tuvo por agente en Arrecife a Carlos Baker, escribe a Pedro Ca-
brera y Ayala desde la capital del Reino Unido:

«La orchilla esti algo escasa en este mercado, y por lo tanto seria la mejor re-
mesa que Vm. podria hacer»20,

Es probable que esta fase algida no durara mucho y que la depreciacion
en los mercados extranjeros fuese similar a la de los otros cultivos de expor-
tacién. Ya en los afios cuarenta, la orchilla serfa suplantada por el musgo de
la costa africana o por nebfitos tintes, obra de los avances de la quimica?!0.
La produccidn herrefia se calculaba por entonces sobre un promedio de 180
quintales anuales?!?, con una sensible decadencia en los principales centros
a lo largo de la primera mitad del siglo, hasta desaparecer practicamente de
AUESLIO COMELcio.

En su célebre Memoriz de 1850, Ledn y Falcdn recordaba con nostalgia
la poca en que el quintal de barrilla se pagaba en Lanzarote y Fuerteven-
tura a 60 6 75 rvon., sefialando que 2 fines de los cuarenta no alcanzaba sino
los 7 1/2 debido al descubrimiento y aplicacién de la sosa artificial y a las
adulteraciones de nuestros cosecheros?12. En realidad, las cotizaciones du-
rante el periodo mas bonancible de la comercializacion barrillera conquis-

208. Idem aidem, Puerto de la Orotava, 5-VIII-1826, AFBL.

209. Juan H. Rudall s Pedro Cabrera y Ayala, Londres, 4-11-1828, JAMC.

210. LEONyFALCON, 348-349.

211. MADOZ,t° IX, p. 194.

212. Loc e, t° I, p. 451. En algunas zonas de la Peninsula se cotizaba a 22 y 24 rvon.
coetaneamente.
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tarfan cotas mas altas en los mercados insulares. En una sola operacion, con-
venida el 16 de noviembre de 1807 y materializada entre el 31 de marzo y el
23 de abril siguientes, los lanzarotefios Luis Cabrera Rodriguez y su hijo Lo-
renzo Cabrera Lopez venderian al apoderado insular de Tomas Cologan,
Marcelo Carrillo, 6.225 quintales al precio de 90 rvon. ¢/u., con una factura
total de 560.250 rvon.213. A principios de 1809, por otro lado, el santacru-
cero Pedro Forstall ofrecid 120 rvon. por quintal, obligindose a entregar
40.000 rvon. como anticipo y la cantidad restante al afio de recibir la pie-
dra2'4. Todo ello corrobora la afirmacién de Escolar en cuanto a que el valor
del quintal era de 90 rvon. en 1807-1808, pero que llegd a los 120 puesto a
bordo en algunas ocasiones, tanto en Lanzarote como en Fuerteventura.
Madoz fue alin mas lejos y hablatia hasta de 140 von.?!3, testimoniando
quizas cudl fue su cénit a raiz de la invasién napolednica de la Peninsula
Ibérica. S v

El alza de precios y la gran demanda que se produce en los primeros
tiempos de la Independencia, representd el periodo mis préspero de la ba-
trilla en el Archipiélago. Unos pocos afios atrhs, Manuel José¢ Alvarez se
comprometid a satisfacer 120.000 rvon. en dos plazos de seis meses a Juan
Bernardo Cabrera, vecino del lugar de Teseguite en Lanzarote, por 2.000
quintales que remititia a Antonio Power, de Santa Cruz?!6. Esos 60 rvon.
por quintal ya suponian una ganancia de consideracion para el cosechero o
para el traficante de Lanzarote y Fuerteventura, asi que calctilese lo que sig-
nificaba el doble poco después. .

No debe pensarse que la oferta de barrilla canaria se haya deteriorado
drasticamente en el metcado britanico desde el Tratado de Paris. Tras lograr
su estimacién mas alta en el verano de 1810, bajd seguidamente y se man-
tuvo en una linea de relativa estabilidad hasta cuatro-afios mas tarde, tocan-
do fondo en octubre de 1814 y recuperandose un tanto a partir de aqui. Lo
que ocurrird de 1816 a 1820, probablemente no fue muy distinto de lo que
sucedib en 1814 y 1815.

La firma A.A. Gower Sobrinos y Cia., se nos presenta a la altura de
1816 como una de las principales emptesas interesadas en la barrilla canaria.
Mantenia tratos con Diego Little, del Puerto de la Orotava, con Escolar y Jo-
sé Crossa, de Santa Cruz, y con Domingo Mattindn, de Arrecife. En julio de

213. Contratos en Arch. Alfredo Matallana Cabrera, Arrecife.

214. Pedro Forstall a Cabrera y Ayala, Santa Cruz de Tenerife, 9-VI-1809, AB.
215. Ibidem, ° V, p. 404.

216. Obligacién en JAMC.
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aquel afio flet6 el bergantin inglés Mariz, de 142 toneladas, por cuenta de
Escolar y para conducir barrilla, orchilla y otros articulos islefios a Londres.
Al ofrecer sus servicios al presbitero Cabrera en el mes de febrero siguiente,
sus directivos le comentan el buen aspecto que el comercio de la piedra pre-
sentaba, «cuyo consumo en el dia es tan preferido sobre las de Almeria». Po-
co tiempo antes se habia vendido el cargamento del bergantin Neptuno a
112 wvon. el quintal, teniendo contratado el que venia en el Océano a
116.Este panorama ya no era tan alentador al 31 de mayo. La demanda ha-
bia caido de forma ostensible porque la inactividad reinaba en las fabricas
de jabon, bajando los precios a 106 rvon. por la multiplicidad de cargos in-
troducidos. Aunque se aguardaban otros, las perspectivas eran halagiiefias,
esperaindose una recuperacién inmediata de las compras. El 16 de junio
confirmabanse estos vaticinios optimistas, pagandose la barrilla islefia otra
vez 2 112 rvon. el quintal y Ia siciliana a 120, con gran animacion entre in-
dustriales y especuladores?!?. En definitiva, aunque la época de las «vacas
gordas> habia quedado atrés, nuestra barrilla pudo mantener un cartel en el
Reino Unido, aproximarse a la de mayor calidad de Sicilia y superar incluso
la competencia de parte de las espafiolas, en los afios que siguieron a la re-
cuperacidn de sus 4reas productoras rivales.

La evolucidn de los precios en el mercado laboral dependia de factores
de variada indole, desde la calidad del producto al tamafio de los ajustes. La
politica compradora de los comerciantes de Tenerife y Gran Canaria en
Lanzarote y Fuerteventura, no se detuvo en absoluto al producirse la Res-
tauracién. Los afanes por reunir las «<piedrecitas preciosas» de las que habld
Escolar en septiembre de 1810218, disminuirian seguramente luego de un
quinquenio algo conflictivo, para volver a la cadencia anterior a 1809. La
pacificacién auguraba una normalizacidn de las importaciones britdnicas,
porque los mercados europeos se abrian para los productos que empleaban
la sosa natural en su fabricacién. Semejante comportamiento empresarial
no cxcluye reveses, pérdidas que hicieron a algunos lamentarse de haber ter-
ciado en este asunto?'®. En septiembre de 1817, el grancanario Santiago

217. A.A. Gower Sobrinos y Cia. a Cabrera y Ayala, Londres, 27-VII-1816 ¢ i6idem. Los
fletes significaban menos de 11 rvon. por quintal y los premios de seguros eran calculados en

un 21/26 3% del valor cotal de la carga.
218. <Arrecife, el puerto...», n. 30.

219. Ia conducta de los negociantes arrecifefios habia provocado una reaccién preventiva
de sus clientes en las islas centrales, atin en plena fiebre alcista de 1808. Tomis Cologan sefiald
el 29 de diciembre a Luis Cabrera Lopez, futuro 2lcalde de la microciudad burguesa: «Con el
niimero de cargazones de Barrilla dirigidas al norte y la noticia que tengo de lo que bajara este
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Verdugo y Dapelo se quejaba al hacedor Cabrera de los perjuicios que le re-
portd el invertir 75.000 rvon. en barrilla, aparte de «las crecidas ganancias
que dexé de percibir por no haberse empleado la mitad en granos», como
habia dispuesto. Pedro Cabrera, recientemente fallecido, le embarcaria en
la compra de una elevada porcién, de la que todavia quedaban sin vender
300 quintales, por lo que reclama al hermano los 18.000 tvon. dé su coste
para satisfacer algunos afios de las vacantes de las capellanias de su casa?20.

Los precios a que hubieron de abonar la barrilla en Lanzarote las casas
comerciales grancanarias y tinetfefias, se mantuvieron en 60 rvon. hasta
fines de 1818 a juzgar por las enajenaciones del religioso Cabrera y Ayala.
Del 15 de noviembre de 1817 al 26 de diciembre de aquel afio, suministtd
por este importe 4.018 quintales a Bernardo y Juan Célogan, Little y Cia.,
Diego Manly y Nathaniel Cogswell. Este @iltimo, sin embargo, habia conse-
guido 1.500 quintales el 16 de enero de 1817 2 41,25 gvon. cada uno, mien-
tras los Cologan tuvieron que desembolsar 75 el 1 de diciembre al adquirir
otros 1.117. Desde 1819 en adelante empieza a producirse una baja paula-
tina que debid proceder de un demérito en el mercado londinense. Com-
prar barrilla en las islas productoras a 60 tvon. el quintal y poderla realizar
en Londres a mis de 100, podia convenir atin a los especuladores del Puerto
de la Orotava o de Las Palmas, pero si en este mercado no excedia la cotiza-
cibn de 75-80 rvon., los gastos de los fletes, seguros, derechos aduaneros y
demas se encargaban de absorber un margen comercial tan pequefio y resul-
taba un negocio muy poco convincente.

En los 250 quintales que Cabrera vendid el 5 de febrero de 1819 a Die-
go Manly, de Las Palmas, por mediacidn de José Antonio Brito, tanto cormo
en los 2.000 que cinco meses después suministra a su convecino Carlos
King, el valor del quintal desciende a 52 1/2 rvon., cayendo a 47 en los

articulo en aquellos mercados afin antes de que llegasen, no me permite entrar en especula-
ciones de esta naturaleza; ya me ha dado este ramo muchos clavos y no pienso por este afio, o
interin no tenga noticias de mi hijo Don Juan, hacerme cargo de auevas partidas. Ustedes la han
puesto en un estado que, o es preciso manejar sus comptas con mucho tino, o sélo las harin los
que ignoten los descalabros que ofrece y quiera Dios que alguno no pierda en sola una ocasion
lo que le ha costado muchos afios de sudoress. Arch. Alfredo Matallana Cabrera, Arrecife.

220. Santiago Verdugo a Francisco Cabrera, Canaria, 30-1X-1817, JAMC. El 10 de enero
de 1811, desde Guia de Gran Canaria, Verdugo adelantd 45.000 rvon. a Antonio Cabrera y
Ayala, en tanto que su pariente Juan Domingo Dapelo Savifién, vecino de La Laguna, remitia
otros 37.500 2 su hermano Francisco a través del también presbitero lanzarotefio Isidoro Arbe-
los. El primero habia enviado a su fiador una letra de 7.500 rvon. contra la casa Cologan, pro-
metiendo hacerle llegar otra por los 10.000 restantes por igual procedimiento o por conducto
de Carlos King, traficante inglés de Arrecife. :
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1.310 que Manly mismo volvio a tomar el 16 de septiembre y a 46,30 en los
1.500 que contratd Joaquin Ballester, peninsular y vecino de Arrecife, el 10
de diciembre?2!. Este @iltimo precio se mantuvo en las dos partidas que has-
ta 1.921 quintales recibi6 otra vez Ballester en febrero-marzo de 1820222, En
los 200 que adquiere el 20 de abril?23, asi como en los 1.200 que nuevamen-
te Manly comprd el 9 de septiembre, la cotizacidén del quintal se redujo a 45
rvon. Cuarenta dias después, cuando de nuevo Ballester ajusta qtros 2.500
quintales para los Célogan, cae a 40224, descendiendo a 37 1/2 en los 1.300
que Ginés de Castro y Alvarez obtiene por encargo de Forstall e Hijos el 19
de enero de 1821. :

Una depreciacién tan acusada en tan corto espacio de tiempo, pasando
de 60 a 37 1/2 rvon. el quintal en apenas dos afios, retrotrae la comercia-
lizacién barrillera en los centros productores a niveles propios de 1800.
Nuestro segundo rubro de exportacién, que habfa permitido ampliar la
oferta agricola insular desde fines del XVII y auxiliar a su cometcio
cuando las dificultades del vino le colocaron en una posicién delicada,
inicia desde 1819 su reflujo. Los gastos de produccidn (cultivo y quema)
se cifraban en 15 rvon. por quintal hacia 1818 y los cosecheros lo ven-
dian a los comerciantes de Lanzarote por el doble. Mientras éstos le
pudieron colocar a 60 rvon., con una ganancia del cien por cien, todo
fue de maravilla para la burguesia mercantil insular y hasta para las
empresas centrales que la enviaban a Londres, si allf los precios se man-
tenian por encima de los 110 rvon. Desde que la baja en el metcado britani-
co obliga a reducir en mas de un 37% el coste al que venden los negociantes
periféricos a los centrales, todo el sistema quebrd. Es de suponer que las
compras al campesinado conejero no subiesen de 20-25 rvon. por quintal, si
debian enajenarle a sdlo 37 1/2. La rentabilidad del laboreo de la barrilla,

221. <«Arrecife, el puerto...», p. 82. Respetamos aqui la cuantia y el valor que aparece en la
contrata de venta. El recibo de Cabrera a King, a propésito de los 2.000 quintales del 5 de ju-
lio, se extendi6 por 88.515 rvon. y no por los 105.000 que luego pasarian a los Cradernos de
aquél y se incluyen en el cuadro del texto que se cita.

222, Cuenta de D. Joaguin Ballester, Lanzatote, 15-1V-1825, elaborada y rubricada por
&ste con el visto bueno del presbitero, JAMC. De Fuerteventura proceden 200 quintales, entre-
gadas de cuenta del vendedor por José Pérez Gonzélez.

223.  En los Cradernos antedichos sblo aparecen 2.000 quintales. Contrata de venta entre
Francisco Cabrera y Joaquin Ballester, JAMC.

224. De ellos, 155 son de Lucas Fajardo, que el hacedor libraria por fin al comerciante su-
sodicho. :
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base de la expansion econémica de Lanzarote y Fuerteventura, se perderia
ya para siempre??3, .

Los anticipos de sumas elevadas desaparecieron y las contrataciones se
fijatian a plazos cada vez mas largos, lo cual en un momento de desvalora-
cibn creaba un terreno idéneo para los especuladores. Los vencimientos de
las pequefias partidas no pasaban de los seis meses: José Antonio Brito se
acomodb a liquidar los 13.125 rvon. de la barrilla que acopiaria por orden
de Manly en febrero de 1819, con dos enttegas en mayo y agosto; en abril
de 1820, los 6.975 tvon. a que ascendian la que transfiere Lucas Fajardo a
Cabrera, aceptd Ballester cubrirlos en cuatro o cinco meses. Las formulas de
pago en las ventas mayores setian bien distintas. Casi dos afios de moratoria
impuso el propio Ballester para abonar los 70.323 rvon. de su cuenta del 1
de diciembre de 1819, con 3.000 rvon. mensuales hasta saldar el total del

importe. Los 100.000 rvon. del 19 de octubre de 1820, habrian de liquidar-
s¢ en 16 meses por pagamentos cuatrimestrales de 25.000 rvon., mediante - -
libranzas a cargo de los Cologan a quince dias vista. Este margen de manio- -

bra del elemento mercantil, le permitié seguir operando con alguna ventaja.

Uno de los principales motivos por los que la bartilla se deprecid radi-
caria en las adulteraciones que en las islas practicaron tanto campesinos co-
mo mercaderes. De 1824 a 1828, los ayuntamientos de Teguise y Arrecife
desatan campafias para controlar las calidades y perseguir los fraudes croni-
cos. En 1834 y 1837 insistiran en ellas, pero la libertad de comercio del
ramo, establecida por real orden de 6 de mayo de 1834 y real decreto de 26
de agosto de 1835, impidié mantener unas inspecciones que incluso con
anterioridad no pasaron de éxitos raquiticos. )

Las remesas consignadas a Londtes por los comerciantes de turno hacia
mediados de los veinte, no presentan los grandes volimenes de las épocas

de euforia. Miguel Méndez, de Puerto de Cabras, embarcb sélo 300 quinta-

les en el bergantin Wease/ en octubre de 1824 y al afio siguiente otros 800
en el Zephir, como representante de la casa Wood y Marury de Las Pal-
mas??6, Durante el trienio 1827-1829, un comerciante y agricultor lanzaro-
teflo (¢Lorenzo Cabrera?) fue capaz pese a todo de adjudicar 11.518,47
quintales a empresas de Arrecife (de forma primordial 2 Rowlinson y San-
ders y a Carlos King). Desconocemos los valotes de estas compras, mas ten-

225. Cf. sobre la critica situacién de los campesinos conejeros, <Arrecife, el puerto...», pp.

84—86. El diezmo lleg a absorber en la prictica mis de un 30% de lo que recolectaba el agri-
cultor.

226. AHPLP, escribano Miguel Calderin, leg. 3099, fols. 25 yss.
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drian que ser pirricos si de verdad el quintal se pagaba en Londres a 24 rvon.
en febrero de 1828227, La cotizacidn maxima de 19-20 rvon. que podia con-
seguirse en los aflos cuarenta??®, y'hasta la de 7 1/2 que impera al finalizar
este decenio, a buen seguro se habian soportado previamentg.

El hundimiento de nuestra exportacion barrillera a Gran Bretafia en la
década 1831-1840, es el resultado del maridaje entre el uso progresivamen-
te generalizado de sales y especificos quimicos equivalentes y el descrédito
de la produccién que motivarian las adulteraciones. En 1831, 1833 y 1836,
la comercializacion local en el Reino Unido superd a la de otras provincias
del reino, aproximandose a la mitad de la importacién total espafiola en
1837. A partir de aqui se produce la ruina final de la oferta islefia, que ni si-
quiera conocid la ligera mejoria de 1840 en las zonas mediterraneas. La se-
cuencia de las exportaciones britanicas de peninsulares y canarios fue bas-
tante similar desde 1834 a 1839. Con anticipacidn, las islas sufren los efec-
tos de la crisis definitiva comiin, ya anunciada en ellas por el bache de 1832
y sin poder sostenerse en 1834. El ligero avance de 1835 tuvo una réplica
contraria mis fuerte en el Archipiélago, que un afio después ni lograria lle-
gar a la altura de 1836. Claro que, donde la comparacion con la Peninsula
resultaria mas desventajosa para Canarias, seria en el capitulo de los precios.
La municipalidad atrecifefia se dirigid a la Junta de Comercio en 1834 para
advertir que la barrilla alicantina, por su pureza, se pagaba un 25% mas ca-
ra que la conejera y majorera??.

La busqueda de otros mercados preocupd a la burguesia comercial, y
tal parece que sus inquietudes depararon algunos logros reparadores. Fors-
tall avisb a Ventoso en el verano de 1832, de que un tratante italiano apelli-
dado Grasso tenia interés en compartir con €l una expedicidn a Génova o
Marsella, en la que éste aportaria 2.000 quintales de batrilla y 40 & 50 pipas
de vino en cascos menores y el proponente algo de at@in, para traer a la pos-
tre un cargamento surtido de Italia o de Francia?30. Pero no serfa la deman-
da del Mediterraneo la que desde los treinta sirvid a la barrilla como sostén
capital, sino la estadounidense reaparecida. Todavia el 18 de enero de 1841,
el bergantin yanqui Fany Colk parte de Santa Cruz de Tenerife hacia Nueva
York con 2.000 quintales de barrilla y 227 pipas de vino. Es posible que los
norteamericanos volviesen a dinamizar sus adquisiciones de caldos islefios

227. Juan H. Rudall a Cabrera y Ayala, Londres, 4-11-1828, JAMC.
228. MADOQZ, ibidern:.

229. PERAZA DE AYALA, p. 235

230. Forstall a Ventoso, Santa Cruz de Tenerife, 14-VIII-1832, AB.
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por esas fechas, aunque seglin estimaciones coetaneas la barrilla fue obje+o
de su atencidn preferente23!.

A pesar de estos magros alientos, el crack de la barsilla siguid su cusso
imparable. La escasez de numerario y el almacenamiento de szocés sin salida
en manos de cosecheros y exportadores, determinarian su utilizacién para

Cuadro XI

Importaciones de barrillas espafiolas en el Reino Unido
durante el decenio 1831-1840 (en quintales)

Afos Peninsula % Canarias % Total
1831 61.921 39,21 - 95995 60,78 157.916
1832 132.567 79,36 34475 20,63 167.042
1833 74.537 40,01 111.747 59,98 186.284
1834 120.860 65,00 65.071 34,99 185.931
1835 64.175 61,63 39.943 38,36 104.118
1836 19.434 41,53 27.359 58,46 46.793
1837 37.027 51,38 35.025 48,61 72.052
1838 38.624 66,12 19.784 33,87 58.408
1839 29.744 79,90 7.481 20,09 37.225
1840 36.585 84,53 6.693 15,46 43.278
- Total 615.474 58,11 443.573 41,88 1.059.047

Fuente: Foreing Office, ZHCI/ 1521, pp. 239 y 241.

cubrir débitos en Lanzatote y Fuerteventura. En agosto de 1827, Rudall ex--

presa a Francisco Cabrera su predisposicion de aceptar barrilla para
reembolsarse el capital que adelanté a su hermano Félix en Londres durante
la enfermedad que le ilev a la tumba?32. El arrecifefio Gerardo Morales, en
1833, se comprometid a saldar sus deudas con la firma Rowlinson y Sanders
entregando un valor equivalente en barrilla ¢ hipotecando la produccién
del islote de Alegranza, que como su padre tenia en arriendo?33.

231.  Boletin Oficial de lz Provincia de Canarias (BOPC), 25-1V-1837, pp. 399-400.
232, Idem aidem, Londres, 30-VIII-1827, JAMC.
233.  AHPLP, escribano Domingo Cancio, leg. 2959, fols. 228-229.
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El precio medio del vino que en 1839 se exportd desde Canarias fue de
300 rvon. la pipa (algo menos en la «isla redonda»), siendo asi que en 1799
llegd a valer 555, 1.110 en 1811, 750 en 1814 y 540 en 1824. Ha ascendido
en relacién a los afios inmediatamente antetiores, pero volvera a caer en los
venideros. La barrilla se sitfia en 15 rvon. por quintal en todos los mercados
insulares, es decir, una cuantia inferior a la que Madoz atribuye a los cua-
renta, pero a mitad de camino de su bajon terminante. La orchilla y el mus-
go estan en segunda posicién, aunque ello se deber a este Gltimo, de muy
corto aprecio (50 rvon. por quintal). La orchilla, con estar muy constrefiida
su recolecion, ha caido desde los 600 rvon. de 1826 a 500, sin alcanzar esta
cifra en Lanzarote. Con toda suerte de alzas puntuales, la tendencia de los
productos dominantes de la exportacién ptovincial es a la baja sin paliati-
vos. La comercializacion viticola también se vio afectada por las mezclas de
los buenos caldos tinerfefios con los de inferior calidad de Hierro y Gomera.
La.penuria de alcoholes autdctonos y los elevados derechos de entrada que
pesarian sobre el cofiac en nuestros puertos, no fomentaron un desarrollo de
la produccién de aguardientes?34. ,

Vino, musgo-orchilla y batrilla representaban en ese afio el 72,07%
del valor total de las exportaciones visibles islefias; tres rubros en clara de-
cadencia, de los que los mercados extranjeros absorben el 91,87, €1 95,01 y
el 91,89%, respectivamente. La cochinilla, en cuarto lugar, se remite en
una valoracion del 65,58% a la Peninsula y del 34,42 al extranjero. El
aguardiente y en menor medida las almendras, tendrin en las colonias anti-
llanas su soporte basico; el primero con un 82,87% de la cotizacion destina-
da a «América» y las segundas con un 58. Judias y sedas no se exportaran
mis que a las plazas peninsulares, como el trigo. En fin, en las tres direc-
ciones del movimiento exportador islefio, destaca la nitida dependencia de
unas pocas mercancias, cuya concurrencia en los mercados esta signada por
la depreciacion o por su escasa entidad sobre el conjunto:

Valor total  Principales productos Valor

Extranjero  6.022.430 Vino, musgo-orchilla y barrilla  5.571.830

Peninsula  1.471.031 Cochinilla, judias y seda 1.064.926
América 818.467 Aguardiente, almendras y vino 704.695
8.311.928 7.341.451

234. BOPC, 12-V1-1841, p. 3.
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La extramada fragilidad que aquejaria a nuestio comercio exterior,
queda perfectamente reflejada y con los tintes mis negros, dentro de una
voragine ctitica que se agudizari en la década entrante. No podia ser de otra
forma, desde el momento en que casi las tres cuartas partes de las exporta-
ciones legales se reducen a cuatro Ginicos renglones, aquejados de una fuerte
competencia en el extranjero?S. Las obras sederas de antafio han desapare-
cido y es la produccién en rama la que pobremente se envia a Cadiz o Bar-
celona. La diversificacién de otros articulos apenas cuenta, con las cebollas,
las losas, el pescado salado, la carne de puerco, el atlin y las esterillas por ri-
guroso orden decreciente.

No precisa especiales comentatios la [6gica primacia del puerto de San-
ta Cruz de Tenerife sobre los demas. Por €l y por el de La Orotava se expide
el 95,56% del total de las 7.147 pipas de vino, con el 59,09% para uno
(4.420) y el 36,46 para otro (2.727). La capital provincial es asimismo el pri-
mer foco de salida para el musgo y la orchilla, hasta un 95,33% del volu-
men del primeto y un 65,36 del liquen (35.701 y 385 quintales). Otro tanto
sucede con la cochinilla, pues de 28.642 libras comercializard 25.292, el
88,30% . Arrecife y Cabras fundamentan su no menos curiosa superioridad
sobre Las Palmas en su inmutable condicién de embarcaderos de barrilla,
aunque ya es sabido que su trafico exterior corre por cuenta de las casas de
las islas centrales; no se olvide que una cosa es el valor de las exportaciones y
otra distinta el movimiento portuario. De los 94.905 quintales que se extra-
jeron, 50.034 lo serfan por la microciudad costera de Lanzarote y 41.209 a
través de la de Fuerteventura (respectivamente, el 52,72 y el 43,42%). La
barrilla llegd a suponer el 84,38% del importe global de la exportacion co-
nejera y el 93,19 de la majorera. Las Palmas es el segundo puerto en cuanto
al musgo v la orchilla (1.064 y 110 quintales), asi como para la cochinilla
(1.826 libras), enormemente rezagado con respecto a Santa Cruz. Por el
viejo muelle de San Telmo se sacan el grueso del trigo y las judias, convier-
tiendose en el emporio mas «peninsular después del capitalino. El de Santa
Cruz de La Palma ocupa el primer rango de cara a los aguardientes (5.996
arrobas sobre 12.398, el 48,36%), absorbiendo el 58,36 del enviado a Cuba
y Puerto Rico; poco 2 San Juan y practicamente todo a La Habana, claro,
desde donde como otras partidas pudo reexportarse al continente. La capital
de la «isla bonita» quedatia, significativamente, relegada a un tercer puesto

235. Disociando el musgo y la orchilla. De aquél se exportarian 37.446 quintales por valor
de 1.872.300 rvon. y de ésta 589 por 294.375.
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181

Productos

Vino v
Musgo y orchilla
Barrilla
Cochinilla
Aguardiente
Almendras
Judias

Seda

Papas

Trigo

Otros

Total

Cuadro XII

Exportaciones canarias en 1839 (en rvon.)

Valor total % Extranjero % Peninsula

2.400.325 28,88 2.205.125 36,62 —

2.166.675 26,06 2.058.675 34,18 108.000

1.423.575 17,12 1.308.030 21,72 106.545
748.638 9,00 257.702 4,28. 490.936
371.940 4,48 63.750 1,05 —
347.071 4,18 90.766 1,51 55.000
332.150 3,99 — — 332.150
241.840 2,91 — — 241.840
122.483 1,48 29.112 0,49 24.000
112.560 1,36 — — 112.560
44.671 0,54 9.270 0,15 —

8.311.928 100,00 6.022.430 100,00 1.471.031

América

% (Cubay P. Rico)

7,34
7,24
33,37
3,74
22,57
16,44
1,64
7,66

100,00

195:200

9.000

308.190
201.305

69.371

35.401

818.467

%
23,85

139
37,66
24,59

8,48
4,33

100,00
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Z8L

Puertos Extranjero

Santa Cruz de Tenerife 3.615.553

Puerto de la Orotava 814.927
Arrecife 705.110
Puerto de Cabras 663.275
Las Palmas 223.565

Santa Cruz de la Palma —

Total 6.022.430

Fuente: ZUFIRIA y MONTEVERDE, pp. 159-60.

Cuadro XII (continuacion)

América

% Peninsula %  (Cubay P. Rico) % Total
60,03 895.150 60,86 304.326 37,18 4.815.029
13,53 — — 229.560 28,04 1.044.487
11,71 184.232 12,52 — — 889.342
11,01 — — — — 663.275
3,72 361.199 24,56 73.100 8,94 657.864
— 30.450 2,06 211.481 25,84 241,931
100,00 1.471.031 100,00 818.467 100,00 8.311.928

%

57,93
12,56
10,69
7,98
7,92
2,92

100,00

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2003



€00z ‘seleue) op (ebiQ eLOWSY “eLBlISISAUN 39]01qig "BLEUED UBIS 9P SBUled SBT op PEpISIsAN &

sonQ
oL
X :
sededq
e
Py
m —
[} .
N OK = epeg
3
s
g
o)
© m 5 o
) 2 32.8 seIpn
g = s o & png
=] M [ V]
2 3 % §E
A 3 A<
m,. serp
-uswy
[
3
—
oY)
=
@ Auarp
2 o
< -1en8y
3
g
2[IUIYO0)
epLIIRg
B[[IYy210
A ofsny
OUIA
T T T ] '
S { ] 2 2 °

783



en lo tocante a la seda, detras inclusive de su homdnima grancanaria, si bien
controlara la totalidad o la mayoria de los géneros menores que ilegaron a
las colonias (carne de puerco, esterilla y pescado salado).

¢Qué fue de las importaciones extranjeras en el Archipi€lago mientras
se deterioraban los pilares de sus exportaciones visibles? Sélo disponemos de
una muestra parcial, pero enormemente cualificada: las britanicas de 1831-
1840. Si en una primera fase (1831-1835), éstas se mantuvieron por debajo
de la cota de los 3 millones de rvon., en la que sigue la rebasarian con mu-
cho, situandose mis alla de los 4 millones en el trienio final. De 1835 a
1839, casi se duplican los valores de las mercancias britanicas que se intro-
dujeron aqui. Positivamente sabemos que el bache de 1832 lo origina la
epidemia de cdlera que en febrero ataca Londres y desde aqui se expande
hacia Quebec en junio y Nueva Orleans en octubre236. El contagio persistira
en Europa hasta 1837 y fue en 1833-1834 cuando, al retornar de América,
irrumpe en la Peninsula (esta en Vigo y Oporto en enero de 1833 y en Bar-
celona en agosto de 1834). El establecimiento de rigidos «cordones sanita-
rios» era la finica forma de combatir esta clase de enfermedades. Asi, entra
dentro de la 16gica suponer que, si los canarios redujeron sus relaciones con
los britanicos en 1832, &stos hiciesen lo mismo en 1835 por temor a hipoté-
ticos brotes de cdlera en las islas, ya de raiz peninsular o americana®37.

Son las manufacturas de algoddn las que marcan en lineas generales la
cadencia de dichas importaciones, con un promedio del 54,15% del valor
total y unos maximos proporcionales en 1834, 1835 y 1840. Es natural que
asi sea, aunque la estructura anterior va a estar reforzada por dos hechos: el
gran salto de la mecanizacion algodonera inglesa (de 2.400 telares mecani-
cos en 1813 se pasa a 85.000 en 1833), de una parte; la ubicacién de Cana-
rias en el camino de las zonas de mayor interés para la exportacion britanica
de algodén, o sea, América latina y las Indias orientales, de otra. En la pri-
mera mitad del siglo, el metcado latinoamericano fue el que salvd a esta in-
dustria precisamente238. Tales manufacturas y las de lino, reinen mis de las
3/5 partes de la evaluacion global (desde un 55 ,20% en 1832aun 71,72 en

236. En Santa Cruz se tuvo conocimiento de ella 2l menos desde mediados de mayo, cuan-
do ya habia alcanzado Irlanda. Forstall a Ventoso, 20-V-1832, AB.

237. André ARMENGAUD, <2 poblacién europea, 1700-1914», en Catlo M. CIPO-
LLA, ed., Historia econdmica de Enropa, (3), La revoiucion industrial, Barcelona, 1979, pp.
40y 42-43.

238. Eric J. HOBSBAWM, Industria e imperio. Una bistoria econdmica de Gran Bretafia
desde 1770, Barcelona, 1977, pp. 62y 140-141.
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Aflo

1831
1832
1833
1834
1835
1836
1837
1838
1839
1840

Valores de las importaciones britdnicas

Valor total

2.995.380
1.894.770
2.745.630
2.761.740
2.187.720
3.633.300
3.771.360
4,292,370
4.293.900
4.128.570

Manufac. de
algodén

1.408.140

854.730
1.404.180
1.688.850
1.229.040
1.923.030
2.069.730
2.373.390
2.337.840
2.422.620

% Idem de lino %

47,01
45,10
51,14
61,15
56,17
52,93
54,89
55,29
54,44

58,68

446.670 14,92
193.230 10,19
286.830 10,45
162.990 5,91
97.380 4,45
380.160 10,47
345420 9,15
471.960 10,99

742.050 17,28

446.130 10,81

Idem de

seda

23.400
13.410
33.120
10.260
11.700
41.940
17.100
17.190

6.570
28.530

Total 32.704.740 17.711.550 54,15 3.572.820 10,93 203,220

Cuadro XIII

en el Archipiélago Canario durante el decenio 1831-1840 (en rvon.)

% Idem sin

especificar

0,78  409.230
0,71  262.620
1,20 405.090
0,38 416.430
0,54  293.850
LI5S 643.590
0,45 484.560
0,40  455.940
0,15 379,710
0,69 405.990

0,62 4.157.010

13,66
13,87
14,76
15,07
13,43
17,72
12,85
10,63

8,85
9,84

(1)

174.240
117.180
170.370
130.680
141.210
149.310
144.900
135.090
222.120
211.860

12,72 1.596.960

(1) Géneros de punto, encajes, hilos, ropa, sombreros y articulos de merceria.
Fuente: Foreign Office, ZHCI/ 1521, -p. 242,

<8L

%

5,82
6,18
6,20
4,74
6,45
4,10
3,85
3,14
5,17
5,13

4,89

Hierro y acero

158.400

81.270
108.540
142.560
104.400
187.290
269.820
326.430
236.610
175.590

1.790.910

% Ferreteria

y cubert.

5,28 57.240
4,29 42.300
3,96 100.440
5,16 84.690
4,78 79.020
5,15 92.700
7,15 71,940
7,61 120.690
5,52 114.750
4,25 88.470

5,47 858.240

Manufac.

de cobre,
o estafio en 9 Otros
bruto y produc.
plomo

1,92 41.400 1,38  276.660

%

9,23

2,24 12.870 0,68 317.160 16,74

3,66 37.620 1,37  199.440
3,06 36.090 1,31 89.190
3,62 21.870 0,99  209.250
2,56 4.230700,11  211.050
2,06 34.920 0,93 326970
2,82 47.250 1,10 344.430
2,68 38.340 0,89 215910
2,14 15.30010,37  334.080

2,62289.890 0,89 2.524.140

7,26
3,22
9,57
5,81
8,67
8,02
5,02
8,09

7,71
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1839), proporcion que hasta se ampliaria con algunos de los montos «no es-

pecificados», entre los cuales parecen incluirse los tejidos de lana. Los pro-
ductos textiles en conjunto alcanzan las 3/4 partes de la valoracién decenal,
quedando los metalGirgicos con menos de un 10%. Entre los demis
articulos destacan la alfareria, los comestibles (azlicar refinada, queso y
mantequilla y demais), las armas y municiones, los de vidrio, etc.

No puede decirse en propiedad que Canarias haya sido inundada de
tejidos de algoddn. Con un mercado restringido en poblacién y recursos, las
cantidades fueron mas bien modestas. El consumo se limitaba basicamente
a la burguesia rural y urbana, y la crisis econdmica no debid favorecer la pre-
sencia de un sector numeroso de potenciales clientes, ni aiin a escala provin-
cial. Puede pensarse que una porcion de estos articulos se reexpedia después
a Cuba y Puerto Rico por mediacion del contrabando, y que las manufactu-
ras textiles llegaban con la mira puesta en las colonias antillanas también.

Los islefios-comerciaban con el Reino Unido de mil formas distintas.
Estaban las sucursales de firmas britanicas y las casas de esa nacionalidad o
ascendencia??, los agentes y otros intermediarios, los consignatarios de Ii-
neas navieras, los simples clientes particulares... Una nutrida legion de bur-
gueses foraneos o autdctonos subordinados a Londres por tantos conceptos.
Veamos coémo actuaba uno, el orotavense Domingo Nieves Ravelo, centran-
donos en dos o tres cuestiones sugestivas.

Al margen de los tratos directos con algunas empresas, habia que ex-
plotar cualquier ocasion para traer génetos ingleses. En el verano de 1824,
aprovechando la estancia en aquella urbe de Alfredo Diston y sus compras a
un amigo comfiin apellidado Ball, Nieves le encareci6 la adquisicién y poste-
rior remesa de una serie de mercadurias, las cuales recibié puntualmente a
excepcion de los pafiuelos, que aquél se propuso facturarselos muy pronto
en el préximo buque que iba a consignar a Tenerife240. Una de las socieda-
des londinenses con la que negocié fue Little y Cia., para la cual enviaba 2
finales de abril de 1831 una partida de metales preciosos valorada en
26.820 rvon. (14 barras de plata y 7 de oro), en el navio Orotava y a cargo
del capitan Smith?41. Su venta le permitié hacerse con tejidos y otros efec-

239. Las Gnicas de nacionalidad francesa que operaban en la provincia al principiar 1851,

eran las de Hardisson y Pedro Schwartz, en Santa Cruz de Tenerife, y la de Alfonso Gourié, en -

Las Palmas, todas con sus titulares como Gnicos socios y sin filiales en otros puertos. Murray a
Palmerston, Santa Cruz de Tenerife, 17-1-1851, F.Q. 72/792.

240.  Alfredo Diston 2 Domingo Nieves Ravelo, Londres, 22-VII-1824, AB.

241. Little y Cia. a #dem, Londres, 8-VI-1831, AB. La carta llegd en el Brasi/ Packet.
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tos. A principios de 1849 seguia utilizando este sistema, pues en el bergan-
tin Dycila, capitaneado por Pedro Manuel Arozena, hizo llegar a Londres
otra remesa por valor de 5.040 rvon. (15 onzas, 10 adarmes y 7 libras de pla-
ta) con destino a José Bishop e Hijos. Los miembros de esta compafiia le sit-
ven en el mismo barco el pedido que les encargé, indicindole el 3 de mayo
que el navio Sarah se pondria inmediatamente a la vela con rumbo al Archi-
piélago y en €l le autorizaban a mandarles alguna cochinilla si los precios
eran ventajosos. La carga que a su nombre llegd en el Dacilz se elevaria a
20.043 rvon., incluyendo 100 docenas de pafiuelos y otras 20 de calcetines
de algodén, mis 8 balas de lo mismo y 10 pafiuelos de seda de la India242.
Los pagos totales o parciales en oro y plata de origen americano, con seguri-
dad fueron un requisito de los mayoristas ingleses, que desviaron asi hacia
Londres muchos de los contados caudales de metales preciosos que aflufan a
nuestros puertos. La desventaja de los tratantes islefios frente a sas opulen-
tos proveedores, suscitd muchas veces unos pasivos endémicos no tan faciles
de cubrir.

Considerando todo lo hasta ahora expuesto, no resulta extrafio en
absoluto contemplar el saldo en contra del Archipiélago que la balanza co-
mercial con el Reino Unido empieza a arrojar desde 1838 a 1844 de forma
sistematica; con la Gnica exclusién de 1839, por lo que el Cuadro XII quizds
no sea lo suficientemente expresivo de la crisis en curso. Entre 1840-1844, el
déficit representaria mas de 6,5 millones de rvon. El comercio de vinos,
musgo-otchilla y barrilla por manufacturas dejé de ser reciproco por la baja
ciclica de los precios y la mayor agresividad empresarial britdnica. Serd la co-
chinilla la que posibilite recuperar otra vez un cierto nivel de intercambios243.

La importacién extranjera en Santa Cruz de Tenerife se elevd en 1845 a
7.288.966 rvon., comprendiendo mas de un milloén de varas de tejidos de
algoddn, 173.102 de lienzo, 2.281 mantas y cobertores y 26.052 pafiuelos
de algoddn, de lana o seda, junto a 51.032 arcos para piperia, 770 quintales
de hierro, etc... En contrapartida, las exportaciones hacia los mismos desti-
nos (preferencialmente los puertos britinicos), apenas se tasarian en
2.560.915 rvon. durante el bienio 1844-1845, con los productos ya enume-

242, Joseph Bishop and Sons a #desz, 3-V y 11-VI-1849, AB. En la Giltima epistola, donde
le adjuntan Nozz de los efectos, se lamentan de no haber podido suministratle nanquines in-
dios 2l limite de 180 rvon. la pieza. En la carta de flecamento del bergantin, fechada en Lon-
dres el 15 de diciembre, se especifica que tocaria en Vigo, Puerto de la Orotava, Santa Cruz de
Tenerife y Las Palmas. Arozena afiadid en castellano bajo su firma: «Ignoro el contenido y no
respondo de las aberiass.

243. NADAL-FARRERAS, pp. 164y 166.
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rados pero en valor y volumen muy inferiores a 1839 (2.254.114 tvon. de
diferencia a favor de este afio frente a esos dos). Aunque crece en 1845 y se
mantiene en 1844 con respecto a esa fecha, la exportacidén americana por di-
cho puerto distaria de estar a la altura de la importaci6n:

Exportacién Importacién Saldo
1844 300.024 1.333.965  —1.033.94
1845 480.409 968.178  — 487.769
780.433 2.302.143 —1.521.710

Madoz consigna aqui el movimiento comercial con <los diferentes pai-
ses de América», mas como en 1839 seguimos juzgando que las ciftas se te-
fieren en primer término a Cuba y Puetto Rico, por donde debieron pasar
mayormente las metcancias asignadas a Venezuela y demis. En la relacién
de articulos importados tendrian una presencia sobresaliente el aziicar, los
cueros al pelo, el cacao y el café, por lo que las colonias antillanas continua-
ron suministrando al Archipi€lago productos coloniales, absorbidos por el
metcado local o canalizados por el contrabando hacia el exterior; si bien
muy lejos de las medidas del periodo colonial. Las remesas de los emigran-
tes no significaron mas que 227.515 rvon., reducidisimo aporte de numera-
rio que resultaria insuficiente para equilibrar siquiera la balanza deficitaria
americana de 1845, cuando representd casi un 90% . La contraccion de los
arribos monetarios indianos no hizo sino agudizar el peso de la crisis244.

Las exportaciones dirigidas a América (aguardiente, vino, almendras,
cebollas, papas, pescado salado o losas), llegarian incluso 2 decrecer tras
1845 al interrumpirse el trafico palmero. Por real orden de 11 de diciembre
de 1811, reafirmada por la de 17 de noviembre de 1841, se habia habilitado
a Santa Cruz de La Palma para ese comercio. Cuatro o cinco buques indige-
nas llevaron adelante unos intercambios muy beneficiosos (con remision de
obras de seda y frutos pasados, ademais), que si decaen en los afios veinte, al

244. MADOZ, t° XIV, pp. 700-702. Unos pocos afios atris, el caso del tinerfefio Antonio
Martin de Orihuela, hijo de Francisco Martin y de Josefa de Orihuela, vecinos del lugar de
Buenavista, constituye un exponente particular de esta corriente dineraria, tan decaida a esas
alturas. Al fallecer en Caracas dej6 a sus hermanos y sobtinos 80:000 tvon., librados en 1840
desde allf por su albacea Juan José Echenique a la firma comercial gaditana Martin e Irigoyen,
de quien los recogeria Fernando Maria del Hoyo y Solétzano por virtud del correspondiente
poder. La entrega de la suma a los hetederos se verificé en Buenavista el 29 de septiembre, ante
el escribano Francisco Antonio de Abreu. (Originales en AB).
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filo de 1840 tenian una cierta significacion, como apuntabamos al comentar
las exportaciones de 1839. Practicamente el inico numerario que circulaba
en la isla (hasta 1,2 y 1,5 millones de rvon.) tenia este fundamento. A rafz
de un informe del intendente, sin embargo, otra real orden vino a suspen-
der la habilitacién, imponiéndose otra vez el despacho de las embarcaciones
en Santa Cruz de Tenerife. Los navieros se desanimarian con tal impedi-
mento y acabaron por renunciar a su lucrativa ocupacién, con evidente per-
juicio para la economia insular?4’. Gracias al decreto de junio de 1852 pudo
reanudarse este trasiego.

La profunda crisis econdmica en que se debaten las islas desde 1835, se
reflejaria perfectamente en su evolucidn demografica. La tasa de crecimien-
to de 0,6% en 1787-1835, cayd al 0,01% de 1835-1857246. Brotes epidémi-
cos localizados tendrian consecuencias fatales. En Las Palmas, la fiebre ama-
rilla de 1838 interrumpib el trafico maritimo y paralizd por ende su comet-
cio. El cdlera morbo provocaria en Gran Canaria 5.599 defunciones en
1851, un 9,49% de su poblacién. Las malas cosechas y hambrunas de 1847,
acompaiiadas de nuevos contagios, nos emparentarian dramaticamente con
Irlanda. El niimero de emigrantes legales se duplicé con creces de 1834 a
1835, pasando de 702 a 1.571. Si en el periodo 1832-1834 marcharon a
América 1.729 personas autorizadas (lo cual contrasta con las 911 del trienio
inmediatamente antetior), entre 1835-1838 lo harfan otras {12.304!, es de-
cir, que la sangria migratoria legal se multiplico por mas de siete en tan cor-
to lapso247. Seglin datos del historiador decimondnico Manuel Maria Marre-
ro, entre 1841-1845 abandonaron la provincia con destino a Venezuela
8.747 canarios?®8. El cuadro estadistico que en torno a la inmigracion en
Cuba se elabora bajo el mandato del gobernador y capitin general Leopol-
do O'Donnell en 1846, sefiala la presencia de 19.759 naturales del Archi-
piélago (14.336 hombres y 5.432 mujeres), frente a los 27.264 oriundos del

245. LEONyFALCON, t° IV, p. 127.

246.  Antonio MACIAS HERNANDEZ, «Canarias en laEdad Moderna», en prensa.

247. LEON, p. 35 Cf. asimismo FERNANDEZ ARLAUD, pp. 423-433 y Enrique GUE-
RRERO BALFAGON, «La emigracién de los naturales de las Islas Canarias a las reptiblicas del
Rio de la Plata en la primera mitad del siglo XIX», en Anwario de Estudios Atlanticos, niim.
VI (Madrid-Las Palmas, 1960), pp. 493 y ss.

248.  Cit. por Julio HERNANDEZ GARCIA, Lz Emigracion de las Isias Canarias en el siglo
XIX, Las Palmas, 1981, p. 140. Este mismo autor (p. 167) recoge el registro de entrada que
para 1832-1834, 1837-1845, 1852 y 1857 efectud el Ministerio del Interior venezolano, del
cual se desprende que sobre 12.415 inmigrantes eran islefios 8.115, el 65,36 %.
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resto de Espafia?4. Fue el caso canario el que dio lugar a la politica emigra-
toria del Estado en estas circunstancias. Este fue el firme de la provechosa
actividad de los empresarios navales del Archipiélago, que después esboza-
mos. Episodios como los del bergantin Libertad del genovés Compiano,
que narra Fernandez Arlaud, pregonan los padecimientos de quienes ha-
brian de abandonar su tietra para someterse al #z&za¢ de sus conductores y
contratantes. Con este sufrimiento hacian su agosto algunos avispados ca-
pitalistas.

Pocos afios antes de establecerse el régimen de franquicias, la cochinilla
empezaba a levantar el animo de los abatidos cosecheros y exportadores. La
economia canaria precisaba disponer de, al menos, un cultivo exportador
para que disminuyese-elcoste de oportunidad de las clases propietarias, per-
‘mitién'dglc mayores ventajas ante las obligatorias impottaciones de ma-
nufacturas y otras mercancias. Para hacer viable la estrategia ¢conémica
que se consagraba en 1852, ni el vino, ni la orchilla, ni la barrilla podian ya
ser Gitiles. La grana si llegarfa a serlo, pero no con tanta facilidad o sin tener
que franquear respetables obstaculos.

El comerciante Lazaro Rugama Nieves, que fuera primer alcalde de
Puerto Cabras, acudi6 en abril de 1845 a su tio Domingo Nieves Ravelo pa-
fa que le prestase 15.000 rvon., porque no habia cosechado en sus fincas y
pasaba por grandes apuros. Quienihabfa sido municipe del Puerto de la
Orotava, se limitd a deplorar no contar con recursos para atender la stiplica,

«pues en el dia estoi escaso de reales, y lo que es el negocio poco o nada ago,
pues todo en este puetto esti enteramente parado...»230,

Nieves no era un don Nadie entre la burguesia del Archipiélago, como
tampoco lo fue su sobrino Rugama. No todos los comerciantes pasaban por
los mismos agobios, aunque esta clase de anécdotas sefialan inequivoca-
mente que la cochinilla no sirvi de pronta panacea a la agricultura o al
comercio. El 5 de marzo de 1847 se detuvo en La Orotava a Diego Little,
cabeza de la sociedad mercantil Pasley y Little y Cia., por irregularidades en
su administracion. Permaneceria en la carcel bastante tiempo, tras una cau-
sa de quiebra y la correspondiente sentencia del juez de aquel partido. El 21
de febrero de 1849, el consul Bartlett hizo llegar al capitan general la pro-

249. 1bidem, pp. 163-164. Un 85,65% se ubicaban en el departamento Occidental, fun-
damentalmente en las jurisdicciones de La Habana, Matanzas, Cardenas y Nueva Filipinas.
250. Nievesa Rugama, Puerto de la Orotava, s.f., AB.
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testa de los comerciantes britanicos residentes en Canarias, solidarios con su
colega preso?>1. No se han estudiado las quiebras de las firmas comerciales
que actuaron por estas latitudes. La bancarrota de una tan representativa,
bien por mala gestion, por emplear métodos ilicitos o heterodoxos, cuando
no simplemente por deudas y operaciones ruinosas, es al fin y al cabo una
expresion mas de los apremios que angustiaron a la élite mercantil antes de
la consolidacién de la cochinilla y del histdrico decreto de Bravo y Murillo.
Le Brun y Davidson, en concepto de apoderados de Baker y Daniels, de
Londres, sostenian en 1850 dos pleitos en el juzgado de primera instancia
de Las Palmas contra el negociante Francisco Rey, por el cobro de sendos cré-
ditos?32. No debieron ser escasos los deudores insolventes, los embargos y
los hundimientos empresariales al borde de 1852.

VI.- LA COCHINILLA, UNA PROMESA

No es este el lugar para extendernos en consideraciones acerca de la
aclimatacién de la cochinilla en el campo canario?’3. Si la afirmacién de Mi-
llares Torres sobre la introduccién en 1784 de tuneras de fruto colorado para
fomentar la cria de la grana, coincide con los intentos que protagonizd en
Adeje el administrador de la casa-fuerte Francisco del Castillo Santelices,
todo parece indicar que estos tempranos ensayos no tendrian continuidad
alguna. Habrfa de esperarse a 1820-1825 para que apareciesen en Tenerife
las primeras pencas que iban a inaugurar un nuevo ciclo econdmico, impor-
tadas desde Honduras y México, via Cadiz. S6lo a través de una perseveran-
te campafia ilustrada, mediante la publicacidén de articulos en los balbu-
cientes semanarios de la €poca o la edicién de memortias, cartillas e instruc-
ciones, se pudo superar con lentitud el desinterés de los grandes propieta-
rios y la ignorancia de los parcelistas y medianeros, que consideraron al coc-
cus cacti tan perjudicial como la filoxera de las viflas; en el trienio 1822-
1824 fueron frecuentes las demandas entre vecinos porque los insectos de

251. R. Bartlett a V. Palmerston, Santa Cruz de Tenetife, 6-X1-1847 y 13 y 29-X1-1848.
F.Q.72/747.

252. Informe de los Stes. Le Brun y Davidson, del comercio de Santa Cruz de Tenerife,
F.0.72/770.

253. Cf. A. MILLARES CANTERO, «Apuntes etnohistdricos sobre la cochinilla en Cana-
riag», comunicacidn presentada al II Congreso Iberoamericano de Antropologia, Las Palmas,
diciembre de 1983, en prensa.
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uno se fijaban en los nopales de otro, reclamando este Gltimo dafios y pet-
juicios?%4. Los tunos, ademas de servir para alimentar a camellos y otros ani-
males, se utilizaban para extraer aguardientes y eran consumidos por mu-
chas familias campesinas, ocupando una parte de la dieta alimentaria por
pequefia que fuese. De aqui el escaso &xito inicial que acompafi6 2 los pio-
neros del cultivo, a pesar de que Santiago de la Cruz (dotado por el gobier-
no con 4.400 rvon. a propuesta del intendente Juan Bautista de Anteque-
ra), recorriese diversos pueblos tinetfefios dando lecciones practicas y ce-
diendo madres gratuitamente?5s.

La proteccion oficial no fue suficiente para dar un rapido impulso a su
cultura. Por real orden de 14 de enero de 1827 se previno que cuantos en
Espafia se dedicasen a la cria y propagacién del parasito quedaran exentos
de toda contribucién eclesiastica, civil y municipal por espacio de tres lus-
tros. El Real Consulado Maritimo y Terrestre libtd algunas cantidades para
su fomento en 1828, conforme a otra real orden del 11 de diciembre del afio
anterior. La Real Sociedad Econdmica de Tenerife premiaria en 1830 a los
primeros cosecheros con una onza de oro: Francisco y Marcos Peraza y Diego
y Marcos Torres, del lugar de Arico?56.

Una circunstancia fortuita vino a propiciar en esta isla el triunfo de la
propaganda de los ilustrados. Nos referimos a las pertinaces sequias que su-
frid el Archipiélago en la década de los 30 y 40, particularmente graves en
cuanto a sus efectos en las localidades del sur, mas aridas y deprimidas. Le-
giones de jornaleros hambrientos invadian con los suyos las calles de Santa
Cruz y La Laguna, acogiéndose al amparo de la caridad pablica o privada.
Ante esta coyuntura calamitosa, que llegd a reportar la pérdida de las cose-
chas de cereales durante tres afios seguidos, los multifundistas optaron, al
decir del catedrético Reymundo, por plegarse 2 las incitaciones de la mino-
rfia mas inquieta y avanzada?>7. Es entonces cuando se emprende una pau-
sada reconversién del agro insular, pasandose alli de una agficultura exten-
siva de subsistencia y consumo para el mercado interior a una agricultura de

254, Mariano REYMUNDO, «La cochinillas, en Gacera Agricola del Ministerio de Fomen-
0, VI (Madrid, 1878), p. 536.

255. MADOZ,t° V, p. 404.

256. PERAZA DE AYALA, E/régimen..., n. 514.

257. Azt cit., p. 537. El autor no data el hecho con precision y aduce sin mis una sola se-
quia de tres o cuatro afios. El profesor Macias Hernindez, en su tesis doctoral de préxima pre-
sentacién, aborda justamente el papel desempefiado por las areas surefias de Tenerife en la
expansion de la cochinilla, en plena crisis antiguo-regimental.
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exportacion, intensiva y de gran rentabilidad. Desde el sur de Tenerife, el
fen6meno se propagd poco a poco a otras zonas y su consolidacion final in-
centivd al resto de la provincia.

En los repertorios epistolares que hemos consultado, la cochinilla apa-
rece Ginicamente en unas pocas ocasiones y con un papel del todo marginal.
Ni en las cartas comerciales de los Cologan, Escolar, Nieves Ravelo o Vento-
s0, figuran referencias 2 ella de especial significacién a lo largo de la primera
mitad del XIX. No es gratuito plantear, pues, la enervante ralentizacion
que el nuevo cultivo precisatfa para empezar a adquirir carta de natura-
leza en el paisaje rural y alguna entidad dentro de nuestras exportaciones.
Ello es sumamente revelador y contrasta con el proceso que seguirian plata-
nos y tomates en las postrimerias de la centuria, cuando el capital forineo
desenipefi6 funciones hegeménicas. Si de veras fue la economia insular la
que protagonizd el despegue de la grana sin que interviniesen fecursos ex-
teriores, dicho fenémeno sblo puede explicarse atendiendo a la escasez de
capitales disponibles (de ofigen agrario o mercantil, mis la aportacidn de las
remesas indianas), o cuestionando seriamente el presunto dinamismo de las
clases dominantes. El contexto depresivo frend considerablemente las dis-
ponibilidades autéctonas para fomentar el novel ramo de riqueza. Esta cit-
cunstancia nos impidié aprovechar las elevadas cotizaciones que en Inglate-
rra imperaron hasta 1831, en que la cochinilla era utilizada para la elabora-

ci6n del carmin y demis pastas finas de pintura o el gobierno brit4nico la

adquirfa directamente para tefiir los uniformes militares?8.

Contrariamente a lo que pudiera creerse, fue el mercado peninsular el
que primero absorbi6 de forma abrumadoramente prioritaria el grueso de
nuestras exportaciones, como ya hemos tenido ocasién de apuntar. En el
Cuadro XIV se recoge su evolucion en el decenio 1833-1842, donde puede
constatarse como durante este lapso, que se corresponde con el ciclo inaugu-
ral de las remesas exteriores, casi las 4/5 partes de la cochinilla canaria se
envié a Cadiz y otros puertos nacionales. La demanda extranjera, bésica-
mente inglesa, se presenta con unas exiguas cantidades y no sigue un pro-
ceso lineal ascendente. La progresién de las adquisiciones forineas, con
el bache de 1837, alcanzaria su cénit en 1839 para iniciar después un dras-
tico declive, con una ligera recuperacién al término del periodo acotado. La
oferta islefia, asi, tardd en abrirse paso en los mercados europeos y sobre to-
do en Londres, ante el total predominio de México y Honduras.

258. REYMUNDO, VIIL, p. 414.
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Cuadro X1V

Exportacion de cochinilla durante el decenio ]1833-1842
(En-libras)

TOTAL DESTINO ADUANAS DE SALIDA
Peninsula % Extranjero % Santa Cruz % Las Palmas % Arrecife % Pto. de % Orotava
- Cabras
1833 1.319 1.225 92,87 94 7,12 1.199 90,90 120 9,09 —_ — — — - —
1834 1.882 1.697 90,17 185 9,82 1.686 89,58 196 - 10,41 — — — — — —
1835 5.658 4962 87,69 696 12,30 3.806 67,26 1.705 30,13 — — — — 147 2,59
1836 6.008 4.654 77,46 [.354 22,53 5.195 86,46 — — — — — — 813 13,53
1837 7.020 . 6.226 88,68 794 11,31 4727 67,33 2283 32,09 - . - 40 0,56 — -
1838 24.548 16.146 65,77 8.402 34,22 18.164 73,99 4.731 19,27 1.340 5,45 — — 313 1,27
1839 28.642 18.541 64,73 10.101 35,26 25292 88,30 1.826 6,37 148 0,51 1.376 4,80 — =
1840 77.041 57722 7492 19319 25.07 56791 73,71 17.540 22,76 2.138 2,77 213 0,27 359 046
1841 100.566 §7.069 86,57 13.497 13,42 75.608 75,18 - 11410 11,34 9.362 9,30 4,186 4,16 — —
1842 74.589 .62.084 83,23 12.505 16,76 51.840 69,50 14.423 - 19,33 7.062 9,46 1.064 1,42 200 0,26
Total 327.273 260.326 79,54 66.947 20,45 244308 74,64 54.204 16,56 20.050 6,12 6.879 2,10 1332 0,55

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de éanarias, 2003

Fuente: «Estado demostrativo de la exportacion y precios de la cochinilla desde que empezé a ser objeto de Comercio en estas Islasy, en Boletin Oficial de la
Provincia, 10-V-1843, num. §5, »p. 4.
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La cochinilla empezd a exportarse en 1831, cuando saldrian ocho libras
en calidad de muestra desde Santa Cruz de Tenerife, al precio de 32,17
rvon. cada una?%®. Al afio siguiente se llegé a 120 apenas, de las que 96
fueron a la Peninsula y 24 al extranjero. La cotizacién bajo entonces a 30
rvon. y asi se mantuvo hasta 1835, en que volvid a descender 2 26,4. En
1836 los precios alcanzaron su maxima cota (33,12 tvon.) cayendo a 30 en
1837 y a 26 en el bienio 1838-1839. Esta misma tonica persiste en €l trienio
final, con un amplio margen de oscilacién: de 16 a 24 rvon. en 1840 y de 18
a 20 en 1841, para fijarse en 17 rvon. en 1842. En suma, la fase inicial de la
comercializacion de la grana no fue uniforme y estuvo sujeta a altibajos di-
versos, cuyo origen hoy por hoy ignoramos en toda su dimension.

La introduccién de la cochinilla canaria en el mercado peninsular fue
favorecida por la misma real orden de 14 de enero de 1827, por la cual se le
declar6 exenta de todo derecho de puertas en Cadiz y demds nticleos mari-
timos. Semejante tratamiento fiscal permitiria el desarrollo de las importa-
ciones espafiolas a un ritmo cteciente, triplicandose entre 1837 y 1839 para
casi quintuplicarse de aqui a 1841, afio en que las compras extranjeras
abandonaton el alza importante que presentarian desde 1838. La razon del
declive Gltimo radicaria en el fin de aquel privilegio aduanero. La Junta de
Comercio de Canarias promovid un expediente el 18 de agosto de 1842 para
que continuara en vigencia la exoneracion de tal gravamen, mereciendo el
favorable dictamen de la Direccién General de Aduanas, Aranceles y Rentas
Unidas de fecha 17 de noviembre. El 21 del siguiente mes, ¢l Ministerio de
Hacienda decidi6 el restablecimiento de la inmunidad derogada, hasta que
se verificase la rectificacidn y arreglo de tarifas de puertas?60. El retorno al
anterior sistema al finalizar la Regencia, podria después explicarnos las
69.241 libras de grana que se exportaran en el bienio 1844-1845 desde
Puerto de Cabras (49.712) y Arrecife (19.529) con direccién a «otros puertos
del reino», mientras las partidas que desde la capital provincial saldrian ha-
cia el extranjero no llegaron sino a 34.082, con 32.196 en 1845%1.

Es incuestionable el escaso volumen que las exportaciones tendrian en
el mentado ciclo inaugural. Esos 3.272,73 quintales de los diez afios recogi-
dos, contrastan sobremanera con los 4.000 que se¢ enviaton a Londres sdlo

259. En 1802 se mencionan 1.600 libras exportadas a Africa por la aduana de Santa Cruz
de Tenerife, pero se trataria de la reexpedicion de una parte de las 2.795 que el afio anterior
llegaron desde Inglaterra. ESCOLAR, t° I1I, pp. 460y 512.

260. BOPC, 30-1-1843, p. 1.

261. MADOZ, t° VIII, p. 255;1° X, p. 70 y t° XIV, p. 701.
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en 1850 y, desde luego, con la cifra-punta de los 60.000 que allf arribarfan
cuatro lustros mas rarde, tras el Soom productivo quinquenal analizado por
Morales Lezcano?62. Segiin el informe que el cdnsul britanico Bartlett firma
en Santa Cruz de Tenerife el 1 de octubre de 1847, la cochinilla exportada
desde el Archipiélago durante el afio anterior representd 232.338 1/2 li-
bras?¢3, distribuidas de la forma que sigue:

Santa Cruz de Tenerife .............. 157.013 (67,57%)
PuertodelaOrotava ................ 5.8081/2 ( 2,49%)
LasPalmas .......... ... ... ... 35.810 (15,41%)
Arrecife ... ... . i 21.134 ( 9,09%)
Puettode Cabras ................... 12.573 ( 5,41%)

En base-a estos datos, se desprende que la supremacia tinerfefia en las
exportaciones, con las 3/4 partes de las mismas en el decenio 1833-1842,
fue disminuyendo muy paulatinamente en la década de los cuarenta. Los
comerciantes de Santa Cruz, 2 buen seguro, no sblo canalizaron la produc-
cién de su isla sino también una parte de la conejera y. majorera. Mas conside-
rando incluso esta circunstancia, la grana es un producto cultivado eminen-
temente en Tenerife que tardd en expandirse hacia el drea oriental. Las
primeras remesas desde Arrecife aparecen en 1838 y las de Cabras no tuvie-
ron algiin relieve hasta un afio después, con todo lujo de inflexiones?64. Las
Palmas vio truncado su despegue de 1835 y no serd hasta 1840 cuando logre
una cuantia de consideracidn, si bien porcentualmente inferior a las de
1835 y 1837 sobre el total provincial. Santa Cruz seria, pues, el puerto por
excelencia de la cochinilla antes de la promulgacién de las franquicias co-
merciales. La competencia grancanaria no se hizo efectiva hasta los afios se-
senta y en el bienio 1870-1871 controlaria ya casi 12 mitad de la produc-

262. Se sitiia éste en 1865-1869, cuando la cochinilla supuso el 90% del valor total de las
exportaciones canarias y los britanicos absorbieron el 73,2% de su cuantia, con €l 22,2 para los
franceses. Victor MORALES LEZCANO, «Produccién, precios y distribucién de la cochinilla.
Un capitulo de la historia econémica de Canarias», en Revista Canaria de Economia, n° 4, Vol.
1 (Las Palmas, 3¢t trimestre de 1972), pp. 198-211.

263. Barletta Palmetston, F.O. 72/730.

264. En el primer trimestre de 1861, la exportacidn de cochinilla por Arrecife fue de
90.366 libras, de las que 32.101 (el 35,52%) se destinaron a la Peninsula, 29.135 (el 32,24%)
2 Inglaterra, 16.700 (el 18,48%) a Francia y 12.430 (el 13,75%) a otras islas. Es posible que la
de Lanzarote y Fuerteventura haya seguido teniendo en el peninsular su primer mercado, en
detrimento de Londres o Marsella. La remision directa hacia el Reino Unido esta ejemplificada
en julio de aquel afio por el cargamento del vapor Gladiator, que seglin parece llevé hasta alli
por vez primera una partida de vino conejero.
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ci6n?6>. Swanston y Cia. o Tomas Miller e Hijos, grandes exportadores de
Las Palmas, adquirieron también cochinilla del multifundista majorero
Cristobal Manrique de Lara y Cabrera266.

El propio cénsul britanico, en el antedicho informe, asegura que la
propagacion del insecto crecia en todo el Archipiélago y que se habian rea-
lizado extensas plantaciones, esperandose que la exportacion en 1847 supe-
rase con mucho la del afic anterior. En 1848 es cuando se conquista un car-
tel entre los compradores londinenses, favoreciéndonos la politica arancela-
ria librecambista del ministro conservador sir Robert Peel. Sin embargo, a
estas alturas se habfa producido ya una notable depreciacién, por estar satu-

. rados los mercados europeos v por otras causas relativas a la falta de escrii-
pulos de los productores indigenas.

El 16 de mayo de 1845, el jefe superior politico, Miguel Diaz, elabord
una circular con algunas reflexiones sobre el trifico de la cochinilla para que
fueran transmitidas por los alcaldes a los cosecheros. La autoridad civil veia
planear sobre el ramo el mismo peligro que tanto contribuyd a la caida pre-
cedente de la barrilla, pues

«también por desgracia, ya el comercio se lamenta de la adulteracién de este
importante articulo, a que mesclan los cosecheros, pidrecillas volcanicas e in-
sectos que tienen semejanza con la grana y hasta granos de plomo; empezan-
do va a sentirse en los mejores mercados de este precioso articulo los perjuicios
que hoy el comercio y mafiana la agricultura necesariamente deben expe-

rimentam267.

Desde Marsella comenzaron a llegar, efectivamente, denuncias de que
la cochinilla se recibia adulterada?s®. La conjuncidén de esta doble y tempra-
na amenaza (saturacidn y adulteracién, con la competencia centroamericana
de fondo), hizo bajar los precios y desanimd a muchos propietarios que ha-

265. REYMUNDO, p. 537. La directa reciprocidad del tZndem grana-puertos francos, fue
puesta de relieve en la is/z redonda por un testigo de excepcién, el politico moderado Antonio
Ldpez Botas, quien afirmaba: «Sin esas franquicias, el cultivo de la cochinilla jamas hubiera
llegado a desarrollarse en tran grande escala, porque no hubiera habido capitales para ello, no
se hubieran podido facilitar a plazos los guanos, muselinas, rengues, y otros articulos a las Gni-
cas cinco casas de comercio que existfan y tenfan que pagar en el acto los crecidos derechos de
Aduanas. Cit. por MORALES LEZCANO, p. 196.

266. Cochinilla que perteneciente al Seor Coronel Don Cristobal Manrigue de Lara, se ha
pasado hastala fecha que la #ltima partida seizalay 1864 y 1865 y 1867, AFBL.

267. BOPC, 19-V-1845, p. 2.

268. PERAZADE AYALA,«LaJunta..», pp. 236-237.
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bfan apostado por la reciente alternativa de la agricultura exportadora, ha-
ciendo desistir a otros de imitar su ejemplo. Madoz refiere que, en Lanzaro-
te, la pronta depreciacién de la grana indujo a que muchos labriegos prefi-
rieran destinar los nopales a producir higos picones, «por sacar mayores uti-
lidades que del cultivo de aquélla»269. En un manifiesto escrito en Las Pal-
mas el 24 de octubre de 1850, el comisionado regio Francisco Maria de Leén,
luego de lamentarse de las resistencias que ain interponfan «muchos labra-
dores y hasta propietarios ilustrados» para extender una explotacioén tan lu-
crativa, s€ pronuncia por su ampliacidn a pesar de que la baja de los precios
redujese el producto liquido de las tierras, porque segtin decia

«carecemos de renglones que se estraigan a fin de compenzar la incesante pér-
dida en metalico causada por la introduccion de efectos manufacturados del
estrangero y por el pago de los impuestos»270.

Las importaciones britanicas no experimentarian un progreso sustan-
cial hasta después de establecerse los puertos francos. En la segunda mitad
de los cuarenta se habia producido un gran avance, pasindose de un valor
de 14.187 libras esterlinas en 1845 a las 90.072 de 1850. Con todo, la co-
chinilla canaria que en 1845-1851 entrd en el Reino Unido no llegaria a va-
ler sino 268.159 libras, cuando sdlo en 1852-1853 se elevd a 481.609. El ré-
cord de este Gltimo afio (273.144 libras), no se traspasd hasta 1865271,

269. Ibidem, t° X, p. 69.

270.  «El comisionado regio para la Inspeccidn de la Agricultura en esta Provincia. A los ha-
bitantes de la misma», en BOPC, 25-X1-1850, p. 4.
271. NADAL-FARRERAS, pp. 166-167.
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VII.- HECHOS Y FIGURAS DE LA BURGUESIA COMERCIAL
GRANCANARIA: UN ESBOZO DE SUS PRACTICAS DE CLASE

Las Canarias de los vinos, la orchilla, el musgo, la barrilla y 2 incipien-
te cochinilla, por encima de crisis y adversidades de todo orden, atrajeron a
una pléyade de extranjeros que confiaron encontrar en estas islas su tierra de
promisién. El comercio exterior es quien llama a este enjambre de aventure-
ros cualificados, que terminaria por encumbrarse hasta los mas altos pelda-
fios de la burguesia local.

No era la primera vez que esta inmigracion selectiva llegaba al Archi-
piélago, evidentemente. En Tenerife, las firmas de mayor prosapia tenian
ya su Kistoria al romper el ochocientos. Varias generaciones de Cologan ha-
bian cimentado el prestigio de su casa en todos los puertos insulares. Las
tareas que cumplen como especie de banca comercial, con depositos, giros y
transferencias, no nacen de la noche a la mafiana. Los Murphy, en Santa
Cruz, tampoco serfan unos nedfitos. Pero la futura capital de la provincia y
el bastidn del Puerto de la Orotava (heredero de Garachico), congregaron a
lo mas selecto del mundo de los negocios desde afios atras, merced a su pro-
duccidn viticola. Lo verdaderamente nuevo en el transito del XVIII al XIX,
fue la aparicién de unos grupos comerciales extranjeros en Las Palmas que
no tenfan parangdn con épocas anteriores, bien por su niimero o cualifica-
cién. Si nos hemos interesado por la burguesia mercantil de esta ciudad, en
el instante en que empezaba a adquirir su fisonomia burguesa, la atencidn
hacia el elemento foraneo no tardaria en desprenderse de la propia docu-
mentacidn consultada.

¢Qué hizo posible esta afluencia? Para nosotros, la respuesta sélo pue-
de ser una: la barrilla, cultivada sobre todo en Lanzarote y Fuerteventura,
animé a un sector importante de los allegados a establecerse mas cerca de los
centros productores, pese a los alicientes de Santa Cruz como puerto habili-
tado para el comercio colonial. A fin de cuentas, el contrabando nivelaba en
la prictica las posibilidades de ejercer el tipico trasiego insular en otros na-
cleos. Hay ademis, en un sentido mas amplio, una suerte de «marcha hacia
el este» que impulsd a muchos comerciantes de Tenerife a emigrar hacia
aquellas islas, ya como agentes o a titulo particular. La némina es amplia:
Gonzalez Bermiidez, Arroyo, Percyra o Martindn a Lanzarote; Paez o Ru-
gama a Fuerteventura. El eje mercantil siguié radicando en Tenerife, pero
se abrieron perspectivas inéditas en el grupo otiental.
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Atrecife y Puerto de Cabras nacen en esta coyuntura como microciu-
dades burguesas, y no es casual que algunos de los mas eminentes inmigra-
dos grancanarios pasasen por una u otra antes de afincarse definitivamente
en Las Palmas, tuvieran alii parientes o comisionados y se interesaran tanto
o mis que la burguesia tinerfefia por comprar bienes urbanos o riisticos en
suelo conejero o majorero. Radicarse en la capital grancanaria tenia, des-
pués, otro atractivo para unos hombres que pretendian enriquecerse a toda
prisa: la ausencia de contrincantes de altura, por no citar la acumulacién de
rentas decimales y la mayor riqueza en granos sobre Tenerife, mas las como-
didades de una ciudad ya consolidada frente a la penuria urbanistica de
aquellos jdvenes énclaves. Nathaniel Cogswell, tal vez el pionero de este su-
cesivo cuentagotas, residié primero en Lanzarote y alll «su perspicacia le
hizo conocer la infancia en que se hallaba el comercio de las islas todas, con
excepcion de Tenerifes. No tardd en trasladarse a Las Palmas y en desempe-
fiar un papel cardinal en el trafico de sus vinos, para los que obtuvo en Not-
teamérica una disminucién de sus derechos de entrada, participando en
otros «proyectos ventajosos'con que los hijos del pafs no se habfan calentado
la cabeza»271bis_ Al primer Miller que aparecid en el Archipiglago, nos lo en-
contramos en el Puerto de Cabras primitivo. El onubense Sirvera labotd
tanto en Las Palmas como en Atrecife. Asi pues, las opciones fueron diver-
sas pero con un denominador comiin: el reclamo de la barrilla y, por Glti-
mo, su ampliacidn a otros renglones.

Los britdnicos Swanston, Miller, Wood, Houghton, Manly y Marury;
los franceses Goutrié y Ripoche; el saboyano Rey o el maderense Vasconce-
llos, son apellidos de obligada referencia cuando se analiza la burguesia co-
mercial de la is/a redonda, la que actiia en ella durante la primera mitad del
XIX. Algunos desaparecerian tras dejar una estela mas o menos difusa;
otros alumbrarian verdaderas sagas sin las cuales no es posible entender la
idiosincrasia de la burguesia «islefia» decimondnica. El saboyano Rey, uno
de los mias interesados tempranamente en exportar cochinilla a Marsella,
termind en la ruina sin poder superar el bache econdmico de los cuarenta.
Los mis, sin embargo, no sucumbieron frente 2 las adversidades. Antes al con-
trario, salen fortalecidos en su patrimonio con la miseria de amplias capas
de la poblacién. Tal parece que las «crisis> para ellos no son las crisis de los
demais. Compran, venden, atriendan y construyen, en un momento en que
era a priori dificil comprar, vender, arrendar o construir. El capital comercial

271bis. ALVAREZRIXO, p. 15.
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se realiza entre esta minoria acaudalada, en una cadena sin demasiadas fi-
suras. Las relaciones familiares forjan en esta clispide una enmarafiada reti-
cula, pues la €lite mercantil de Gran Canaria, eminentemente extranjera,
tendid hacia una endogamia con ribetes de nepotismo.

Junto a los extranjeros, o mejor, detras de ellos, los prohombres indi-
genas y, por fin, un pequefio tropel de catalanes, andaluces, mallorquines y
otros, incentivados por el reciente dinamismo mercantil. No queremos
decir que no existiera una burguesia comercial autdctona precedente. Lo
que ocurre es que, del antiguo al nuevo régimen, el revulsivo exterior pare-
ce hacerla salir de un cierto letargo y acomodatla a los tiempos.

Cuanto aqui se consigna sobre las compafiias existentes, las inversiones
y otros extremos, no tiene mas que un valor provisional. Nuestra aportacion
sobre lo que fue el negocio migratorio no es muy densa, aunque contribuya
a ampliar los conocimientos por ahora a nuestro alcance. Salimos, en este
punto, del marco exclusivamente grancanario para extender el enfoque a las
islas en donde hemos localizado algunos ejemplos de interés. En todas estas
direcciones seguiremos trabajando en el futuro. Veamos lo que podemos
difundir en el presente.

Entre los comerciantes extranjeros residentes en Las Palmas, la persona-
lidad mis notable la constituye, sin género de dudas, la del escocés Diego
Swanston, hijo de Pedro Swanston y de Elena Miller, que llegd a la ciudad
en 1811, atin un mozalbete. Durante varios lustros, la empresa comercial
mis poderosa de las Islas Orientales llevar su nombre, incluyendo a diver-
sos socios a lo largo de su prolongada y compleja existencia.

El 25 de abril de 1831, don Diego se une al comerciante tinerfefio Ra-
mén Paez, residente a la sazén en Puerto Cabras, donde se habia estable-

cido en 1829 a los 28 afios de edad?72. Hijo de José Francisco Paez y de Maria
del Rosario Rodriguez, su progenitot fue durante algin tiempo delegado en

Santa Cruz de Tenerife de Bernardo y Juan Cdlogan?73, por lo cual puede
decirse que tuvo un buen maestro en la profesion. Al unirse con Swanston,
cada uno aportd la suma de 75.000 rvon. con el fin de importar toda clase
de mercancias y exportar barrilla, granos y vinos. La duracion de la sociedad
se establecid por seis afios y en sus bases se preveia un orden sucesotio en ca-

272.  Padrén de Vecinos de 1835, Archivo Municipal de Puerto del Rosario. En 1836 figura
como regidor y entre los mayores contribuyentes del término. Cf. MILLARES CANTERO,
«Notas para un estudio...» pp. 84y 87.

273. Escribano Sebastian Diaz, leg. 2151, fol. 86 v. y ss.
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so de fallecer alguno de los participes??4.

Una hermana de Ramén Piez, Isabel, estuvo casada con Mateo Marti-
ndn, de quien sabemos se habia asociado con Swanston afios atras. De su fa-
llecimiento, ocurrido en 1830, se acusd precisamente a su mujer, dando ofi-
gen a uno de los mis cutiosos procesos de la época?”>. Como tutora de sus
hijos quedari la madre de la encartada, la antedicha Maria del Rosario Ro-
driguez, que el 7 de agosto de 1834 recibira la parte del capital invertido y
ganancias que a sus nietos correspondia al liquidarse la empresa: 82.695
rvon. en metalico y 25.185 en efectos?76. Un heredero del difunto y emi-
grante en Montevideo, Augusto Martindn, nombraria en 1845 como apo-
derado al maltés Cayetano Inglott, para tener acceso a las cuentas de Diego
Swanston y Cia. en vitud de desavenencias planteadas en el cobro de sus de-
rechos?77.

Ttes meses después de su amalgama con Paez, el 26 de julio de 1831,
Diego Swanston instituiri otta compafiia con su hermano Jorge y con su pri-
mo Tomis Miller, también escocés y vistago de Diego Miller y de Isabel
Swanston. La mitad del capital la aportd el primero, que actud como re-
presentante de la firma, y la otra mitad sus nuevos colaboradores a partes
iguales. La casa de comercio funciond por documento privado en principio,
no elevandose a escritura plblica hasta 1838 su contrato fundacional, cuan-
do se fij6 su pervivencia desde el 1 de enero de 1839 al 31 de diciembre de
1850. Entre las bases de tal convenio se especifica que las utilidades o pérdi-
das se repartiran en funcidn de las cantidades aportadas; que ninguno de los
socios podtia sacar dinero de la cuenta comiin para asuntos particulares,
aunque si para sus gastos; que si don Diego se trasladase o estableciese en
cualquier otro punto, éstos correrian por cuenta de la sociedad; que si mu-
riesen dos de sus miembros, el sobreviviente setfa auxiliado en la liquida-
cibn pot Pedro Swanston y Alejandro Cochram, etc.278,

274.  Por parte de Diego Swanston, su hermano Jorge y su primo Tomas Miller; por la de
Piez, su padre y su hijo José. Ibiderm, leg. 2150, fol. 139 y ss. )

275.  Cf. el poder que su padre dio para su defensa én 1833, ante la Audiencia de Sevilla,
en ibidem, leg. 2151, fol. 63 y ss.

276.  Ibidem, fol. 143 v. y ss.

277. Poder de Diego Swanston a Tomas Miller, #5idem, leg. 2155, fol. 37 y ss.

278.  Ilbidem, leg. 2152, fol. 1v.yss. y leg. 2154, fol. 105 y ss. La escritura no se protocoli-
z0 hasta 1840. Segiin el padron de 1835, en la casa n® 35 de la calle Cano vivia Diego Swans-
ton, viudo de 38 afios de edad, junto a su hermano Jorge, soltero de 29 que vino en 1821; el tam-
bién escocés y negociante Alejandro Cochran. que se afincs en ese entonces con 28; Tomés Miller.
que lo hizo a los 19 en 1825; Pedro Swanston, que imitd a sus otros fargiliares en 1833, cuando
contaba 28; el adolescente Guillermo Hogg, escocés igualmente v luego residente en Puerto
Cabras, y por filtimo tres criados grancanarios y una ctiada escocesa, Ignacia Anderson, de 18
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Con estos tres ingredientes, que le confieren un neto caticter familiar,
la rizbrica «Diego Swaaston y Cia.» operd solamente hasta el 15 de abril de
1844, fecha en que Jorge Swanston se separari de sus parientes. Al rescindir
el contrato, se establecid que cederia a su hermano mayor las tres cuartas
partes de sus inteteses en las fincas risticas y urbanas que poseia la firma en
Las Palmas y Puerto Cabras, y la cuarta restante a su primo, recibiendo co-
mo contrapartida seis pagarés de 15.000 rvon. cada uno?”. Desde 1837,
Jorge actuaba como encargado en el Archipiélago de la casa londinense de
Carlos Bourjoz y Cia.280,

El mismo afio en que aparecié la empresa tripartita, en 1831, el tan-
dem Swanston-Miller enlazd con el saboyano Francisco Rey. De los 120.000
rvon. que compusieron el capital social de esta firma, 60.000 fueron aporta-
dos per este Giltimo, que pasd a desempefiar su direccidn?8!, Marsella serfa
uno de los puertos extranjeros con el que tendtian frecuentes lazos comer-
ciales, exportando hacia alli barrilla y cochinilla que compraban en Lanzaro-
te. Pese a que la vigencia de la compafiia se fijo en seis afios, finiquitd al
quinquenio, repartiendose entonces las ganancias del siguiente wmodo:
64.605 rvon. para Rey v 102.180 para los hermanos Swanston y para Miller,
quediandose una y otra parte con los efectos que conservaban en sus al-
macenes?82,

Otro comerciante que se relacioné con «Diego Swanston y Cia.» fue el
francés Pedro Schwartz, vecino de Santa Cruz de Tenerife. Para tratar con
«vino y todas las ramas del comercio del pais», se asociarian en 1842 con un
capital de 382.500 rvon., de los que 300.000 se entregaron en efectivo y el
resto en mercancia y material. (vino y duelas). Aunque proyectada para un
lapso de sets afios, apenas trabajo durante tres, bajo la jefatura de Schwartz,
quien no obstante no habia contribuido mas que con 100.000 rvon.283. Una
de las plazas con las que mias asiduamente mantuvieron vinculos fue
Londres.

Liquidadas las cuentas con Jorge Swanston, don Diego y don Tomas
optaron por seguir unidos. Asi, tras haber roto su ajuste con Schwartz, en
1845 montan entre ambos otra casa con un capital esta vez de 3.071.034

afios. Cf. Alfredo HERRERA PIQUE, Lz cindad de Las Palmas. Noticia bhistorica de su urbani-
zacién, Las Palmas, 1978, p. 163.

279. Ibidem, leg. 2155, fol. 38 y ss.

280. Ibidem, leg. 2152, fol. 50 v. y ss.

281, Ibidem, leg. 2150, fol. 262 y ss.

282. Ibidem, leg. 2152, fol. 202 v. y ss.

283. En calidad de director, quedd autorizado a deducir 15.000 tvon. anuales para gastos.
1bidem, leg. 2154, fol. 6 v. yss. y leg. 2155, fol. 39 v. y ss.
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rvon., de los cuales 2.666.370, el 86,82%, correspondian al acaudalado
Swanston?84. No permanecieron solos mucho tiempo. Su linea de conducta
fue siempte la de integrar a otros colegas en sus actividades. A

Los dos primeros conectaron de nuevo con un francés, Juan Bautista
Ripoche, convecino suyo en Las Palmas, para fundar el 26 de abril de 1847
otra compafiia que no se disolvera hasta el 29 de marzo de 1855. En esta
oportunidad el capital ascenderia a 1.203.510 rvon., distribuidos asi:
669.465, el 55,62% , de Swanston; 502.095, el 41,71%, de Miller y la infi-
ma suma de 31.950 tvon. del galo, que entregd en efectivo 23.820. Aparte
de ello, don Diego prestd a la empresa 2.308.050 rvon. con un interés anual
del 5% 285, '

Al dejar de existir este @iltimo consorcio, todavia Diego Swanston se

animb a crear otro con el citado Ripoche. El capital ascendid en este expo-
nente final a 2.571.759 rvon., perteneciéndole a aquél dos tercios y redu-
ciéndose la aportacién de éste a efectos y frutos que en el extranjero tenia.
Swanston prestd ahora 474.000 rvon., con un interés anual idéntico al del
anterior caso?86.

En resumen, podemos hablar de una ininterrumpida actividad de

Diego Swanston desde Las Palmas durante mis de un cuarto de si-
glo. Sus disponibilidades econdmicas le permitieron ejercer un ro/ de
primer orden en el comercio local. Desde alli y en el perfodo recogido,
«Swanston y Cia.» realiz6 operaciones al menos con Puerto Cabras, Arrecife,
Santa Cruz de Tenerife, Punchal, Cadiz, Madrid, Marsella, Londres, Ham-
burgo y Boston. El cosmopolitismo y la vasta red intercontinental que carac-
teriz6 a tantos negociantes islefios, se encarna especialmente en esta figura.
En el mercado interinsular, su puesto es enotmemente destacado. De Puer-
to Cabras le llegaban barrilla y granos a través de Piez287; en Atrrecife, Rey

284. Interesa hacer constar el origen de la fuerte aportacion de don Diego: 1.137.810
tvon. los tenia en efectos en sus almacenes; 128.505 procederdn de la parte que le tocd al de-
. saparecer la compafiia formada con Schwartz; 163,635 del valor de sus mercancias en el extran-
jero; 130.350 en vinos y cascos de sus bodegas; 32.850 en géneros en Fuerteventura; 12.090 en
barrilla; 2.565 de la testamentaria de Miguel Morales en Lanzarote y, por {iltimo, 1.058.505
tvon. en créditos activos de su casa. Tomis Miller aportara 404.664 rvon., desglosados en idén-
ticos conceptos a los de Swanston. [bidem, leg. 2155, fol. 39 v. y ss.

285. Ibidem, fol. 98 y ss. y leg. 2160, fol. 19y ss.

286G. Ibidem, fol. 20y ss.

287. Suinterés por Fuerteventura fue siempte muy grande. El 19 de diciembre de 1836, los
tetirefios Sebastiana Ocampo y hermanos le traspasarian, por 4.200 rvon., un almacén para ba-
trilla y un cuarto alto en la calle principal de la iglesia. En 1837, su socio Tomas Miller solicitd
de la municipalidad la cesién de un solar contiguo a las casas que habian adquirido a José Ca-
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Relaciones familiares entre la burguesia comercial de Las Palmas

1. SWANSTON-MILLER-VASCONCELLOS-HOUGHTON

Juan Catalina Pedro Isabel Elena - Diego
FURUBULL MARTIN SWANSTON |SWANSTON MILLER MILLER
1 | |
L 1 | ] N p—
José Pedro Dorotea Jorge :
[VASCONCELLOS HOUGHTON} | [HOUGHTON ?
L i | L
4 y Guillermo L
: , . HOUGHTON
Cristina Jorge Diego Tomas Dorotea Robe:to Juan
L _ — ]

2. PAEZ-MARTINON

José Francisco M?# del Rosario

PAEZ RODRIGUEZ

| J
3 Y
A Mateo
? Ramén Isabel MARTINO}
T . -
| I T T T -
José Augusto Guillermo Jorge M» del Pino
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3. SIRVERA-MORERA-SCIELLO

Juan
SIRVERA

|

|
Juan Bautista

M2 de la Paz i

Josefa
BURGOS
] |
Peregrina Manuel
MORERA

SCIELLO Angela

—

L~

4. MANLY-TORRENS-PEREZ-FARRUGGIA

¢

Policarpo
PEREZ

Diego Ana
MANLY NEWCOMBE
] 1 1 T
Rosa Federico Georgiana J 9 Raimundo
.  FARRUGGIA

—
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comprara barrilla y cochinilla para exportar a Marsella; Santa Cruz de Tene-
rife le provee de vinos que destind a Londres. De cara al mercado exterior
desempefiarfa un papel atn mis relevante. Por los protestos de sus letras
que hemos podido consultar, son inequivocos sus empalmes con Cidiz y
Madrid. Un negociante de Boston apellidado Winchester, es desde el 6 de
agosto de 1846 su delegado, bajo cuyo control quedd toda posible compra-
venta en el continente?88.

Las restantes compafiias que localizamos en Las Palmas son de rango
inferior a las que se articularon en torno a Diego Swanston. Una de ellas es
la que forman en 1823 el onubense Juan Sirvera y los britanicos Diego
Manly y Jorge Houghton??, que se desenvolvera por espacio de nueve afios.
El abanico de sus conexiones debid ser muy extenso, pues nos consta que
trabajaban con Manuel Martos en Puerto Cabras, con Felipe Ravin en Santa
Cruz de Tenerife, con J.A. Beandi en Funchal y con Carlos José Odero en
Cadiz. Las relaciones atlanticas y el comercio cuadrangular que realiz el es-
pafiol a lo largo de su etapa arrecifefia?®®, nos inducen a creer que en este es-
tadio amplid en valor y volumen todo su dispositivo mercantil, auxiliado
por sus importantes socios; el londinense Manly, como dijimos, habia sido
uno de los grandes compradores de barrilla conejera, junto a los irlandeses
Cdlogan®!. A la hora de disolver la firma el 15 de marzo de 1832, los dos
ingleses se comprometieron a pagar a don Juan 30.000 rvon .22,

macho y esposa. Por estas fechas, su representante en la isla era Ratael Brito. Recuérdese que en
Cabras residia desde principios de siglo un Diego Miller, el primero de tal apellido en llegar a
Canarias. Cf. «Notas para un estudio...» pp. 83—85.

288. Escribano Sebastiin Diaz, leg. 2155, fol. 85 v. y ss.

289. Este Gitimo estaba unido por vinculos familiares con los Swanston y Miller. En efecto,
su hermana Dorotea casé con José Pedro Vasconcello, una de cuyas hijas, a su vez, enlazd con
Tomas Miller.

290. <Arrecife, el puerto de la barrilla...», pp. 115-16. Sitvera contrajo matrimonio con Jo-
sefa Burgos, de la que tuvo tres hijas: Maria de la Paz, Angela y Peregrina, esposas del genovés
Juan Bautista Sciello y de Manuel Morera, respectivamente, fas dos {iltimas.

291. De sus nupcias con su compatriota Ana Newcombe, nacieron un vardn y tres hem-
bras. Aquél, Hamado Federico, continud el oficio de su padre y nombrd por Ginica heredera a
su hermana mayor, Georgina. La siguiente, Rosa, casd con Policarpo Pérez y la Gltima, cuyo
nombre ignoramos, con Raimundo Farruggia, ambos comerciantes. En 1844, Pérez estaba en
Caracas y desde allf envid en el bergantin Criszina doce botellas de rapé para el especulador de
Las Palmas Lucas Real y quince onzas de oro y tres cargas de cacao para su mujer. Aunque todo
ello iba correctamente registrado, tuvo problemas aduaneros al llegar aqui, por la prohibicidn
que existia en Espafia de importar rapé. Escribano Sebastian Diaz, leg. 2154, fol. 14 vyss.

292. Laforma de pago se establecid de la siguiente manera: 4.500 rvon. en efectivo, 3.000
en mercancias diversas de la sociedad vy 1.500 de la tienda de Manly, mis otros 1.500 cada dos
meses hasta saldar la deuda. lbidem, leg. 2150, fol. 78 y ss.
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El testamento de Sirvera nos confirma la magnitud de sus negocios ca-

_narios. En €l se consignan los débitos de poderosos miembros de la butgue-

. sia comercial de Gran Canaria, Lanzarote y Fuerteventura: 25.500 rvon. de

Manly, 22.500 del majoreto Martos, 19.500 de su hermano Francisco, 5.700
de Felipe Rodriguez, 4.950 de los herederos del conejero Gerardo Morales,
3.000 de Vicente Curado y otros 1.500 en Fuerteventura??. De entre sus
herederos excluira a su hija Angela, en razén de la cuenta que con su
marido tenia pendiente?®4. A través de su yerno, puede decirse que sus con-
tactos con el Mediterraneo se fortalecerian sobremanera.

Otra sociedad es la que constituyen el 25 de marzo de 1825, a partes

iguales, los también ingleses Diego Wood e Ignacio Maruty, alianza fructi-
fera para uno y otro que, tras sucesivas ptorrogas, se mantendri en pie hasta
1839295, Wood se establecié en Las Palmas en 1816 a los 18 afios, segiin
consigna el recuento vecinal de 1835. Estos bien avenidos socios exportaban
barrilla para Londres desde Puerto Cabras, para lo cual contaron con Miguel
Méndez como representante majorero?. A su vez, desarrollarian negocios
con los Estados Unidos en comandita con los sucesores de su compatriota
Nathaniel Cogswell; cuya mujer les traspasari en 1834 una casa y dos bode-
gas, sitas en la calle de Triana, por un importe de 135.000 rvon. a abonar en
especies?d7.

Todas las compafiias que hasta ahora hemos considerado han sido pro-
movidas por comerciantes extranjeros o peninsulares, desde Swanston a Sir-
vera. Los autdctonos, como un Martinén o un Péez, no aparecen sino como
auxiliares de segundo orden, tal vez mis proximos a simples agentes que a
otra cosa. Esta de mis decir que, al igual que ocurre en los puertos tinerfe-
fios, la primacia corresponde a los britdnicos. Ellos parecen ser los @inicos ca-
paces de montar estas emptesas tan arcaicas, familiares a menudo, suma-

293.  Ibidem, fol. 132y ss. )

294. El genovés Sciello tenia en su poder cerca de 20.000 rvon. procedentes del cobro del
seguto de su bergantin Florida, fletado por su suegro desde Las Palmas y que a la altura de La
Corufia sufri6 una averia. Ademas; habia recibido en su ciudad natal treinta pipas que aquéi le
envi6 desde dicho puerto gallego, a 900 rvon. cada una, y cuyo importe nunca reintegr6.

295.  lbidem, leg. 2148, fols. 175y 179; leg. 2151, fol. 75 v. yss.; leg. 2152, fol. 9 v. y ss.
yleg. 2153, fol. 10y ss.

296. El 23 de abril de 1832, les comunicd que podian reclamar a 12 Aduana de Londres los
2.168 rvon. pagados por el envio, el 19 de diciembre de 1825, de 880 quintales de barrilla en
el bergantin inglés Zephir, previamente desembolsados por su capitan Guillermo Scott. Escri-

bano Miguel Calderin, leg. 3099, fol. 25 y ss.

297. Escribano Sebastian Diaz, leg. 2151, fol. 22 v. y ss. Cogswell fallecié en Nueva York

. el 13 de noviembre de 1833.
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mente inestables y de corta vida, porque ellos fueron los finicos que real-
mente disponian de los recursos y conocimientos necesarios. Véase cémo la
parte del ledn pertenece por regla general a Swanston en todos los apéndices
que fue agregando a su casa central.

Hoy por hoy sdlo tenemos conocimiento de tres Ginicas compafifas mer-
cantiles formadas por espafioles exclusivamente. La primera gira en tormo a
la tienda de comestibles que mancomunadamente abrieron en 1834 la viu-
da de Sitvera, su hija Maria de la Paz y su yerno Morera, con un capital de
37.500 rvon.: 22.500 en efectivo, 9.000 de una deuda de Diego Manly y
6.000 de otra del majorero Ildefonso Bravo. El Ginico que podia realizar
operaciones de compraventa era el vardn2%. Desde 1832, estos herederos
del onubense habian liquidado sus cuentas con Manuel Martos, tras vender
una casa que tenia en Puerto Cabras.

Los catalanes Juan Quiscul, José Estartus y Francisco Ninot montarin
otra compafiia el 26 de mayo de 1842 para intervenir en el trafico canatio-
peninsular, aportando cada uno 23.100 rvon.?. El azafran fue uno de los
productos con el que expresamente comerciaban. La tercera empresa sabe-
mos que estuvo integrada por Torrens y Navarro, mas carecemos tanto del
instrumento notarial por el que se constituyd como de cualquier otro docu-
mento relativo a su estructura y caracter.

Aparte de las compafifas estin los cometciantes que emprendieron su
labor a titulo particular, o bien la continuaron tras separtarse de otro. Cabe
citar en principio a los de origen extetior, pese a los pocos y dispersos datos
que poseemos. Valga decir que de algunos apenas conocemos algo mas que
el nombre.

Tras su ruptura con «Diego Swanston y Cia.» en 1836, Francisco Rey
despachd el 13 de febrero del siguiente afio, junto al tinerfefio José Matia
Garcia, el bergantin-goleta Magdalena, con caiga y pasaje3®. También en
1837 adquiri6 el saboyano un buque y recibi6 de la viuda de Francisco Paez
41.250 rvon. en calidad de préstamo. Poco tiempo mis tarde, en 1839, lle-
vari a efecto con el francés Coulomb una expedicién, que entre los dos
equiparfan por un coste de 6.000 rvon.30! Asimismo, siguié comprando co-
chinilla en Lanzarote y remitiéndola a Marsella302.

298. Ibidem, fol. 12 y ss.

299. Escribano José Benitez Oramas, leg. 2286, fol. 375 v. y ss.

300. Cit. por el petiédico Ef Atlante, Santa Cruz de Tenerife, 13-11-1837.
301. Escribano Sebastidn Diaz, leg. 2153, fol. 1 yss.

302. 1bidem, leg. 2154, fol. 82 v. y ss.
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Federico Manly, hijo de Diego, se inicid en la profesiéon como represen-
tante de &ste durante sus ausencias en Londres303. En 1840 suscribid una
obligacién de 40.000 rvon. con Leonardo Sanchez, para satisfacer un présta-
mo en monedas de oro y plata, hipotecando a tal fin una hacienda que tuvo
en Santa Brigida3®. Durante los primeros afios de la década de los cuarenta
mantuvo frecuentes y amplias relaciones con la poderosa casa comercial san-
tacrucera Le Brun y Davidson, y a raiz de una deuda con la misma volvi6 a
hipotecar dicha propiedad en 1842305,

Como ya indicamos, el maderense José Pedro Vasconcellos fue consorte
de Dorotea Houghton y suegro de Tomas Miller. A su cufiado Guillermo
designd administrador de todos sus bienes en aquella isla, en sustitucién de
un tal Teixeira, para que ratificara si lo crefa conveniente los arrendamien-
tos e inquilinatos suscritos o contratase otros mas ventajosos?%. En suma,
Vasconcellos es uno de los varios especimenes representativos de los lazos
econdémicos que desde la conquista existieron entre su tierra natal y Cana-
rias. No es dificil suponetle entregado a la comercializacion de cereales
desde Funchal, primero, y desde Las Palmas, después.

Los tltimos casos nos son menos conocidos todavia. Cayetano Bernardo
Inglott nombrd a su madre e hijos como herederos en 1839. Los descendien-
tes de Jorge Houghton sostuvieron tratos con firmas de Londres307. El galo
Francisco Rosalia Gourié, al fin, hizo otro tanto con la compafiia de Cornich
y Spalding, que contd con una sucursal en La Habana38.

Paralelamente a los extranjeros, los comerciantes peninsulates y cana-
rios desenvuelven sus transacciones con mas modestia. Ello no excluye, claro
est, que algunos se hayan enriquecido considerablemente en relacién con
otros trajinantes menos afortunados. El mallorquin Rafael Quegles y Marto-
rella fue capaz de testar medio barco, dos casas en Triana y un almacén,
bienes valorados todos ellos en 60.000 rvon.3% Muy pocos eran, no obstan-
te, los que importaban directamente desde Londres u otras ciudades indus-
triales europeas. Por lo comin se vefan impelidos a acudir a los ricos empre-

303. Ibidem, leg. 2151, fol. Sdv. yss.

304. Ibidem, leg. 2154, fol. 65 v. y ss. El pago y cancelacién de la hipoteca se efectud el 22
de noviembre de 1846.

305. Ibidem, fol. 59 v. y ss.

306. Ibidem, leg. 2152, fol. 9yss.

307. Ibidem, fol. 16y ss.

308. Gourié era natural de Fontainebleau y llegd a Las Palmas en 1806 cuando contaba 24
afios, siempre en orden a la fiabilidad del padron de 1835.

309. Escribano Sebastisn Diaz, leg. 2149, fol. .78 yss.

811

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2003



sarios foraneos para surtir sus tiendas. Francisco Anselmo Rodriguez, en
1833, comprd a Ia compafiia de Wood y Marury por valor de 56.975
rvon.310 A veces hasta recurrieron a Santa Cruz de Tenerife, como hizo Do-
mingo Cubas al sacar 2.186 rvon. en cabos de los almacenes de la viuda de
Juan Fruillé, en 1842. A lo largo del bienio 1846-1847, las mercancias que
Miguel Sarmiento recibié de Diego Swanston alcanzarian los 7.230 rvon.,
cantidad que satisfizo el 14 de junio de 1849311, Hasta los navieros, pues,
dependian como clientes de los britanicos y otros cualificados inmigrantes,
residentes o transefintes. Las conexiones fueron de distinta consideracion,
aunque no siempre amistosas. Los extranjeros podian viajar y conocian idio-
mas, lo cual les convirtid en comisionados iddneos para solucionar miltiples
cuestiones surgidas al calor de las practicas mercantiles. Salvador Gonzalez
de Torres, como tutor de sus sobrinos, dio poder a Luis Yeoward para que
fuese a Marsella a arreglar con Juan B. Goubert Jr. la cuenta que desde 1850
tenia pendiente de liquidacién, por una partida de vino que en el bergantin
espafiol Normza le remitid su difunto hermano Bernardo3!2.

Por muchas dificultades que tuviere el comercio islefio durante las dé-
cadas de los treinta y los cuarenta, los grandes comerciantes se las ingenia-
ron siempte para acapatar pingiies beneficios y mejorar su szafzs econdmico
y social. Junto a terratenientes y otros importantes rentistas, ellos son los
Ginicos que en el Archipiélago soportan airosos los periodos de crisis ciclicas
y amplian su patrimonio, a menudo a costa de la miseria de amplias capas
de la poblacién. El capital comercial permite asi el acceso de nuevos indivi-
duos que incrementan la reducida némina de la burguesia insular. Dentro
de semejante minoria, las inversiones se dirigen tanto hacia los bienes risti-
cos como 2 los urbanos. La compra y el arrendamiento de tierras y aguas te-
nfa que ser, por mor de evidentes ‘condicionantes estructurales, el destino
prioritatio de los dineros que amasaban estos editores de las mercancias pro-
ducidas por artesanos o campesinos. Con regularidad adquieren fincas en
términos diversos de las islas, en las que sin embargo no parecen introducir
mejoras técnicas apreciables o nuevos sistemas de cultivo, salvo en contadas
excepciones.

310. Ibidem, leg. 2156, fol. 245 y ss.

311. Lasuma se entregd en el plazo de un afio con un interés del 6% . Hipotecd como ga-
rantia el buque Federico, que hacia la ruta Canarias-Cadiz, apreciado en 30.000 tvon. Ibidem,
leg. 2157, fol. 223 v. y ss.

312. Ibidem, leg. 2154, fol. 30 y ss. S6lo dos personas hablaban inglés en Las Palmas a

principios de siglo, Maria Russell y el santacrucero Esteban Cambreleng. Si fallaba éste, «se
apelaba a la pantomima». A. RIXO, p. 15.
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En las lineas que siguen no hemos pretendido cuantificar, de forma ex-
haustiva, el volumen de las inversiones que en sectores dispares realizaron
algunos de los mas conspicuos componentes de la €lite mercantil canaria, ni
tampoco tratar de cualificarla globalmente o explicar de una vez su finali-
dad y significacién auténticas. Nuestro tinico propésito ha consistido en ras-
trear, a titulo de ejemplo, cémo varios de los ms caracterizados negociantes
de Las Palmas emplean parte de su peculio y por qué renglones demostra-
ron una especial predileccidn, sin otro animo que el de mostrar con tales
exponentes lo que pudo ser la tendencia general de sus afanes, lucrativos o no.

La propiedad urbanistica se encuentra estrechamente anudada al espi-
titu burgués decimondnico. Merced al crecimiento de nuestras ciudades y al
poder de atraccién, cada vez mayor, que ejercen sobre el medio rural, se
* produce una febril actividad constructora con el derribo de murallas y la
apertura y trazado de nuevas calles. Las Palmas se desborda, asi, mas alla de
su recinto histdrico, fuera de La Portada, ¢ inicia €l que después setia proce-
so de conurbacidén con La Luz, revalorizando fincas suburbiales. Solares y
bolsas agricolas surgen, pues, al compas de la expansion urbana. Precisa-
mente el mayor de los desembolsos que hemos detectado fue el de los
750.015 rvon. que Diego Wood hizo al rematar el 1 de julio de 1840 un cet-
cado de 7,5 fanegadas de tierras desamortizadas que el Convento de Santo
Domingo tenia fuera de la Portada de Triana, con tres dias de agua para su
riego313. También en esa zona y en el mismo afio, la sociedad Wood y Ma-
rury adquitié a Pablo y Jacinto Bravo de Laguna unas 12,7 fanegadas por
63.312 rvon., procedentes de la herencia de su padre3!4. Con antelacidn, en
1834, otro de los herederos de Pedro Bravo de Laguna, don José, habia ven-
dido 11 fanegadas en aquel paraje a Leonardo Sdnchez por 19.500 rvon.315
Este especulador, dos afios despugs, se hizo con un cercado de tietra labran-
tia de 5,1 celemines y un dia de agua por el Heredamiento de Triana, mas
unas 55 brazas de superficie construida, bienes ubicados en el Terrero y
que obtuvo potr 39.000 rvon. de Felipe Massieu y Vandale y sus dos her-
manas316. :

313. 1lbidem, fol. 66 v. yss.

314. Ibidem, fols. 55v.y70yss.

315. Ibidem, leg. 2151, fol. 144y ss.

316. Escribano Matiano Martinez de Escobar, leg. 2173, fol. 55 y ss. Lindaba por el
naciente, con la calle que subia de la muralla del barranco de Guiniguada a la puerta principal
de la ermita de San Justo, y por el poniente y norte con el cercado del comunal grande de la
catedral y casa perteneciente a la Cofradia de la Imagen de la Concepcibn.
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Luis Navarro se interesaria igualmente por predios localizados en la
zona «urbana» de la capital. El 24 de julio de 1841 subast un cercado de
mas de 4,4 fanegadas labrantias, con un dia y ocho horas de agua para su
riego y una casa terrera, que lindante con el Barranco de Guiniguada y por
valor de 75.000 rvon. pertenecid al suprimido Convento de Santa Clara3!?.
En las proximidades del Barranco, donde dicen Lomo de los Palomos, radi-
can asimismo las 4,5 fanegadas labrantias con casa de alto y bajo que en
1837 merca la casa de comercio Houghton Hermanos, y en su nombre Ro-
berto Houghton, por 22.065 rvon.318.

Las muestras de esa linea de inversiones risticas que los comerciantes
emprenden en las inmediaciones de Las Palmas o en el interior de su peri-
metro, tienen uno de sus mis elocuentes prototipos en Tomis Miller, que
mostrd su predileccidn por la zona hoy conocida por su apellido. Otro serd
Joaquin Apolinario, quien tan sélo en el bienio 1830-1831 gasté 25.800
rvon. en el llamado Lomo de Albiturria, al que después dio su apellido
igualmente, haciéndose con cuatro pequefios fundos que totalizan una ex-
tension de 1,9 fanegada, ademis de un estanque de 18 varas de largo y 10
de ancho3%. Sus pertenencias en dicho punto debieron ser considerables,
aunque nosotros sblo hayamos podido localizar otras dos compras: una en
1837, consistente en una suerte labrantia con arrifes de mas de 2,1 fanega-
das de extension y por la que satisfizo 4.360 rvon.32°; otra en 1845 y apre-
ciada en 825 rvon., tratindose de una parcela de 2,5 celemines de «tierra
barrial para un estanque que se cultiva y en el que se han plantado fru-
tos»321. En el distrito de San Lorenzo, al que pertenecia el Lomo, en 1845
también adquiri6 seis fundos con mas de 3,9 fanegadas a Domingo Santa-
na, vecino de Teror, en las cuales se incluian una casa con sus muladares y
una cueva-habitacién con patio, por 5.955 rvon., situados en Las Labrado-

317.  Su hijo Jerdnimo compra en 1849 seis fanegadas en el pago de La Atalaya, Santa Bri-
gida, correspondientes a la cuarta parte de una hacienda de tierras labrantias de secano, con ar-
boles, casa de dos plantas y bodega, por 15.000 rvon. Escribano Sebastian Diaz, leg. 2157, fol.
135yss.

318. Escribano Mariano Martinez de Escobar, leg. 2173, fol. 160 v. y ss. Antes alcanzé 2
tener media hora de agua pata su riego, del Heredamiento de la Fuente de Morales.

319. Al menos una fanegada se dice que es labrantia, de regadio, pero sin agua. Escribano
Nicolas Oramas Rojas, leg. 2096, fols. 12v., 60 v., 149y 222 y ss.

320. Se trata de terrenos antafio vinculados. Esctibano Francisco Quesada, leg. 2259, fol.
932 yss.

321. Ibidem, leg. 2267, fol. 278 y ss. Las casi 4,1 fanegadas que hemos contabilizado en
poder de este comerciante en El Lomo, con un valor de 30.985 rvon., debieron de distar mu-
cho del total de sus pertenencias alli.
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ras, La Solana y ottos sitios, haciéndose constar la presencia de tuneras y el
tratarse de tierras de sembradura con muy pocos arrifes322. Al afio siguiente
pasb a detentar media fanegada en el Barranquillo de la Era Vieja, de la
misma jurisdiccién, por un costo de 796 rvon. Finalmente, su patrimonio
en las cercanfas de Las Palmas ya se habia ampliado en 1838, cuando obtuvo
una finca de 7,1 fanegadas en las Rehoyas por un importe de 2.568 rvon.,
de las cuales 4,1 eran de regadio323.

Ademas de inclinarse por las explotaciones agricolas en la capital o sus
alrededores, es obvio que la burguesia comercial se sinti6 atraida por hacer-
se con inmuebles en la ciudad portuaria, que empezaba a tener una fisono-
mia distinta, en parte por la presencia de estos hombres de negocios. Junto
a tiendas, almacenes o lonjas, los comerciantes debian disponer de lujosas
viviendas o acondicionarlas vaciando sus bolsillos. La compafita Wood y
Marury empled 135.000 rvon. en 1834 en las casas de la calle Mayor de Tria-
na marcadas con el nlimero 49, y un afio atr3s consiguieron un sitio que
daba a la de la Marina, procedente de los propios, por 1.998324. Los socios
Luis Navarro y Andrés Torrens, pot su lado, poseyeron un caserdn de dos
plantas en la calle que, desde Triana, subfa al Monasterio de Santa Clara, ha-
ciendo esquina a la de Los Moriscos, que les costd 35.465 rvon. en 18363%.
El hijo de aquél, Jerdnimo Navarro, gastd en 1849 otros 23.057 rvon. en
una casa de dos pisos en la calle de la Herreria y 7.475 en otra, tetrera, sita
en la de Garcia Tello, ambas con dependencias para oficinas326.

Si el dinero que procede del comercio circula eminentemente por ma-
NOSs extranjeras, no €s rato entonces que sean britinicos o franceses los que
mas 2 menudo destinen apreciables sumas a crearse o apuntalar un patrimo-
nio urbano. Jorge Swanston consigui6 que el ayuntamiento de Las Palmas le
vendiese en 1837 el sitioc de la ermita de los Remedios por 19.375 rvon.,
previamente cedidos a dicha corporacién por el obispado3?’. Federico Man-
ly, hijo de don Diego, acapard en 1838 dos viviendas, una de alto y bajo en

322. Ibidem, fol. 365y ss.

323.  Escribano Nicolas Oramas Rojas, leg. 2098, fol. 47 v. y ss.

324. Escribano Sebastidn Diaz, leg. 2151, fols. 22 v. y 131 v. yss.

325. Ibidem, leg. 2152, fol. 197 v. y ss. Torrens arrend8, en 1835, unos edificios en la ca-
lle de la Peregrina durante tres afios y por una renta de 2.250 rvon. anuales, de los cuales pagd
por adelantado 4.500. Podia deducir del alquiler los gastos de las reparaciones. Escribano Ni-
colas Oramas Rojas, leg. 2097, fol. 13 v. y ss. '

326. Escribano Sebastian Diaz, leg. 2157, fol. 135 y ss.

327. El traspaso llevaba anejo la obligacién de cumplir con ciertos requisitos urbanisticos,

. en consonancia con la Leyes de Policia. Ibidem, leg. 2152, fol. 97 yss.
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la calle de los Genoveses por 16.510 rvon. y otra terrera en la del Diablito
por 3.000328. En esa misma calle de los Genoveses, hoy de Travieso, Francis-
co Rosalia Gouri¢ destind 10.223 rvon. a adquirir en 1837 dos casas de una
planta3??; un lustro atras habia arrendado por diez afios al comerciante in-
glés Juan Parkinson «un jardin con dos cuartos y dos estanques», para el es-
tablecimiento de una fabrica de velas, pagando de alquiler 300 rvon. anua-
les en el primer quinquenio y 375 en el segundo330. Incluso mientras no ha-
bian formalizado an su licencia para afincarse en el pais, los comerciantes
foraneos recurtian a testaferros para tener bienes a su disposicién. Tal hizo
en 1836 el mercader Domingo Romay con una casa o sitio en ruinas situado
en la calle de San Francisco, que comptd por 12.000 rvon. a nombre de Ro-
berto Houghton, para quien celebra escritura de cesién poco después??!.
Este Gltimo vivia en una mansién de dos pisos en la arteria de Triana, en
donde también tenia sus almacenes, que alquilé en 1835 por cinco afios y
una renta anual de 4.500 rvon.332

Entre los nativos y peninsulares sobresalieron varios individuos por su
caudal en pertenencias urbanas. Quizis sea Apolinario uno de los mis signi-
ficativos, con una riqueza que se repartia por diferentes niicleos. Asi, nos
consta que en 1844 se gastd 17.050 rvon. en seis casas terreras distribuidas
de esta forma: una en el Risco de San Francisco de Las Palmas por 5.941
rvon.; dos en La Lechuza, jurisdiccion de San Mateo, por 5.318; otras dos
en la plaza de este pueblo por 3.097, y, por Gltimo, casi una con sitio y alre-
dedores en la plaza de San Francisco de Telde, por 2.694333. Al afio siguien-
te se quedd con otra vivienda en Agilimes por 1.230 rvon., situada en la ca-
lle de La Cruz3%4. Ya desde 1835 contd con un almacén en el Puerto de La

328. Ibidem, leg. 2153, fol. 103 v. y ss. Su padre, en 1833, habia tomado en arrenda-
miento una vivienda de dos pisos en la calle de Los Reyes, con algunas piezas sin construir, por
ocho afios y a razdn de 2.100 rvon. anuales. Ibiden, leg. 2151, fol. 66 v. v ss.

.329.  Escribano Mariano Martinez de Escobar, leg. 2173, fol. 177 y ss. Su hijo Alfonso,
cuatro afios més tarde, adquirid otra en el barrio de San Roque por 756 rvon. Escribano Sebas-
tian Diaz, leg. 2154, fol. 121 y ss.

330. Escribano Mariano Martinez de Escobar, leg. 2169, fol. 68 y ss.

331. Escribano Sebastin Diaz, leg. 2152, fols. 44y 56 y ss.

332. lbidem, leg. 2151, fol. 127 y ss.

333. Escribano Francisco Quesada, leg. 2266, fols. 301, 307, 319 y 345 y ss. Con las casas
de La Lechuza le enajend Francisco Almeida poco mias de 1 1/2 cuartillo en dos trocitos de te-
rreno, uno alli y otro en La Caldereta. Por todas estas propiedades se pagaba una media cuarta
de aceite como tributo perpetuo a la Fabrica de San Mateo.

334. 1bidems, leg. 2267, fol. 241 v. y ss.
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Luz para sus operaciones mercantiles, asi como con otto inmediato que de-
cian «el grande», valorados ambos en 4.410 rvon.335.

La burguesia comercial en Gran Canaria se mostrd proclive a apropiarse
de tierras en otros términos distantes de la capital. Realmente, esto ocurre
en el conjunto de las islas: los comerciantes, establecidos en sus puertos
principales, extienden su presencia por zonas agrarias de reconocida riqueza
o prometedor futuro. Poco a poco, sin prodigarse en grandes gastos de una
vez, pasarian a controlar un tejido de parcelas en donde dominan los culti-
vos de mayor demanda. Tal ocurrié desde Santa Cruz de Tenerife y el Puer-
to de La Orotava a Las Palmas, desde Santa Cruz de La Palma a Arrecife o
Puerto Cabras.

Lo mas frecuente es que las inversiones riisticas procedentes del comer-
cio se localicen sobre todo en una zona concreta. El area de atraccién prefe-
rente para los burgueses atrecifefios fue, asi, la viticola de La Geria. En la
isla redonda, el panorama estd mis diversificado. El francés Francisco Ro-
salia Gouri€ optd por destinar sus ahorros al pago de Los Trapiches y, en ge-
neral, a la jurisdiccion de Arucas y comatcas aledafias. En aquel punto se hi-
z0, ya en 1830, con 2,1 celemines labrantios de secano por 1.579 tvon.33.
En el quinquenio 1832-1836, verifico alli quince compras de tierras y aguas
por valor de 32.797 rvon., dominando como siempre los minifundios. Las
seis propiedades que pasd a detentar en 1834 no totalizan sino una cabida
de casi 1,11 fanegada3¥’. La principal de sus adquisiciones se sitda, sin em-
bargo, en 1833, cuando por 9.975 rvon. dispuso de dos pedazos de tierra
labrantia con una cuarta de agua del Heredamiento de Firgas y Arucas, in-
cluyendo asimismo el derecho al Albercén de Los Trapiches38. Entre los
vendedores, claro, figuran pequefios campesinos que se deshacen de una
porcién de su humilde patrimonio para sobrevivir; en 1833, 1835 y 1836
comprd Gouri€ tres trozos iguales, de 6,1 celemines, labrantios bajo riego,
peto sin agua, a los herederos de Rita Guerra, todo por 4.230 rvon.3%9 En-
tre las compras especificas de aguas, destaca la media azada que en 1833 hi-
zo por 3.000 rvon. al Heredamiento citado, del que dos afios después volvié
a arrendar dos cuartas por 1.912 rvon .34, En el lugar de Fontanales, juris-

335. Ilbidem, leg. 2259, fol. 370y ss.

336. Escribano Nicolds Oramas Rojas, Jeg. 2096, fol. 213 yss.

337.  EBscribano Mariano Martinez de Escobar, leg. 2171, fols. 78, 80, 81 v., 463, 465 y 575
yss.

338. lbidem, leg. 2170, fol. 32 v.

339.  Ibidem, fol. 827 v. yss.; leg. 2172, fol. 102y ss. y leg. 2173, fol. 149 v. y ss.

340. Ibidem, leg. 2170, fol. 30 v. y ss. y 2172, fol. 85 v. y 158 v. y ss.
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diccion de Arucas, nuestro comerciante cedid 75.000 rvon. a los herederos
del capitan Francisco Ponce y Micaela Ponce Diaz en 1836, a cambio de una
«hacienda o cortijo de tierras labrantias con agua propia, secano, arboleda,
vuelta de ganado, sus casas y cuevas, que tenia una extension de 100 fane-
gadas34!. Ello nos indica que las grandes explotaciones también interesaron
a estos inversores, siempre que la oferta les pareciera atractiva.

Telde fue otro de los distritos en donde poseyd Gourié algunos pre-
dios. Dos cercados, de 2,6 fanegadas cada uno, dio en arriendo en 1830 por
anualidades en especies: el primero, en el Campillo, contenia casa, gafiania
y cuarto, asi como azada y media de agua por el Heredamiento de la Vega
Mayor; el segundo, situado donde llaman Calabocillo, comprendia una ca-
sita, alpendres y cuarta y media del mismo heredamiento. La duracién de
ambos era de tres afios y la renta consistia en 42 fanegas de millo en aquél y
47 en éste, que los colonos debian conducir a la hacienda del amo ubicada
en el que fue Monte Lentiscal34?- Otras veces era el propio don Francisco el
arrendatario, como en el cercado de tierras labrantias bajo riego con casa te-
trera del barrio de San José de Telde, que en 1834 contratd por diez afios a
razén de una renta anual de 2.025 rvon., adelantando los 20.250 de marras en
el momento de firmarse la escritura3$. Por tltimo, sefialemos que en esta lo-
calidad surefia llegd a contar con una pequefia casa en la calle Marcos Alon-
50, que le costd 875 rvon. en 183434,

El primer Gourié que se afincd en Gran Canaria constituye, pues, un
magnifico ejemplo del interés inversionista de la burguesia mercantil ex-
tranjera en la isla. Su potencial econdmico en los afios treinta queda mis de-
limitado afin si afiadimos un molino junto al estanque de Tafira, por el que
pagd en 1831 la cantidad de 40.040 rvon.3* De &l procedera una notable
saga burguesa, en la que figuraron su hijo Alfonso Gourié Alvarez y sus nie-
tos, los Gourié Marrero, personalidades politicas de la Restauracion34. Los
cimientos de la fortuna familiar los puso sin duda este avispado capitalista,

341. Ibidem, leg. 2173, fol. 160 v. yss.

342. lbidem, leg. 2167, fols. 253y 255y ss.

343, Ibidem, leg. 2171, fol. 461y ss.

344. lbidem, fol. 51yss.

345. Ibidem, leg. 2168, fol. 138 v. yss.

346. En 1841, Alfonso Gourié aparece comprando dos cuartas de agua del Heredamiento
de la Vega Mayor de Telde, por 3.300 tvon., al coronel y gobernador militar Francisco Marfa de
Leén, procedentes de la vinculacidn instituida por su antepasado Diego Romero e incorporadas
a ella en 14 de agosto de 1691. Escribano Sebastidn Diaz, leg. 2154, fol. 95 v. yss.
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capaz de invertir en ocho afios 160.516 rvon. en bienes riisticos y urba-
nos como mimimo, con un promedio de unos 1.672 rvon. mensuales.

Federico Manly prefirié centrarse en Santa Brigida, en concreto en la
Hoya de Bravo. Desde 1830 arrendd alli un cercado a Juan Pestana Jaquez,
por tres aflos y a razdn de 450 rvon. anuales®¥7. En 1836 obtuvo una hacien-
da que la Real Caja de Amortizacién le embargd a un hermano de aquél,
don Manuel, la cual ihclufa casas, oratotio, gafianias, estanque, lagar y cin-
co dias, cinco noches y dieciséis horas de agua por el Heredamiento de La
Hoya. Aunque el precio de salida en la subasta fue de 102.546 rvon., le fue
adjudicada por sblo 63.000348. Este debid de ser el niicleo central de las 18
fanegadas que, por un valor de 150.000 rvon., sitvieron de garantia para el
préstamo que en 1840 le hizo Leonardo Sinchez. En el Lomo de Tomas
Ledn, de Firgas, en 1849 se apropid de unas 8 fanegadas por 60.000 rvon.,
que componian las tres quintas pattes de una hacienda de tierras labrantias
y arrifes, casa, bodega, gafiania y media azada de agua del Heredamiento
de Arucas y Firgas349.

El patrimonio riistico de Diego Swanston se localiza fundamentalmen-
te en el otrora Monte Lentiscal y procede de dos adquisiciones que llevo.
adelante en 1835. En efecto, a través de su arrendatario, el oidor de la Au-
diencia José de Santo Domingo, la marquesa de Acialcazar y Torrehermosa,
Juana de Llarena y Westerling, esposa de Tomas de Nava y Grimén, mar-
qués de Villanueva del Prado, le traspas casi 17,1 fanegadas pertenecientes
a un mayorazgo que poseia en el camino del Fondillo, plantadas de vifia y
arboles, por 21.368 rvon.35¢ E} dia anterior, ademas, habia hecho otro tan-
to con una finca colindante de mis de 1,1 fanegada, con una casa de alto y
bajo, bodega y cercadito, igualmente con algo de arbolado y parras, al pre-
cio de 38.633 rvon.35!. No hay duda, entonces, de que el acaudalado esco-
c€s se preocupd por dotarse de tierras que le permitieran una produccién vi-
ticola propia. Ya desde 1834, la compafiia que llevd su nombre tomaba en
arrendamiento unas bodegas en la calle Perdomo de Las Palmas por 2.000
rvon. anuales?>2. Como fruto de sus relaciones con Puerto Cabras y Arrecife,

347.  Escribano Francisco Quesada, leg. 2259, fol. 633 y ss.

348. Escribano Francisco Cabrera, leg. 2179, fol. 192y ss.

349. Escribano Sebastian Diaz, leg. 2157, fol. 343 yss. |

350. Escribano Nicolis de Troya, leg. 2035, fol. 129 y ss.

351. Escribano Sebastian Diaz, leg. 2152, 5.1, (38 y55.).

352. lbidem, leg. 2151, fol. 138 y ss. Al siguiente afio, don Diego mercaria en ese lugar
un pedazo de sitio con patio, cocina, parral, comiin y estercolero por 1.973 tvon. (leg. 2152, s.f.).
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Swanston compraria en 1833 un cortijo en La Geria a los herederos de Ge-
‘tardo Morales, valorado en 32.036 rvon., que en 1829 se le hipotecd para
asegurarle el pago de una deuda3’3. En la misma Lanzarote dispuso de otro
cortijo en el pago de Guenia, que venderia después a su representante Gui-
llermo Topham.

Joaquin Apolinario no se limitd a comprar tierras en San Lorenzo. La
extension de la cochinilla le animd a ofrecer 2.715 tvon. en 1845 a los espo-
sos José Medina y Antonia Garcia, por dos pedazos de sequero en El Ejido
de Telde, con casa, patio y tunetas?*4. Luego, al afio siguiente, logrd otras
dos suertes de secano donde dicen La Morisca, con una extension de 7,5 y
3,1 celemines. respectivamente, 2 cambio de sblo 945 rvon.3%5 Asi pues, de
lo que llevamos dicho se desprende que invirtid 27.775 rvon. en conjunto
durante el bienio 1844-1845, cifra nada despreciable habida cuenta de la crisis.

La ndmina de estos acaudalados burgueses podria ampliarse con el cita-
do Leonardo Sanchez, de quien recogimos dos fundos que tomd en Las Pal-
mas. Con antelacién, en 1832, habia hecho su compra mis estimada, con-
sistente en la Hacienda del Drago, en San Lorenzo, de 17,3 fanegadas y con
casas, gafianias, estanque y demis accesorios, por la que dio 120.000 rvon.
al corregidor Salvador de Terradas?56. De igual forma, entonces arrendd dos
cercados labrantios en El Campillo, Telde, con una cuarta de agua cada
uno, por un perfodo de seis afios y una renta anual de 2.175 rvon. que en-
tregé por adelantado3s’. Esta manera de satisfacer el total del arrendamien-
to al elevar el contrato a escritura pliblica, nos demuestra las disponibilida-
des monetarias de este grupo de capitalistas, verdadera élite econémica que
se benefici6 de los reveses que suftid el campesinado e incluso de aquellos
otros que padecieton algunos componentes de las clases dominantes, menos
habiles e indispuestos para salir aitosos de trances dificiles. Sanchez todavia

353. Tal deuda ascendia a 32.083 rvon., y al no serle satisfecha se le cedi6 la finca. (Escri-
bano Domingo Cancio, leg. 2959, fols. 276-79). Mal debieron pasarlo los hijos de don
Gerardo, pues también por entonces el inglés Jorge Sanders protestd una letra de 7.500 rvon.
girada contra ellos por el orotavense Jos¢ Garcia Benitez, para el abono del arrendamiento de
Alegranza. En tal circunstancia declaraton no disponer de dinero, ya que Antonio Morales no
habia percibido afin los frutos que ese islote le reportaba. (Iidem, fol. 359).

354. Escribano Francisco Quesada, leg. 2267, fol. 233 v. y ss.

355. Ibidem, leg. 2268, fol. 315 v.yss.

356. Escribano Mariano Martinez de Escobar, leg. 2169, fol. 154y ss.
357. 1bidem, fol. 168y ss.
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empled 15.000 rvon. en 1842, para gozar de una casa de dos pisos con ofici-
nas en la calle de la Carniceria de Veguetra338,

Las muestras podrian multiplicatse, pero bastenos recoger los nombres
de Francisco Garcia Borrero y Miguel Sortino. A aquél nos lo encontramos
en 1830 destinando 4.241 rvon. a la octava parte del Cercado de Santa Ana
en la Vega de Telde, con 1,1 fanegada de extension y derecho a 17 horas de
agua del Heredamiento de la Vega Mayor y al Albercdn nombrado de Don
Luis3. En 1836 arrend6 en dicho punto y en El Tabaibal, durante tres afios
prorrogables a voluntad del propietario, dos trozos de tierra por 2.700 rvon.
anuales, de los que uno contaba con tres cuartas de agua’®. En cuanto a
Sortino, pasd a disponer por esa época de una suerte labrantia de 6,3 cele-
mines en Galdar, con agua del Heredamiento de la Vega, por la que satisfi-
20 9.336 rvon 36!

A veces un comerciante se vio en la necesidad de no actuar solo, maxi-
me al afrontar una empresa de cierta envergadura. Un curioso contrato de
arrendamiento suscriben en 1846, de una parte, los vecinos de Las Palmas
Andrés Escofet, Pedro de la Guardia y Esteban Manrique, junto con el que
lo era de la Aldea de San Nicolas, Faustino Molina y Benitez, y de la otra el
lagunero Tomas de Nava y Grimén. Segtn el mismo, &ste les atrendaba du-
rante nueve afios una hacienda y heredamiento que poseia en el antiguo se-

florio jutisdiccional de su familia, como parte de su mayorazgo, sin resetva -

alguna a excepcion de un hato de ovejas. La renta anual alcanzd los 45.000
rvon., a los que se afiadian 200 fanegas de cebada'y 100 varas de lienzo «se-
glin uso y costumbre de manufacturarse en dicha Aldea». Los cuatro arren-
datarios celebran acto seguido un convenio particular, entre cuyas bases se
fijaba que al comerciante Escofet cotrespondia la obligacion de vender toda
clase de frutos que produjese la hacienda, asi como la de darles la mayor es-
timacion posible. De querer operar fuera de la provincia, era preciso contar
con el beneplacito de los demis asociados362, Este documento testimonia, a
mayor abundamiento, la atencién prestada por la burguesia mercantil al
proceso productivo, para suministrarse en colaboracién con algunos hacen-
dados las mercancias agrarias o textiles que después comercializaba.

358. Escribano Sebastidn Diaz, leg. 2154, fol. 2 v. y ss.

359. Escribano Francisco Cabrera, leg. 2175, fol. 228 yss.’

360. Ibidem, leg. 2179, fol. 221 y ss. En ese mismo afio adquiriia en la calle de Los Reme-
dios de Las Palmas una casa por 8.478 rvon. (fol. 448 v. yss.).

361. Esciibano Nicolas Oramas Rojas, leg. 2097, fol. 4 v. y'ss.

362. Escribano Sebastidn Diaz, leg. 2155, fols. 2v. y 13 y ss.
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Lo que sucede con Jos comerciantes grancanarios en relacidon con la tie-
rra, es indicativo del comportamiento de esta burguesia portuaria que
emergid con fuerza desde las entrafias del Antiguo Régimen, en medio de
una conyuntura histérica signada por relevantes transformaciones. La tierra
fue siempre simbolo de poder y prestigio social, y en Canarias resulta ab-
surdo hablar de «traicién de la burguesia» cuando era aquélla el destino na-
tural y prioritario de los capitales acumulados en las practicas mercantiles.
La participacion de estos hombrtes de negocios en los procesos desamortiza-
dores no parece haber sido muy numerosa. Sin embargo, Diego Wood fue
el quinto maximo comprador en las Islas Orientales durante la desamortiza-
cibn eclesiastica, seglin se desprende de una relacidn en la que el comisario
de Montes Bartolomé Cifra ocupa el séptimo lugar y Vicente Toledo el déci-
mo363. En las Occidentales, igualmente, figuras como Claudio Grandi,
Juan Manuel Foronda, Antonio Cifra, Domingo Leal, Juan B. Escoubet o
Agustin Guimera, se incluyen entre los veinte primeros adquirentes3¢4, La
abolicidn de mayorazgos, vinculos y patrimonios religiosos permitid, a su
vez, la entrada en el mercado de lotes de terreno que en ocasiones fueron a
parar 2 manos de estos burgueses. Claro que no sélo los comerciantes sensz
strictu se interesaron por las propiedades agricolas. Un naviero como Cipria-
no Avilés contd en el pago de La Atalaya con una hacienda que en 1830,
cuando fue fiador de su yerno Pedro Russell, comerciante, fue tasada en
82.650 rvon 365

Nuestro breve recorrido por las inversiones de la burguesia comercial,
finaliza con una referencia sobre varias de las pocas que se destinaron a la
industtia. Se trata, evidentemente, de una actividad industrial de neto
cufio artesano, desde la construccién naval a las de caricter alimenticio, or-
namental o textil.

No vamos 2 insistir ahora en las escasas noticias de que disponemos so-
bre la fabricacién de embarcaciones en los principales puettos canarios3%.
En el astillero de Las Palmas se conocerian iguales inconvenientes para el
desarrollo de la industria naval que en los testantes, si bien los problemas
eran mucho mis agudos en Atrecife por carecer de bosques y tener que im-

363. José Juan OJEDA QUINTANA, Lz Desamortizacion en Canarias (1836 y 1855), Las
Palmas, C.I.E.S., 1977, pp. 56 y 49-51. El titimo de los mencionados se hizo en 1831, con
12,8 fanegadas labrantias de secanoen el pago teldense de La Brefia, por un precio de 4.500 rvon.
Escribano Nicolds Oramas Rojas, leg. 2096, fol. 80 v. yss.

364. Op. cit., pp. 57-58.

365. Escribano Sebastiin Diaz, leg. 2149, fol. 257.

366. Cf. «<Atrrecife, el puerto...», pp. 130-33.
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portar maderas desde La Palma u otras islas. Asiy todo, los barcos pertene-
cientes a la matricula del Archipi€lago integraban en 1840 once berganti-
nes, 62 bergantines-goleta y doce goletas, por lo comiin de pequefio calado
y casi todos hechos aqui3®?. La destreza y el prcst%gio de nuestros artesanos y
armadores fue reconocida en el exterior. Nueve bergantines-goleta y una
goleta, con un total de 538 1/2 toneladas, se vendieron en América de entre
los buques que se botaron en el astillero de la capital grancanaria de 1837 a
1857; dos lo fueron en Mallorca y uno, rcspecuvameme en Catalufia, la
Palma y Lanzarote368.

Al comparirseles con otros de los navios que surcaban nuestros mares,
los que nuestros carpinteros de ribera fabricaban eran mas bien humildes.
El San Juan de Arucas, de cabotaje, fue vendido en 1830 por el grancanario
Francisco Cabrera a Cosme Gonzalez, de Santa Cruz de Tenerife, en 24.000
fvon., y apenas tenia 33 toneladas3®. No mucho mayor eta el Jesis Maria,
que los carpinteros Antonio de Armas Gonzalez e hijo construitian para el
trafico con La Habana370. Si alglin naviero o emptesario en general precisa-
ba de un barco de gran tonelaje, la notma era tener que recurrir al extranje-
ro. El comerciante José Joaquin O’Shanahan dio poderes en 1834 al escocés
Alejandro Cochran para que en Londres, Marsella u otros puntos europeos
le adquiriese uno de 150 & 200 toneladas, pudiendo llegar a ofrecer por €l
hasta 120.000 rvon.37! Algo parecido hara en 1837 el negociante Francisco
Rey con el piloto Juan José de Soria, a fin de que le trajera otro de algiin
puerto espafiol, francés o de cualquier otra nacionalidad donde se le presen-
taran mejores oportunidades?’2.

El armador y el comerciante solian coincidir en las mismas ﬁguras Era
légico, debido a la situacidn de las Canarias, que los burgueses se preocupa-
sen por las actividades maritimas. Adelantaban dinero 2 los artesanos,
tralan materiales y quizas hasta financiaran directa o inditectamente algu-
nos talleres. La pesca, claro esta, ejercid sobre ellos un hechizo invencible.
Cipriano Avilés, de Las Palmas, aparece volcado en la industria pesquera
desde principios de siglo, con las goletas Lz Afrzcana y Venus, de 45 y 50
toneladas, respectivamente, para sus capturas en el banco sahariano373; en

367. ZUFIRIA y MONTEVERDE, p. 155.

368. Cf.<Estado de los buques...», en E/ Omnibus, Las Palmas, 28-11-1857, p- 2.
369. Escribano Francisco Cabrera, leg. 2175, fols. 139-40.

370. Escribano Sebastian Diaz, leg. 2149, fol. 259 y ss.

371. Ibidem, leg. 2151, fol. 109 y ss.

372. Ibidem, leg. 2152, fol. 35 y'ss.

373. ALVAREZRIXO, pp. 46y 185.
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1824 se abasteci6 de sal en las salinas de Antonio de la Rocha, al que abond
pot ello ni mas ni menos que 56.246 rvon .37 En Atrrecife abundaron los es-
peculadores de barrilla y otros productos agticolas que participaban en la
pesca del salado, disponiendo de naves de considerable tamafio y cuan-
t1a37. José Rodriguez del Carmen, en Las Palmas, traspasé un barco costero
a José Valido por 8.697 rvon. en noviembre de 1824376, La mitad del ber-
gantin Flor de Mayo, con igual destino, es cedida en 1832 al comerciante
Rafael Quegles Martorella por 5.250377. La finica compafiia de que tenemos
constancia, sin embargo, es la que constituyeron diecisiete suscriptores en el
Puerto de la Orotava en 1811, la cual conté con dos buques que principiaron
a faenar a finales del verano. La suerte no acompafid a esta iniciativa, pues
uno de ellos se hundid y el otro acabd por ser vendido378.

Vinculada al negocio pesquero se sittia la ereccidn de salinas. A Cipria-
no Avilés, que proyectaba el establecimiento de unas en La Isleta, y 2 An-
tonio de Franchy, comisionarian los miembros de la Sociedad Econdmica de

Las Palmas en 1783 los estudios acerca de la conveniencia de montar otras y .

en qué puntos. Sus memorias, redactadas el 25 de agosto, sefialaban la bue-
na calidad de la sal recogida en Gando?™. Esta linea de conducta probable-
mente siguid reproduciéndose y hasta se incrementd entre los niicleos co-
merciales mis vanguardistas de Gran Canaria y Lanzarote.

Muchos navieros se especializaron en el transporte, bien de mercancias
o de pasajeros, mientras lo mis frecuente fue que simultanearan ambas
dedicaciones con la pesca de altura. José Navarro, amigo personal del portu-
gués Manuel José Alvarez, se asoci6 con el piloto Barrera y botd un bergan-
tin-goleta el 25 de junio de 1807, afio en que un bergantin suyo hacia la tra-
vesia de Las Palmas a Lisboa. Inmediatamente engrosd su potencial nautico
con dos nuevos bergantines: el Saz Luis, de 45 toneladas, para la pesca del
salado y el Saz Fernando, de 71, que empled en el uifico con Cadiz, a los
que habriamos de afiadir el candray S#z Rafaze!, de 1238,

Se sabe que, paralelamente a la produccidn viticola, la fabricacién de
aguardientes tuvo gran predicamento y a ello se dedicaron muchos comer-

374. Escribano Sebastian Diaz, leg. 2155, fol. 190y ss.

375. Art. cit., pp. 134-38.

376. Escribano Sebastian Diaz, leg. 2147, fol. 13 y ss.

377. Escribano Francisco Cabrera, leg. 2177, fol. 230 y ss.

378. ALVAREZRIXO, p. 127.

'379.  José de VIERA Y CLAVIO, Extracto de Jas Actas de la Real Sociedad Econbmica de
Anmzigos del Pais de Las Palmas (1777-1790), Las Palmas, 1981, p. 86.

380. ALVAREZRIXO, pp. 11y 185. Este tltimo se destiné para la pesca en Jandfa.
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ciantes, que instalaron alambiques en pequefias destilerias. La capital cone-
jera, en este como en otros aspectos, tiene categoria paradigmarica?s!. Aqui
hemos hecho referencia a varias bodegas de Tenerife.

La industria textil y sedera prosigue desenvolviéndose en un marco fa-
miliar, pero cada vez mas comprimido. Desde finales del XVIII, los comer-
ciantes que actuaban en las Sociedades Econdmicas se movilizaron para in-
troducir o ampliar el cultivo de plantas industriales. Bernardo Célogan, en
La Laguna, y Pedro Russell, en Las Palmas, hicieron lo posible por promo-
cionar la linaza, el cafiamo y el propio lino. El mismo Russell incentivd la
propagacién de tornos de hilar manuales, que importd y colocd por diversos
pueblos mediante comodos plazos. La produccién de lienzo fue también
promovida. Los Cologan instalaron en el Puerto de la Orotava una fabrica
de tejidos de seda. Los mas toscos de lana, por su parte, se expandieron
merced a la materia prima que venia de Fuerteventura, emprendiéndose es-
tudios y gestiones para ampliar y mejorar el trabajo de las hilanderas. Téc-
nicas francesas para la elaboracién de sombreros se empezaron a conocer, y
en 1783 los obradores de Guia embarcaron unos 700 para Santa Cruz de Te-
nerife382. Estos talleres domésticos, perderian su capacidad de maniobra tan
pronto como las manufacturas industriales britanicas controlaron el merca-
do local. Nuestra pequefia industria artesana fue su victima, precisamente
cuando apenas despuntaba de la mano del reformismo borbénico. Los co-
merciantes, en semejante tesitura, prefirieron cumplir escrupulosamente
con su papel de intermediarios y abandonar o reducir al minimo cualquier
veleidad productiva de resultados inciertos, como ya vimos.

Dentro de las industrias alimentarias, en 1824 se produce por parte de
Manuel Cabrera Davila, vecino de Las Palmas, y de José Pagés, que lo era de
Masnou, Catalufia, la compra por 16.000 rvon. de una maquina para la fa-
bricacién de fideos, «con todas las piezas necesarias de madera y otros ense-
res», que habia sido traida de Génova por Antonio Grondona y Francisco
Grazzo y Ravina383. Los comerciantes, desde luego, contaran con molinos
en varias ocasiones, como ocutre con Goutié. La molienda de granos y, a
buen seguro, la elaboracién de gofio y pan, fue otra faceta en donde estu-
vieron presentes. ‘

La atraccion de la burguesia comercial por la industria tendri en 1848
una nueva muestra. El negociante de Las Palmas Julizn Tordn se hace con la

381. «Asrecife, ¢l puetto...», p. 97.

382. VIERA, op. cit., pp. 75-76, 88-90, 94-99 y 101-105.
383. Escribano José Benitez Oramas, leg. 2286, fol. 253 y ss.
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propiedad de la fibrica de vidrios que, tiempo atréds, instalara el mallor-
quin Guillermo Vidal, desde entonces convertido en mero director. Las
existencias que se detallan en la transaccidn son las que siguen: tres hornos
valorados en 1.200 rvon., para hacer vidrio, guisar y obtener sulfatos; dieci-
nueve pilas por otros 1.200 rvon.; sesenta quintales de barrilla por 900; dos
estanques con sus tanquetas pot 600; parte de los derechos de una licencia
de 2.500 quintales de lefia, por el mismo valor; herramientas de hierro por
480; ciento cincuenta libras de antimonio por 450; una tahona pot 300; un
caballo por idéntica cantidad; seis quintales de sulfato por 270; otro tanto
por los moldes de barro y bronce; docientas libras de manganeso por 180;
hachas, cufias, sierras y martillos por 120; una artesa para amasar la pasta
por 60; cuatro seretas de palma por 30 y 15 por seis cucharas de palo. El pre-
cio estipulado en la venta fue de 17.483 rvon., y como los enseres y demas
sblo llegaban a 6.975, los 10.508 restantes quedaron como deuda y Vidal
extendid los pagarés correspondientes3®4.

Las periddicas crisis agricolas que jalonaron la historia de Canarias, pro-
ceden de sequias o plagas unas veces y otras se vieron agudizadas por ellas.
Sus efectos sobre la poblacién son conocidos: el binomio hambre-epidemia
irrumpi6 con petiodicidad, dejando tras de si su tetrible secuela demografi-
ca. La emigracién no es mis que la respuesta desesperada a una economia
insuficiente para sostener el crecimiento poblacional y asimismo el fruto de
marcadas desigualdades en la propiedad de los medios de produccién. El
campesinado pobre y el jornalero sufrirfan asf uno de los capftulos mis
tristes y vergonzosos del pasado insular. En 1833, cuando una calamitosa
coyuntura econdmica se cebaba sobre el Archipiélago y en especial sobre
Lanzarote y Fuerteventura, el conejero Agustin Reyes, al solicitar licencia
para enajenar unos bienes y partir hacia La Habana, confiesa acongojado
que tal hace «para evitar que sus hijos lleguen a ser pordioseros, que comtin-
mente es lo que sucede en esta isla». Coetdneamente, la vecina de Arrecife
Maria del Carmen Delgado concede licencia a su esposo para que emigre
durante cuatro afios a Puerto Rico, «que son los que considera necesatios
para provocar su fortuna y hacer bien a la compareciente y sus hijos»*%. Los
parcelistas vendieron sus minifundios a fin de poder satisfacer con frecuen-

384. Escribano Sebastian Diaz, leg. 2156, fol. 51 v.yss.
385. Escribano Domingo Cancio, leg. 2959, fols. 22 v. y 101 yss.
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cia tan sdlo el precio del pasaje; cuando no, hipotecan todo tipo de propie-
dades, desde humildes casuchas a2 muebles y demas38¢.

Es muy probable que nuestra arrecifefia haya sido en exceso optimista.
Pocos fueron los que ahotraron lo suficiente para salir airosos de tan dura
prueba, casi siempre a costa de grandes sacrificios y privaciones. Los india-
nos del grueso reloj de cebolla, los dientes de oro y el fajin adornado con
monedas, no dejaron de ser una irrelevante minoria a la que sontid la fortu-
na. La mayor parte de la copiosa legién de islefios que se cernid sobre tiertas
americanas, apenas consiguid lo suficiente para la manutencién de los suyos
y para sobrevivir a duras penas, sometidos a una salvaje sobre-explotacion.
Quienes si se lucrarian fueron los burgueses que actuaron como navieros y

armadores, transportando esta «mercancia humanas» que con frecuencia susti-

tuyd a los menguados productos que se embarcaban en la flota local. Segiin
ya vimos, la Memzoriz andnima de 1831 nos advierte que, ante la decadencia
del trifico comercial con las Antillas (con una exportacién muy reducida de
aguardientes y vinos), «es el transporte de viajeros el motivo principal que
tienen los navieros para emprender sus navegaciones», conduciendo en los
retornos azficar, caf€, cacao y a alguno de los anteriores emigrados que vol-
vian con sus exiguos capitales387.

En 1826 tenemos noticias de dos expediciones a La Habana. La primera
tuvo lugar en el bergantin-goleta Vencedor, capitaneado por José Fortunato
Pereira’®. La segunda, organizada entre abril y julio, cortid a cargo del ber-
gantin Lg Estrella, consignado para la casa comercial de Luis Navarto y An-
drés Torrens por su duefio y capitin, Ramén Costa3®. En este Gltimo viaje
hemos localizado la presencia de veintisiete pasajeros que pagaron 30.865
rvon., aunque es probable que fuesen mis o en su defecto algo de carga. La
cuantia de los fletes estaba en relacién con miltiples factores (condiciones o
contratas, catgamento, hipotecas, etc.), y uno de los viajeros tuvo que pagar

386. En 1802, Marfa Granados se desprendit de un trozo de tierra en Teror de 1.350 rvon.
a fin de abonar el billete de su hijo a2 América, y Juan de la Rocha hipotecs sus muebles como
contrapartida de un préstamo para el suyo. (Escribano Manuel Romian Falcon, leg. 1286, s.f.).
Casi un cuareo de siglo después, en marzo de 1826, Miguel C. Mufioz solicitd para lo mismo
un préstamo de 900 rvon. a Sebastian Ortega Barrera, y su mujer hipotecd otra suerte que ha-
bia heredado. (Escribano T. Alvarez Oramas, leg. 1949, fols. 125 v. y 126).

387. Loc. cit., p. 187. ) . .

388. Deuda de Cristobal Martin Mederos de 900 tvon. por su flete. (Escribano José Hernan-
dez Navarro, leg. 2117, fol. 467 v. y ss.). Nueve afios més tarde, este buque, alias E/ Canario,
era propiedad del genovés Francisco Grasso y seguia empleandose en los mismos menesteres.
(Escribano Sebastidn Diaz, leg. 2152, 5.f).

389.  Escribano José Herndndez Navatro, leg. 2117, fols. 178y 301 v. y ss.
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5.600 rvon. con equipaje incluido30. Al retornar este buque, varios com-
patriotas residentes alli aprovecharon para reclamar a sus familias?9.

Los emigrantes canarios que decidieron irse en el bergantin Serz en
1827, hubieron de satisfacer a su capitan Gregorio Borges la suma de 800
rvon. por su flete tan s6lo. Sobre lo gravoso que la misma era para la capa-
cidad econémica de algunos campesinos, sirva el ejemplo de un aruquense
que tardd seis afios en retribuir la mitad del pasaje que adeudaba’92. Menos
suerte, sin embargo, tendrian entonces los de la goleta Lz Soledad, ya que
el precio de aquél por persona adulta oscilé entre los 800 y los 1.000
rvon.39 Como promotores figuraban José Navarro y el propio capitin,
Gaspar Cabrera, que abonarian 1.960 rvon. por los 49 pasaportes expedidos
a los pasajeros embarcados hacia La Habana, por no tener recursos éstos.

La enorme rentabilidad del negocio migratorio hizo que se especializa-
ran en €l algunos navieros, o 2 lo sumo que miltiples burgueses le prestaran
especial atencidn. Uno de ellos serfa precisamente el antedicho Navarro,
que a bordo del bergantin-goleta E/ Canario volvid a conducir en 1830 hacia
la Gran Antilla otra partida de emigrantes, vecinos de Tejada, Arucas, Ji-
namar, Marzagan, etc.394; el capitan del barco fue su propio hijo Jerdnimo
y los fletes se mantuvieron en idénticos precios. Una recluta por zonas
agricolas de Gran Canaria verificd asimismo en los meses de marzo y abril
de aquel afio Vicente Toledo, quien logré la firma de contratos en Arucas,
Movya, San Mateo, Santa Brigida, Artenara y otros distritos afectados pro-
fundamente por la crisis econdmica, para completar la polacra-goleta Saz
Juar, que consignd a Antonio José Colomer por 22.000 tvon. y con igual
destino39.

390. Reconocimiento de deuda al capitin Costa por Antonio de Armas. [biden, fol. 178 y
ss.

391. Esto fue lo que hizo, entre ottos, Juan Garcia Sinchez, comprometiéndose a satisfa-
cer 9.700 rvon. por el traslado de sus hijos. [5idem.

392. Escribano Sebastidn Diaz, leg. 2151, fol. 10 v. y ss. La nave salié de Santa Cruz de
Tenerife e iba, como las anteriores, a la capital cubana. Cf. algunos contratos en ibidem, leg.
2147,fols. 6y 7.

393. Esta Gltima cantidad la satisfacieron la viuda de Tafira Maria del Pino Hernandez,
para su hijo, y Vicente Montesdeoca. Otra mujer de aquel pago, no obstante, sdlo tuvo que en-
tregar 800 por un hijo igualmente. [bidem, leg. 2147, fols. 126-28.

394. Para evitar retrasos y trastornos al cumplimentar los requisitos que exigi6 la Subdele-
gacidn de Policfa, Navarto se comprometid 2 librar, en el término de cuarenta dias, 40 tvon.
por cada pasaporte expedido, dando como garantia unas casas suyas de Triana. [bidens, fols.
154-55.

395. Escribano Francisco Cabrera, leg. 2175, fols. 296, 309-10y 321 y ss.
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Cuadro XV

Contratos establecidos por el naviero Vicente Manuel Toledo
en marzo-abril de 1830 en Gran Canaria, para la conduccion
de emigrantes a La Habana a bordo de la goleta-polacra San Juan

Contratante Lugar de origen Personas Costo del flete
(en rvon.)
Tomas Gonzalez! Arucas 2 1.600
Juan Manuel Martin2? Arucas 1 720
Pedro José Hernandez Artenara 1 1.5403
Domingo Penichet4 Teldé 1 900
Juan ‘Rodriguez’ San Lorenzo 1 900
José Naranjo® Tamaraceite 1 800
Juan M. de Armas’ Tenoya 1 900
Nicolas de Zerpa Moya 1 750
José de Vega San Mateo 3 3.0008
Blas Miranda?® Las Palmas 4 1.350
Miguel Aleman Telde 1 1.000
Vicente Viera!0 Tamaraceite l 900
Totales 18 14.360

Fuente: AHPLP, escribano Nicolds Oramas Rojas, leg. 2096, fols. 69, 72 y sigs.,
83 v. y 85 y sigs. Escribano José Pineda, leg. 2247, fols. 71 y sigs. y 74-75.

! Para el contratante y su nieto.

2 Contrata el pasaje de Cristobal Gonzilez.

3.-Va en camara.

4 Para
5 Para
6 Para
7 Para
8 Para
9 Para
10 Para

su hijo Juan Penichet.

su sobrino Angel Ribero,

su nieto Pedro Naranjo.

su hijo Manuel de Armas.

el contratante y sus dos hijos José y Francisco. Viajan en cdmara.
sus nietos Maria Dolores, Vicente, Bartolomé y Blasina.

su nieto Isidro Viera.
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Las décadas de los treinta y los cuarenta fueron un periodo de vacas
gordas para estos pocos empresarios navales. La miseria general, con el cre-
ciente movimiento migratotio, les garantizaba un flujo continuado y pro-
gresivo de clientes. A principios de 1832, el francés del Puerto de la Orotava
Juan Fruillé, duefio y capitan del bergantin Exropas, se encuentra en Las
Palmas ultimando los acuerdos de una expedicidon36. Los comerciantes sa-
bian que era una inversién segura fomentar la emigraciéon. Claro que, mas
clientes, no significa, por necesidad, mejores clientes. Las posibilidades del
campesinado eran muy reducidas y tenderan a decrecer a medida que se-
quias, plagas y demas le atrojen en la mas espantosa de las miserias. Fue im-
prescindible, ante tal cuadro, abaratar los costes para el potencial emigran-
te, respondiendo con ello también 2 la mayor competencia existente. Fruille
cobrd sdlo 220 rvon. a Miguel Pefiate, de Valsequillo, por el billete de un
hijo suyo a La Habana. Durante los meses de junio y julio, Jerénimo Nava-
tro fijb varios contratos de fletamento con gentes de Arucas, Teror, Artena-
ra y otros puntos, esta vez como duefio y capitan de la goleta La Union37.
El precio de los pasajes se sitiia en una media de 700-800 rvon. por persona,
tratandose de un viaje similar al anterior y por el cual obligan algunos sus
escasas pertenencias. Disponemos aqui del contrato de enrole de la tripula-
cidn, documento interesante en el que se enumera la dotacion del buque
(capitan, primer piloto, segundo, agregado, contramaestre, dos cocineros,
carpintero, cuatro marineros y dos grumetes o mozos, lo que supone un
total de catorce tripulantes). El primer piloto tenia participacion en los be-
neficios, por ser copropietario de la goleta, y se indica que el segundo y el
agregado trabajarfan gratuitamente, sin especificar si era a cambio del bille-
te o por hacer pricticas de aprendizaje3%.

396. Escribano Nicolds Oramas Rojas, leg. 2096, fol. 44 y ss. En el contrato se especifica
que en el buque podra transportar mercancias y pasajeros. En el lugar disponibl.e para €stos
hay, ademss, tres cimaras. No debid itle tan mal a este buen sefior, pues al afio siguiente, en
abril de 1831, repite la experiencia. En esta ocasion fletd la fragata Amistad a su capitin Ma-
fiuel Buena-muerte. (Ibidem, fol. 70 y ss.). Cinco afios mis tarde le vemos de nuevo, ahora
asociado al siciliano de Arrecife, Mariano Stinga.

397. Escribano Francisco Quesada, leg. 2254, fol. 37 v. y ss. Otro tanto habia heche en
marzo de 1830 contratando pasajes, también en el Ezropa, en Telde, Tamaraceite, San Loren-
z0y Agiiimes. (Escribano Nicolas Oramas Rojas, leg. 2006, fols. 56v.yss., 71 yss. y81v.yss.).

398. Cf. todo lo relativo a esta expedicién en escribano Francisco Quesada, fols. 217, 223
v., 231 v.y 241y ss. Don Jer6nimo aparece en 1837 como capitin del bergant?n-goleta El In-
trépido, en transito igualmente hacia La Habana, y contratd entonces un pasaje en 600 von.
1bidem, leg. 2259, fol. 569 v.
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Desde junio de 1832, también inicid el comerciante tinerfefio Francis-
co G. de Ventoso los preparativos para enviar a La Habana su goleta Prima-
vera. A este fin escribib a Icod a Melchor.de Monteverde y Benitez de Lugo
para que fijase alli los anuncios al ptblico y remitiese otros a El Tanque y
Guia de Isora. El hacendado le recomend6 tocar en Puerto Rico para conse-
guir asi mas pasajeros, que pagarian «en vino o en contado (en) cuanto se re-
coja la cosecha presente de granos»3?. Al zarpar el 16 de septiembre lo hizo
sin poder atender a esta sugerencia, mas llevaba un buen ntimero de via-
jeros.

Las oscilaciones en el precio de los fletes parecen estar en trelacion con
miltiples factores y no presentan homogeneidad alguna. En los meses de
septiembre, octubte y noviembre del mismo afio de 1832, el capitan y pilo-
to del bergantin-goleta Villa/ba, propiedad de José Betancort Brito, estable-
cid sus contrataciones para ir 2 La Habana. La esposa de un emigrante sc pu-
do marchar con &l por 450 rvon., mientras el galdense Lazaro de los Reyes se
vio obligado a desembolsar 1.200 en el lugar de destino e hipotecar los bie-
nes que dejaba en la isla a cargo de su consorte. Antes de partir, el duefio
del buque vendié dos tercios del mismo a Antonio Viera y José de las Lla-
gas, habilitandolo entre los tres para el trayecto y acordando repartir a par-
tes iguales los beneficios, mencionandose sobre todo 48.165 rvon. que que-
daban pendientes de las obligaciones hechas por los pasajeros y los 10.585
de los terrenos que se habian esctriturado a favor de Betancort y Viera. Por
fin, casi ya al zarpar, el 6 de noviembre, los dos filtimos accionistas dieron
poder al capitan Jos¢ Fortunato Pereira para que vendiese sus participacio-
nes respectivas y con su importe les comprara otra embarcacién mis apro-
piada%00.

En absoluto debe creerse que estos empresatios se limitaron a las islas
centrales. Hoy conocemos su importancia en Atrecife de Lanzarote, en
donde nacid y residia Francisco Morales al verificar los preparativos de una

399. Melchor de Monteverde a Francisco G. de Ventoso, Icod, 22 de junio de 1832, AB.
En la carta del 12 de julio le dice: «Acaba de salir de aqui un hombre que quiere irse en su Go-
leta de Vmd. para La Habana, y me dice que hay otros animados, porque les patece barato el
flete...» En efecto, varios se unieron a la expedicion a través de este noble, tal y como comu-
nicé mis adelante; entre ellos un tal Franchy, a quien se comprometlo a pagar aqui el billete
de no hacerlo &l mismo tras llegar a Cuba.

400. Ilbidem, leg. 2254, fols. 330 v.-407. Se mcluycn a lo largo de estos folios dieciocho
documentos sobre tal viaje, con el contrato de la tripulacién en el @iltimo.
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Cuadroe XVI

Contratos establecidos por el naviero Francisco Morales
en diciembre de 1832 en Fuerteventura, para la conduccion
de emigrantes a América

Contratante Lugar de origen  Personas Costo del flete.
(en rvon.)!
Marcial Acuiia Villa de 6 5.000
’ Fuerteventura
José Chamorro La Asomada 4 6.000
Mateo Ruiz La Asomada 2 5.000
Agustin de la Cruz La Asomada 6 3.740
Juan Marichal La Asomada 3 6.240
Antonio Arbelo La Asomada 1 2.500
Domingo Santa Ana La Asomada 3 6.240
Domingo Ruiz? La Asomada 1 2.500
Maria Cedrés? La Asomada 1 2.500
Nicolas Santos Puerto Cabras 1 2.000
Andrés Garcia Puerto Cabras 1 8.000
Totales 29 49.720

Fuente: AHPLP, escribano Miguel Calderin, leg. 3099, fols. 181-88 v.

! Es de suponer que las diferentes condiciones en que viajaban los pasajeros originasen
estas variaciones en los fletes. Se establece que el contratante pagaré a los 15 dias de
llegar al puerto de destino, espacio de tiempo en que debian emplearse en alguna
hacienda, abonando la cantidad prefijada.

2 Contrata el pasaje de José Pefiate.

3 Para su hijo.
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expedicion americana a fines de diciembre de 1832401, E] Cuadro XVI reco-
ge la relacién de los contratantes majoreros que incluia, sin que sepamos el
nombre del buque ni su direccidon exacta. A juzgar por la elevadisima cuan-
tia de los pasajes, que alcanzaba los 2.500 tvon. por persona adulta y canti-
dades algo inferiores para sus hijos, es posible que no estuviese en la Améri-
ca espafiola su destinacidn realmente, sino en Uruguay, a donde tantos co-
nejeros y majoreros emigraron antes y después de aquellas fechasé02. El gru-
po lo formaban un total de seis familias y cinco varones que viajaron en so-
litatio, procediendo la mayoria del pago tetirefio de La Asomada. De los in-
gresos que obtuvo, Morales invirtio 10.244 rvon. en la compra de varias ca-
sas, tetrenos para barrilla y gavias de bebedero en Tetir.

Puede que uno de los navieros mis ricos de Canarias haya sido Mariano
Stinga, quien se afincd en Arrecife alla por 1813 como piloto naval43: Mo-
viéndose de isla en isla, intetvino en el comercio interior y exterior y amasod
capitales importantes con las travesias americanas de sus barcos, invirtiendo-
los después en tierras, casas, etc. Estamos aqui ante uno de los mas eviden-
tes modelos del armador adinerado gracias a la masiva expatriacion islefia.
En la expedicidén o expediciones que auspiciara durante el primer trimestre
de 1833 en su goleta Velox Mariana, contaria con la colaboracion del comer-
ciante arrecifefio Agustin Gonzalez Brito, que aportd 7.875 rvon. destina-
dos a adquirir viveres para la manutencion de los contratantes#4. Estos son
campesinos que proceden principalmente de Yaiza, el propio Atrrecife y
Tias. Ante la carencia de recursos para cubrir los gastos de fletamento de sus
familias, muchos de ellos tendrian que deshacerse de pequefias parcelas que
traspasaban a Stinga en condiciones muy favorables para €145, Entre las

401. Cf. acerca de su padre, Gerardo Morales, las referencias que figuran en «Arrecife, el
puerto...», pp. 123-24. De entre sus hermanos, al presbitero Gerardo le correspondié uno de
los dos barcos de pesca que tuvo su progenitor, en tanto que Antonio, reptesentante en Las
Palmas de la firma bostoniana Thaxter y Brown, sigui6 arrendando el islote de Alegranza para
cultivar en € barrilla. Escribanos Domingo Cancio, leg. 2959, fols. 228-29 y Sebastian Diaz,
leg. 2148, fol. 111 v. yss.

402. En 1829, el comerciante genovés Juan Bautista Arata, vecino de Arrecife y propietario
del bergantin Lz Industria, consiguid un préstamo de la compafifa santacrucera de Le Brun y
Davidson para suftagar una expedicién 2 Montevideo.

403. Cf.«Arrecife, el puerto..», pp. 110y 114. )

404. Al mismo personaje hizo Stinga una retroventa de casas y terrenos por valor de 7.515
rvon., tanto como garantia del dinero recibido como de las cien fanegas de trigo que le envib a
Madeira. Escribano Domingo Cancio, leg. 2959, fol. 126 y ss.

405. Aunque no abundan pruebas al respecto, es presumible que en numerosos casos los
bienes que se hipotecan hayan pasado a poder de los navieros, dada la insolvencia del emigran-

833

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria. Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2003



Cuadro XVH

Contratos establecidos en el puerto de Arrecife con Mariano Stinga, para conducir
emigrantes a Cuba y Puerto Rico, durante el primer trimestre de 1833.

N2 de Costo del Flete
Contratantes Personas (en rvon.) ,
Juana de Armas? I 2.250
Manuel Garcia 2 4.000
Marcial G. Martin 5 7.000
Antonio F. Rodriguez 2 4.000
Marcial Abreu 5 8.000
Miguel Brito? 4?7 3.760
M2 Rosario Gonzélez 2 4.000
Manuel Pérez 1 2.000
Eugenio Sudrez 4?7 8.000
Juan Rivero* 2 2.000
Salvador Herrera 2 4.000
Juan Alfonso 4 6.000
Maria Romén 4 7.560
Tomas Borges 47 7.560
Miguel Cabrera 6 8.000
Andrés Angulo I 2.000
Marcial Cedrés® 7 12.000
Totales 566 92.130

Fuente: AHPLP, escribano Domingo Cancio, leg. 2959, fols. 1-2, 4, 27, 50 vto., 67-69,
73 vto., 77, 86, 89 vto., 90 vto., 91 vto., 94 vto., 95 y 113.

En general, los contratantes se obligan a pagar antes de saltar a tierra en el punto de
destino, por lo que pueden tratarse de contratas similares a las que cita Fernandez
Arlaud (pags. 424-30). En cursiva se recogen los individuos que no se obligan
directamente con el naviero, sino con Agustin Reyes, a quien devolverén el préstamo
que éste les hace «dentro de un afio, desde que llegue(n) a Américar. Dicho prestamista,
vecino de Las Casitas de Femés, tampoco contrata su pasaje con Stinga, pero solicita
permiso para vender los bienes de sus hijos menores ¢ ir a América con su segunda mujer
y sus tres hijos, mds otros cuatro de su primer matrimonio. Ademas, vendié a aquél una
casa y terrenos por valor de 45.000 rvon. (fol. 103-106).

Para su hijo Manuel Morales, que irfa como pasajero de cimara. Abonard el dinero a los
seis meses de regresar la goleta a Arrecife.

Todos los casos, salvo el tltimo, donde aparecen interrogantes en la columna «N.2 de
personasy, €s porque se indica que «viajara con mujer € hijos» sin precisar niimero, por lo
que suponemos un minimo de cuatro almas.

Previamente, Juan Rivero y su padre vendieron (probablemente cedieron  gratuitamen-
te) tierras a Stinga por valor de 1.500 rvon., «para pagar con su importe el fleter. De ahi
que luego abone sélo 2.000 rvon., precio teérico de un solo pasaje cuando va acompafiado
por su esposa. :

Contrataron Marcial Cedrés, de La Palma y Marcial Martin Garcia, de Lanzarote. El
primero lleva a su familia, compuesta de seis personas.

Se dan dos casos mas de individuos que venden terrenos al propio naviero, expresando
en el contrato que su finalidad es pagar los fletes pero sin obligacién expresa con €l Se
trata de Juan Ortega, que pensaba partir con cuatro hijos menores, y de Pedro Martin
Barbosa, yerno del teniente coronel José Blas Vivera, que saldria con sus ocho véastagos.
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mismas, varias de las cuales recogemos en el Cuadro XVIII, figuraban tie-
rras de barrilla, tuneras, <hoyos» de vid, gavias de bebedero, higueras y de-
mas con algin aljibe; el promedio de su extension oscilaba de tres a cuatro
almudes. Este siciliano, regidor y apoderado insular de los ricos tinerfefios
Enrique Casalon y Pedro de Luna, proseguiria participando en esta produc-
tiva ocupacion. Asi, en 1836 pertrecha junto a Vicente Toledo la fragata Los
Tres Amigos, propiedad de ambos?06.

Joaquin Apolinario fue otro de los comerciantes de Las Palmas que con
asiduidad se comportd como los anteriores. En 1832 le vemos de consigna-
tario y copropietario del bergantin-goleta Jesis Nazareno, del cual una por-
cidn pertenecia a José¢ Medina Baez, que navegd rumbo a Cuba®’. Juan
Alonso Urquia, de Agiiimes, se obligé a pagar 675 rvon. por la conduccién
en €l de su convecino Juan Davila. Luego dispondrd Apolinario, en solita-
rio, de otra nave similar, Lz Magdalena, a la que hemos localizado en ruta
hacia Cadiz y Gibraltar en 1837 y hacia Barcelona en 1848408, mientras en
1842 habia vuelto a destinarse a aquel objetivo®?; lo que refleja su utiliza-
cibn indistinta para el transporte de viajeros o carga, tanto en el Atlantico
como en el Mediterraneo. Este bergantin-goleta nos consta que realizd con-
trabando de tabaco desde La Habana en 1840, asi como que en 1842 y 1844
se encamind a Cuba y Puerto Rico llevando como capitin a un hijo de su
duefiod19. El navieto Apolinatio, ademais, se acomoda 2 una novedad acerca
del sistema de cobro de los pasajes que se impone desde principios de los
cuarenta: el hacerlo en onzas de oro (de 340 rovn.) exigiendo una o dos por

te 2 1a hora de retribuirle. En noviembre de 1832, el capitan de la goleta Circariana, Domingo
Pérez de Medina, reclamd 1.000 rvon. al sargento de artillerfa Francisco Ignacio Hernandez,
quien en 1821 se comprometit a abonarselos en Santa Cruz de Tenerife por el traslado de su
cufiado a Cuba. ‘Al no cumplir, se quedd con la casa v las tierras que afianzé en Arafo. (Escri-
bano Francisco Quesada, leg. 2254, fol. 432 y ss.). El hecho de que muchos campesinos se
comprometan a pagar el flete antes de saltar a tierra, se debe 2 que viajaban en régimen de
contrata.

406. Escribano Domingo Cancio, leg. 2961, fol. 37 y ss.

407. Escribano Francisco Quesada, leg. 2254, fol. 269 v. yss.

408. En el primer viaje, el mismo Apolinario desempefié funciones de capitin y piloro.

(bidem, leg. 2259, fol. 155 y ss.). Como capitdn del segundo iba José Pagés. (Escribano Sebas-
tidn Diaz, leg. 2156, fol. 41 yss.).

409.  Escribano José Benitez Oramas, leg. 2286, fol. 99 y ss.

410. Joaquin y Juan Francisco Apolinatio depositatian fianza el 30 de marzo para que se
les concediera real patente y demds documentos precisos. Especialmente se obligaron a no ejer-
cer el contrabando y a obedecer los preceptos de las Ordenanzas de Matricula. El incumpli-
miento de tales normas implicaba una multa de 15.000 rvon., mitad del valor del buque. Es-
cribano Francisco Quesada, leg. 2266, fol. 287 v. y ss.
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Cuadro XVIII

Adquisiciones rusticas verificadas por Mariano Stinga en Lanzarote

Vendedor

Agustin Reyes
Juan Ortega

Andrés Angulo!

José Blas?

Lugar

Femés
Tias
Yaiza
Yaiza

Bartolomé Cabrera Tias

Miguel Brito

Doemingo Ferrer
Marcijal Barreto

Maria Romaéan
Agustin Reyes

Arrecife

Yaiza

Tias
Yaiza
Femés

Domingo Figueroa Arrecife

Saturnino Reyes 'y

Cipriano Rodriguez Arrecife

Juan M. Brito

Totales

Arrecife

Fecha parcelas

5/ 11
23/ 11
25/ 11

5/111

6/111

7/111

7/11
19/111
20/111
22/111

23/11

23/111
23/111

durante el primer trimestre de 1833

N.2 de Extension

5
3
9
10
1

24
l
3
42

98

(en fan.)

4,21/,
L1y,
2,81/,
10,6
0’1/2

15,8/,
0, 5
0, 4
21,5

56,1,

Valor
Casas (en rvon.)

— 16500
1 7.950
1 4.500
1 10.800
— 300
0!'/ 2610
2 9.630
— 375
1 1.500
1 45.000
1 3.000
1 660
1 9.000

10}, 111.825

Fuente: Idem, fols. 25 vto.-26 vto., 47 vto., 51-52, 59-61, 62, 67, 72, 84 vto., 89 vto., 103-106,
106 vto., 109 vto. y 110 vto.
En cursiva, guienes venden para pagar sus fletes y marchar hacia América.
! Stinga revenderia 1,' almud de este lote en 1.350 rvon. (fol. 87).
2 F] teniente coronel José Blas Viera y su yerno Pedro Martin Barbosa, realizan la venta
con objeto de pagar el flete de este ultimo y de sus ocho hijos. En 2.250 rvon. traspasa
después 1,3 fanegada el naviero al sargento Manuel Vifioly, de Yaiza (fol.. 113 v.).
3 Una de estas dos casas fue cedida en retroventa a Agustin Gonzalez Brito, junto con
ta que habfa comprado a Juan M. Brito, ambas por un total de 7.515 rvon. (fol. 126).
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personadl!. A lo largo de estos afios persisten tales labores maritimas. José
del Pino Rodriguez, duefio del bergantin Dos de Agosto, conducia canarios
a Matanzas en 1842412, La larga cadena migratoria siguib adelante, y sblo el
dominio del vapor aped a la burguesia local de entre sus directos bene-
ficiarios.

411. Escribano José Benitez Oramas, leg. 2286, fol. 99 y ss. Francisco Pérez de Vega, veci-
no de San Mateo, se compromete a entregar una onza de oro por la conduccién de José Martin a
LaHabana, en el buque Megdalena. .

Escribano Francisco Quesada, ibidem, fol. 345 v. y ss. ]osc Almeida, vecino de Teror, adeu-
da, en 1844, cuatro onzas (1.360 tvon.) pot el viaje de dos personas alli mismo. ¢Era &ste el oro
que recibian despugs las firmas britanicas?

412. Escribano José Benitez Oramas, 7bidenz, fols. 440 v. y 468y ss.
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