LAS COMUNICACIONES TERRESTRES EN TENERIFE

Tegueste, enlazaba con un ramal que descendia hasta Tegueste el Viejo,
Valle Guerra, Tejina y Punta del Hidalgo®'.

La red de caminos rodeaba Tenerife permitia incluso circunvalar el
macizo de Anaga a través de un largo sendero que recorria todo el peri-
metro costero de Anaga y que aparece senalado en los mapas de S. Bert-
helot (1837) y E Coello (1848), pero se trataba de una mala senda que
servia s6lo de via de comunicacion a la poblacion escasa de los valles de
Anaga y que tnicamente tenia alguna relevancia en el tramo que comu-
nicaba el puerto de Santa Cruz con San Andrés, abierto en 1515 pero que
quedo inservible a partir de 1669 con motivo de las obras del castillo de
Paso Alto, de manera que el resto del camino hasta San Andrés era una
senda peligrosa®

LOS CAMINOS DE BANDA A BANDA

Si el proceso de colonizacion establecio los asentamientos de pobla-
cion y consec lac i6n el anillo de caminos reales alre-
dedor de Tenerife, la orografia insular determin6 la constitucion de una red
alternativa de caminos de banda a banda que, atravesando la cordillera dor-
sal desde sus extremos norte y sur, constituia una alternativa mucho mas
rapida para el transporte de mercancias y el trifico de personas entre
ambas vertientes. La extensa cordillera dorsal de Tenerife ofrece importan-
tes dificultades para el transporte de grandes cantidades de mercancias
entre las bandas del norte y del sur, pero, dado que la mayor parte del tra-
fico pesado p()dla hacerse por via maritima, los caminos de banda a banda,

cantidades de productos, presentaba una posibilidad efectiva de comunica-
cion entre ambas vertientes, mucho mas rapida que el largo periplo de cir-
cunvalacion a través del camino real que daba la vuelta a la isla.

S de banda a banda eran en realidad s

solo practicables para animales de carga y caminantes, pues dado lo
escabroso del terreno y lo pronunciado de las pendientes en muchos
de sus tramos no podian transitarse con carretas, ¢ incluso era arries-

Tegueste ¢l Viejo «. por vivir alli la maio
or y mis continuo transito. Por el
Punta del Hidalgo y otros pagos, de
6n por hallarse totalmente arruinado,
1 otro...» . AML

pues por ¢l se ba a
lsmb camino se sirven Jos pcblos de

la pes ad de su compor
esidad de npmm ¥ compone

Fdbricas priblicas-VI. n." sn
“ CIORANESCU, A. ummm  de Santa Cruz...op. cit. Tomo 1, p. 210.
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gado el transito a
lomos de mula o
caballo en algunos
puntos. Estos cami-
nos que cruzaban la
isla de norte a sur
tuvieron un impor-
tante  significado
econémico  hasta
pleno  siglo XX
pues, a pesar de la
construccion de los
diferentes  tramos
de las carreteras
generales que cir-
cunvalaban la isla, el
escaso parque de
vehiculos a motor y
los largos trayectos
de circunvalacion
para pasar del norte
al sur de Tenerife
seguian dando
cierta ventaja a
estos caminos de
banda a banda.

A pesar de las
fuertes pendientes
{nm/}eslm»s de Tenerife del siglo XIX. LA CRUZ que tenian que supe-
Sonis Cruce de Tenerife, Toos Tenerife. rar los ‘caminos de

banda a banda para

coronar los pasos o
degolladas de la cordillera dorsal o del macizo de Anaga, lo cierto es que
estas rutas que at; la cumbre, la ventaja de un tra-
yecto mas corto que la circunvalacion y permitian esquivar mejor los
cauces de los barrancos, tomando por las lomadas de los interfluvios y
superando los cauces por su cabecera, donde el escarpe era menos pro-
nunciado.

La informacion disponible para estudiar estos caminos resulta muy
escasa y se limita practicamente a las guias turisticas, los relatos de viaje-
ros y las descripciones geogrificas publicadas a fines del siglo XIX y
comienzos del XX. No es frecuente hallar expedientes de obras y de
composicion de tales caminos, o cualquier otro tipo de documento ofi-
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cial en los archivos municipales y ello a pesar de que tales caminos eran
ciertamente importantes para la poblacion.

Las primeras referencias escritas que citan la existencia de estos cami
nos resultan muy tardias y se remontan, como mucho, a fines del siglo XVI,
cuando comienza a lirse el poblami castellano en las bandas del
sur.A pesar de ello es seguro que los caminos que comunicaban el norte y
el sur de Tenerife a través de las cumbres existian desde antes de la con-
quista y eran una ruta frec en la i i que practi-
caban los guanches con sus ganados, llevando los rebanos desde el norte
de Tenerife y Las Canadas ta los pastos de invierno en las bandas del
sur, rutas ganaderas que siguieron existiendo durante siglos.

Estos caminos de banda a banda tenian un equivalente mas reducido
en la comarca de Anaga donde los valles de las vertientes norte y sur
pueden comunicarse todavia por rutas que atraviesan el macizo de
Anaga y que constituian en el pasado un soporte basico de las comunica-
ciones en aquella comarca. Ahora bien, los mas importantes caminos de
banda a banda eran los que, atravesando la cordillera dorsal de Tenerife y
Las Cafiadas, comunicaban el valle de La Orotava con el valle de Gliimar
y con los lugares de Arico, Granadilla y Chasna.

De entre ellos el mas conocido, y seguramente el de mayor importan-
cia, era el camino de Chasna que partiendo de la villa de La Orotava
ascendia ha El Portillo para luego bordear el circo de Las Canada
atravesar la vertiente en la degollada de Guajara y luego descender por
dos ramales hasta Granadilla y Vilaflor (Chasna), desde donde se podia
seguir la ruta hasta los restantes pueblos de esa banda de la isla.

Otro de los caminos de banda a banda mas utilizados era el camino
de Candelaria que permitia llegar directamente desde La Orotava hasta el
valle de Giiimar en cuya costa se encuentra situado el santuario de Nues-
nora de Candelaria. Este camino tenia una gran importancia dentro
ema de comuni ones de Tenerife por la frecuencia con que era
izado como trayecto devocional por los peregrinos que acudian
desde La Orotava hasta el santuario. A pesar de que la devocion a la Vir-
gen de Candelaria era seguramente la mas extendida en toda la isla, las
vinculaciones de la poblacion del valle de La Orotava con el culto a la
Candelaria eran mas patentes, si cabe, que en otros lugares.Ya en 1668 s
habia planteado el traslado del santuario y convento dominico de Cande-
laria a los llanos de La Paz, en la costa del valle de La Orotava, dado el
peligro de un saqueo piratico en despobladas costas de
Con posterioridad a fecha el Concejo adjudicé al convento dominico
de Candelaria una data de tierras en la dehesa de La Caleta para fabricar

“ VIERA Y CLAVIJO, ). Noticias de la Historia General...op. cit. Tomo I, p. 754
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Santuario y convento de Candelaria (circa 1910). «Tenerife en el recuerdo...op.cit.

una ermita y casa donde residiese el limosnero del convento enc1rg4do
de recoger las frecuentes ofrendas de los devotos de aquella zona®

Las peregrinaciones al santuario de Candelaria para cumplir prome-
sas comenzaron a practicarse desde los primeros de la colonizacion,
pero ya en el siglo XVII la romeria de Candelaria era una peregrinacion
realmente masiva que congregaba a gentes de toda la isla. La concu-
rrencia de gente a la fiesta del 15 de agosto era tan numerosa que
desde Gran Canaria se fletaban navios con mercancias y ganado para
vender «...en la feria que se haze por Nuestra Sefiora de Canelaria...*”
En las Miscelaneas dedicadas por S. Berthelot a relatar algunas de sus
excursiones por Tenerife durante el primer tercio del siglo XIX se des-
cribe de forma colorista y detallada el ambiente de la romeria de Can-
delaria.

«Estuve en Candelaria el dia de la Asuncion, hace ya trece
afos de esto [en 1826]. Nunca espectaculo mas ruidoso ni mas

Escritura de reconocimiento de la data concedida por el Cabildo al Convento de Nues-
tra Seitora de Candelaria por una suerte de 3 fanegas de tierra en La Montarieta. AMLL.
Seccion primera. AXXL n." 11. (1738)

< Provision de la Keal Audiencia. de Canarias por la que se ordena que no se cobren
derechos de almojarifazgo por las mercancias que se traen desde Gran Canaria a Tenerife
con motivo de la feria de Candelaria. (12-1-1639). AMLL. Seccion primera. Leg. PXVL n.” 35
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animado habia impresionado tanto mi vista, ni resonado tanto
en mis oidos. La multitud de peregrinos se apmtu;aba en torno
al templo; el tumulto no cesaba, no se oia mas que gritos de
jubilo y alegres cantos, un rumor confuso y ensordecedor que
mil sonidos distintos hacian todavia mas extrafio: los tambores,
el cafién, la musica, los cantos litirgicos a los cuales venian a
mezclarse los clamores de los romeros. De todos lados llegaban
grupos de jubilosos peregrinos, unos a caballo, otros en burro,
en mulo o en camello. Los mas devotos habian hecho el
camino a pie; se descalzaban al acercarse a la playa y se arras-
traban de rodillas hasta el altar de la Virgen para depositar alli
su ofrenda. Todos llevaban en su sombrero la estampa de la
patrona, rodeada de largas cintas rojas y verdes. Se hacia cola a
la puerta de la capilla para la bendicion de los cirios. La iglesia,
adornada para la fiesta, estaba alfombrada de flores, y los mil
velones que iluminaban el interior del templo permitian descu-
brir ::)lrl multitud de peregrinos arrodillados ante la santa ima-
geno®

El camino entre La Orotava y Candelaria sigue utilizandose hoy como
trayecto de peregrinacion por los «romeros de la Villa» en la festividad de
la Virgen de Candelaria, de manera que su trazado primitivo no ha
variado sustancialmente desde los primeros tiempos y se recoge con pre-
cision en los planos de la serie 1:25.000 editados por el Servicio Carto-
grifico del Ejército en 1959.

En la minuciosa descripcion de Tenerife realizada por Juan Lopez
Soler (1906) se describe con detalle la ruta que seguia el camino entre La
Orotava y Candelaria: el camino parte desde el casco urbano de La Oro-
tava, atraviesa el caserio de Agua Mansa y se dirige por la derecha del
barranco de Chimiche hasta la loma de Pedro Gil, continuando por el
llano de Maja para cruzar al valle de Giiimar por la degollada de Pedm
Gil y Las Arenas Negras, descendiendo luego hasta Arafo y Candelaria™. El
trayecto solia cubrirse en seis o siete horas a lomos de mula, segun infor-
maban las primeras guias turisticas de Tenerife y tal como se indica en
los relatos de algunos viajeros de comienzos de la centuria pasada que
realizaron el recorrido desde La Orotava hasta el valle de Giiimar™'

Aunque mucho menos frecuentado, existia otro camino que comuni-
caba la vertiente norte de la isla con el valle de Giiimar a través de
Igueste de Candelaria. La antigua trama urbana de este caserio recuerda

© BERTHELC Misceldneas canarias. La Laguna, 1997, pp. 93-94.
»”lO}’E7 SOLER, J. La Isla de Tenerife...op. cit., pp. 71
the Canaries with a Camera. lundru l‘)(!‘) pp. 104-109. DU CANE, F. Las

ESTE, M. In
lstax nmmxax(wll) Canarias, 1993, pp. 103-114.
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perfectamente su distribucion tradicional de pueblo calle, donde las
casas se establecian en una larga fila a lo largo del camino. El camino de
Igueste permite salir del valle de Giiimar en direccién hacia Tacoronte,
ascendiendo por el barranco hasta llegar al paraje de Las Lagunetas, para
luego tomar varias direcciones y especialmente la que conduce al lugar
de Tacoronte, a donde eran frecuentes las peregrinaciones con el objeto
de acudir al santuario del convento agustino en el que se veneraba la
imagen del Cristo de Tacoronte y donde se encontraba una copia de la
imagen primitiva de la Virgen de Candelaria’.

Los diferentes caminos que, partiendo desde varios lugares del valle
de La Orotava, permitian comunicarse con los pueblos del sur confluian
en el camino de Siete Fuentes cuyo arranque se situaba en las cumbres
de Fasnia. El comienzo del camino de Siete Fuentes era un auténtico
nudo de comunicaciones desde donde partian diferentes ramales que
conectaban la ruta de Candelaria y el camino de Chasna con los lugares
de Fasnia, Arico y Granadilla. Estos ramales eran simples senderos que
discurrian por los montes de la banda sur y descendian hasta los pue-
blos. Los diferentes ramales que desde los lugares del sur confluian en el
volcan de Siete Fuentes, conectaban con el camino que atravesaba el
llano de Maja y a partir del enlace con El Portillo se podia descender
hasta el valle de La Orotava.

Este sistema de caminos quedé claramente representado en el mapa
de Tenerife elaborado en 1911 por M. Pefiuelas y Vizquez y tenia una
variante conocida como camino de Chasna [no se trata del camino que
iba desde La Orotava a Vilaflor] que permitia conectar las costas del valle
de Giiimar con los altos del Escobonal y posteriormente enlazaba con la
ruta de Siete Canadas, convirtiéndose asi en una alternativa al camino de
Candelaria™

En esencia, esta red de caminos que se concentraban en el volcan de
Siete Fuentes respondia al sistema de trashumancias pastoriles que per-
mitia conectar los pastos de primavera y verano de Las Canadas con los
montes del valle de La Orotava y los pastos de invierno situados en los
montes concejiles del sur y en las costas de Arico y Granadilla, practicas

L()l’!:/ SOLER, |. La Isla de Tenerife...op. cit., pp. 55 y 146.

ntacion del Sindico Personero del lugar de Guimur sobre las usurpaciones
a 7 la importancia que tenian estas rutas que comuni-

s pastos de las costas del valle con las tierras altas y Las Cafadas pues «...los criadores y
pastores de todo género de ganados de dicho lugar y sus distritos se lamentan de que cada dia
se les esti demandando judicialmente y haciendo muchas costas por algunos dabasos (sic) que
causan en los sembrados y plantios de particulares, cuyos agravios suceden las mis veces por
hallarse serrados los camino ntiquisimas de los ganados, poniendo por exem-
lar el cami enza sobre Ia ladera de Giimar y vaja (sic) a la punta
que llaman de Magificiie y atrabiesa por 3 apartadero y por el poniente de las montafias de I
Guirres y Archaco hasta Candelaria...». AMLL. Seccion Primera. Leg. EVIIL n.* 21. (9-4-1790).
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Caminos reales de Tenerife, segiin el mapa de M. Pefiuelas (1911). ABC de las Islas
Canarias. Guia Practica llustrada. Santa Cruz de Tenerife, 1912.




Estupio HISTORICO DEL CAMING REAL DE CHASNA

pastoriles documentadas desde el mismo tiempo de la conquista y que
pervivieron durante un larguisimo periodo™

Aunque la conexion entre el noroeste y el sur de Tenerife podia
hacerse a través de las dos variantes del camino real que, partiendo de
Icod y de Buenavista, conducian hasta valle Santiago y mas alld, el viaje
desde Icod de los Vinos hasta Guia de Isora podia realizarse también a
través de un largo y duro camino de cumbre, que ascendia desde Icod
por ¢l camino de la Vega mediante un trazado muy malo. A juicio de un
buen conocedor de las rutas tinerfenas como J. Lopez Soler, era cslc un
mino muy malo, s6lo utilizable para los naturales del pais...»”. Dado
que era una ruta larga y dificil era muy poco practicada, aunque tenemos
una referencia interesante procedente del antropologo R. Verneau quien
realizo parte de dicho trayecto enlazando el camino de Icod-Guia desde
La Orotava a través de volcan de Chahorra. El camino discurria en su
mayor parte alejado de cualquier fuente y se tardaban 16 horas a caballo
en conectar ambos punl()s por lo cual hemos de suponer que era una
ruta que solia evitars

LOS CAMINOS DE MAR A CUMBRE

El sistema viario de Tenerife comprendia ademas numerosos caminos
de corto recorrido que comunicaban las co: con las medianias y los
montes. Estos caminos de mar a cumbre constituian en la mayor parte de
los casos el soporte esencial de las comunicaciones locales, pues las
necesidades de comunicacion de la poblas
sobre un espacio agricola donde las variaciones climaticas altitudinales
favorecia la dispersion de la propiedad y la consiguiente complementa-
riedad economica de las producciones propias de las costas, medianias y
tierras altas. A ello habria que unir las dificultades para el transporte
terrestre de grandes cantidades de productos agricolas, factor que tendia
a privilegiar los caminos de mar a cumbre, pues por ellos se podian sacar
las mercancias agricolas y embarcarlas a través de las caletas y los puer-
tos de la costa”. En algunas comarcas de Tenerife estos caminos consti-
tuian su principal ruta comercial con el exterior, por lo cual los caminos
de mar a cumbre solian agruparse en una configuracion radial que les

7. PESTANO, J. R. La propiedad concejil en Tenerife ...op. cit, pp. 310314 y 318-

SOLER, J. La Isla de Tenerife...op. cit, p.

- VI;RNI-_,\\ 'R. Cinco ailos de estancia... op. cit., pp 224 225.
7 La importancia del cabotaje litoral como medio de transporte de mercancias en las islas

sido sefialada por CALERO MARTIN, C.G. Las ‘maritimas

Palmas de Gran Canaria, 1979.
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llevaba a confluir en aquellos puertos y caletas de la comarca que dispo-
nian de mejores condiciones para el trifico maritimo y el embarque de
los productos ™.

Los caminos de costa a cumbre constituian ademas una via de comu-
nicacion de gran importancia para el traslado de ganados entre los bal-
dios y dehesas costeras, los pastos de «<manchon» situados dentro del tér-
mino agricola y los montes. El traslado estacional de los ganados de una
zona a otra formaba parte de una rotacion anual de pastos que permitia
aprovcchar la abundancia de hierba en las costas durante el periodo
invernal

En muchas ocasiones el trazado de estos caminos solia discurrir en
linea recta y con fuertes pendientes desde el mar hasta las tierras altas.
Este trazado ha quedado consolidado debido a su transformacion en
auténticas calles, en torno a las cuales se fue agrupando el poblamiento
rural. La configuracion de tales caminos es caracteristica de los caminos
de saca, construidos para extraer lefia y madera de los montes. Donde
todavia permanece el empedrado se aprecian signos del arrastre de tron-
cos que se bajaban desde los montes con ayuda de yuntas. Su trazado
rectilineo se proyectaba para favorecer el descenso de los troncos, con lo
cual los caminos solian esquivar los barrancos y vaguadas, discurriendo
por la parte mas alta de los interfluvios. Asimismo se comprueba que la
toponimia local conserva en las inmediaciones del camino numerosos
nombres asociados a su antiguo uso maderero como son los toponimos
de «el arrastradero», «el aserraderoy, etc.

Hemos podido documentar que muchos de los caminos abiertos en la
isla durante las primeras décadas del siglo XVI, se trazaron como caminos
de saca para extraer lena, madera y brea de los montes. En un acuerdo del
Condejo de Tenerife del ano 1500 se puede localizar uno de estos prime-
ros caminos utilizados para la explotacion forestal, pues la ordenanza
municipal prohibia a los pegueros la fabricacion de brea en los pinares
del valle de La Orotava, vedando un sector de monte situado entre el
camino de las syerras que va a dar al Teyd[a], e por la misma lomada
que va a Icode fasta la mar...» que quedaba acotado para la extraccion de
lefia y madera que precisaban los ingenios azucareros™. Es probable que
este «camino de las sierras que va a dar al Teide» sea el primer tramo del

™ Aunque todas las playas y ensenadas de la isla s
ros de trafico licito o ilicito, cargindose las mercan: medio de pequeas lanchas que
conducian el producto desde la costa hasta ¢l navio de mnm alguna dc estas rnscmnl.ls y
pumm eran de uso mas frecuente. Una relacion de las ante

de la isla se encuentra en VARELA ULLOA, J. Derrotero y. dmr/pum, e Tas Il Canarias
(ed. Facsimil) s, 1986

" NUNEZ l‘l:.\lr\N(). J. R. La propiedad...op. cit., pp. 302-303.

' SERRA RAFOLS, E. y LA ROSA OLIVERA, L. Acuerdos del Cabildo de Tenerife (1497-
1507)... op. cit., p. 191. (18-8-1500).

ionalmente como embarcade-

aletas y embarc
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camino de Chasna, si bien lo escueto de la referencia no permite asegurar
tal hipotesis, lo que si parece mas seguro es que el otro lindero de la zona
vedada para la extraccion de brea era la loma de Tigaiga, identificada en
los primeros tiempos con el topénimo de Icod de los Trigos, actualmente
Icod el Alto. En los afios siguientes el Concejo impulsé una politica de
apertura de nuevos caminos desde la costa hasta los montes cuyas obras
pagaba con la concesion de licencias de saca para la explotacion made-
rera. En la licencia concedida a los frailes de San Francisco de La Laguna
en 1521 para hacer cortes de madera en los montes de Giiimar se les
ponia como condicion «..hacer un camino, que es muy provechoso a la
isla y se excusan costes...»"". Esta misma condicion se plante6 en 1522 res-
pecto a la licencia de madera concedida al convento de Santo Domingo
de Candelaria®™. La experiencia de supeditar las licencias de saca de made-
ras a la construccion de caminos en el valle de Giiimar parece que resultd
alentadora, puesto que pocos meses después se planteé hacer lo mismo
en los remates de madera de Agache y con las licencias de extraccion de
lefa para ingenios en Anaga®. En 1525 se volvio a establecer el mismo
requisito en la licencia de corte de maderas que se otorgo al regidor
Jaime Joven encima de da venta del malpais» en Icod* y en 1531 este
regidor repite el mismo concierto con el Concejo, comprometiéndose a
fabricar el camino de Agache para efectuar por €l la saca de madera que le
habian adjudicado®™. A pesar de que el regidor Joven decia tener listo el
«..aparejo de maestros para hacer los caminos y sacar la madera...» en los
montes de Agache, no llegé a construir el camino, pues en 1539 el Con-
cejo de Tenerife a subasta la construccion de un camino «de mar a
montafia» en los pinares de Agache, pagando el coste de la obra con una
licencia de saca de madera™. La referencia mas tardia que tenemos sobre
estos caminos madereros corresponde al afo 1559 cuando se remato la
saca de 5.000 cargas de lefa en el valle de Igueste de San Andrés a cambio
de « er camino y serventia de dicha montana a la mar...», camino que
desembocaria en San Andrés, pues los documentos indican que el arren-
dador estaba obligado a embarcar la lefia en el valle de Salazar, antiguo
nombre del barrio de San Andrés”.

Estos caminos de mar a cumbre, cuyo origen se encuentra en
muchos casos en vias abiertas para la saca de lefa y madera de los mon-

L.y LA ROSA OLIVERA, L. Acuerdos del cabildo de Tenerife, 1518-
1525...0p. cit., p. 85. (21-3-1521).

* Ibidem, p. 143. (6:6-1522).

* Ibidem, p. 156. (2-8-1522).

* LA ROSA OLIVERA, L. y MARRERO RODRIGUEZ, M. Acuerdos del cabildo de Tenerife
(1525-1533). La Laguna, 1986, p. 82 (20-10-1525).

* i 333. (24-11-1531).
apitulares. Libro 7°. (Oficio 1°). Fol. 122 V. (5:5-1539).
on primera. Leg. LV. n.° 3. (13-11-1559).
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Camino de Icod de los Vinos a Garachico sobre la bacienda de La Coronela,
segiin grabado de Williams [1837). BAKER-WEBB, P. y BERTHELOT,
Histoire Naturelle... op. cit

tes, acabaron convirtiéndose en el primer tramo del camino de banda a
banda que comunicaba a los pueblos de las dos vertientes de la isla, pues
a medida que se fue haciendo mas intensa la comunicacion entre la
comarcas de ambos lados de la isla, el camino de la cumbre era la via
apropiada para llegar hasta las montanas centrales de la isla y desde alli
dirigirse a enlazar con las degolladas y puertos de montana que condu-
cian a la otra banda.

A la vista del escaso interés que mostraba el Concejo respecto a la
conservacion de los caminos reales de la isla, hay que suponer que los
caminos de mar a cumbre, como eran vias de comunicacion exclusi
mente locales o comarcales, estaban muy poco atendidos por el munici-
pio insular y hasta la constitucion de ayuntamientos independientes en
los lugares, durante la primera mitad del siglo XIX, su reparacion y con-
servacion dependia Gnicamente de las labores que realizaban los veci-
nos. Ahora bien, estos caminos que atravesaban de arriba a abajo el tér-
mino agricola constituian la principal via econémica de muchas local
des, que solian atender ocasionalmente la composicion de los mmums
de su término con fondos procedentes de los posi
tos eran instituciones de crédito que prestaban simiente a los labradores
y que disponian de fondos procedentes de la venta anual de granos y de
los intereses percibidos por los préstamos de grano y dinero que hacian
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a los campesinos. Asi, la junta del posito de Los Silos acordé en 1698
reparar el camino de Erjos en su paso por el volcan de Las Arenas Negras
por hallarse intransitable «..que ni ain apenas puede passar la gente de a
pie por la avenida que lo a destruido...*, en tanto que la junta del pésito
de Icod de los Vinos acordé reparar en 1779 el puente «..por donde se
transita al puerto de la caleta de este lugar por donde entran todos los
viveres para el alimento de aquel lugar...»

LOS CAMINOS DE CRESTA

Ya hemos visto como en parte de su recorrido los caminos de banda
a banda seguian durante largos tramos el filo de las cumbres para esqui-
var las cuencas de los grandes barrancos y pasar al otro lado por las
degolladas que permitian tomar la ruta de descenso. Es por ello que los
caminos que discurrian por el filo de las cumbres constituian, en muchos
casos, simples tramos de caminos de banda a banda y por ello una via de
enlace entre rutas. Este tipo de trazado tiene en la isla de Tenerife dos
ejemplos fundamentales: €l camino de Taganana y el camino que iba
desde La Laguna hasta El Portillo de la Villa, en Las Canadas.

La construccion del camino de Taganana se traté por primera vez en
1507 mediante un concierto de los vecinos de los valles de Taganana,
Benijo, Afur y Lucia con Hernando Gallego, quien comprometia a
construir un camino de dos v,mh de ancho desde La Laguna hasta el
ingenio azucarero de Taganana™. El camino de Taganana, conserva atn
hoy una parte del trayecto primitivo en el tramo conocido como
«amino de las Vueltas de Taganana». Antiguamente este camino partia
desde Las Mercedes siguiendo las cumbres del macizo de Anaga hasta lle-
gar a las casas de Afur, donde comenzaba un serpenteante descenso hasta
el valle de Taganana. El camino fue ampliado para que llegase hasta la
Punta de Anaga en 1529 al tiempo que se componia la obra que ya
estaba hecha”'

Dadas las dificultades que comportaba la navegacion de cabotaje
entre Taganana y el puerto de Santa Cruz, debido a las peligros

s corrien-

: ‘onica de ciento (/muunm anos de vida

municipal a trav

» Archivo Historico Provincial de uz d 2706, Pa apeles sueltos. 1779,

" MARRERO RODRIGUEZ, M. Protocolo zl('l escribano jlum Ruiz Berlanga. La Laguna
1974, pp. 838

(I525.1533)..0p.cit, p.

ar m.nllrl) fefia. (146-1529),
ganana y Ruqm de Anaga (20-8-1529).
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Camino de La Laguna a Taganana a la entrada del monte de Las Mercedes
(circa 1910). <Tenerife en el recuerdo...op.cits.

tes de la Punta de Anaga, el camino tuvo siempre una gran importancia
para realizar el pequeno trafico de salida de productos agricolas desde el
interior de la comarca de Anaga hacia La Laguna y Santa Cruz.Al discurrir
por las cumbres del macizo, el camino de Taganana permitia enlazar con
todas las sendas que llevaban hasta los rios dispersos de los valle:
Ademas hay que considerar que algunos de aquellos valles como Afur y
Las Palmas de Anaga pertenecian a regidores del Concejo capitalino y
existia cierto interés de los regidores en la mmpoma n de aquella anti-
gua via de comunicacion, tal como se aprecia en un documento de 1588,
cuando fueron entregadas varias fanegas de trigo al Alcalde Real del lugar
de Taganana para ayudar a la composicion del camino”

1 la apertura, en 1945, de la pista que llego a la cumbre de El Bai-
ladero (situada sobre Taganana) todo el trifico de aquellos pagos se reali-
zaba por el camino de Taganana cuyos hitos mds importantes eran los
descansaderos situados en: la crucita del Molino, al final de la subida del
camino de Las Vueltas, la Cruz de Taganana, Panzosa, la Cruz de Afur, la
Cruz del Carmen, Las Mercedes y a la entrada de La Laguna. Estos de:
cansaderos eran los lugares habituales donde se paraban los viajeros y las

”* AMLL. Seccion Primera. Protocolo de Alonso Cabrera Rojas (1580-1590).
7-1588)

381 R. (29
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bestias de carga para recuperarse y tomar aliento después de superar las
fuertes cuestas y los tramos mas dificiles, pues el camino completo supo-
nia un recorrido de muchas horas de duracién™.

El otro camino de cumbre importante era el que comunicaba La
Laguna con El Portillo y Las Canadas. Este camino se construyé en 1595,
cuando el Cabildo contrat6 la obra para abrir un camino que permitiese
enlazar directamente y de manera mas rapida la capital con el lugar de
Vilaflor a través de las cumbres de Tenerife. En su origen, el trazado que
se dio al camino partia de la fuente del Adelantado, subia hasta la fuente
de Los Castrados y la fuente dc la Roza y enlazaba con el camino de
Chasna a través del llano de Maja’'.

Era ésta una ruta que permitia enlazar la capital con las bandas del
sury con el valle de La Orotava, recorriendo toda la cordillera dorsal por
las cumbres hasta enlazar con en El Portillo, para desde alli tomar el
camino de Chasna, por el cual se podia descender hasta La Orotava o
continuar hasta Vilaflor. A lo largo de este camino de La Laguna a El Porti-
llo partian numerosos ramales que descendian a izquierda o derecha
hasta los pueblos de las dos vertientes. A comienzos de este siglo el
camino comenzaba en la fuente del Adelantado, paraje situado en el cen-
tro del casco urbano actual de La Esperanza, subia hasta las fuentes de
los Berros, continuaba hasta las fuentes de los Chupaderos y de Joco y
llegaba a las cumbres de Izana y al Portillo”. En realidad era una ruta
poco transitada, como no fuera para usar alguno de sus desvios hacia los
pueblos del norte o del sur, dado que discurria por parajes absoluta-
mente despoblados. Su trazado coincide aproximadamente con la carre-
tera C-824, comenzada a por el Cabildo Insular de Tenerife en 1930 y que
fue incluida posteriormente en el Plan de Carreteras del Estado, termi-
nindose en 1947.

LA CONSTRUCCION DE CAMINOS
Y LA MODERNIZACION DE LA ESTRUCTURA VIARIA

Las condiciones y el trazado de las vias que componian la red de
caminos de Tenerife venian impuestas, basicamente, por la accidentada
orografia insular. En muchos de sus tramos los caminos reales eran
impracticables para otro trafico que no fuese el de viandantes y bes-
tias de carga. A pesar de ello, el Concejo de la isla estableci6 desde el

7 GALVAN TUI)[IA A. Taganana. Un estudio antropologico
rife, 1980, p.

ocial, Santa Cruz de Tene-
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Trazado actual del camino viejo de Candelaria, construido por el Cabildo en 1531,
en el tramo correspondiente a los Baldios de Geneto.

lo XVI una serie de ordenanzas que trataban de uniformizar el tra-
zado y caracteristicas de los caminos insulares, si bien en pocas oca-
siones se podian cumplir estas condiciones. El titulo VIII de las orde-
nanzas del Concejo de Tenerife se referia precisamente a los caminos
y calles y senalaba que los caminos deberian tener un ancho minimo
de una soga toledana (7 mts. aproximadamente); que debian estar pro-
tegidos por cercas por ambos lados; que el trazado de los caminos
debia procurar que las cuestas se superasen con vueltas en zigzag,
para que el camino resultase mas llano; prohibia ademas que se entu-
llasen los caminos con escombros y piedras, o que se hiciesen cante-
ras para extraer piedra en los caminos; por Gltimo, obligaba a los veci-
nos colindantes a costear el empedrado de las calzadas cuando se
decidiese deshacer el firme para proceder a su reposicion”. Ahora
bien, estas disposiciones eran escasamente atendidas, e incluso las vias
que construia el propio Concejo incumplian las normas de anchura y
firme establecidas en las ordenanzas.

Si en el siglo XVI el Concejo mand6 a ejecutar obras de reparacion
y empedrado de algunas vias y mantenia entre sus gastos ordinarios

* PERAZA DE AYALA,
municipal de Canarias.

Las ordenanzas de Tenerife y otros estudios para la bistoria
“ruz de Tenerife, 1976, pp. 12012




Estupio HISTORICO DEL CAMINO REAL DE CHASNA

Jl(,un.ls partidas para «reparo caminos publicos comunes y con-
cejiles»””. Tales inversiones tendieron a desaparecer en las centurias
siguientes, a medida que las finanzas municipales se iban sobrecar-
gando de gastos suntuarios y se iba imponiendo el endeudamiento cro-
nico de la hacienda municipal™. Desplazadas las obras de conservacion
y mejora de los caminos reales a la exclusiva responsabilidad de los
alcaldes pedaneos de los pueblos, el Concejo de la isla incluso tendio,
sobre todo en el siglo XVIII, a relegar la prioridad tradicional que venia
concediendo a la conservacion del camino de Santa Cruz, tal como
puede apreciarse en la reprimenda que dirigio la Real Audiencia a las
autoridades municipales de Tenerife en 1753, por abandonar la repara-
cion de dicho camino, prefiriendo destinar los fondos de propios a la
reconstruccion de la casa de apeo en Candelaria, donde se alojaban los
regidores de la ciudad cuando asistian a los festejos de la Virgen®”. Esta
dejacion del Concejo respecto a la conservacion de los caminos fue un
factor de cierta relevancia en los conflictos que comienzan a produ-
cirse en el ultimo tercio del siglo XVIII entre los lugares de la isla y el
Concejo capitalino, dado el rechazo de las autoridades lugarenas a
seguir realizando aquellas composiciones a costa de las prestaciones
vecinales'".

Durante un corto periodo, enmarcado entre los anos 1786 y 1798, la
administracion concejil comienza a mostrar mayor actividad en la com-
posicion de caminos. Esta iniciativa estuvo impulsada por la eleccion de
Carlos Soler Carreio como Personero General de Tenerife, una eleccion

lA ROSA OLIVERA, L. Evolucion del régimen local en las Islas Canarias. Madrid, 1946,
p.

L|~ politicas piblicas relacionadas con la apertura y mmpmuum dc caminos reales, a
cargo de la hacienda municipal, que hemos visto en el siglo XVI, des: on paulatina-
mente de modo que las mejoras en las vias pasaron a depender de las u)nmb\lutmea 3 presta
ciones de trabajo de los veci como se aprecia en ¢l bando del C r de Tenerife,
por el que se instaba al ve ndario 2 la rq).xr\u(m de
diferentes caminos de la a de Amigos del Pais de
Tenerife. iticos, Tomo 11, fol S1r.

 AMLL

10 -r| theniente

05 y pa
Exp. 37. (11-81753)
sindico Personero del lugar de Tacoronte

para
isla para “poner corrientes sus pasos en ¢ término de dicho lugar y nescesitindose para lo refe.
sido mis de el sientos peson por s presisn cabquernty herramienta y peones para arrancar
ma picdra que se pe ndos los barrancos y muy e costo con-
ducie Iz piedra « 1o tiene aquel lugar fondos b posible para 1 refeeido pucs componiéndose Ia
maior parte de labradores bien notorio es los atrasos en que se hallan por la falta de cosechas
y aviendo ia estos cjemplares que acreditan la obligasion que dicho Muy llustre Cabildo tiene
los propios de Ia isl propio como no pudiendo ne; Pt
¢ manda componer comienza desde Santa Cruz y atrabiesa toda la isla asta el valle de
Santiago.... A Vs pido y suplico que el Alcalde de dicho lugar suspenda los procedimientos que.
by o et b g et composicion ... y que esta la execute el M\n [l\lslrr
Cavildo de sus propios...» AMLL. Se as publicas1ll. n." 6 (51217

n primera. Fabri
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que se hizo por medio de representantes de todos los lugares y no sélo
por los vecinos de La Laguna, como habia sido habitual hasta entonces.
Este nuevo representante vecinal en el Concejo impulso una politica de
obras publicas decidida a acabar con la tradicional malversacion que
practicaban los regidores con los dineros destinados a las fabricas publi-
cas'”". La pretension de los sindicos personeros de los lugares para que
se invirtiesen fondos municipales en la reparacion de los caminos de sus
pueblos dejaba estupefactos a los regidores del Cabildo, quienes conside-
raban tales in i s como algo I inusual, tal como
expresaron al personero Soler Carrefio cuando solicité que se destina
alguna partida de los fondos concejiles para la reparacion del camino
real de La Orotava y el empedrado de las calles de la Villa'”,

Fue precisamente entre 1787 y 1788 cuando el tema de la reparacion
de los caminos reales de Tenerife comienza a considerarse como un
asunto verdaderamente relevante. Las iniciativas promovidas por el Per-
sonero General, Carlos Soler Carrefio'”, y las representaciones del regi-
dor Juan Bautista ro Ayala'”, fueron decisivas en 1788 para iniciar la
composicion de los tramos en peor estado del camino real que bordeaba
la isla, posponié se el resto al ¢ i que «..s0n mMenos reco-
mendables, por que tienen el servicio de uno o dos lugares en particu-
lar..»'”. A pesar de los arreglos que se habian comenzado a efectuar en
algunos caminos la situacion de las comunicacion

NORENA Y SALTO, M. T. v NUNEZ PESTANO, J. R. «Reformismo y reaccion e
6n local. Los conflictos entre el personero Carlos Soler Carreiio y Ia oligarquia concejil de
fe (1796-1790):. Cologquio Internacional Carlos Il y su Siglo. Madrid, 1990. Tomo I, pp.
454456

uda de la reforma del empedrado de las clalles de la villa de La Oro-
cdiante la mp hecha por el actual Personero, mediante los motivos que representa
nto veinte sin exemplar, ni que ¢ de regla ni forme accion para constituir
c mmunmmu en obligacion de otras » AMLL. Actas
mero. Libro 40. Fol 154 R. (187-1786).
ntacion de méritos elevada por el Personero ante el Corregidor de la Isla,
2 los trabajos de ompo minos que fueron llevados a cabo entre 1788 y 780,
indicando que hasta entonces ln~ escasos presupucsios que se destinaban 3 composicion de
dictas desorbitadas que cobraban los regidores por celar
cha d das en los dos afos senala la construccion de
rmnu de p.um desde muy profundo en otro tntos barrancos, que se habian shondado ca
arti i tan peligrosos que
les y se abrié camino con
re esica qe ext a I vina, se apland, hizo tgeas y
del todo la peligrosa y ta de la Matosa que havia algunos aios
intrancitable .... y aunque no principié el camino del Callao por no unummpu para ello, con-
segui con Vmd. de que algunos vecinos se obligaran a contriby tidades para
emprenderlo...» ARSEAPT. Fondo Rodriguez Moure. Asuntos iblicos. ign. 20/35. (6-
7-1791).

lindose para ay
b

1" Archivo-Musco. Casa C > 787).
In[mnw del (mn‘glxlur wlm- la composicion tl(' caminos. AMLL. Fabricas puiblicas-i
2. (12-4-1788;
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siendo deplorable'”, por lo que la Real Audiencia ordené al Concejo de

Tenerife que destinase una cuantiosa cantidad de los fondos municipales
para la composicion de calles y caminos en toda la isla'”". Los sindicos

personeros de los lugares al Concejo solicitudes
pidiendo que se atendiera la composicion de caminos en sus jurisdiccio-
nes con este nuevo | » que habia ord jo la Real Audiencia.

Ahora bien, estas composiciones parciales, aunque mejoraron en algo la
situacion del transporte terrestre a fines del siglo XVIII, no supusieron
una variacion sustancial en la calidad de los caminos, que seguian
teniendo unas condiciones penosas originadas por el antiguo trazado
que bordeaba los accidentes del terreno y por la incapacidad financiera
del Concejo para afrontar obras de nueva planta que corrigiesen estos
defectos.

El derrumbe del sistema municipal del Antiguo Régimen y la apari-
cion de ayuntamientos independientes en los lugares, durante el primer
tercio de siglo XIX, no supuso una rapida mejora en el sistema de comu:
nicaciones. Los nuevos ayuntamientos no disponian de fondos con los
que llevar a cabo las obras de apertura de nuevas vias y, ni tan siquiera,
para la reparacion y mejora de las antiguas'™.

En 1835 ¢l Gobierno Civil de la Provincia ordeno a los ayuntamien-
tos la creacion de una Comision de Caminos en cada municipio, que ten-
dria a su cargo la planificacion y supervision de las obras de composi-
cion y mantenimiento de vias. No obstante, los trabajos de manteni-

crito en 1788 por cl capitin Varcla
ado de I()~ cami-
stas

as «Ningiin pueblo de las C
generalmente muy malos, asi por la comtin
que estar formados los mis a fuerza de transitarlos; en Im pocos que en algunas Islas
hecho a mano se nota no tener comodidad para carruajes, malisima direccion y ningin conoci-
miento del modo de fabricarlos, asi son en Canarias tan frecu
precipicios, tanto por el suelo del camino, como por que hay parajes en que es bastante ordi-
caer sobre ellos piedras de los altos contiguos pudiendo solo la costumbre ser capas de
i intimiar 2lot namrales que pasin o cabalic por tales RE] OA, ). Derro-
tero y descripcion de las Islas Canarias. [Ed. Fas . 1986.

'""En la representacion (lcl smuun Puwnun del Realejo de Abajo «whuumlﬂ la reparacion
de los caminos y calles en aque senalaba que « de que

ay orden superior para que de la arca de propios se saque una crecida cantidad que distribuir
en composicion de calles y caminos y otros pasos de la isla..... AMLL. Fabricas Piblicas-6. n.*
30. (.. Este documento, a pesar de no hall; ado debe corresponder al aiio 1798, al
igual que otras peticiones similares de personeros de otros lugares que pedian la composicion
de los caminos reales. La «orden superior a la que s cia debe tratarse del «Plan
Jormado a virtud de mandato del Regente de la Real Audiencia y de las rentas del Cabildo,
sobrantes, cargas y atrasos (1797)», documento actualmente desaparecido del AMLL. con sig-
natura RXLIV. n." 42,

* Una excelente muestra de las que pasaban los i de la primera
mitad del siglo XIX para atender la composicion de caminos, puede verse en la documentada
obra de CALERO MARTIN,CG.La Laguna. Desarrollo urbano y organizacion del espacio,
1800-1936. La Laguna, Ayuntamiento de San Critobal de La Laguna, 2001, pp. 232248
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miento de los caminos seguian basados en la prestacion personal de los
vecinos, encomendandose a los alcaldes que atendiesen por este medio
las reparaciones mas necesarias, pues no habian fondos provinciales para
atender tales necesidades. A falta de dinero para obras la instruccion di
tada por el Gobierno Civil recomendaba recurrir al trabajo de los veci-
nos y a una buena policia de caminos que evitase las usurpaciones de la
via por los propietarios colindantes; debia procurarse la apertura de los
antiguos cauces de las barranqueras de agua, que habian sido desviadas
hacia los caminos para construir bancales y, en todo caso, debian promo-
ver los ayuntamientos la construccion de puentes de madera en aquellos
barrancos que no podian ser vadeados con facilidad'”. Aunque estas
medidas dictadas por el Gobernador Civil de la Provincia, no preveian
dotaciones economicas provinciales para la reparacion de caminos, la
constitucion de las comisiones municipales de caminos debi6 dar algin
resultado en cuanto a la mejora de las vias de comunicacion, pues un
autor contemporaneo de estos hechos, el diputado provincial Francisco
Maria de Ledn, sefialé que las medidas dictadas en 1835 supusieron que
los caminos «...por punto general mejoraron en parte...»" "

Fue en 1845 cuando se comenzé a trazar la primera carretera de
Tenerife que modificaba el trazado de las antiguas rutas disenadas desde
el siglo XVI. La carretera Santa Cruz-La Laguna-La Orotava se completo en
1864, en tanto que la prolongacion hasta Garachico se acabo de realizar
en 1899'"". Dado el retraso que hubo en las obras de prolongacion de la
carretera del norte desde el valle de La Orotava hacia Icod y Garachico,
en tiempos del Capitin General Jaime Ortega (1854) se .Abno un nuevo
camino por el paso de El Callao, que permitia superar el paso por la
montada y asi esquivar la peligrosa senda de la playa'’”. Por su parte, el
plan de construccion de la carretera general del sur, que permitia culmi-
nar el anillo de carreteras alrededor de Tenerife, se comenzo en 1864 y
terminé mas de un siglo después, en 1970,

El Plan de Carreteras del Estado, basado en la confluencia a la altura
de Guia de Isora de las vias C-820 (carretera general del norte) y C-822
(carretera general del sur) se inicié a mediados del siglo XIX y compor-
taba la formacion de un nuevo anillo de circunvalacion de Tenerife
soportado por vias modernas, niveladas y que salvaban los obsticulos

" AMLL. Fdbricas Piiblicas-2. EXp. 59. (7-4-1835).

"' LEON, F. M. Historia de las Islas Canarias, 1776-1868. Santa Cruz de Tenerife, 1977, p.

242
""" PULIDO MANES, T. <El sistema de mmpum y la organizacion del espacio insulars. Publi-
k.ldll en Canarias ante el cambio. 981, p. 446.
* CARBALLO WANGUEMERT, B. L
las Islas Canarias (1776-1868). San
'3 PULIDO MAN

A/mmmulm op. cit, p. 76. LEON, E.M. Historia de
Cruz de Tenerife, 1978, p. 322
. «El sistema de transporte...op. cit.», p. 447.
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mediante desmontes, terraplenes y puentes de piedra. Ahora bien, el
largo periodo requerido para la culminacion de las dos carreteras princi-
pales de I isla, supuso el desarrollo paralelo de nuevos sistemas viarios
que, de hecho, acababan por modificar el esquema de comunicaciones
planteado con la construccion de las dos carreteras generales del norte y
del sur. En la década de 1920 inicié la construccion de la carretera La
Orotava-Vilaflor a través de El Portillo y Las Canadas. Esta cerraba el
perimetro de comunicaciones entre los tramos construidos de la carre-
tera general del norte y la carretera general del sur, dejando marginadas
las comunicaciones del sudoeste de Tenerife. Ademas, el retraso en la cul-
minacion de la carretera general del sur implico la construccion de
carreteras comarcales que comunicaban las caletas y puertos de aquellos
pueblos con las cabeceras de sus respectivos términos municipales. Estas
nuevas carreteras del sur que llevaban desde el interior a las caletas de la
costa, contribuyeron a desplazar parte del trafico que habian mantenido
s de banda a banda. El trifico de viajeros y mercancias
contaba desde entonces con una ruta maritima que recalaba en estos
embarcaderos, como parte de la travesia de los vapores que hacian el ser-
vicio entre Santa Cruz y San Sebastian de La Gomera.

El proceso de modernizacion viaria de Tenerife supuso ademas la
incorporacion del tranvia a las comunicaciones terrestres, proyecto que
comenzo a eshozarse en 1887 y que acabo por fraguar en el tendido de

Z:

El tranvia en la terminal de Tacoronte (1915). <Tenerife en el recuerdo. op.cit
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la via Santa Cruz-La Laguna, que entré en funcionamiento en 1901,y en
la apertura de un segundo tramo hasta Tacoronte, inaugurado en 1904'".
A comienzos de este siglo se plantearon ademas varios proyectos para
ampliar los servicios del ferrocarril hasta el Valle de La Orotava, Icod de
los Vinos y Giiimar, si bien no llegaron a realizarse.

A pesar del avance que suponia la construccion de la nueva red via-
ria y del establecimiento de nuevos medios de transporte como el tran-
via, las comunicaciones terrestres a nivel comarcal siguieron depen-
diendo, en gran medida, de los caminos antiguos. El transporte de viaje-
ros y mercancias con animales de labor era mucho mas barato que los
billetes de las diligencias de pasajeros, del tranvia y de las primeras gua-
guas. Por ello, hasta mediados de este siglo una buena parte de la pobla-
cion seguia utilizando los mismos caminos y los mismos medios de trans-
porte que antafio. Tales condiciones se prolongaron durante la década de
1940-50, debido al duro régimen de autarquia de la postguerra, cuando
los trificos intermunicipales estaban gravados por pesadas contribucio-
nes fiscales y resultaba ventajoso comerciar por los caminos undarios,
menos controlados por la Guardia Civil.

LOS MEDIOS DE TRANSPORTE

Dadas las condiciones de la red viaria los medios disponibles para el
transporte de viajeros y mercancias resultaban rudimentarios y apenas si

debieron sufrir transformaciones mas alla de aquellas que consistian en
la incorporacion de componentes metalicos en ruedas y ejes de carre
El medio de transporte mas usado para la gran masa de la poblacion
eran sus propias piernas. Muchas familias campesinas contaban con un
burro para ayudarse en sus faenas agricolas y para realizar sus pequefios
acarreos, pero cuando se era demasiado pobre como para permitirse la
compra de un jumento, la alternativa era llevar la carga uno mismo.
Algunas actividades practicadas por los mas pobres siempre apare-
cen asociadas en los relatos de viajeros, en las ilustraciones y en las fotos
antiguas con la imagen de un hombre o una mujer cargando las mercan-
cias de su minuascula actividad comercial. La imagen tradicional de las
«endederas» que iban de pueblo en pueblo comerciando con cintas de
pasamaneria, telas y medias se nos muestra indefectiblemente como una
mujer con una cesta a la cabeza; igual sucede con las vendedoras de pes-
cado, que recorrian la comarca vendiendo diariamente el pescado obte-
nido por los barcos de pesca de litoral, o con las alfareras, que llevaban a

" ALEMAN, G. La pequenia historia de un tranvia. 1a Laguna, 1992.
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cabo un recorrido mucho mis amplio, vendiendo de pueblo en pueblo la
loza basta del pais, que ellas mismas fabricaban.

En el caso de las actividades de venta ambulante practicadas por
hombres, la mas caracteristica era la venta de carbon y se asociaba nor-
malmente a la imagen de un carbonero que acudia a los pueblos mas
importantes a vender su producto, cargado el carbon en un largo cesto
que transportaba a la espalda sujeto por unas correas.

Cuando se trataba simplemente de viajar y no de transportar algo, lo
mas comun era hacer el camino a pie, aunque también es cierto que rara-
mente se viajaba por un motivo que no precisase llevar una carga. Los
desplazamientos fuera del término municipal se emprendian para comer-
ciar, para pagar un
tributo una renta, o
para llevar un
encargo. Los relatos
de los viajeros que
visitaron ~ Tenerife
entre los siglos XVII
y XIX reflejan cierto
grado de admiracion
por la agilidad y
resistencia que
demostraban los
nativos del pais para
afrontar  largas vy
penosas travesias a
través de sendas y
caminos impractica-
bles. Enumerar las
abundantes citas
que atestiguan esta
admiracion de los
forasteros resultaria
abrumador y no indi-
caria nada que vaya
mas alld de la normal
sorpresa que siente
un extranjero res-
pecto a la resistencia
vy habilidad de la
poblacion nativa en
cualquier pais mon-
Histoire Naturelle... op. cit. tafioso. Ahora bien,

Vendedora ambulante del Puerto de la Cruz, segiin
grabado de Williams (1837). BAKER-WEBB, P. y

BERTHELOT,
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Vendedoras de loza de Candelaria, segtin dibujo de A. Diston (1824). LA CRUZ
RODRIGUEZ, J. Textiles ¢ indumentarias de Tenerife...op. cit
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merece la pena sefia-
lar  una practica
peculiar en las islas,
que permitia despla-
zarse a gran veloci-
dad a los pastores y
gentes del campo y
que, por su especta-
cularidad, llamaba
mucho la atencion
de los extranjeros.
Tal habilidad consi
tia en el «alto del
pastor, técnica utili-
zada  seguramente
por la poblacion
abo n, que ha
seguido  practican-
dose por la pobla-
cion campesina
hasta la actualidad y
se ha convertido
recientemente  en
una practica depor-
tiva ve 1. El
salto del pastor per-
mitia salvar rapida-
mente los pasos difi-
Vendedor de carbon de Tenerife, segiin grabado de dllesy. descendetilos
Williams (1837). BAKER-WEBB, P. y BERTHELOT, S.: barrancos mas

Histoire Naturelle... op. cit. pados mediante el
uso de una lanza de

a

largas dimensiones

tos. Uno de los relatos mas antiguos que describen esta practica se debe
al doctor Evan Pieugh, m asentado en Tenerife durante
muchos afos, quien escribio una relas
locales en 1658. Entre las noticias sobre los usos que remitioé a la
Royal Society de Londres y que fueron publicadas por Thomas Sprats en
1667, se recogia la siguiente descripcion del salto del pastor:
«El los ha visto saltar de roca en roca desde una altura ver-
daderamente prodigiosa, hasta llegar al fondo, haciendo a
veces diez brazas de profundidad [18,20 mts.] de un solo
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salto. La forma es esta: primero tercian su lanza, cuyo tamano
es de alrededor de media pica, o sea, la balancean en sus
manos, luego dirigen la punta a un sitio cualquiera de la roca a
la que intentan llegar, que a veces no llega a medio pie de
ancho. En su salto
ponen los pies pega-
dos a la lanza y asi
se trasladan en el
aire. La punta llega
primero al lugar, lo
que frena la fuerza
de su caida, luego se
deslizan suavemente
por el palo y dan
con sus pies en el
mismo  sitio que al
principio se propu-
sieron.Y asi, de roca
en roca, hasta llegar
al fondo. Los princi-
piantes a veces se
rompen el cuello
aprendiendo»'".

Una  habilidad
como ésta permitia
acortar significativa-
mente las distancias
salvando los precipi-
cios y barrancos sin
grandes rodeos, con
lo cual, el envio de
avisos y comunica-
ciones oficiales era
mas rapido a pie que

Modo de utilizar la lanza por los L‘ampesinox de Tenerl/e d
segtin dibujo de CH. Fdwardes (1887). EDWARDES, CH. ~ mediante una posta
Excursiones y estudios en las Islas Canarias. Las Palmas de 3 caballo. Los manda-

Gran Canaria, 1998. mientos  dictados

s

“Relacion sobre el pico de Tenerife, recogida por unos importantes mercaderes y hom-

bres dignos de crédito que subieron a su cimas. Revista de Historia Canaria. n.* 149 (1965).

Esta practica era habitual en otras tierras montaiiosas, tal como podemos observar el la descrip-

cion de la isla de Candia [Creta] que lleva a cabo el canario Ceverio de Vera en 1596, donde

fala: «..son tan ligeros los hombres de aquella isla, que saltan de diez estados de alto, arrojan-

dose en el aire con tal destreza, que tocando la lanza en el suelo, corren las manos por ella y
caen de pies [CEVERIO DE VERA, ). Viaje de la Tierra Santa. 1a laguna, 1964, p. 145.
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por los corregidores a los alcaldes pedaneos, las 6rdenes militares convo-
cando a las milicias para defensa del pais en el caso de incursiones pirati-
cas y, en general, cualquier tipo de comunicacion de las autoridades, se
expedia desde la capital por medio de peones verederos, 0 escoteros
gente prictica en el conocimiento de las sendas y pasos de cumbre, que
podian llegar rapidamente a su destino.

pesadas por Vi

terrestre contaba con

su dia A. Cioranescu no parece que existieran en Tenerife carros de cua-
tro ruedas, pues en la documentacion consultada solo se mencionan
carretas ligeras de un sélo cje, cuyas caracteri:
e: S ordenanzas municipal comienzos del siglo
XVI''®. Estas carretas generalmente estaban tiradas por bueyes de forma
que hasta el siglo XIX, al menos, no debi6 incorporarse la mula como
animal de tiro en la carreta. Las ordenanzas de la isla redactadas en
torno a 1540 asocian la carreta con esta unica especie de animales de
tiro, situacion que se reproduce en las ordenanzas de policia y buen
gobierno dictadas por ¢l Comandante General Urbina en 1768, donde
se establecia que los palanquines o caleteros de servicio del puerto de
Santa Cruz «..anden delante de sus carretas y corzas governando con
su vara los bueyes...»'"". Cabe, por tanto, suponer que la velocidad
media de este medio de transporte era mas bien lenta, sobre todo si
atendemos a que en todos los casos se mandaba que el conductor de la
yunta fuese a pie conduciendo a los animales.

La corsa era un medio ain mas primitivo que no disponia de rue-
das, consistia simplemente en un artilugio formado por dos maderos
unidos por uno de sus extremos y que se arrastraba directamente por
el suelo, tirado por una yunta''”, Dado que la corsa no cuenta con rue-
das y dado el estado de los caminos de Tenerife, resulta evidente que
este medio de transporte se destinaba unicamente para los trayectos
urbanos, donde el empedrado de las calles permitia el deslizamiento
de las corsas y nunca para trayectos mas largos de un pueblo a otro'"”.

CIORANESCU, A. Historia de Santa Cruz..op. cit. Tomo I, p. 216,
PERAZA DE AYALA, . Las Ordenanzas...op. cit, p. 122. AML
XIIL n.* 26. (12-4-1768)
in su diccionario de voces provincial
de trineo formado con dos maderos ri
cuales es mis corto, por lo que obre cuya miq
ruedas acarrean pipas y grandes RI A. Voce

nciates do nisestras lsias Canarias con sus derivaciones, signijicados y
La Laguna, 1992, p 84
como mn\mm“xun. vamente urbanos e: do al analizar las
s establecidas pur ol Beal Goniado!en 1502 para los transportes con corsas en Santa
Cruz, pues las tres tarifas que se senalaron abarcaban tnicamente hasta los limites de la pobla-
cion. Vid. CIORANESCU, A. Historia de Sante Crite. op. cit. Tomo 1. Nota 51. p. 414

on primera. Leg. A-

s Alvarez Rixo describe la corsa como «...una espe-
i0s, el delantero de los

uina sin

N
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El animal da la fuerza.

Corsa arrastrando un tonel en el Puerto de la Cruz (siglo XX). ALEMAN; G. El ganado
de los islefios...op. cit
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Carruaje por el camino de Tejina, segiin oleo de A. Ossuna. (siglo XIX). VEGA DE LA
ROSA, C. La Laguna. Paisajes de identidad. La Laguna, 1996.

El uso de la corsa era mas comun en las poblaciones portuarias de
Santa Cruz y Puerto de La Cruz donde ¢l embarque y desembarque de
mercancias provocaba un gran trasiego desde los muelles hasta los
almacen

En cuanto a los vehiculos para el transporte de personas, €stos eran
realmente raros y su uso estuvo limitado a un pequenisimo nimero de
potentados, al menos hasta el siglo XIX, cuando los coches de caballos se
fueron difundiendo mediante la implantacion del 6mnibus para el trans-
porte colectivo y el coche de alquiler para servicios particulares. El
coche y la carroza eran considerados hasta el siglo XVIII un simple ele-
mento de ostentacion, dificil de mantener dado el coste del tiro de caba-
llos, por lo cual era un elemento de distincion social extraordinario al
que s6lo estaban obligados por su rango el Obispo y el Comandante
General'”’. Los coches de caballos resultaban tan raros que algunos cami-
nos abiertos por las autoridades para pasear en coche a través de un
corto trayecto, quedaron para siempre con ese nombre de «camino de
los Coches», como el abierto en Santa Cruz por el Capitan General Jero-
nimo de Benavente en 1662'', o el «camino del Coche» en el Puerto de

 Ibidem, p. 217.
= ‘vuw\ Y Cl lAvun . Noticias de la Historia General...op. cit. Tomo 11, p. 243,

128




LAS COMUNICACIONES TERRESTRES EN TENERIFE

la Cruz.Aun a mediados del siglo XIX este medio de transporte era consi-
derado un objeto raro y curioso, tal como nos refiere Alvarez Rixo en
1855, al senalar que la compra de un coche de caballos por el comer-
ciante Juan Malling constituyé una gran novedad y que los muchachos
seguian al carruaje cuando salia a la calle «...como si fuese una librea de
carnaval...», pues desde el siglo anterior no se habia visto otro coche en
el pueblo'*.

Por su parte, el transporte publico de viajeros comenzé a introdu-
cirse lentamente desde mediados del siglo XIX, a medida que la cons-
truccion de nuevas carreteras permitio efectuar servicios regulares con
diligencias. La empresa mas antigua de transporte publico de viajeros
que se establecio en Tenerife fue la Compaiia de Omnibuses de Hardis-
son Hermanos, que comenzo a funcionar en julio de 1854 con un
carruaje de un solo caballo y con capacidad para cinco personas en un
viaje diario de ida y vuelta desde Santa Cruz a La Laguna. A pesar de
que en los meses siguientes se duplicé el numero de salidas de la dili-
gencia a dos viajes diarios, el trayecto no debia ser muy rapido porque
se precisaba hacer una parada en La Cuesta para que descansasen las
caballerias y se refrescase la boca el cochero. Como los precios del
billete eran considerablemente altos florecieron en los afos siguientes
varias empresas mas que hacian la ruta en omnibus desde Santa Cruz a
La (I)zsotava con el reclamo de la «velocidad extraordinaria de sus via-
jes»'#.

En 1856 se abrio un nuevo servicio publico de transporte mediante
un coche de cuatro caballos, que comunicaba el Puerto con La Orotava
dos veces al dia'*' y en 1859 se establecié una compaia, fundada por
varios socios capitalistas de La Orotava, que prestaba servicio en el tra-
yecto Santa Cruz-La Orotava. El gracioso relato que nos ha dejado José de
Olivera en sus memorias sobre uno de los viajes inaugurales de esta
nueva empresa de diligencias, nos permite hacernos una idea de las con-
diciones del viaje:

«Viendo que eran muy pocos los pasajeros que conducia
el charaban, que desde esta ciudad [La Laguna] partia para
La Orotava a la una del dia, determiné un viaje repentina-
mente al pueblo de La Victoria y salimos por esta calle de
La Carrera, llamando la atencion del publico, por la rapidez
y superioridad del carruaje y de las bestias; pero mis calcu-
los me enganaron y el caso es que el charaban volco en un

'** ALVAREZ RIXO, J. A. Anales del Puerto de la Cruz de La Orotava (1701-1872). Puerto
de la Cruz, 1994, p. 411.
'* CIORANESCU, A. Historia de Santa Cruz... op. cit. Vol. Il pp. 430 - 431.
' ALVAREZ RIXO, J. A. Anales... op. cit., p. 414.
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et

Diligencia que bacia el servicio de /:m«jmm entre Santa Cruz y La Orotava (siglo
XIX). Diario de Avisos. (18-octubre-1992).

mal paso que hay saliendo de Tacoronte para entrar en la
jurisdiccion del Sauzal, a efecto de la briosidad de las bes-
tias y de la impericia del cochero. De los cuatro pasajeros
yo fui el que sali6 mas mal parado, pues aunque todos
alcanzaron su porrazo, cual mas, cual menos, el mio me
imposibilité a seguir porque me levanté de debajo del
carruaje con una fuerte contusién en una pierna, que se me
habia introducido por entre los radios de una rueda. No
tuve mas remedio que hacerme traer por cuatro hombres
en un catre de viento a mi casa de La Laguna y con el pro-
fundo disgusto de D. Antonio Diaz Flores, principal accio-
nista, que fue uno de los cuatro desgraciados pasajeros,
tanto por el golpe que llevé en el pecho, como por la mala
inauguracion de su empresa.'?

Hacia la década de los 70 del siglo XIX ya funcionaban estos servi-

de 6mnibus con mayor regularidad y se podia viajar facilmente
desde Santa Cruz hasta La Orotava por la carretera general del norte y
hasta Giiimar por la carretera general del sur.

cic

* OLIVERA, J. Mi album (1858-1862). La Laguna, 1969. Pag. 145
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Mas que atraso
de los medios de
transporte  cabria
hablar de atraso en
la red viaria que no
admitia un trifico
rodado de grandes
trayectos, bien a con-
secuencia de las
malas  condiciones
de los caminos, o
bien debido a la difi-
cil orografia que
debia salvar el tra-
zado de la via. Es por
ello que la arrieria
constituia el método
mas comodo y efi-
ciente para el tras-
lado de personas y
mercancias, aunque
presentaba una evi-
dente limitacion en
el volumen de la
carga que podia ser
transportada.

Los extranjeros
que visitaron Tene-
rife en el siglo XVIIL  Mujer de Tacoronte, segin dibujo de A. Diston (1824).
y en la primera LA CRUZ RODRIGUEZ, J. Textiles ¢ indumentaria de
mitad del siglo XIX Tenerife...op. cit.
relatan en sus croni-
cas de viaje que casi el inico medio de transporte para moverse en la isla
consistia en ir montado a lomos de un caballo, mula o burro. En las «Car-
tas desde la isla de Tenerife (1764)», la sefiora Kinderley sefialaba las for-
mas tradicionales de viajar en la Isla y las ventajas de viajar a lomos de
animal frente al uso del carruaje:

en un burro, que es la
manera de viajar aqui a causa de las erupciones que sacudieron
antiguamente la Isla, que en algunos lugares lanzaron montones
prodigiosos de grandes piedras y en otros abrieron tanto el
terreno que es imposible que un carruaje circule por €l y peli-
groso en extremo arriesgarse en un caballo; por esta razon,
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Arrieros por la carretera del sur, a la entrada de Giiimar (circa 1910). <Tenerife en el
recuerdo...op. cit»

mujeres montan en burro y los hombres en
6

Incluso después de la construccion de las primeras carreteras llevar
las mercancias a lomos de un animal seguia siendo la forma de trans-
porte mas habitual, tal como describia Olivia Stone en la cronica de sus
viajes a través de Tenerife, realizados en el afio 1885:

«En todas partes las cargas se transportan en lugar de remol-
carlas y el Gnico carromato que he visto fue un carro tirado por
bueyes en La Laguna que se usaba, creo, para transportar hojas
de tabaco. La gente no se ha acostumbrado atn a las buenas
carreteras y conservan los primitivos medios de locomouun
que son necesarios cuando los caminos son solo senderos.»'”

Dadas las notables diferencias que presentan las estadisticas ganade-
ras de Tenerife y las dudas acerca de la fiabilidad de tales datos, resulta
arriesgado hacer una valoracion de la cabafia ganadera que servia como
animales de tiro y carga para el transporte terrestre. En general las esta-
disticas disponibles indican que el animal de tiro mds frecuente era la res

'* KINDERLEY. P. y otros. Cartas desde la isla de Tenerife (1764). La Orotava, 1990, p.17.
TONE, O. Tenerife y sus seis satélites. Las Palmas de Gran Canaria, 1995. Tomo I, p. 71
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vacuna, que se solia utilizar mayoritariamente como ganado de arada en
los campos y constituia también el animal de tiro preferido para las
carretas y corsas debido a su mayor fuerza. Tratandose de un animal poli-
valente, que servia tanto para el acarreo como para el trabajo en el
campo y para la produccion de leche, cueros y carne, es comprensible
que fuese el animal de tiro mas abundante.

TIPO DE GANADO 1776 1788 1804
CABALLAR . 1.136 1.292 732
CAMELLAR... 67 50 73

958 810 1.598
L. 3.019 2.481 2.482
VACUNO ... 4.275 3.845 6.024

En cuanto a los animales usados como b s de carga, el mas
ciado para el transporte era el ganado mular. En la estadistica de F
lar y Serrano (1804) se comprueba como los precios de los machos y
mulas eran significativamente mas altos que los de caballos y yeguas,
seguramente debido a que se preferia el mulo por su mayor seguridad en
los malos caminos de Tenerife'**.

El uso del camello era mucho mas limitado. En el siglo XVIII solo
habian en Tenerife unos cuantos ejemplares en el lugar de Adeje, pero
la util ion del camello como animal de carga se difundi6 a lo largo
del siglo XIX, pues que debido a su fuerza resultaba el animal idoneo
para el transporte de tierra en las sorribas de terrenos volcanicos y
aridos de las costas. Las tierras arenosas y los malpaises de las zonas
costeras se valorizaron mucho desde mediados del siglo pasado como
consecuencia de la expansion del regadio provocada por la perfora-
cion de galerias y la posibilidad de conducir los caudales de agua a
largas distancias por medio de acueductos y atarjeas de argamasa. La
sorriba de terrenos en Santa Cruz y en el Puerto de la Cruz, hizo que
estos animales resultasen frecuentes para trabajos de preparacion de
las tierras costeras, pues se necesitaba una bestia de carga poderosa,
capaz de transportar arena y tierra en cantidades apreciables, tal
como indica el mayor A. Burton Ellis en la cronica de sus estanci

itin J. Cook s

' En su cronica de la estancia en Canarias durante el afio 1776 el cay
s,

les; son de una talla pequeiia, pero de
utilizan los bueyes para llevar los toneles
sobre una carreta muy tosca y le ponen el yugo en la cabeza; nosotros los uncimos por los hom-
hm ¥ su método no parcce preferible al nuestro». COOK, J. Tercer viaje. Incluido en la com-
i6n de textos sobre viajeros extranjeros en Canarias editados por J. A. ml,udo Luis en
KINDERLEY, P y otros. Cartas desde la Isla de Tenerife. La Orotava, 1990, p. 3
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Canarias, donde re-

coge las impresio-

=Y nes de sus viajes

9 por las islas entre
S~ 1870 y 1885:

) «Es  maravilloso
contemplar la forma
en que cada
pequeno trozo de
terreno aluvial es
excavado y llevado a
un jardin. Casi a dia-
se puede ver
como llegan a la ciu-
dad grandes proce-
iones de camellos,
cada uno con un
gran cajon de tierra
en su lomo. Esta tie-

jardines.»'*

Por lo general las
bestias de carga esta
ban herradas, pero
en aquellas comar-
cas donde los cami-
nos eran especial-
mente  escabros
los animales se tenian sin herrar, 0 a lo mas se les ponia tan s6lo un par
de herraduras'. La utilizancién de caballerias sin herrar en los malos
caminos de la isla permitia mejorar la seguridad en el paso de los anima-
les cuando habia que llevarlos a través de pasos accidentados y peligro-
s0s, donde la bestia se sentia mas confiada si andaba sin herraduras. Para
evitar los danos en los cascos de los animales se solia utilizar una técnica
local que conseguia hacerlos mas resistentes al desgaste y a las herida:
consistente en untar los cascos con un sebo muy espeso y fundir la grasa

Albarda con artolas utilizada en Tenerife, segiin dibujo
de A. Diston (1824). LA CRUZ RODRIGUEZ, J. Textiles e
dumentaria en Tenerife...op. ¢

LIS, A. B. Islas de Africa occidental. (Gran Canaria y Tenerife). La Orotava, 1993, p.

3

0 (El medio de mmpom- principal suele ser el mulo, gcncmlmcmc desherrado, y también
el burro y unos caballos de corta alzada que los traen de la e La Palma; en la banda sur,
principalmente en La Granadilla, San Migacl y Arons; e emplea con frecucncia e camello.
LOPEZ SOLER, J. La Isla de Tenerife...op. cit., pp. 2
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con un hierro caliente, a fin de que penetrase en el tejido corneo de los
cascos dandoles mayor dureza'*!

Los pocos caballos pertenecientes a las elites solian util
silla de montar, pero la mayoria de la
mente como cabalgaduras y para los trabajos del campo vy la arrieria.
Dado que los animales de carga eran utilizados indistintamente para el
transporte de mercancias y personas, el arreo habitual solia consi:
una simple albarda muy alta y gruesa, forrada de cuero o tela de cordon-
cillo, si bien, cuando se precisaba cargar mercanc S:
ban sobre la albarda unas angarillas, que pcrmuun

ntar firmemente

los grandes cestos y cajones utilizados para llevar la carga . Aparte de la
albarda y la silla se usaba también un tipo de artolas cspcu.llcs para el

sujetandose a este armazon para soportar los vaivenes de la bestia
caerse'*

La modernizacion en los medios de transporte fue en Tenerife un
proceso reciente, pues la aparicion de los primeros vehiculos de traccion
mecanica que susmuyeron a los VIL]()S sistemas de traccion animal se
produjo a comienzos del siglo XX con la inauguracion en 1901 del pri-
mer tranvia y la importacion en 1902 de la primera guagua, pertene-
ciente a la empresa del Hotel Camacho y que hacia el trayecto Santa
Cruz - La Orotava, vehiculo que se adelanté en algunos meses al primer
automévil que hubo en Tenerife'*.

ONE, O. Tenerife y sus seis satélites...op. cit. Tomo I, p. 469.
--tanto ] mulo como el cabull y I burea o burro, siempre llevan puesta una gran
. que tiene la particularidad de que sus b a
ace que el finete vaya complera
ri

constantemente pu
donde marc
22

ta una campanilla al ¢
an, con objeto de que no puedan asustar a nadie con su ripida aparicion:. Ibidem,
X las «Cartas desde Ia Isla de Tenerife [1764]- la sciora Kinderley describe cl tipo de
montura que solian usar las mujeres del pais cuando viajaba n dos palos cruzados en el
del animal y dos en la parte trasera, con un cojin extendido en medio, lo que signifi
ntado casi como un c: per . Cartas desde la Isla de Tene-
rt/(»ll'() Dy relatos. 1a C 1990, p.
CIORANESCU, . Historts de Sumtt Cree. up cit. Vol I, p. 431
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