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nocidos hasta la fecha, por lo que una primera aportacion en este
sentido, seria la de mostrar que el debate en el seno de la institucion
debi6 ser muy fogoso.

Las Actas nos informan asimismo de que, a finales de 1878, se
dio lectura a un nuevo informe de Domingo J. Navarro, también favo-
rable al proyecto de La Luz, que se acordé publicar en los Anales de la
Sociedad para que fuera conocido por todos sus socios y proceder en
consecuencia a la apertura de una nueva discusion, confiando en que
ésta resultara més tranquila®V . El informe se debati6 en abril de 1879
y la comision informativa aprob6 once de las proposiciones presenta-
dasb1 . Pero a él se anade la solicitud de un segundo informe a Juan
Le6n y Castillo, que fue presentado por éste en noviembre de 1879,
para ser estudiado por la comision compuesta por Domingo |. Nava-
rro, Pedro del Castillo y Westerling, Rafael Garcia Sarmiento, Juan B.
Carl6 y Diego Millerb2 . El ingeniero reiteraba en él su oposicion al
desvio de la atencion general hacia La Luz y manifestaba, sin lugar a
dudas, que su opcién en el momento presente se inclinaba por la con-
tinuacion del Muelle de San Telmo.

El trabajo de Herndndez Gutiérrez, destinado a reivindicar la fi-
gura de Juan Leén y Castillo frente a las durisimas criticas vertidas por
los redactores del Diario en torno al posicionamiento del ingeniero
durante esta etapa, pretende destacar que su opinion se refiere expre-
samente al ano 1879, cuando no se disponia ni de fondos ni de in-
fluencias suficientes para abordar la construccion del Puerto de La Luz,
e insistiendo en el hecho de que, como expuso el propio ingeniero en
1891, defendiéndose de las acusaciones de haberse opuesto
frontalmente a estas obras, Juan Leon y Castillo siempre habia sosteni-
do que: si el muelle de Las Palmas representa el presente para nuestra
isla, el de La Luz significara el provenir, no sélo para la Isla, sino para la
Nacién 3 . Martin Galan explica asimismo que el origen de esta reac-
cién en favor de San Telmo arranca de un problema urbanistico rela-
cionado con la calle de la marina de Triana, pues sus edificaciones y
astilleros estaban viéndose seriamente amenazados de destruccion por
el incremento de la erosion marina en el muelle de Las Palmas. Entre
1878 y 1879, como consecuencia de la presion de vecinos y comer-
Ciantes, se consigui6 hacer converger en un mismo criterio a: el arqui-
tecto municipal Echegarreta, la Comandancia Militar de Marina, la Real
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