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EL ULTIMO VIAJE DEL VAPOR “VALBANERA”

Juan Carlos Diaz Lorenzo

Cronista Oficial de Fuencaliente

124 de junio de 1919, onomastica de San Juan, el periddico tinerfefio La
Prensa publica en su segunda pagina el siguiente anuncio:

“El moderno y rapido vapor de dos hélices y ocho mil toneladas, Valba-
nera, pasara por este puerto con destino a los de Santiago de Cuba y Haba-
na en la primera quincena de julio proximo, admitiendo pasajeros y carga,
debiendo dirigirse las solicitudes de hueco, con la oportunidad debida, al agen-
te de la Compaiiia en esta plaza”.

El 10 de agosto, y después de varios aplazamientos sobre la fecha previs-
ta para su salida inicial, el vapor Valbanera zarp6 del puerto de Barcelona.
Dos dias antes de emprender el viaje, la inspeccion de inmigracion habia hecho
un reconocimiento de los medios de salvamento del buque, que consistian en
doce botes salvavidas grandes mas otros dos botes auxiliares, con capaci-
dad para 494 personas; cuatro balsas para 112 personas y otras cuatro balsas
para 200 personas, asi como 1.040 chalecos y 26 salvavidas anulares.

Los reclamos publicitarios del servicio a bordo resaltan el “servicio inme-
jorable” y los precios “altamente economicos” que ofrecia el “liner” de Pini-
llos Izquierdo y Cia.
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Al dia siguiente el buque hizo escala en Valencia y al amanecer del dia 13
entr6 en Malaga, donde embarc un cargamento de aceitunas, frutos secos y
vino. Al atardecer de ese mismo dia continud viaje a Cadiz y el dia 17 arri-
b6 a Las Palmas de Gran Canaria.

En la noche del 18 fonded en el puerto de Santa Cruz de Tenerife con 824
pasajeros en transito. Desde el dia 13 hasta el 16, inclusive, se despacharon
en la capital tinerfefia los billetes para los viajeros que habian comprometido
su espacio a bordo con anticipacién. En aguas de la bahia tinerfena repostd
carbon, agua y viveres frescos, siendo despachado por el consignatario Anto-
nio Cabrera de las Casas en viaje a Santa Cruz de La Palma, San Juan de Puer-
to Rico, Santiago de Cuba, La Habana, Galveston y Nueva Orleans y, de
nuevo en la mar, en medio del Océano Atlantico, hasta el 20 de septiembre
siguiente no volvid a escribirse su nombre en la prensa espafiola.

A mediados de septiembre, el periédico habanero Diario de la Marina
inserta en sus paginas un anuncio de los agentes de Pinillos en la capital cuba-
na, Santa Maria & Cia, en el que informa de la proxima salida del Valbane-
ra en viaje de vuelta a Espafia, “admitiendo pasajeros y correspondencia publi-
ca”, prevista para el dia 25 del citado mes, con escalas en Santa Cruz de
Tenerife, Las Palmas de Gran Canaria, Cadiz y Barcelona. Este seria el lti-
mo anuncio comercial del citado vapor de Pinillos en la prensa habanera.

Cuando el Valbanera hizo escala en Las Palmas de Gran Canaria lleva-
ba a bordo 573 pasajeros. Alli embarcaron otros 251, de los cuales 169 se
dirigian a La Habana y los 82 restantes a Santiago de Cuba. En Santa Cruz
de Tenerife lo hicieron 212 y en Santa Cruz de La Palma otros 106. Cuenta
la leyenda que en la maniobra de reviro en el puerto palmero perdi6 una de
sus anclas, algo que los marineros supersticiosos consideran un negro presa-
gio. Sumando una tripulacion de 88 hombres, el trasatlantico llevaba a bordo
1.230 personas, “exceptuando a los polizones y a los que embarcaron por
alto” cuando lleg6 a San Juan de Puerto Rico para descargar cebollas de
Lanzarote. El 28 de agosto se cruzé con el “liner” espaiiol Montserrat, de
Trasatlantica, con el que intercambi6 un telegrama de saludo.

La mayor parte del pasaje habia pagado el billete hasta L.a Habana, pero,
unas horas antes de llegar a Santiago de Cuba, a bordo pasaron lista para
conocer cuantas personas con destino a la capital habanera querian desem-
barcar en la proxima escala. En total fueron 742 pasajeros los que se bajaron
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en el puerto oriental cubano y esa decision, para los que tenian inicialmente
previsto llegar en el barco a la capital cubana, salvé milagrosamente sus vidas.
Las razones de este desembarco masivo aun contintian envueltas en el miste-
rio. Hubo quienes comentaron que durante la escala en San Juan se corrié
el rumor de que se estaba formando un ciclon en el Golfo de México, mien-
tras que para otros se trato de una simple coincidencia. Si parece, por testi-
monios recogidos en la prensa cubana de la época, que el Valbanera habia
hecho la travesia desde Santa Cruz de La Palma hasta San Juan de Puerto
Rico y Santiago de Cuba bastante escorado a la banda de estribor.

El 5 de septiembre zarp6 el Valbanera del puerto santiagués rumbo a
La Habana con 488 personas a bordo. ¢Conocia el capitan la formacion del
ciclon en el Golfo? Es probable que no. El temporal azoté la costa norte de
Cuba durante la noche del 9 al 10 de septiembre, es decir, cuatro dias después
de que el Valbanera hubiera salido del puerto de Santiago. Parece poco proba-
ble, asimismo, que el capitan tuviera alguna informacién en ese sentido de las
autoridades portuarias cubanas. De haberlo sabido, resulta l6gico pensar que
hubiera preferido permanecer en puerto.

Las primeras noticias

El 12 de septiembre, Diario de la Marina recoge la primera noticia refe-
rida a la pérdida del Valbanera. Relata la arribada, después de cuatro dias de
interrupcion del servicio, del vapor norteamericano Miami, cuyos tripulantes
“cuentan verdaderas calamidades” de la situacion en Key West, donde el jefe
militar proclamo la ley marcial para evitar robos y pillajes “y otros atrope-
llos que se cometen en tales casos”.

“Aseguran los emocionados tripulantes, y asi lo afirman los pasajeros del
Miami, que también la sufrieron, que en Key West la poblacion pasé hambre.
Parece también realmente increible que, a pesar de haber causado el meteo-

- . L -
ro grandes estragos en la poblacion, no haya habido pérdidas de vidas™.

Al dia siguiente se produjo un atisbo de esperanza, cuando el periddico
Diario de la Marina publicé una noticia tranquilizadora, recibida el dia antes,
donde dice que en la Estacion Naval de Cayo Hueso “hemos oido vapor espa-
fiol Valbanera procurando comunicarse por radio con Habana hoy”. Decia,
ademads, que el “liner” habia informado al trasatldntico americano Morro
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Castle sobre su posicion —habia salido dos dias antes de La Habana en viaje
a Nueva York-y que seguia rumbo a Cuba. Ese mismo dia, el periédico E/
Fénix, de Sancti Spiritus, comarca de la region central de gran influencia isle-
fia, dice que, aunque no ha sido posible confirmarlo, algunas noticias apun-
tan a que “se encuentra varado en los bajos de San Agustin, frente a la Flori-
da, no habiendo sufrido la menor novedad el pasaje que trae a bordo. Se
asegura que el Valbanera ha sufrido interrupcion en sus aparatos de la tele-
grafia sin hilos”.

Ante la falta de noticias y los intentos vanos de comunicarse con el barco
y los telegramas enviados a la base naval de Cayo Hueso, los consignatarios de
Pinillos en La Habana pidieron la ayuda de la Marina de Guerra Nacional, que
destaco al patrullero Yara, uno de sus barcos mis modernos y potentes, para
iniciar la busqueda del Valbanera, ya que “en caso de estar varado puede hacer
mucho en su favor, dado la fuerza de maquina de que dispone”.

El trasatlantico espanol Infanta Isabel, que se encontraba en La Haba-
na, recibi6 autorizacion de las autoridades de Marina para que utilizara la
telegrafia con la finalidad de que intentara comunicarse con el Valbanera, asi
como el vapor espaniol P. Claris, que también se encontraba surto en el puer-
to habanero. Al mismo tiempo, el capitan del puerto, capitan de fragata Alber-
to Carricarte, ordeno la emision de un telegrama “rogando a todos los barcos”
que se encontraran en la zona que intentasen comunicarse con el Valbanera.

Ademas del Yara, el Gobierno de Cuba ordend la salida de los patrulle-
ros 10 de Octubre y 24 de Febrero, con instrucciones expresas de realizar un
extenso recorrido por los bancos de Bahamas y la costa de Florida, con la
finalidad de localizar al trasatlantico espafiol. Al mismo tiempo, el almiran-
te de la Escuadra de EE.UU. en las Antillas orden la salida de varios cafio-
neros y cazasubmarinos con el mismo cometido.

Por entonces, pese al pesimismo de los familiares, las autoridades de Mari-
na mantenian todavia la esperanza de encontrar al Valbanera, “dadas sus
buenas condiciones de construccion, haya podido resistir los embates de las
olas y la furia del huracan”. Se especulaba con que el “liner” espafiol hubie-
ra podido quedarse al garete por averia en la maquina o falta de carbén, pues
no habia repuesto carboneras en Santiago de Cuba, y que hubiera embarran-
cado en los bancos de Bahamas, “donde los mares, por ser mares de senda,
para barcos de alto porte no resultan peligrosos”.
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Volvieron, entonces, a surgir las noticias que hablaban de comunica-
ci6on con el Valbanera, procedentes de Cayo Hueso, donde se decia se habian
captado sefiales aunque sin fijar la posicion. “Aparentemente el Valbanera
puede comunicar lejos con su estacion auxiliar pequena. La estacion princi-
pal parece que se le ha ido”, segtin reza el informe de la Estacion Radiotele-
grafica de La Habana.

Cuando Diario de la Marina recogi6 las primeras noticias del supuesto
contacto telegrafico con el buque, una multitud se congregé frente al edificio
del periddico y el rumor se extendi6 por la ciudad como la p6lvora, dirigién-
dose otros muchos a la sede de la Capitania del Puerto.

El vapor americano Walter D. Munson, después de zarpar de Matanzas,
telegrafio que intentaria localizar al Valbanera cuando se encontrara en las
proximidades de Cayo Sal, y en medio de un gran estado de ansiedad por
tener noticias, desde Nueva York lleg6 una de ultima hora que decia que
el “liner” espafiol “se haya al parecer seguro y navegando por su propia
maquina”.

La situacion cobré un nuevo giro cuando algunos periédicos cubanos
publicaron a grandes titulares que el Valbanera se encontraba a flote. La
Correspondencia, de Cienfuegos, dice que el barco navegaba por sus propios
medios en direccion a La Habana a dos nudos de velocidad, habiendo sido
visto en alta mar por un vapor inglés “totalmente desmantelado”. La noticia
la habia captado el telegrafista del vapor americano Walter D. Munson de un
barco inglés que decia lo habia visto “sin la menor novedad a bordo, aunque
st navegando con algunas dificultades hacia el puerto de Matanzas, en donde
debe entrar”.

Aunque desde la Estacion Naval de Key West llegaban noticias de la
supuesta comunicacion telegrafica con el Valbanera, sin embargo, desde la
estacion del Morro no se conseguia establecer contacto alguno. Centenares
de personas, entre ellos los angustiados familiares, se desplazaron apresura-
damente hasta el puerto de Matanzas con la esperanza de ver la llegada del
trasatlantico espanol, desplazandose, asimismo, periodistas “dispuestos a
hacer una sensacional informacién de las peripecias del Valbanera”. La Mari-
na Nacional orden¢ la inmediata salida del cafionero Yara para encontrarse
con el trasatlantico espafiol antes de su entrada en Matanzas. Sin embargo,
todo habia sido un espejismo y pronto cundi6 la decepcion.
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En La Habana circularon rumores que decian que el Valbanera habia
logrado comunicarse por telegrafia con el Infanta Isabel, que también se
encontraba navegando rumbo al puerto habanero, a donde arrib6 con las
carboneras vacias, “expresandole su situacion, que carecia de carbéon, que se
hallaba desmantelado por completo, y que fuera a toda prisa a prestarle auxi-
lio”. Se dijo entonces que el capitan del Infanta Isabel contesté que “nos es
imposible acudir, que el carbon nos alcanzard muy escasamente para llegar a
La Habana”. No obstante, la prensa habanera se resistio a creer esta version
y reclamé la presencia del capitan, “que es un marino de altisimas cualida-
des”, para que aclarase la terrible duda.

El 19 de septiembre llegd a La Habana por cable la confirmacion de la
tragedia. Un profundo sentimiento de tristeza y angustia se apoder6 del pueblo
cubano, mientras la noticia daba la vuelta al mundo transmitida por el telé-
grafo. Ese mismo dia, en Cadiz, sede de la compaiiia, corrian rumores “con
marcada insistencia” del naufragio del Valbanera, hasta que lleg6 la patéti-
ca noticia: “No hay en una superficie restos, ni cadaveres”.

Al dia siguiente, Diario de la Marina resalta la tragedia en grandes titu-
lares y confirma el hallazgo del trasatlantico, sin que se encontrara “ni el
menor indicio” de los pasajeros ni tripulantes que iban a bordo. El barco habia
sido localizado “embarrancado, en un banco de arena movediza, bajo cuaren-
ta pies de agua”. Respecto de los mensajes que se decia habian sido emiti-
dos desde el barco, la crénica del periddico habanero termina diciendo que
“en los circulos navieros se consideraba probable esta noche que alguno de
los sobrevivientes del Valbanera hubiese enviado esos débiles mensajes, utili-
zando un aparato improvisado sacado del barco”.

Ese mismo dia, Diario de Las Palmas, en la seccion “Ultima hora” y con
el titulo “¢El vapor Valbanera, perdido?”, ofrecia un estremecedor comuni-
cado de la agencia Almodduvar, en los siguientes términos:

“De Cadiz comunican que alli circulan insistentes rumores de que el vapor
Valbanera de la Compaiiia Pinillos naufragé en la travesia de Puerto Rico a La
Habana. La ansiedad es muy grande por conocer noticias.

Se recuerda que el Valbanera no traia en este viaje ni al capitan ni al médi-
co que llevaba cuando trajo en julio pasado los enfermos de gripe. Hacemos
votos porque no se confirme la fatal noticia”.
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Falsos contactos

Si la prensa de la Espafia peninsular dedic6 extraordinaria atencion a la
tragedia, en el Archipiélago Canario se convirtié en un suceso de excepcion
durante meses. Las noticias, tardias, ademds de breves y, a veces, contradic-
torias y, en consecuencia, desconcertantes, aumentaban la tristeza de quienes
aguardaban con desesperacion.

En la misma fecha, el periddico tinerfefio La Prensa publica el siguiente
telegrama:

“Dicen de Cadiz que circulan alli rumores de haber naufragado el vapor
Valbanera en la travesia de Puerto Rico a La Habana. Espéranse con ansie-
dad noticias de lo ocurrido”.

El rumor se confirmo al dia siguiente cuando, desde Madrid, llegaron
nuevos telegramas en los que se decia que se desconocia el paradero del “liner”
espaiiol y que, con todo fundamento, se temia que hubiese sido sorprendido
por un temporal en el Golfo de México.

Desde La Habana lleg6 la dolorosa confirmacion de la triste noticia, cuan-
do en la sede de la naviera en Cadiz se recibié una comunicacion del Gobier-
no cubano diciendo que habian regresado los cafioneros Cuba y Patria, los
cuales, en unién de unidades americanas, habian realizado sin resultado algu-
no un amplio reconocimiento en la zona comprendida entre las islas de Tortu-
ga y los cayos de Lahama.

Entonces comenz6 a tomar fuerza el presentimiento de una tragedia. El
periddico La Prensa advertia que solo de Tenerife habia a bordo unos doscien-
tos emigrantes, mientras que otros trescientos procedian de las restantes islas
del Archipiélago. Y terminaba su cronica con palabras de esperanza para
los angustiados familiares:

“Hacemos fervientes votos porque noticias tan adversas no se confirmen
y renazca la tranquilidad en los hogares, hoy consternados ante el temor de
una inmensa y terrible desgracia para todos”.

El 22 de septiembre, un telegrama recibido en Tenerife procedente de La
Habana desmentia la desaparicion del Valbanera. Pero antes de cerrar la
edicion, el periddico tinerfefio La Prensa decia que desde Londres el Lloyd’s
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confirmaba la pérdida del barco y que a unas 30 millas de Cayo Hueso un
grupo de buzos habia localizado al Valbanera. Y afiadia laconicamente: “No
hay vestigio de sus 400 pasajeros”.

Diario de Las Palmas, ese mismo dia, facilita nuevos datos:

“Desgraciadamente es un hecho ya confirmado el naufragio del vapor
espaniol Valbanera, de la Compaiiia de Pinillos. En nuestro niimero del saba-
do ultimo publicabamos un despacho de la agencia Almodovar en el que se nos
expresaba que desde Cadiz telegrafiaban que dicho buque habia naufragado
en la travesia de Puerto Rico a La Habana.

La noticia se daba como rumor. Mas tarde, otros despachos anadian que
el buque llego a Santiago de Cuba, donde hizo operaciones, que desde alli
zarpé para La Habana y que el naufragio ocurri6 entre Santiago y la capital

de Cuba.

“Ignoramos aun el numero de personas desembarcadas en Santiago de
Cuba vy la cifra de los ahogados, que, por desgracia, debe ser muy grave, la
mayoria hijos de Canarias. Como adelantibamos en nuestra edicion del saba-
do, el Valbanera lleg a Las Palmas de Gran Canaria procedente de Cadiz
el 18 de agosto y ese mismo dia zarpd para Santa Cruz de Tenerife, La Palma,
Puerto Rico y Cuba”.

“Seguramente en Santa Cruz de Tenerife y en La Palma hubo de tomar
mas de 300 pasajeros. De modo que puede afirmarse que de Canarias lleva-
ba unos seiscientos, aproximadamente. De los embarcados en Las Palmas de
Gran Canaria, 79 tomaron pasaje para Santiago de Cuba y 172 para La
Habana. Entre estos altimos se encontraba la joven sefiora dofia Paula Zuma-
lave con cuatro pequefios hijos, que iba a reunirse en La Habana con su espo-
so, don Rafael Pérez Hernandez”.

“De los pasajeros embarcados en nuestro puerto, 50 eran naturales de
Lanzarote. Aqui quedaron en tierra unos 100 pasajeros y cerca de 200 entre
Tenerife y La Palma, porque la Compania, al salir el Valbanera de Cadiz, tele-
grafié limitando el nimero que habia de admitirse. De modo que, de haber
embarcado esos 300 mads, la catdstrofe hubiera sido mucho mayor. Se nos
informa que algunos de los pasajeros que aqui se despacharon para La Haba-
na desembarcarian en Santiago de Cuba por haber solicitado a ultima hora
etiquetas para batles con la uGltima direccion”.
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“Escrito lo anterior, damos cuenta seguidamente de que el consignatario
en Las Palmas de Gran Canaria de la Compaiiia de Pinillos ha recibido el
siguiente telegrama: “Bordes (urgente). Cadiz 22. Valbanera naufrago entre
Santiago de Cuba y Habana. Pinillos”.

Espafia entera se conmovio y en el Archipiélago Canario surgié de inme-
diato la patética duda: ¢Cuantos pasajeros desembarcaron en Santiago de
Cuba y cuantos continuaron viaje?

Aun quedaba esperanza entre los familiares, pues todo estaba supedita-
do a la escala del Valbanera en Santiago de Cuba. Entre tanto, en Canarias,
ante la gravedad del suceso, el clero celebré suntuosos funerales en sufragio
de las almas de las victimas del trasatldntico espafiol y se organizaron funcio-
nes benéficas y una suscripcion popular que, apenas apuntada la idea, la enca-
bezd Mr. Stiles, consul de EE.UU. en Santa Cruz de Tenerife.

En la capital de Canarias, asimismo, la sociedad deportiva Tenerife Spor-
ting Club organiz6 un partido de balompié con el equipo de la sociedad lagu-
nera Hespérides Sporting Club, destinandose la recaudacion a beneficio de
las familias de las victimas del Valbanera. Los exploradores organizaron una
rondalla que recorri6 las calles de Santa Cruz y La Laguna y la empresa de
espectaculos Atraccion prepard una funcion caritativa con los mismos fines.

Encuentro del Valbanera

El 19 de septiembre, dos buques de la Marina de Guerra de EE.UU., el
guardacostas Tuscarosa y el cazasubmarinos US SC 203, divisaron a unas cinco
millas al Este del bajo de Rebecca el palo trinquete de un barco y dos pescan-
tes de botes salvavidas, que sobresalian del agua en su limite occidental.

En el diario de navegacion del segundo buque citado, que se conserva en
el US National Archives, puede leerse la siguiente anotacion:

“19 de septiembre. Nos topamos con un naufragio. Buceamos hacia lo
que parece la proa y el buque resulta ser el desaparecido vapor espafiol de
pasajeros Valbanera”.

La noticia, de inmediato, recorrid las lineas del telégrafo. En el
Lloyd’s del dia 20 puede leerse el siguiente parrafo:
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“Key West. 20 de septiembre. Buceadores han encontrado el casco de un
buque que se cree es el vapor espafiol Valbanera que habia desaparecido
durante el huracan del Golfo de hace diez dias. Los buzos han informado que
el nombre Valbanera es perfectamente visible. No hay rastro de los 300 pasa-
jeros. Nada se ha sabido del Valbanera desde que apareci6 frente el Castillo
del Morro en La Habana el 9 de septiembre y puso rumbo a alta mar para
capear el temporal. El suboficial Roberts de la U.S. Navy vio perfectamente
el nombre Valbanera en el casco de un buque que yace en el Bajo de Rebec-
ca. El suboficial Roberts no vio cadaveres”.

Este oficial estuvo a punto de morir cuando bajé a identificar el naufra-
gio, pues descendié con un tnico cable conectado a la bomba de aire de su esca-
fandra y las olas arrojaron el bote en el que se encontraba la bomba contra el
casco del barco hundido, cortandole el suministro. Roberts se quit6 la escafan-
dra y subi6 rapidamente a la superficie, declarando que “no habia ninguna
duda” de la identidad del naufragio.

El guardacostas Tuscarosa y el cazasubmarinos US SC 203 regresaron de
nuevo al escenario del naufragio el dia 21, llevando a bordo al contralmiran-
te Decker, uno de los jefes de la estacion de la U.S. Navy de Key West.

En el diario de navegacion se hizo el siguiente asiento:

“Llegamos a Half Moon Shoalds a las 5°00. Arriamos un bote para que
el contralmirante Decker pueda inspeccionar los restos del Valbanera”.

Ese mismo dia, después de la inspeccion de los restos, se hizo un informe
cuyo resumen fue telegrafiado por el comandante del VII Distrito Naval al
Departamento de Marina en Washington.

El informe dice:

“El pecio en el bajo de la Media Luna situado a 6,4 millas al 94° verda-
dero del bajo de Rebecca ha sido identificado en este dia sin ningtin género
de dudas como el vapor espanol Valbanera de la compania Pinillos.— El casco
estd bajo el agua con el extremo de babor de la cubierta de botes sobre la
superficie del agua.— Los pescantes indican que no se hizo ningin esfuerzo
para arriar los botes salvavidas.— El pecio estd orientado hacia el Oeste a una
profundidad de tres o cuatro brazas.— Excepto una cabeza no han sido vistos
restos humanos o restos flotando del naufragio durante los dias que los caza-
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submarinos han pasado cerca de la zona.— Los registros de radio indican que
alas 11,15 PM del dia 12 el Valbanera telegrafio y preguntd si habia algo
para él.— Nuestra estacion fue incapaz de captar sus sefales diez minutos
después.— No hubo respuesta.— El comandante de un cazasubmarinos ha
declarado que vio el naufragio aproximadamente a las 23 PM del mismo dia.—
Parece probable que el buque naufragase durante el huracan de la noche del
nueve al diez por lo que los registros de radio son contradictorios y todo rastro
del buque desapareci6 antes del dia 12”.

El 19 de septiembre de 1919, el consul de Cuba en Cayo Hueso, Domin-
go Milord, recibid un telegrama del comandante jefe de la Estacion Naval
americana en el que le confirmaba, después de las exploraciones hechas, que
el buque embarrancado en los bajos de Half Moon era el “liner” espafiol
Valbanera.

Para su comprobacion, se le invit, junto a varios oficiales americanos y
representantes de la casa consignataria, para inspeccionar el lugar donde el
buque se encontraba hundido. Cuando llegaron pudieron comprobar perso-
nalmente lo que ya se les habia manifestado. El consul tomé una fotografia
de la que dijo “hacia la identificacion completa y positiva. El agua estaba tan
agitada que hacia imposible bucear hoy. No se vieron cuerpos en la superficie
del mar, pero se supone que el hedor que salia del agua provenia de los cuer-
pos en descomposicion en el interior del buque. No se vieron tiburones en las
cercanias”.

Todos los esfuerzos se centraron, a partir de entonces, en tratar de recu-
perar los cadaveres de las 488 personas, entre pasajeros y tripulantes, que se
sabia iban a bordo. Numerosas embarcaciones y buzos de la zona se apres-
taron a la dificil tarea, con todas las facilidades de las autoridades de la Esta-
cion Naval de Cayo Hueso y el apoyo de dos cafioneros enviados por la Mari-
na de Guerra de Cuba.

Pronto se conoci6 el listado de la tripulacion del buque siniestrado, asi
como nombres y mas nombres de los infortunados pasajeros que siguieron el
viaje a La Habana. Se dijo que un joven andaluz, llamado Juan Lépez, que
embarco en Cadiz de polizon y decia que era telegrafista, manifesté que el
barco habia hecho la travesia muy escorado a la banda de estribor debido a
la carga que llevaba.
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Entre los pasajeros que embarcaron en Canarias habia unas 40 mujeres
y unos sesenta nifios. Se contd, en aquellos dias, que entre los desaparecidos
figuraban también los artistas Luis Blanca y Concepcion Llorente, que quisie-
ron desembarcar en Santiago de Cuba para después continuar viaje hasta
La Habana en tren, aunque lo costoso del traslado del decorado que porta-
ban hizo que desistieran del empefio y siguieron el viaje en barco. Una croni-
ca de la prensa santiaguera dice, ademds, que “salvose también una france-
sa, de la vida alegre, llamada Irma, quien marché a esa (La Habana) por
ferrocarril, dejando en el Valbanera a su mama postiza”.

Un corresponsal de prensa se traslad6 hasta el lugar del naufragio y pudo
comprobar que, en efecto, se trataba del Valbanera y que el buque estaba esco-
rado a la banda de estribor en un angulo de 45 grados. La parte de proa apare-
cla mas sumergida que la parte de popa, que sobresalia un poco de la super-
ficie del agua. Segun dijo, el buque estaba partido en dos desde la proa hasta
el puente, sin que se hallaran vestigios de los pasajeros y tripulantes.

El periédico madrileio ABC publica el 22 de septiembre que “los cada-
veres de los ndufragos deben estar dentro del Valbanera o han debido ser
comidos por los tiburones, pues los buzos no han encontrado ni uno sélo”.

A pesar de las evidencias que iban llegando, los agentes de Pinillos en La
Habana “dicen que no estan seguros de que se ha perdido el barco” y recor-
daban que a mediados de 1917 el Valbanera “desaparecié durante una seve-
ra tempestad” y arrib6 a La Habana catorce dias después.

En Cadiz, como en toda Espafia y en Cuba, se sucedieron las noticias y
las anécdotas relacionadas con el naufragio. Entre ellas figura un matrimo-
nio con siete hijos, que llegd a Cadiz para embarcar en el Valbanera, lo que
no pudieron hacer porque les robaron unas diez mil pesetas, que era todo el
dinero que tenian, por lo que, perdido el barco y conocido el caso en la ciudad
gaditana, el marqués de Comillas, presidente de Trasatlantica, les concedié
pasaje gratis y embarque en el vapor Manuel Calvo.

A pesar de la confirmacion de la tragedia, grupos de espiritistas cubanos
organizaron en La Habana un viaje a bordo del remolcador Vicente Salgado,
congregandose el dia 22 una enorme multitud en el muelle de Caballeria para
despedirlos, aunque a ultima hora se suspendi6 la salida del barco que los iba
a trasladar hasta el lugar del naufragio, por no haber reunido el dinero nece-
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sario para el flete del viaje, convirtiéndose este hecho, como sefala la pren-
sa habanera, en “la nota comica” del desgraciado accidente.

Ese mismo dia se reuni6 la directiva de la Asociacién Canaria en La
Habana, y al dia siguiente lo hizo el Centro Andaluz, expresando ambas su
profundo dolor por la tragedia y acordando la celebracion de honras fine-
bres en sufragio de las almas de las personas que perecieron en el hundimien-
to del Valbanera, acordando, asimismo, el arriado de la bandera a media asta
como senal de duelo.

Confirmada la situacion del pecio del Valbanera, mientras tanto iban
llegando los barcos que habian sido sorprendidos por el mismo ciclon. La
corbeta J. C. Llusd —capitan José Maria Mallol-, de la matricula de Barcelo-
na, arrib6 a La Habana con el aparejo destrozado y con otras averias en el casco
y a la espera de mas noticias, el 10 de octubre se celebraron en la iglesia de
Nuestra Sefiora de La Concepcion, en Santa Cruz de Tenerife, solemnes fune-
rales por las victimas del siniestro.

Comunicado de Pinillos

Mientras tanto, Pinillos, Izquierdo y Cia. dio a conocer en Barcelona
un extenso comunicado sobre la seguridad que el buque desaparecido ofre-
cia y, al mismo tiempo, lo que se presumia habia sido la causa del siniestro.

“Supdnese que si bien las condiciones marineras del Valbanera eran mas
que suficientes para resistir una tromba, podria ser muy bien una averia en
las mdquinas o timon, lo que hubiese dejado sin gobierno en medio del tempo-
ral y que un golpe de mar le hubiese destruido la instalacion de telegrafia
sin hilos impidiendo pedir socorro ni dar cuenta de su situacién comprome-
tida, yendo a chocar contra uno de los numerosos arrecifes que existen en
aquellos mares. Se da por verosimil esta suposicion puesto que en esta época
del afio suelen desarrollarse en el Mar de las Antillas fuertes ciclones que pone
en grave aprieto las embarcaciones mas solidas”.

Los pasajeros del trasatlantico Montevideo, atracado en el puerto de La
Habana desde el 7 hasta el 13 de septiembre —los tltimos cinco dias durante
el ciclon—, tras su arribada a Nueva York afirmaron que en la noche del 9
de septiembre se habia oido el bramido de la sirena de un vapor a la entra-
da del Morro.
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Se divisaron con dificultad unas luces pero, segtn ellos, todo hacia supo-
ner que se trataba del Valbanera, ya que por entonces no se esperaba la llega-
da de ningtin otro buque al puerto habanero. Los vigias del Morro descifra-
ron las sefiales que el barco emitia insistentemente: la letra G del Codigo
Internacional de Senales, dos destellos largos de luz seguido de uno corto:
“necesito practico”. Y aunque desde el atardecer estaba encendida la sefial
que indicaba que la bocana estaba cerrada, por morse se le comunicé la nove-
dad y, al mismo tiempo, se le recomendaba corriera mar afuera el temporal
hasta que éste amainase.

Los pasajeros manifestaron que el ciclon “fue horroroso, causando nume-
rosas victimas y grandes dafios” en La Habana, pues inund6 muchas calles y
causo grandes destrozos en muchas casas. Cuando amainé el temporal, el barco
continud su viaje el 13 de septiembre, “y al salir nada se sabia del Valbanera™.

Ese mismo dia arrib6 a La Habana el trasatlantico Infanta Isabel, con
1.600 pasajeros, procedente de La Corufia y Cadiz. Al recalar frente al morro
habanero recibi6 un radiograma de la casa consignataria, donde le informa-
ba que se ignoraba el paradero del Valbanera, encargandole que tratara de
localizarlo por telegrafia y le prestara auxilio. El “liner” de Pinillos también
habia sido alcanzado por el temporal, lo que le causé destrozos importantes,
sobre todo en las antenas de la radiotelegrafia, por lo que quedé incomuni-
cado durante unas horas hasta que se repar6 la averia.

Los tripulantes del Infanta Isabel manifestaron que mientras funciona-
ron los aparatos se recibié un mensaje que informaba del naufragio de la gole-
ta Méjico, y, después de arreglado, supieron que habia varios barcos acciden-
tados y averiados en el canal de la Florida.

A propésito de la llegada a La Habana del Infanta Isabel, el periodico
cubano Heraldo Comercial acusé publicamente al consignatario de Pinillos
en la capital cubana, Santa Maria & Cia, de ser los “tinicos responsables” de
la catastrofe del Valbanera: “A medida que van llegando noticias del naufra-
gio del Valbanera, se va haciendo mas palpable la culpa, que de él correspon-
de, a los consignatarios de este barco en La Habana”.

La suposicion de que el barco estuvo dos dias embarrancado, espacio de
tiempo en el que el Infanta Isabel pudo haber salido en su busqueda y asi auxi-
liar a los ndufragos, choc6 con la oposicion del consignatario, que “lejos de
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acceder a la peticion que se le hizo, hubo de responder a los solicitantes, de que
‘esa’ operacion costaba mucho dinero”. Y agrega, mas adelante: “El sefior Santa
Maria es soberbio y fuerte, de ir a bordo del Valbanera, de fijo que el vapor no
se pierde. En los instantes en que flaqueaba, amenazando con sumergirse entre
las ondas embravecidas, les hubiese dado aliento, gritando como dicen, que
gritaba César a la barca en medio de la tempestad: jLlevas a Santa Maria!”.

Otras victimas

No fue solo el trasatlantico Valbanera la tnica victima del terrible ciclon
que asolo las costas cubanas. En los bancos de la Florida se encontraba vara-
do el vapor norteamericano El Mar, de la naviera Southern Pacific, mientras
que en Cayo Sombrero estaba un petrolero de la Standard Oil y en la costa
de tierra firme una draga con 14 tripulantes que, de modo milagroso, pudie-
ron ser salvados por un marinero espanol, José Pita, con grave riesgo de su
vida.

Los trasatlanticos norteamericanos Monterrey y México —propiedad,
ambos, de la compaiiia Ward Line- sufrieron graves averias, mientras que
otro barco de la misma compaiiia, Corydon, resulté hundido con 27 de sus
tripulantes. Igual suerte tuvieron los buques Lake Lodaner y Lake Duval,
mientras que dos petroleros britanicos, War Mogoul y War Jandoll, sufrieron
averias de mucha consideracion y estuvieron a punto de naufragar cuando
navegaban en demanda de La Habana.

Durante el ciclon, en el puerto habanero, todos los barcos atracados reci-
bieron la orden de reforzar amarras y, aun asi, el carguero norteamericano
Hillsbrough County rompio las suyas, quedo al garete y embistié a otros hasta
varar en la orilla. La marejada rompi6 los diques e, impulsada por el ciclon,
la mar inundé la casa de salud La Internacional, de la Asociaciéon Canaria.
Los enfermos fueron trasladados a los hospitales Calixto Garcia, Las Animas
y Mercedes y también a los centros de Dependientes y Gallego.

En Key West —o Cayo Hueso, si se prefiere—, y por telegrama cursado a
La Habana, los dafios fueron realmente catastroficos y, segun estimaciones
de entonces, se calculaban en mas de tres millones de ddlares sélo en lo refe-
rente a intereses y empresas particulares, pues en la Estacion Naval las pérdi-
das rebasaban ampliamente el medio millon de doélares.
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El periddico tinerfefio La Prensa, que hizo un puntual seguimiento del
suceso, argumenta la tragedia de los infortunados emigrantes del Valbanera
en un articulo publicado el 22 de septiembre, que se expresa en los siguientes
términos:

“El nombre ya tristemente célebre del Valbanera vuelve con la influencia
fatidica de hace algunos meses, a sembrar de luto y llanto estas olvidadas
penas del Atlantico.

Fue primero trayéndonos la desolacién y la muerte de mares lejanos;
ahora es llevandose a nuestros hermanos y a nuestros hijos a morir en esa
misma lejania, en la angustia horrible de un naufragio.

La catastrofe ha sido espantosa, casi tnica por las circunstancias excep-
cionales de maldicion, de “jetatura” horrenda, en que se ha desarrollado y,
sobre todo, pesa doblemente la desgracia hiriendo en lo mds intimo nuestra
sensibilidad, por la inseguridad y la incertidumbre que las noticias incomple-
tas y contradictorias han determinado.

Esta es la hora —cuando las presentes lineas se escriben— en que hay cente-
nares de familias que no saben, a ciencia cierta, la suerte que en el desagra-
ciado viaje corrieran seres queridos del alma; madres y esposas, hijos peque-
fios y desvalidos. Aguardan con ansia infinita que la terrible incognita se
desenvuelva, aunque con ella sea ain més horrible, o una sangrienta punala-
da lo que reciban.

Y la pena también contrista y sobrecoge el animo, pensar en el sino
desventurado de esos infelices labriegos, gente desheredada de la vida, abor-
tos del infortunio y la miseria, que abandonaron el pais natal con la santa
esperanza de ganar, trabajando, el sustento y la paz que la patria explotada
y preterida las negaba.

Alla se fueron esos desventurados en busca de otras tierras y otros cielos,
en donde el derecho a la vida jsea un derecho!.

All4 fueron esperanzados, pero tristes; saludando un porvenir y a la vez
despidiendo un amor.

Alla se fueron a morir cuando ya la vision de la nueva tierra y las auras
del nuevo cielo habian besado sus ojos y su frente; y menos mal si el silencio
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eterno guarda el secreto de otras muchas explotaciones, de otras muchas
iniquidades que antes de marchar sufrieron.

iDescansen en paz los muertos!... y si algunos se salvaron, vengan pron-
to a nuestros brazos devolviéndonos el tesoro de su juventud y su alegria!”.

Funerales

El 24 de septiembre de 1919 se celebr6 en La Habana, en la iglesia de
San Felipe, un solemne funeral oficiado por los Padres Carmelitas Descalzos
en sufragio por las almas de los pasajeros del Valbanera. Ante un enlutado
catafalco, adornado con atributos de la Marina, la misa de réquiem, cantada
con orquesta, conto con la presencia del embajador de Esparia, consul de
Espaiia, Obispado, todos los centros regionales y el Casino Espariol, repre-
sentaciones de la Marina cubana mercante y militar; un amplio elenco reli-
gioso, las dotaciones de los barcos surtos en puerto, representantes de la pren-
sa del pais y los familiares de los pasajeros y tripulantes del Valbanera
residentes en Cuba, ademds de un inmenso gentio de fieles, tratdndose de “una
imponentisima manifestacion de fe catdlica y de condolencia a los familia-
res de los naufragos. El pueblo de La Habana ha probado que ama y cree
en la vida perdurable”, destaca Diario de la Marina. La Lonja de Comercio
suspendio sus operaciones y pidié el cierre del comercio habanero en sefial de
duelo durante el tiempo que durasen los actos religiosos.

La misa solemne de réquiem de Perosi estuvo presidida por el vicario
provincial de los Carmelitas en Cuba y prior del convento de San Felipe, fray
Florentino del Sagrado Corazén de Jesus, ayudado por fray Mateo de la Santi-
sima Trinidad y fray Ignacio de San Juan de la Cruz, miembros de la misma
orden. En el coro, ademas de las numerosas voces seglares, participaron
también los carmelitas fray José Luis de Santa Teresa, fray Eusebio del Nifio
Jests y fray Valentin, asi como los sacerdotes cantores de las diferentes comu-
nidades de La Habana, dirigidos por fray Hilarion de Santa Teresa, supe-
rior de los Carmelitas de Matanzas.

El dia 26, Gaceta de Tenerife public6 una noticia que dio un vuelco en el
corazén de muchos familiares de los pasajeros del Valbanera: “Llegada a La
Habana de supervivientes”. El alcalde de Santa Cruz, Esteban Mandillo, se
hizo eco ante la prensa local de un radiograma recibido desde La Habana via
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Barcelona, a través de la Asociacion de Capitanes y Pilotos Mercantes, inte-
resandose ante la casa Pinillos para que telegrafiara con urgencia los nombres
de los supervivientes y cuantos detalles se conozcan “por ser grandisimo el
interés que hay en esta poblacion”.

Sin embargo, al dia siguiente, se desminti6 la noticia, lo que hizo hundir
aun mas los animos de los familiares y amigos de las victimas.

De los muchos gestos de solidaridad expresados en aquellos dias, desta-
ca la noticia de que el comandante del cafionero Infanta Isabel, teniente de
navio Angel Cervera, de apostadero en el puerto tinerfefio, abrié una suscrip-
cion a bordo del buque de su mando “para llevar recursos para las familias
pobres de todos los emigrantes, clases y marineria y asimilados, que hayan
perecido en el naufragio”.

En La Palma, la tragedia del Valbanera adquiri6 tintes dramaticos, afec-
tando especialmente a la familia de Agustin Benitez Rodriguez, que habia sido
secretario del Juzgado de la capital palmera y de su hermano José, director
del periddico El Mercurio, de La Habana, pues hacia apenas tres afios, en
marzo de 1916, que habian perecido cuatro de sus miembros en el naufragio
del Principe de Asturias y ahora se repetia la escena, con otros cinco miem-
bros, en la catastrofe del Valbanera.

En la tragedia del Principe de Asturias desaparecieron la madre de Agus-
tin Benitez, sus hermanos Pino, en delicado estado de salud, y Ezequiel, éste
ultimo recién casado hacia dos semanas, asi como su futuro cufiado y novio
de la primera, quienes pretendian contraer matrimonio tan pronto como su
prometida se restableciera de su enfermedad; mientras que en el Valbanera
encontraron la muerte su hermana Francisca Benitez Rodriguez, asi como sus
tres hijos, Juan, Carmen y Maria del Pino, de seis, dos y un afio de edad,
respectivamente, que iban a reunirse con su esposo y padre, Diego Martin
Pérez, residente en La Habana desde hacia un afio; y su cufiada Isabel Perdi-
gén Alvarez, viuda de Ezequiel Benitez, que iba a encontrarse en Ciego de
Avila con un hermano de ésta, llamado Juan Perdigén.

Otro de sus hermanos, Jerénimo Perdigdn, residente en Icod de los Vinos
desde hacia unos afnos, donde tenia establecido un comercio, confirmo al
periodico La Prensa el embarque de su hermana en el vapor Valbanera en
viaje a La Habana.
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En Santa Cruz de La Palma embarcaron 116 pasajeros, de los cuales, al
llegar a Santiago de Cuba, s6lo seis de ellos manifestaron su deseo de conti-
nuar viaje hasta La Habana en el barco, entre los que figuraban los cuatro
citados.

El 6 de octubre se celebré un solemne funeral en la parroquia matriz de
El Salvador, en la capital palmera, que cont6 con la presencia de las autori-
dades insulares, una comision militar, el cuerpo consular acreditado en la Isla,
asi como representantes de la compaiiia Pinillos Izquierdo y un numeroso
publico, “que concurrio a elevar sus preces al Sefior por todos los desapare-
cidos, y testimoniar, una vez mas, el hondo sentimiento que tan terrible desgra-
cia ha producido”.

El dia 10, un mes después de la fecha supuesta del hundimiento del Valba-
nera, se celebr6 otro funeral en la iglesia de Nuestra Sefiora de la Concepcion,
en Santa Cruz de Tenerife, que estuvo presidido por el alcalde de la ciudad,
Esteban Mandillo, y las primeras autoridades militares y religiosas, ofician-
do el ilustre arcediano Santiago Beyro Martin, quien pronunci6 una “oracion
muy elocuentisima”. El pueblo de Santa Cruz se volco de lleno en el acto reli-
gioso, acordandose que el importe de la colecta se destinase al pago de misas
mensuales en sufragio por el eterno descanso de las almas de las victimas
del Valbanera.

La Marina de Guerra cubana se movilizo desde los primeros momentos
en busca del Valbanera o, en su caso, de los supervivientes o restos que permi-
tiesen llegar a una conclusion definitiva. Pese a todos los esfuerzos, los resul-
tados fueron negativos. Los cafoneros Cuba y Patria se hicieron a la mar
cuando amaind el temporal y, en uniéon de un destructor de la Marina de
Guerra de EE.UU,, realizaron las primeras misiones de rastreo.

En los ultimos dias de octubre llegd a Cadiz el representante de Pinillos,
Izquierdo y Cia. en San Juan de Puerto Rico, Alvaro Trigo, quien confirmé
que el casco del Valbanera se encontraba, efectivamente, en Rebecca Shoalds,
en las proximidades de la Isla de Tortuga. Segun sus palabras, el Valbanera
tenia el casco desgarrado por estribor y con un enorme boquete en la proa.
Cerca del liner espafiol se encontraban los restos de un velero americano que,
asimismo con la proa destrozada, se presumia que también habria colisio-
nado con el Valbanera durante el ciclon. ¢Era cierta esta version? Se trata-
ba, por supuesto, de una de las muchas que circularon durante aquellos dias.
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Pinillos, Izquierdo y Cia. inform6 en diciembre de 1919 que estaba nego-
ciando con una empresa de salvamento establecida en Jamaica la realizacion
de estudios para el reflotamiento del Valbanera y, en caso de resultar imposi-
ble, rescatar al menos los cadaveres que se encontraban en su interior para su
traslado a La Habana y darles sepultura. Sin embargo, no se alcanzo6 un acuer-
do, como tampoco con otras empresas especializadas de EE.UU. y, por ultimo,
se estableci6 contacto con la Compaiia Cubana de Salvamentos. Por entonces,
la compaiiia Pinillos declaraba que no le interesaba el reflotamiento del barco
y si la recuperacion de los cadaveres de los pasajeros y de los tripulantes.

Las conversaciones tampoco dieron resultado y, finalmente, una empre-
sa espafola solicité realizar los trabajos previos a un detenido reconocimien-
to del casco, pero, como en los casos anteriores, no se alcanzé un acuerdo y
poco a poco el Valbanera dej6 de ser noticia, aunque la memoria de su trage-
dia se ha mantenido en el tiempo.

En abril de 1924, después de otro temporal, los palos del Valbanera que
todavia sobresalian por encima de la superficie del mar desaparecieron para
siempre. Pasaron casi veinte afios y en 1942 la U.S. Navy desguazo algunas
planchas del costado de babor del pecio para reforzar blindajes navales.

En 1963, otro temporal removio las arenas movedizas que invaden los
restos del Valbanera y dej6 al descubierto la hélice de babor, que se encontra-
ba a menos de seis metros de profundidad “y brillaba muchisimo”. Uno de
los chatarreros de la zona especializados en naufragios, Ted White, proce-
di6 a su extraccion mediante una carga explosiva en el eje de la hélice, para
después cortar las palas con un soplete e izarlas a la superficie con la ayuda
de la grua de una pontona. Las palas, segun testigos presenciales, se vendie-
ron a un anticuario de Miami.

Suposiciones del naufragio

El temporal azoté la costa norte de Cuba durante la noche del 9 al 10 de
septiembre, es decir, cuatro dias después de que el Valbanera hubiera salido
del puerto de Santiago. Parece poco probable, asimismo, que el capitan
Ramén Martin Cordero tuviera informacion en ese sentido de las autorida-
des portuarias cubanas. De haberlo sabido, resulta logico pensar que hubie-
ra preferido permanecer en puerto.
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Extendido sobre el Norte de la Isla de Cuba, el ciclon tropical, caracte-
ristico de la época del afio, dejaba sentir toda su furia sobre la ciudad de La
Habana y sus aledanos. “Esta descargando una tempestad sobre esta capital,
desde esta madrugada, ademas de la lluvia es muy imponente el aspecto del
litoral a causa del mal tiempo reinante, semejando un ras de mar de olas se
estrellan sobre el malecon pasando el muro y bafiando las avenidas del golfo.
Un aerograma recibido al mediodia de ayer, por todos los buques, y estacio-
nes radiograficas, anunciaba la presencia de un huracan, cuya velocidad se
hacia ascender a 56 millas por hora, aumentando en intensidad, a medida que
se acercaba mads a las costas de Florida”.

En todo caso, si el capitin Martin Cordero estaba informado de que en
el Golfo de México se fraguaba un vortice de mucha traslacion e intensidad,
debié medir y conocer bien todas las cuestiones y ahi surgi6 la terrible duda,
cuanto mas injusta, pues nunca se conoceran las razones exactas. ¢Debi0 salir
de Santiago o, por el contrario, quedarse en puerto?

Se deduce que el capitin calcul6 que disponia de tiempo suficiente para
alcanzar el puerto de la capital cubana antes de que el vortice entrase en la
costa norte de la Isla. Entonces se hizo a la mar el Valbanera con 488 perso-
nas a bordo, entre pasajeros y tripulantes. Y lo hizo con las mejores condi-
ciones de navegacion y seguridad para el breve viaje: con una gran reserva en
la flotaciéon y a media carga. Se le vio navegar hacia el Oeste, por la costa
septentrional de Cuba, después de haber remontado Punta Maisi. Testigos
presenciales aseguraron que “iba fuerte y apretando fuegos” para entrar cuan-
to antes en La Habana.

Pero el ciclon corrié y pudo mas. El mal tiempo comenz6 a escorarlo v,
segun afirmé el capitan de un correo britanico que pudo entrar en el puerto
habanero, cuando lo cruzé frente a las costas de Caibarién, el temporal se le
echaba encima al Valbanera y éste, muy tumbado, forzaba y seguia a toda
maquina para alcanzar el Morro al anochecer.

Ya era de noche cerrada cuando desde el castillo de Los Tres Reyes se
avistaron las luces de un barco. A las cuatro de la madrugada, el capitan del
Valbanera “pasé un aerograma a la Capitania del Puerto pidiendo informes
sobre si podia arribar al Puerto, contestandosele que esperara el dia, y que se
presentara para ser abordado por el practico. El barco se mantiene fuera sin
que se atreva su capitan a entrar”.
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Las sefiales de prohibicion indicaban que el puerto se encontraba cerra-
do a la navegacion y por morse se le transmitié la noticia y por el mismo
medio contestd que trataria de capear el ciclon mar afuera, que ya era enton-
ces un auténtico hervidero.

¢Era, en realidad, el Valbanera el barco que se acerc6 a La Habana?

Parece probable que el capitan Martin Cordero intentara alcanzar uno
de los puertos de Florida mientras capeaba el temporal. Debi6 arrumbar al
Norte, pasando al Oeste de Dry Tortugas y luego dirigirse a Tampa. El vien-
to huracanado abati6 al Valbanera sobre los cayos. Todos los indicios apun-
tan a que el naufragio se produjo de forma muy rapida, desde el momento en
que el barco embarrancd en la arena y las grandes olas lo sepultaron. Es posi-
ble, ademas, que perdiera la antena de la telegrafia, por lo que no pudo emitir
ninguna sefial de socorro. Sin embargo, todo son suposiciones, porque no
hubo supervivientes ni tampoco investigaciones oficiales.

En la noche del 9 de septiembre, y amenazado por la virulencia del ciclon,
recal6 de arribada forzosa en el puerto de Cienfuegos el guardacostas Hatuey,
en el que viajaba el presidente de la Republica de Cuba, general Mario Garcia
Menocal, escala imprevista de un viaje oficial al Oriente del pais.

A medida que iban transcurriendo los dias se fueron conociendo, aunque
muy distanciados unos de otros, mas detalles sobre la tragedia y nombres y
mas nombres. Desde luego, se sabia con certeza que la tripulacion habia
desaparecido en su totalidad y el interrogante iba poco a poco aclarando iden-
tidades.

En la noche del 26 de septiembre, el alcalde de la capital tinerfefia, Este-
ban Mandillo Tejera, recibié un telegrama procedente de Barcelona que decia:

“Radiogramas publicados periddicos sobre llegada ndufragos a La Haba-
na desgraciadamente carecen de fundamento. Algunos pasajeros destinados
a La Habana desembarcaron en Santiago de Cuba. Para detalles preguntar
gerencia de Pinillos en Cadiz. Rémulo Bosch™.

El 28 de septiembre arrib6 al puerto de Santa Cruz de Tenerife el trasa-
tlantico Barcelona, también de la flota de Pinillos, procedente de La Habana.
Hubo una gran expectacion en el momento de su llegada, pero el capitan y
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los oficiales s6lo sabian lo que habian captado por la telegrafia. Lo que si se
sabia con firmeza era que el Valbanera habia desaparecido.

Al dia siguiente se recibio en la capital tinerfefia el primer telegrama de
los desembarcados en Santiago de Cuba. Venia firmado por José Ramos
—abuelo materno de Juan Manuel Garcia Ramos—, Zoilo Zamorano, José
Gonzilez y Manuel Ledesma vy, fechado en Ciego de Avila, estaba dirigido a
Cristobal Ramos, en Valle de Guerra.

Unos recibieron asi un gran alivio, entre ellos la familia Hernandez de
Paz, de Fuencaliente de La Palma, bisabuelos maternos del autor, uno de cuyos
hijos, Antonio, de 18 afios, figuraba entre los pasajeros que habian desem-
barcado en Santiago aunque habia pagado el pasaje hasta La Habana. Pero
otros no lo pudieron celebrar. La tragedia se habia consumado.
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