Prirmer aterzole en Gonde, octual emplazarmiante del Aeropuerto de Gran Conana (18-1-1924)
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Distinguido lector:

Desde tiempo inmemorial la babia de Gando ba sido referente insustituible
para los navegantes que transitaban por las aguas canarias. Asi mismo Su impor-
tancia fue relevante para el mundo aerondutico desde su implantacion en la
zona, a partir del presente siglo.

La obra que abora tiene en sus manos recopila la bistoria aerondutica de
Gando en este periodo. Para su elaboracion se ba bebido de importantes fuentes
documentales, pero ninguna lo es tanto como la experiencia aportada por las per-
sonas que, desde mitud de siglo, ban vividv directumente la expansion de la acti-
vidad aerondutica y aeroportuaria, que tanto bha contribuido al desarrollo y cono-
cimiento de estas tierras.

Al ir avanzando en la lectura de este libro, en cuya confeccion se ba puesto
tanto carifio y esfuerzo, podrd tener una idea clara de la importancia de Gran
Canaria en la bistoria de la aviacion espariola, a través de las bazanias y las anéc-
dotas que jalonan el desarrollo de la aviacion en el siglo XX. Ejemplo de ello es el
paso por Gran Canaria de algunos de los mds importantes raids del mundo.

No es preciso buscar argumentos nuevos para explicar el motivo de la relevan-
cia de la isla, y especialmente de Gando, desde el punto de vista aerondutico, pues
ya lo hizo, entre otros, Leo Curt, Jefe de Servicio de Vuelo del Atlantico Sur de Luf-
thansa, que en los anos 20 senialaba: “Puedo afirmar que, por las condiciones
atmosféricas, el Aeropuerto de Las Palmas es uno de los mejores del mundo. Su
situacion a la orilla del mar, que incluso permite atender a un servicio de bidroa-
viones y, sobre todo, las condiciones atmosféricas, valen mas que oro en cuanto a
aeropuerios”

El Aeropuerto de Gran Canaria, pues es éste y no otro su nombre actual, se ha
colocado en el cuarto lugar, en niimero de pasajeros, de los cuarenta que forman
la red de Aeropuertos Esparioles gestionada por Aena, siendo capaz de ofrecer un
servicio de calidad a los casi ocho millones de pasajeros que utilizaron nuestras
instalaciones en el ano 1994, y habiéndose convertido en la gran puerta de entra-
da y salida de la mayor parte de visitantes a Gran Canaria.

Todo ello no es mas que el fruto del esfuerzo de muchas personas que han teni-
do y tienen relacion con el Aeropuerto, desde las Autoridades Locales que con su
tesén consiguieron que el 7 de abril de 1930 el rey Alfonso XIII firmara la Real
Orden por la cual se declaraba Aeropuerto Nacional a la futura instalacion de
Gando, basta el grupo de personas que en la actualidad, con su esfuerzo diario,
tienen como principal objetivo la mejora de nuestras instalaciones. Vaya para
todos ellos el reconocimiento a una labor bien hecha.

Mariano Menor Muvioz
Director del Aeropuerto
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ENTACION

En el ario 1.360 desembarco en la bahia de Gando una expedicion formada por
dos bajeles tripulados por navegantes mallorquines y aragoneses. Ya entonces el
abrigo que ofrecic este paraje a los exploradores tomd relevancia sobre otras zonas
del litoral grancanario. Recién llegados a los dominios de los guanartemes (jefes) a
los pequerios reinos guanches de Telde y Agiiimes, edificaron en la misma playa un
pequerio fuerte que les sirvio de refugio.

Puede considerarse este hecho como el nacimiento de Gando en cuanto a centro
de comunicaciones entre la isla de Gran Canaria y el exterior del archipiélago.

A partir de entonces, y a través de los siglos siguientes, la atalaya de la Punta
de Gando fue testigo de innumerables paginas en la historia de la navegacion.
Tras las luchas de invasion de las islas, en Gando ocurrieron hechos como el reca-
lado de las carabelas de Cristobal Colon en 1.492 para reparar el gobernable de la
Pinta y proseguir la singladura hacia las Indias. La torre fortificada, reconsiruida
en cinco ocasiones a lo largo de los tiempos, tomé asimismo parte activa durante el
acoso, en 1.522, por parte de la marina castellana del corsario francés Jean Florin,
que tuvo que verse obligado a abandonar alli mismo las siete naves que habia apre-
sado y darse a la fuga. Mads tarde, en 1.744, la bahin volvié a estremecerse con el
estampido de los cariones, esta vez con motivo de las guerras que Espana mantenia
contra Inglaterra y volviendo a ponerse en evidencia el notable refugio que Gando
constituia para hombres y naves.

Estos antecedentes en la historia de Gando dan fe de la importancia geogrifica
que de antiguo tuvo el lugar para el viajero. Y sirvan para ello las palabras del
gedgrafo Fray José de Sosa que escribia a finales del siglo XVII:

A una pequenia legua de la Ciudad de Telde y tres cortas de la Ciu-
dad Real de Las Palmas, estd un hermoso puerto llamado Gando,
cuya ensenada es capaz de recibir surlos mds de doscientos navios. Y
el playazo corre al sur mds de legua y media de arena blanca que por
apacibilidad invernan muchas naos en él y otras vienen desde lejanos
puertos a dar carena en sus alegres riberas.

Llegado el siglo XX, el nacimiento de la aviacion trajo a Gando una nueva
dimension, una dimension de tales proporciones que ninguno de los anteriores
navegantes del Atlantico pudo jamds imaginar.
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RODUCCION
COMIENZOS DE LA AVIACION

& Primar vusle eon motor de Ordlle Wight.

Desde antipuo, el bombre ha
sofigdo con sustraerse de la grave-
detel v elovarse a semefanza de lns
aves. La mitologia v la téonica ban
perseguido a lo largo de los siglos
cila constante onirica. pero la b-
miaiticlad hivo gue esperar largos si
2los pra conseguir pidjar por ef der.
La levenda de Icaro no se considernd
clentificamente posible hasta que ef
genio de feonardo Da Vinci, en el
siglo XV, trasladd de forma tedrica el
moviniento v el vielo de fos pdgaros
a s disedfios sobre mdgquinas vole-
doras. Los mitos v fas profecias que-
daban asi superados. Fste notable
gfercicio de anticiacion guedaria
perbetuado sobre sus dibeifos, de nna
precisidn y aclerto que ya se puedern

considerar aeroduticos.

aro el logro del hombire al con-
P seguir separarsa de la supericie

tarrestre vino de la mano de otra
discipling. Fue la fisica y no la mecanica
la qua permitid que dos harmanos france-
se5, fabricantes de papel, se inmor-
talizaran con el descubrimiento de la
aerostacidn. Los grandes prograsos de la
fisica en Eurcpa durante el siglo XV y
las propias observaciones de Joseph y
Efienne Montgalfier sobre los poderes as-
censionales del aire caliente, hicieran
posible que, el § de junio de 1783, en la
localidad francesa de Annonay, se ele-
vara el primer ingenic humano hacia los
cigles. Consistia en un sencillo globo
hecho de laminas de papel encolada, en
cuyo interior se quemd una mezcla de
paja v lana, La expectacion que causd el
experimento llegd hasta oidos del rey, y
poco después se rapetia el experimento.
Esta vez, y para comprobar los efectos
ascansionalas sobre los seres vivos, 58
realizd con una oveja, un gallo ¥ un ratan,
como pasajeros de fortuna de la rudimen-
taria barguilla. Tras haber comprobade
gue hasta las mil metros de altura no se
varificaban peruicios para los animales,
s& probd con seres humanos, &so si,
siendo recs condenados a muerte. Sin
embarge, la llamada de las alluras y la
aran popularidad qua la nuava técnica de
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aerosiacidn consiguic entre los civdadanos,
pranta hizo surgir una larga lista de velun-
tarios, entre elloz los nobles Pilatre de
Raozier v el margués de Arland gue, des-
pués de probar la ya ensayada ascensidn
en globo cautivo, se convirtieron en los
primeros tripulantes de una nave en vuelo
libre &l dis 21 da noviembra de 1783,

ntre la damostracion cientifica v al
E mero espectaculo, las ascensio-

nes se sucaden zobre la atdnita
Europa. ¥, logicamenta, la nueva llega
pranta al reino espafiol, siempre vigilante
de las modas y novedades del pais
vecing, El francés Bouche tuvo el honor
de ser el primero en intentarle sobre suels
hispana, pero, sin poder alevarse, sufrid
un espectacular accidente, Pronto fus
sustituido en la gesta por el italiano
Vicenzo Lunardi qua ya habis consaguida
sonados axilos en su Mapoles patrio v en
Londres.

La convocatoria no pudo ser mas sonada,
toda la corte se reunic el 12 de agosto de
1792 en el madrlefio pargue del Buen
Hetro y no falto de nada para garantzar
un grandiesa espectdculo. Enfradas de
hasta wveinticuatro reales destinados a
fines benéficos, damas engalanadas, lo-
calidades de asiento y tres bandas de
midsica. Lunardi, pertrechado de su
equipo cientifico gue incluia botellas
estancas para fomar muestras de aire a
diferentes alluras v de palomas mensa-
jeras para establecer comunicaciones con
tierra, 52 elavé majestuose sobre el Real
Sitio. Dos horas despugs, v tras un gelido
vuelo, el aerostalo se posaba pasadas las
sigte de la tarde en la localidad de Da
ganzo, arrastrado por los vientos que
soplaban del suroeste, Tras convidar a los
espontaneos ayudantes de aterrizaje a
ving y bizcochos, Lunardi abrio de tan ele-
gante modoe la histora de la aviacidn en
Espana.

Pintores, cronistas, poefas y las voces
populares se encargaron de exiender el
inicio de una nueva era por el reino. Entre
log primeros espanoles que dedicaron su
empefio a la aerostacidn, deslaca de
forma clara Ubaldo Pasaron v Lastra. El

inventor y escritor, tras estudiar y plasmar
en una obra la técnica de navegar en
globo, incluso se atrevit a presentar al
monarca un provecto de "correo flotante
universal circunnavegador’, La ingenua
propuesta queda sin embargo como wuna
clara premonicion de lo gue serian des-
pués las lineas aéreas comerciales.

o obstante, las ansias de espec-

tacula pronto convirtieron las as-

censiones en unas demostra-
ciones 8 madio camino entre &l circo v o
que hoy llamarlamcs “depories de riesgo”.
Asi, Esteban Martinez consiguid fama
mundial, haciendo incluso giras por toda
América pregonando el mas dificil to-
davia. Hasta que, en 1912, su temernidad
le lewvd a desaparecer en el codano arras-
trado en su aerostato por los vientos.,
Ceoeme &l, muchos olres amenizaron las
corridas de toros, festejos v celebraciones
patronales: Ricarda Tous y Mercedes
Corominas exhibian su destreza de trape-
cistas suspendidos de un globo, mientras,
el matrimonio Contreras ofrecia una
muestra de lo que podia ser una pareja
bien avernsda oe aeronautas.

El cenit de la aerostacidn se consiguio a
principios de nuestro siglo. Las técnicas
cada ver mas perfeccionadas, las es-
cuelas especializadas y, sobre todo, la
utilizacidn del hidrdgeno como gas ascan-
sional, formalizaron definitivaments o gue
hasta entonces ara una mezcla de are vy
fi@sgo circensa.

esus Ferpandez Dura, un piloto

reanambrado de automdviles gue

habia conseguide un notable thunie
an el raid Asturias-Moscd, sintic la llamada
de los ciglos v se doclord con honoras en
las mejores escuelas de aerostacion
francesas. Este intrépido asturiano al-
canzo la fama aerondutica en 1906 al vo-
lar en su aerostato Alcoldnr desde la
ciudad francesa de Pau hasta Guadix, en
Granada. La gesta tuvo gran trascendan-
cia en las publicaciones de |a época, con
la general admiracién de los expertos al
haber franqueado con éxite la cordillera
de los Pirineos v Sierra Mevada. Falle-
cido prematuramente por enfermedad,

]

Josls Fermdndez Durg
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C  Los hermanos Wright &n su escuela de aviazion en Pau (Francial,

Femandez Duro fue uno da los miembros-
fundadores del Real Asroclub de Espana,
astablecido en 1905. Su vicepresidente,
el capitan Kindelan, cernd con gran glora
al capitulo de la asrostacion histdrica en
Espana. Ganador de la primera carrera
asrondutico-automovilista entre Madnd y
Setibal, en la que participd el mismo Al-
fonso Xl al volante de su automdvil
Panhard de 35 caballog, se gand pronto
la admiracion de los més de clen socios
del recién fundado club v de la opinidn
piblica en general. Admiracidn que le
convirid en héroe cuando, al intentar Ia
travesia entre Valencia v la isla de lbiza,
se perdid en el mar en medic de una
fuerte formenta, Dado por muerto, fue ha-
llado a los dos dias de naufragar, man-
tenido a flote por log restos de su
aerostato Maria Teresa v rescatado par el
vapar West Paint

ero a2 llegado a este momento de
P inicios de un nuave siglo, cuando

los primeros aeronautas presen-
cian un hecho gue conmodiona da nuevo
a la humanidad. El 17 de diciembre de
1803, el noreamericano Orville Wright
consigue volar durante cincuenta y nueve
segundos, El tiempo no asombraria ni
mucho menos a cualquier asrostata, pero
s la forma de conseguiro. Orville y su
hermano Wilbur, fabricantes de bicicletas,

habian construido el primer asroplanc efi-
caz de la historia. Fabricado en madara v
en tela, con un peso de 400 kilogramaos v
equipado con un motor de 13 caballos, la
maquina voladora pronto aumento su
autonomia hasta los 18 kildmelros, ante
al egtupor del padre de los dos inventaoras,
obispo, que habia sentenciado dias antes
gue al vuelo estaba reservado a los
angeales.

En Europa, la respuesta vinge prontamente
dada por Santos Dumont, un brasilefo de
ascendencia francesa gue, tres ancs mas
tarde, conseguia elevarse durante 220
melros en Pars con un aparato inferior
técnicamente al de los hermanos Wright.
La repercusion fue sin embargo enorme
y log vuelos, mas parecidos a saltos, se
sucadieron uno tras otro con aesroplancs
a cada cual mas insdlite. Finalmente,
Henry Farman, pilotando un Yoisin, levd
a cabo un auténtico vuelo de mas de un
minute en noviembre de 1907, Un afo
despudés, consiguid rizar el rizo al volar
un kildmetro vy volver a aterrzar al punto
de partida, no ein antes tener sarias di-
ficultades en el viraje par la ausencia de
alerones. Orville Wright, sintiendose re-
tado y sin haber volade desde 1905, realizd
el primer recorrido en asroplancs con
pasajero. Mientras, Farman y Delagrange
van perfeccionando sus Voisin ¥ sus 1éc-

nicas da pilotaje ante la impotencia de
Louis Bleriot, Por fin, &l hasta entonces
consarvador Wilbur Wright, se decide a
wolar en Europa, demostrando sin lugara
duda su superivridad. El 2 de oclubre de
1908, en Le Mans, tiene como aspec-
tadores a dos entusiastas aercnautas
espanoles, los capitanes de ingenieros
Kindeléan y Hermera, hecho que tendria
gran trascendencia para la aviacion
espanola.

Al terminar el afo, Faman, pilotando un
Vaisin modificado con motor Antoinette de
50 caballos, vuela casi durante tres cuar-
tos de hora. Ha sido el europeo que mas
tiempo & ha mantenido en vualo. Pero al
infalible Wilbur Wright ridiculiza la hazafa
en diciembre al volar durante dos horas v
vainle minutos con el Wright A con matar
propio de 32 caballes. Eslos dos aviones
y el Voisin Delagrange con tabiques entre
las alas en lugar da aleronas, puaden con-
siderarse con mucho lo mas avanzado an
aeronautica de la época.

| afio de 19049 supone el autenfico
E despegue de la aviacién. Los

Wright inauguran el 3 de febreno
la primera escuela de pilotos del mundo
an Pau. ¥ no es casualidad que, el dia
21, s& presentara en la escuela el rey de
Ezpana Afonso X1, a pesar de tener tar-
minantemente prohibido volar por la Casa
Heal. Mientras, Kindeldn y el corenel
Vives, iniciaban un perplo a cargoe del
Ministerio de la Guerra por Francia, Ingla-
terra, Alemania e lfalia para estudiar las
posibilidades eslralégicas de los aerno-
plancs vy dirigibles. Esto dio la posibilidad
a Vives dea volar como pasajero en Pau el
12 de abril.

La técnica estaba ya encauzada y asa
misma primawvera vuelan por grimera vez
dos avanzados asroplanos, el sofisticado
Antoinatta da Ledn Levasseur y el mas
soncille Blerot ¥l con el gue al miemo
Eleriot consequia cruzar &l canal de la
mancha el dia 25 de julic.

La primera gran muastra asronautica tuvo
lugar en Reims, con la convocatoria del
primer meefing aérao ¥ al que acudigron
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Sy Maogestad el rey Alfonso E y Wilbur Wright an Pauw.

Kindeldn con &l ray Alfonsg
Xl en o barguilla del Espadio

o

SM./JeRei d
et Mr Wilbur
dans "n‘
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nada menos qua 37 asroplancs
de diversas marcas como Far-
man, Breguet, Antoinette, Cur-
tiss, Fernandez, REP, Wright,
Woisin y Kluilrmerns. La sorpoesss
de encontrar un avion de nombre
aspafiol se explica por la propia
personalidad de este modisto de
senoras afincade en Niza que,
atraido por el disefio modemisia
de los nacientes aeroplanos,
disand das aviones inspirados en
el Curiss. Matural de Aranjuez,
Antonio Ferndndez vendid su
patente a Levasseur y fue &l
primer espaficl en prasentar un b

avion en el salon de Paris, asi F ‘Vedines en su llegada a Getafe es recibido por Vives
v Kindedan.

como @l primerc en construir un
avian, el primer piloto de esta na-
ciconalidad v el primer constructor que
vendio una patente. Desgraciadamente,
tras un perfecto vuelo de entrenamiento y
debida a un falle de mantenimienta,
perdia la vida el 5 de noviembre de 1909,
siendo en consacuencia el primer piloto
aspanal gue moria en accidente agreo v
al cuaric en la historia de la aviacién mo-
tarizada.

n Espafia, mientras tanto, la ac-
E tividad aeronautica quedaba ale-

targada. Tan sdlo Gaspar Brunet
realizaba un timido salto rectilines con un
biplano de su Invencidn y aprovechaba
para criticar duramente a Fernandez.
Habria que esperar adn para asistir en
nuestro pais a un autantico vuelo que ya
conocian en al vecing Portugal.

Al igual gue ocurriera con la aerostacion,
la aviacion pronte dervd hacia el espec-
téculo circanse v s incluyd cada vez mas
en la ferias locales como atraceién no
siempre satisfactoria para el pdblico,
dvido de ver lo nunca viste, ¥ fue pre-
cisamente en una de estas demostracio-
res cuando un agropland vold por primeara
vaz sobra suelo espancl. El 11 de febrero
de 1910, la Asociacidn de Locomocidn
Adrea de Barcelona presenta una exhibi-
cidn sobre el desaparecide hipddromao,
para la cual habia contratado al piloto
francés Lucien Mamet. Los dos minutos y
ocho segundos durante los cuales Mamet

mantuvo sobre el cielo condal su Bleriot
X1 Anzani con motor Anzani de 25 caba-
llas, abreron definitivamenta los cielos
espanoles a la aviacion. Tras repetir los
dias siguientes algunos vueelos, Mamet
terming capotando sobre la hierba, aun-
gue saliendo eso si triunfal de la carlinga
y saludando al enardecide v entregado
pihlien

A partir de la exhibicion de Mamet, otras
se sucadieran en Madrid, San Sebastian,
Cardoba, Valencia, Bilbao, Malaga, San-
lander, Logrofio, Palma, Valladolid v
Giuadalajara. Con mas o menas fortuna,
gstuvigron a carge de pilolos como
Bleriot, Olieslaegers, Morane, Tabuteau v
Le Blan, cuyo estrepitoso amerizaje for-
zado en San Sebastian seria comentado
durante largo tiempo.

e todos estos aviadores que visi-
D taron con sus aparatos Espafa,

dos tendrian especial relevancia
en la geslaciin de la asrondutica espafiola,
Jean Mauvais volaba un biplanc Sommer
y, afincada definitivamente en Madrid,
tuvo el honor de realizar el primer viaje
adraa sobra suslo espafol; que no el in-
ternacional, ya en manos de Maurnce
Tabuteau con su recorrido Biarritz-San
Sebastian. Consistio en volar el 23 de oc-
tubre de 1810 hasta Alcald de Henares
ida y vuelta, para lo cual tomo tierra dos
vaces a mitad del recorrido.

El ofro piloto francés que se es-
tablecid en Espafa fue Léonce
Garnier, &l cual abno un garaje en
San Sebastian y volaba por en-
cargo un Bleriol que habia
adquiride a su inventor cuando
coincidieron en Barcelona,

El chmax de esta primear capitulo
de la aviacién tuwo lugar en la
convocatona de la primera carrara
aerea internacicnal Paris-Madrid,
arganizada por los aeroclubs de
ambos paises, & real Automadvil
Clubr da Espafia y el diario Le Peiit
Fansien, La precariedad de la
aviacién quedd patente desde el
inicio misme de la campalicidn
Durante el despegue, ung de los
aviones cae descontrolada sobre la
tribuna presidencial, matando al ministro
de la guarra e hinendo gravementa al
migmo presidents. En la meta, tan solo
uno de los veinte aviones inscritos logra
llegar, es el piloto Yedrines, que se pro-
clama vencedor en solitario sobre el
aerddromo de Getafe.

Ese mismo afo Benito Loygari v @l in-
fante Alfonso de Odeans v Borbén son los
primeros pilotos espanoles en titularse en
una escuela de aviacion. Mientras que el
primera lo hace en la escusla Henry Far-
man de Mourmelon, el segunda ko hizo en
la escuela Antoinalte, sila en la misma
localidad francesa.

Espana, aun a remoique de la pujanie
agrondulica por causas acondmicas a in-
dusfriales, no tuvo su Escuela de Aviacion
(ENA) de Getafe hasta 1913, de la gue
salieron piloios como Pombo y Loring o
Hedilla. Heraclio Alfaro, por su parta, se
formd con Antoinette en Francia y con-
siguid en septiembre de 1814 volar por
primera vez con un avion espanol, el Al-
faro 2, desde Madrid a Salamanca. Con
clle aventajd al infertunade BCD, apedado
Cangrajo, que disenado por Juan de la
Cierva, Barcala v Diaz ya habla velado
satisfactonamente en 1912 con Mauvais
coma primer plote pera qua no llegd a
cuajar posteriormente como avion defini-
tivio,
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[.#s PIONEROS

| archiplalage canano no
B8 gusirajo ni mucho
mends dis @sla urivanal

gavookin par la uhima tonics
dal despilarsmieris Bumans,

En Las Yalmas da Gran Ca-
narna, durante @l ranscurso de
1910, Jaime Company, urn pro-
fesor de gmnasa del Gelegio
San AQUstn también conodo
comp capgrdn Guitanne, 5§
alavd an Ln glabz desda ks
teranos del Polrero, en Gua-
narama, dcnoda mas ama ash-
wiaron las Academias y Maltade-
ros Municipales denominados El
Rincdn y, paatadomeans & e
tral eléctrica CICER, alesrzanda
da foma algs wiclanta en las in-
madiaciones da Telde ¥ BU-
frienda ligems hendas =l pimer
saronaula canaro, Despuas de
CoOnSSgrarse oo e Péroe local
e exla class de lidas, Company
realind varios vuelos allemados
entre sus deberes docemies y
turanie los cuales Quardaba cui-
dadosamente doblado su aeras-
lade an los bajes del local el
Gabimabe Lierario de Lag Pal-
mas.

El gran ravuale gque su-
DUEIBron eS1as ASCEnsiones,
moneliz la elancion popular ca-
nafia hadca los cielos. Llegardo
indluso a sor engafada y mavi
lizada hastl &l paraje de loe
MArenales oon una supuests con-
wocaiaria ok un asmstale baudi-
Faa Sichad gue resuid ger un
frude pubdizitara.

s amoneas, 6l 29 oa abal
E dia 1813 [sdlo diaz afos
despuds dal primar
visak an gwidn de Ins hamanos
Wrigt), cuanda &l ya lamass
Laorca Giamiar despaga de un
CAMED Acondicianado an barma-
nos prapiedad de (= tamiia Carld
an Guanamama, en la zana en:
lorois va alada conosda como
El Pairero carce o8 |l achal
playe de Las Canleras, 4 kos
mandas de su Blarat X1 can mo-
1or de 25 cabalkzs
La acasidn de las fieslas ho-
calas da San Padro Mirtir mar-
aaran para 8l fulun asle piimes
despague ¥ alermzaie en las Is-
las Canarigs de esle aparato
wansxariada al efecio desmon-
tain por vig maritima

ntonces lamado por &

prensa el ey de los

Avisdorea”™ ¥ “amparason
de ics marizaes” Lo Provnok
2-9-1813, inicié an la sl una
seriede exhibicionss al modo de
|5 ue 58 mealizaban an la penin-
suka S rataba de welos oa
M5 A NUEve mMinulas, con yis-
das en redonoo, vesdos planes-
dis, descensss ¥ elevacionas
rapkias, segudas de un skargmE
Fiagitna ateerizage, En akuno da
asips yusios, aminenies pano-
nalidaces oe la sociedad canaria
i aquesla Apoca huveron 1a ooa
o oo ser [0S primens pasag-
s adnens o las iskas, Fus el
caso de bs safiomss Companty,
Rndriques, Velazquer y e Gene-
ral Juam Siorma

-

Huidn Blerond X mmator Areond 3 cilingkos BIHP

que. ploado por Ldonce Gomiar, efeciu® o pimer

w0 &n Conans.

3

FAgnG darecho

El owicdor froncds

Lonic

mika

Eslos visglos no asiuviaren
exanios de ardcdalas, la mis
resefable, segun racagia la
prensa local, fue &l accidanie
gue sulrié el mecinico Agusin
Mafemn rasultancs con n b
Iracturado &l manipular la béles
del Bleniot X1

Cusntan también |68 oni-
a8 qua, antes de aar aterdida,
lewd @ caba 5u cometido oo
aran pundonds para anrancar =
fiotar ¥ que ol as Gamier pu-
dera alevarsa

Tras sus alabadas exhibice-
g an Gran Canaria, Laoroe
Jarmiar gesmonid su aparabo ¥
o {ranspord hasta la isla ca
lananta, donca afeciud un vueo
an La Cussla, antre las ciudadess
de Sanda Cnuz v La Laguna

o ya se ha oomes-
tade, @l Blenat X1 fue
uno de los avianoes mis

notaties de su apoca. Aival de
Aantoenetie de Ledn Levassedr,
1] impusu claramanie a asie
en las prefargncias de los
wisdoees. Mieniras que =l sls-
ganta Anicinatie cepd e fabi-
carge an 1811, &l Blanpat Xl ==
mantuvo bRs vanas versionas
enco anos mas, hasta & inico
dés la Primera Guerra Mundsal,
Su construccion ens mas tosa
que la dal sedeticado Ardoirats,
pere resaliabia muscho més prac-
o ¥ gencille an Su mar-
tnimiania.

racias a Garneer, Ca-
narias conocio pronte o
mas avanzade de la

Aesirdutica pues hay qua racoe-
dar quae, simullaneamania a aus
wuelos insulares, Juan Pombo
Ibarra, uno de s pooos pikios
espafiHes gue habia por enlon-
ik, desambalaba en Santandar
S MISME mes de abril de 1513
gu Namanle Blenol ded ipa “Ca-
nal de ka Mancha® con molor
Gname mdativo de &0 caballos
de palencia

En una oa las damosiacic-
ned de Laance Gamisr realirads
an la peninsila, 58 hallaba un
nifo que, va lfascmads por los
aeroplanos, llegana a seruna de
los mejores aviadores aEpa-
foles. Se irataba de Edvardo
Gonzdler Gallarza, harmann del
tmbidn pilain kaedqien, ¥ gue al-
caned su mayar glana al aefes
aar & raid Madrd-Manila con
Ireg avionas Breguel junls a sus
compafiares captanes Rataal
Martinez Esbave, Joaquin Loriga
Taboadas acompanados por las
macanicaos Euganio Péraz
Sancher, Pedro Mariano Calvo
¥ Joaguin Arozamana

Garnier, que anta nfluencia
g sabrs la aviacion espaiola,
fundd una escuaks de pilobos en
Vitana que ke sUpUSO LN SanNo
quabrento  econdmico. ras
cual decidic abrir un faller de
automavilas an San Sshastian
sacior que resuliaba mucho
mis productivag ¥ mucho menos
peligmsn qiss a8 ealalbbiciomnes:s
s

Frarptn s Lm e o G ey B | s biansen [ 8 8 e,
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MIENZA LA AVENTURA

a administracion del reino
I ya comenzé a legislar,
desde el mismo aho del

vuelo de Gamier, la navegacion
aérea aprobando el Reglamento
para el servicio de Aeronautica
Militar el dia 16 de abril de 1913.
La importancia estratégica que
la aviacién inspirdé de inmediato,
hizo que ya quedara intima-
mente ligada al estamento mili-
tar, estamento que fue principal
impulsor y difusor de la aviacion,
no sélo en Canarias, sino en el
resto del mundo No ohstante,
otra Real Orden de 1919, es-
tablecia el Servicio Postal Aéreo,
con lo que la aviacién civil que-
daba asimismo instaurada de
forma oficial.

Un afio méas tarde, mientras
un decreto establecia ya Zonas
Territoriales de Aerondutica en
Espania, el Gabinete Literario de
Las Palmas de Gran Canaria pa-
trocinaba la posible constitucién
de un Real Aero Club islefio. El
empuje de la aviacion y su evi-
dente importancia para el ar-
chipiélago mueve al ingeniero de
caminos Antonio Artiles a redac-
tar desde su puesto de Jefe de
Vias y Obras Insulares un pro-
yecto de aerédromo, inclindn-
dose ya por Gando ante la
oposicién de los que optaban
por otra ubicacién en Las Re-
hoyas.

MANUEL GONZALEZ MARTIN

Manuel Gonzdlez Martin nacié en la ciudad de Sta. Maria de Guia
de Gran Canaria, el 2 de julio de 1868 y fallecic en Las Palmas de
Gran Cunuriu, el 25 de vctubre de 1952.

Diputado provincial desde el anio 1905 hasta el ario 1912 vivio
momentos tensos en el archipiélago Canario animados por senti-
mientos divisionistas, que encontraron satisfaccion con el estableci-
miento de los Cabildos Insulares.

En el anio 1929 es nombrado presidente del Cabildo Insular de
Gran Canaria por el entonces gobernador civil de la Provincia.

Durante el escaso tiempo de su gestion al frente de la Corporacion
Insulay, el organismo desarrollo una gran labor.

Al poco tiempo de asumir su cargo, Manuel Gonzdlez Martin pudo
ver la importancia del establecimiento de un centro aerondutico en
la isla y se apresuré a proponer a la Corporacion la adquisicion de
los terrenos necesarios para la construccion del campo y de sus ins-
talaciones, para ofrecerlos al Estado, poniendo en ello toda su deci-

sién y no cejando hasta ver realizado su empenio.

Realiza Manuel también las primeras obras y aquellas otras propias
para el arreglo del campo de aviacion y su inmediata puesta en ser-
vicio, inicidndose en la isla la navegacion aérea.

Tecunda fue su gestion al frente del Cabildo Insular durante su pre-
sidencia. Al posesionarse de este cargo, la situacion de la hacienda
insular era deficitaria y al cesar; en abril de 1931, después de aten-
der a cuantas obras se realizaron y a las adquisiciones llevadas a
cabo, dejé en las arcas de la Corporacion un superdvit de ochocien-
tas mil pesetas.

A pesar de contar con la

aprobacién de Alfonso XIlI, el
proyecto quedoé paralizado en el
transcurrir de los acontecimien-
tos, mientras que nuevos decre-
tos reales homologaban ya defi-
nitivamente las Lineas Aéreas
Postales y la Navegacion Aérea
(Reales Decretos del 5-7-1920,
18-9-1920 y 25-11-1920).
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5 Ploza de lo Democracia de Las Palmas de Sran Canarnia, o principios de siglo

8 evidente necesidad

de un apoyo aereoc

para las comunicacio-
nes del archipiglaga, inducan al
Cabildo de Gran Canaria a pedir
an 1921 al entoncas Ministario
de Fumenlo gque se dole a la
isla de una “esiacidn ceniro de
comuRicaCiones afreas enire la
peninswla v las fslay Canarias”™.
Tras la desestmaciin de estas
pretensiones por parte de la
Administracidn, al penddico La
Provincia convoca una Suscrip-
cidn pdblica para adquirir un
aeroplano de combate que, bajo
el nombre de Gran Canaria, sea
ofracido al ajército aspanal, en
es03 momentos movilizado en
la guarra contra el vacinn
Marruecos. La proximidad da
las costas africanas hace temer
a los ciudadancs por la sequri-
dad estrategica v defensa de las
izlas.

Es enfonces cuando surge
una rivalidad interinsular al
oponerse esta iniciativa a la
similar, nacida an Tenerife y
apoyada por el diario La
Gaceta, con el mismao fin y pro-
pomende 2l baulizo de la aero-
nave bajo & nombre genénco
de Canaras. Como publicaba
el diarie local La Gaceta en
agosto de 1821: “Tenerife
lernenio gue esta infcialiva de Las
Palmas entorpezea la idea gue
abrigan de gue of materigl de gue
rred gue se regalase al Ejércite He-
vase el mombre de Canarias,., .

La polémica se avivaria en
medio de los intentos de los
personajes mas relevantes del
momentn que, ya fuera por ini-
clativa personal o por medio
de articulos de opinidn en la
prensa, propugnaraon por la
pronta construccion de un
ASropUeno
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7 Embarcacionss de pasca anta Las Palmas de Gran Canaria.
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8 Vista cotidiona de o capltal canoria,
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MEJOR QUE UN HOSPITAL

«Fdltanos por iiltimo, explicar a algunas personas que nos lo
han preguntado, por qué iniciamos la suscripcion para el
aeroplano y no para los heridos en campaia.

Consideramos preferible donar el aeroplano, por las razones
siguientes:

El cuidado y curacién de los heridos en campaiia es una
obligacion sagrada que el Estado no puede declinar y aten-
devd indudablemente.

En distinras poblaciones se esrablecen Hospitales, lo que
aqui en Canarias, por su distancia, no resultaria prdctico; y
el enviar dinero para contribuir a ello, sumaria a Gran
Canaria entre los millones de donantes, sin hacer resaltar
su personalidad.

Por otra parte. la conveniencia v necesidad de una huena
escuadra de aviones estd undnimemente reconocida y si la
hubiéramos tenido oportunamente tal vex no hubiéramos
sufrido la catdstrofe de Melilla.

El Estado, aunque reconozca su necesidad, podrd prescindir
por economia de un aeroplano mds; de atender a los heridos,
no.

Este aeroplano, que puede ser el Gran Canaria, seguramen-

te evitaria con su ofensiva que muchos cenfenares de nuess
tros soldados sean muertos o heridos y preferimos no imitar a
“Juan de Robles”, que antes del Hospital hizo los pobres.

Y para terminar, el aeroplano con el nombre de Gran
Canaria serd genuina representacion del pueblo canario,
prueba constante de que acompaiiamos con el corazin y el
pensamiento a nuestros hermanos que derraman su sangre
generosa por la honra de todos».

Articulo publicado en el diario La Provincia el 19 de septiembre
de 1921.

R
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Es el caso de Carlos Navarro
Ruiz, insigne patriota del mo-
mento, que propuso al Cabildo
de Gran Canaria el 1 de diciem-
bre de 1921 se solicitase a la
superioridad un Centro Aéreo
para la isla.

El tono de las manifestacio-
nes de politicos y periodistas de
opinién se elevd dia a dia. Sirva
como muestra el extracto del
articulo publicado en La Provin-
cia el dia 19 de septiembre de
1921 titulado Mejor que un hos-
pital.

a propuesta y la adhe-

sién popular tuvieron fi-
M _dnaimente su consecuen-
cia en la adquisicion, tras diez
meses de arduas gestiones, de
un aeroplano en la casa Louis
Breguet del modelo XIV por la
suma de 70.830 francos. El
avion fue bendecido el 24 de
junio de 1922 en el aerédromo
de Cuatro Vientos por el Obispo
de Canarlas, Marquina, y entre-
gado oficialmente al ejército.
Tras el acto, el corresponsal de
La Provincia envié el siguiente
mensaje telegrafico:
“Madrid, 24 (2130). A las cinco
de la tarde del dia de hoy se han
entregado en Cuatro Vientos los
aeroplanos de Madrid y Gran
Canaria. El de Madrid fue apa-
drinado por la infantita Dovia
Cristina. El de Gran Canaria
por Doria Ana Aguilar de Ma-
los, representada a causa de una
reciente desgracia de familia por
Doria Maria del Carmen Jaimez

de Navarro,
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MIENZA LA AVENTURA

EL ENFRENTAMIENTO INSULAR

El 2 de septiembre de 1921 fue publicado en el periédico La Provincia el critico articulo que se transcribe a
continuacién y que es muy significativo en cuanto a los problemas interinsulares que generé la creacién de
un aeropuerto. Afortunadamente estas diferencias fueron superadas y pasaron a formar parte de la historia.

“La Provincia, recogiendo sentimientos y propdsitos que estaban en el publico ambiente, lanzé el 13 de agosto Ia
idea de que Gran Canaria donase al Ejército un aeroplano de combate adquirido por suscripcién en nuestra isla.

El publico aceptd la idea; y, espontdaneamente, sin otro acicate que el servicio a la Patria, va haciendo sus donativos
reveladores del éxito de la suscripcidn.

El 24 de agosto surge en Santa Cruz de Tenerife la idea de que el Archipiélago regale un aeroplano nombrado
“Canarias”, también costeado por suscripcion puablica; es decir, “once dias después”, de nuestra iniciativa.

Pero con verdadero estupor hemos leido en la prensa de Santa Cruz que en una reunion celebrada en la capital el dia

30 se haya dicho refiriéndose a la iniciativa de Las Palmas, lo que se deduce del siguiente recorte de “La Gaceta” de
Tenerife:

“Lamenta que esta iniciativa de Las Palmas entorpezca la idea que abrigan de que el material de guerra que se
regalase al Ejército, llevase el nombre de Canarias.

Debemos vencer estas dificultades haciendo ver a todas las islas que en un acto patriético de tal naturaleza
debe olvidarse toda rencilla, haciéndose la donacion del material que se adquiera en nombre de toda la
provincia.

El elemento militar de toda la provincia se unira a la suscripcion que se haga en toda la region con el fin que
perseguimos”.

No hemos de calificar estas palabras o conceptos que transcribimos, porque quizé una plausible vehemencia del
periédico de que estdn tomadas, Jas haya desfigurado de como se pronunciaron; y, porque, repetimos, no queromos
aplazar con estos asuntos que afectan a la Patria, nada que pueda desfigurarlos 0 empequenecerios. Pero si vamos a
comentarlas muy a la ligera.

Hasta ahora, la unica idea patridtica que se ha tratado y se trata de entorpecer es la nuestra, de LA PROVINCIA, hoy
de la isla, pues no hay que olvidar que ella fue la primera que surgié. Si fue la primera, es excusado hablar de rencillas
y minucias, porque los hechos estdn pregonando que no es Gran Canaria quien las trae a cuento.

¢Que es paliidtica en sumo gradv la idea Je regalar la provincla un aeropiano al Efército? jQuien puede auaario no
dejar de ensalzario y aplaudirlo! Pero no se nos podrd negar que es, por lo menos, tan patritico el que una isla sola

regale un aeroplano y otro las demds. Y si no son dos o cuatro no serd mds patriético, pero si mds conveniente a la
Patria.

Conste que nosotros no hemos tratado de empequerfiecer o entorpecer el desarrollo de otra iniciativa; que las
alentamos y las aplaudimos todas.

Pero también pedimos que se nos respete, que no se nos entorpezca la nuestra y que se reconozca que Gran
Canaria tiene perfecto derecho a hacer, por si sola, a la Nacion, todas las manifestaciones que su patriotismo le
dicte.

Y sobre esto, ni una palabra més. Seria ofender a la Patria y ofendernos a nosotros mismos”.
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9 Bowtizo del Breguet XV Gran Conaria, en Cuatro Vienhos al 24 de junio de 1923

Al acle asisiieron lay tnfanititas
acrmifuariedas de lo Condesa del
Puerto, ¢l Obispo de Canarias
que bendifo los aparatos, of Mi
nistro de la Guerra, General
ﬂfrrg'ru'r_ el l!r.'(.-_lf.l.l'f.-.;rr Greneral de

Muadvid, o subserrelano de Gue

rri, el _F,rw_f.o del Bstada Mayor

Cenidral, el segunde fefe del Par-
gue de Avigeion, comisionados de
distintas sociedades y otras

distrmgutdas personalideades.

Hizo la entrega del Aparate de
Madrid wn refresentanie del Aero
Club, El de Gran Canaria fue
entregade por {os sefdores don
Legpoldo Matos Massieu, el mar-
guies de Acialedzar, Sofomayor §
MNevarro,

Filoto el de Madrid el oficial
don fosé Canadas y el de Gran
Canaria ¢ suboficiel don fulic
Cromeziler.

Presidieron In entrega [as infan

titas y el Ministro de la Guerra

O Unbmprabded do Lis Palmias &9 Goan Candria. Bisbaiies Usfopralionis. Viseroris Dol s o Tarafes . 2007



Geeneral Hagreer, ¥ el (ispo de

Cangrias

EF vepresentants del Aevo Club
dio las gracias en nombre del
Monarea, Se dieron vivas o Rey

y al Ejercite.”

Seis mases mas tarde, el
Gran Canaria empezaria a pres-
tar su servicio en la guerra da
Marruecos. Efectud numerosas
misiones de reconocimbenta, fo-
tografia y, coma se decia por en-
toncos en loa partes militares
"ametrallaje”, ademas de bom-
bardeos v lanzamiento de vitua-
llas a posiciones cercadas.

Llavaba dos escudos de alu-
minio de Gran Canaria adosados
a su fuselaje, de V0 centimetros
de allo, gue se cayeron y dafa-
ron al capotar en Tetudn el 24 de
octubre de 1923. Esta fue la
razan de que no los llevara
cuando efectud su histdrico ata
rizaje en Gando tres meses mas
tarde.

24
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10-11 Las infantifas fusron los modrings en el Doutizo del

Gran Conara en Cuatro Vientos
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AXDES RAIDS

J.J

Arter de Xoradura Fretre v Carvios Viegar Caga Coutinke.
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| dia 30 de marzo de
E 1922, las aguas deal Tajo
an Lishoa se estreme-

cen a las siete de la manana por
el empuje de los motores de un
hidroavidn Fairey XV gue re-
manta & vuela. Su destino final
es Rio de Janeiro, pero su
primera etapa recala en Gran
Canaria, mds concretamente en
el puerto de La Luz, donde

ameriza a las tres y media de la
tardea.

Los pilotos portugueses de
este hidro na sdla Ricieron histo-
ria en la aviacion mundial, sino
que tambien marcaron wn impor-
tantisimo capitulo de las lslas
Canarias en el mismo ambito.
Pueden considerarse andlogos
en nuesiro siglo a los grandes
naveganies del v y AV como
Colon o Magallanes, que lle-
garon a Canarias siguiendo los
mismas rumbos.

arlos Viegas Gago
C Coulinho ingresd en la
Escuela Maval portu-

guesa en 1886, Su preparacién
de marino le lleva a conocer a
fondo Mozambique, tras lo cual
empranda sendas singladuras a
borde de navios de vala, va-
poras y mixtos, Se aspecializa
an esiudios geodésicos v, lo gue
25 MASs imponante para la cues-
fion que nos ocupa, toma con-
ciencia de las nuevas lécnicas
rlr navegacion y desplazamienta
que la nueva era ofrece,
Sobre todo, cuando su
amigo, subordinado y tambign
marino, Arur de Sacadura Freire
Cabral, le tienta con la aventura
de vaolar en un flamante Farman,

ES RAIDS

reto que acepla entusiasmado a
sUs cuarenta y ocho afos. Sa-
cadura Cabral era ya en su
época lodo un especialista en
asronautica. Habia formado el
ndcleo inicial de la aviacion |usi-
tana tras acudir a los cursos de
las escuelas de Charres, Saint
Raphael (especialksta en hidro-
planos] y Buc (dedicada a los
Bleriot v Caudron). Méritos que
le valieron ser primer instructor
de pilotaje en la Escuela Militar
Aerondutica de Vila MNova de
Rainha.

Impresionada por la hazana
de Read, del afo 1919, pero al
mizgmo tiempo guitandole el
merito de haber sido apovado
cada 60 millas en todo su vuelo
atlantico por un auténtico des-
pHiegue dea la rmering oo
cana, concibid una autenhca
auentura en solitano.

Madie meajor gue al intrépido
y expermentado Gago Coutinbo
para acompanarle en lo gue
nadie hasata entonces habia
imaginada comao vigje asrondu-
tico. El hidroavion Fairey egqui-
paba un sélo motar Rollz-Royce
de 360 caballos, y fue bautizado
&n su temerana singladura como
Lugitania,

n el puerto de La Luz le
E aspera el bugue hidro-
gréfico Ginco de Cefubre

para abastecer a la asranave.
Pero al mal tiempo decide a los
aviadores porfugueses trasladar
su hidro a Gando, donde es-
peran a gue amaine para
despegar de nuevo. Despegue
que no se produce hasta &l dia
5 de abril.

26

13 Los dos navegantes Goge Coutinho v Socadura Cabrel on
fes de emprender o frovesia.

| resto dal viaje adreo de
E Gago y Sacadura hasta

Drasil seria muy acci-
dentado, pero, finalmente,
glorioso. Al amarar en las inme-
diaciones de los brasilefios
Panados (islotes) de San Pedro
de San Paulo, el dia 18 de abril
da 1922, &l hidroavién perdid
uno de sus flotadores, hundien-
dose irremediablemente. El
lugar no es el mas adecuado
para amerizar un hidro, ya gue
las olas llegaron hasta los
quince matros de altura, paro &
Lusitania llegaba ya al limite de
SU aulonomia.

Los aviadores esperan en-
toncas en Farmando de Moronha
a qgue el gobiemo poriugues les
envie por mar afro Fairey, El 11
de mayo, a las nueve de la
mafana. reanudarian su viaje
despegando simbdlicamente de
las mismas aguas en gue desa-
parecid para siempra su anterior
hidroavion. Peno ahi no acabarian
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14 Maopao del itinerario firmado por Gage Coutinho,

los problemas para Gago
Coutinho y Sacadura Cabral,

Un persistente fallc en el
suministro de combustible al
motor Rolls-Royee obliga a un
amearizaje da emeargencia en mar
abierto y permanecen nueve
horas a merced de las olas. Por
fartuna, de madrugada, las ben-
galas luminosas de la pistola de
Gago Coutinho son avistadas
por el carguera Paris City, gue
rescata a los aviadores, no asi
al segundo Fairey Lusitanig If
guea se quiebra al intentar sar
izado a bordo, pudiendose recu-
perar tan sMo & motor antes de
gue también se hundiera en las
aguas aflanticas.

De nueve en Fermando de
Moronha, reciben un tarcer
Fairey, bautizado esta vez como
Santa Cruz, con el que reanudan
el vuelo el dia § de junio. Per-
nambuco, bahia Porto Seguro,
Victoria v Rio de Janeiro serian
las siguientes y dltimas etapas
de esta histdrica odisea de la
aviacion,

riur de Sacadura Freire

Cabral s el primer

aviador que sobrevuela
las Islas Canarlas y deja un
apasionante testimonio de ese
memorable hecho, asi como de
las condiciones de vuelo que ex-
permentaron con auténtica osa-
dia los primeros pilotos an grandes
vuelos, Asi los recoge en su Ae-
latorio de wiagern Lisboa - Rio de
Janeiro de su obra As grandes
viagems portuguesas:
“A Lus 14 b 57 m. —del dia 30
de mearzo de 1923 — guistamos la

27

frunia norle de Tenerife por esri-
bary alas 13 8 2 m, la Isleta de
la Gran Canaria o o prog, La
alegria wos da apetito y e acon-
tecimiento es festejado comién-
domos jdos gallelas mes ¥ wna
tableta de chocolate!

Suder @ 2,000 pies, pasando sobre
algunas nubes. La Islela se afero-
xima @ ajos vista, distinguifnds-
2 e las casas de Las Palmas, A
s 13 ko 30 m. estamos sobre e
fuerto artificial de La Luz, que
veo leno de buguss, nolands
igualmente que ain o la miva-
i, fuera del muwelle, huy vapores
Sondeados a la entrada, algune
marefada ¥ hasiante oleaje anche.
El hadre pall la cresta de wnag ola
y, saltando, va a posarse en la
cresta signiente. Parece que algu-
na cosa se estroped e, inclindndo-
e, verifico que se fartieron dos
de o eabos gqie lgan las alos g
Imlﬂotadmw:, TURFTET ue mo Harne
e ipertaticia,

Friro en ol puerto artificial, sten-
do rodeadn for numerosas em-
Irreaciones Henas de gente y vy
a amarrar a lo popa de 5 de
Outubro, Somos safudados por
verrias personalidides y visitados
fror el médico del pruerio, que nos
pregunté.jpor la patente de sa-
nidad!

e La Lux para la bahia de
Gardo.

Ef 31 por la matiana salimos en
el 5 de Outubro para ir a la
bakia de Gando, stuada unas 15
millas al sur de La Luz, a fin de
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exanvinar bas posibilidades de des-

fegar desde alti, En La Luz no
seria posibie furcerln, for o menos
misndras seplase of NE, El grierto
arteficial, adewids de ter freguetio,
exta halwiualmente Heno de naoios
W, fuera del puerto, by marefada
A ofeaje que no permilivdn salir
del apua, sin avenn, com b oo
i e combristible necesaria freever
ir st Caba Verde.

Me gusta la bakia de Gando que,
adenuis de .-.-&:'.l}m.r.&; del NE, tiene
la venitape de tener Herra baja for
el lade del novie, lo que permite
fersarle pov encivig, ¥ st decidi i
feva afld en cuanto ferminasen
las reparaciones del Ridro.

De vegrese o Lo Luz, of hidro fue
varado en of plann de do casa
Blandy, comenzdndose fnme-
dicilamenle o revisar el molor y a
refurrar fas averias, sevicing ésfos
que s fermingron en el dia
1.':_41".'\:."-".'1-!-'.

Mientras el Comandante Cou-
tinho agradecia las visitas ofi-
claley, ful en un bote a examinay
detenidamente el pueto fara ver
la mejor forma de seliv del agu-
Jero gue ex Lo Luz.

£l 2 i plil v la mariana salid
ol & de Outubro con desiing a
li bakia de Gando 1 nos Jrreja-
ramos fawmbién para forgar.
Como el hidro habia pasado o
noche en el amea, sefasi reista
a las compertimientos de los flo-
ladores, viendo, con exiraneza,
que tendan agua, hecho que en-

fonees alribud a fo crcunstanca

RAIDS

e furber sstado casi T dias al sol
en fierra, o gue podria haber da-
do tugar a que la madeva de los
[lobadotes se secise,

Dhespruds de dn salida del 5 de Ou-
tubro, entraron dos I-‘.’.'-If,ll'.l.l'["'!. Wleis
gue fondearon en el puerle exte-
rior y daferon la linea que habia
escogios prra despegar,

Vieeloo a examinar e fuerto § veo
gue sofo ex posible saliv adof-
tende ba solucidn de correr com
vienko de popa deniro del perto
artificiad,

Ly contra fodas lus reglas, fero
o ven ofra forma de acfiar,

Dos vemadeadares de la I".'ull}liff.'ﬂ.".'.'
s encargan de aparter oy nu-
merasos bales que se juntaron
Jflﬂ'-"l'l' asistir e f |'ru;|;:.'.'.'|rr.'_ A Jias
IO ko 36 m. se pone el motor en
HLFlie,

Después de calentarfo, voy a
lemieer posicion cevea de los navios
(n'h'll‘l'.l'.l'{n'l"lrl‘?‘.\' fad |r(|' llli‘di]li' i‘il,"ll'lf{' l:lrt'lr
fruerto y weto a toda fueza, El
metor ebedecid como un “pur
'.r.n'.l.',l_r" v el hidvo .'."r'._ll'.lmr'r e fiens
segundos, ain dendro del freerio
wrtificial. Cumndo pasamos por
fa extremidad del wwetle, donde
iefa piiflico se habia congre-
gadn, e ihamos @ wds de 20 me
tros ae alfura.

Veinde minulos despuds de largar
.l'.'-'frf.[lr.n'.lnhl’u et |Ir.|' .rﬂ'hri'.l'i.l sl f.:r;.l'.l.l.r.u
amarrando en la fpopa def 5 de
Outubro que, fove andes, habin
l|';'.l.l.l.'.|'.l'.-'.l.'.r.-.l

Dramie ol corto viaje no hubo

dervame de aceile, jarre noté que of

28

14 MMomenta dal embargue en el bugue brosfefo BASE dal
Fairey XV Lusitonia |,

fiddre tenia una acentuada ten-
dencia a “encabritarse”,

El Bengo, después de nuestra
partida de La Luz, sipuid con

desting a Povie Praia.

En la bahia de Gando,

Lesprés de Hlegpar o Gando, s¢
I.E-'.-'.'.wa' revista al mator ¥ 50 mao
tieron 2460 ll_{.'.'.!'uj.'.-'\ e pasalina,
Cirric ester vengn, ol flotador de fa
colat se hwwdia mucho en el agea
Fo prevve evidario v facer fomar af

hidroauvicn una fosicidn mds
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ur a borda del barco

Carabaho Aroue

hovizontal, se jfrefaran uanas Ha-
iriflis viefas, cov wn pese total de
30} kelos, que se colocaron en el
extreme de avante de los Hv!f-'-
dores.

£l 3 de abm! por o madrugmeda
nos reparamos para partiv. e
fraser revisia a {os compariimien-
tos de dos flotadores, con excefuion
del ditime de popa gue la mare
Jardea we covsdenle gue se insfes
RO, y 5 o gue lemian mucha
agita, (o gue me deja muy freoc
prade. Efectivamente, por las in-
Jormaeiones que tenfa de Porto
Praia, pocas o niwguenas proba-
bilidades habia alli de poner el
Nidvoaddn en tierra, condicion
necesaria fara achicar fer com-
Ifn"r'rl.l fos flotadores, 5i eso no
Juera realizable, fa fravesia di-
recia PraiaNoronha seria im-
If:r.-':.i'nl.lh‘ e ."."rqlﬁ'.l' i3 ri b

J}i".;fr”f“:\ |'|r|" |'.|'I"||.|'|'.|'.I'.|f |"'|r l".'.j_rn'rﬂ' |I.|.| Frs
jor que fue posilble, se pusa el mo-
tor en marchae, yendo a tomar
frosicidn fara largar. Ciglo de
rimilos sueltos, viento NE fresoo
§ margjada con alguna endi-
lacagm.

Lasgo de tres tentativas fava des-
fepar, sin que ef Ridre mosirase
la menor voluntad de hacerlo, re-
suelvo abandonar la idex de pr-
tir ese it ¥, con objeto de pasar
Ir.l'l'l'n"n'fn'ﬂ .II'I'I:.'nrll [ III.“-_l|rlrl'.l|l.-'£-'|'.|'-'rl''.'lI -"Ir
Illl'l'||.|'l'I 58 .l'l"rn'l-'.ll!l'l'lI .Ir.ll'.l'.l'l'.l' JIIN f.ll':.l [ III'J
flaya, donde el wiento se hacla
sendiv mauy poco 7 el mar estaba
r'rrrJrlf.lﬂ.l'rrr.lr.lr.'r.'r |'J'r|.l.'.'l|'.'|'.l'|'u.

Se desoangd fa gasolinag en barriles

@ fin de aligerar o hidro o mads
If_:'.-nfu':ifn- .'.', .'.rr.'ur.'.-J'rll..-'.:.'i'il‘frl .".'."\. !'r|'l.'.'-.'.-.
de los compariimenios de fos flo-
taaapres que frav la marana la
mereiada no hatia dejado abi
] rJ'.'n'I'" I"l.rl'l.'.J{'l'|'|l [® 1) .'_|'J.|II"|'{|'.'|'D:'||'|'|'
Hewos de ST Claro & e con
tal exeeso de varga v tan mal 5
tumda, muy por defrds del ceniro
de gravedad, el despegie era i
Presalele, g sy Dneewions pus foreson
s comdiciones de |'|'|"".|‘f.';f.ll.l ¥ TR,
Ei wista de fo qeoridecido, reselod
alterar el programa de vidje y
hacer escala en San Vieente de
Cabo Verds, donde salda existio
un plane incinads perteneciente
il Gofderne, Tenda infencidn e
aprovechario fura poner of hidro
en teerra a fin de instalar, en los
compariimienios de pofa de los
flntadares, un disfositivg seme-
_,Iﬁ'.l.'.l'.l' al rlm-= A Il.l.l.‘;.l.l o] |r..'-.|".>r.lr4 _Ifj.'.'.l'q
fos .'.'.-r.l.'a".lnJ|'J:.lr.'.-'.-'.l.'|'ru. donde estin
s depisitos de resering de grseling
esto o5, fubas de colve que, atrane
sando la fapa del flofador, iban
hasta el fonda del compartimiento
v a bos cuales sevia posible, aungue
esluviesen sumergidos, adaplar fa
ventosa de una bomba de achicar
agtee, Civas vendajas fabin, ade
mids, en porer el hidrogvidn en
trerra; la inspeccian del motor
i mf.;-._lm'.eﬂ e hacer ¥ 5o If_.wf.l'."fr
I'llll"ll!l.l o I'{ﬂll:ll'.l' T TALRECeE I'I"._&:n'l:'
lacidn, lo que me farecia necesario
frovgue lon gran tendencia a “en
cabritarse” que manifesio durnonie
el trayecine fa Luz-Gando me

hacla desconfiar que esfaba mal

O Unheprabded do Lis Paimias &9 Goan Candria. Bisiaiies Usforalions. Vs s Cigll @ o Tarares 200



AGDES RAIDS

reguladn, lo que solo en lierra
sevia prosille comifmabar,

For la tarde, #f hidro velvid a
quedar amarrado a la popa del 5
de Outubro, sin gasoling en (o
tangues. Con tulos de cobe § go
ma se arvegls un dispositive que
permitia meter rafpidamente la
msoling por medio de una bomia
instalads en la popa del navio,
El 4 de abril de madrapada, o
davia e noche, se achich of amun
de los fﬂrr.’nrfurm ¥ 5e melieron
revamonde los 2440 ﬁwr.!'-ur.-.—-, de
masnlin,

B Crando & mismo ffr’.'!.'_lf.lr.' el
dig anterior. El hidro comenzo
covriendo mds, ¥ cuando estdba-
e e el sty feradite frra des
fregar, se furntte lu chafa dovde se
fija uno de los floladaves, averia
semefarle @ ln que ocurris en La
Lz, pero ahora en el cabo que en
wind ocasidn aads sufiid,

L sdea de pavier, naturalmente,
& abandonada; el hidro es remal-
cade ofra vex para cerca de la
flmya 5, nuevamente se descanm
fa masofing, mientras a bordo se
furce wna nueva chapia.

Etapa Gando—San Vicente

El 5 de abwil, de madrggada, ¢
misme frabajo del dia anleror;
achique previo del agua de los flo-
feclores ¥y, despoids, meter Fasolina,
Fi tremvfon ol mivmn, iguechmenle
Motor en mearcha a las 70 23 m;
dexforces de una carvena regular, o
hidro despega con 240 galones de
posofiva, Pasamas sobre lo lievra

del norte de la bakia y, dando lo

18 Liegada del Santo Cre a Rio de Janeiro (Brasily. el 17 de junlo de

vuelta, hacemos rumbe a San
Vicente. Viento NE de mas de 25
millas; muche balancen; mucho
celwillen en el mar; celo Gwifio,
miis horzondes cortos § cenicientos,
.f..!.!rgu. r.!'r".lf.lrrr".\ el |.I'r-".1|'.lr'.l_5'.lfr, la
agigfie de pofderno empezd a dar
vuelias, siendo imposille servirme
de ella, Tvar brepe duda, vecslon
combyrnar wiape gobernado for la
diveccion del r.-b'.rJJra' # cuandn .i'm_\.'
sof, for la sombra de fos mstiles
del hidroaeion, sepin las indioa-
cionees el ridimentaria agija
gque halia instalodo a fopia y que
o Comandanite Coulinho me
transmite, Me intagino gue ofros
cualesquiera, que no fuvieran
frdetica de vigjes adreos sobre el
mar o gue mo tuviesen absolula
confianza en las observaciones
astromomicas halrian retvocedidno
m cuantn e agga de goleerno se
woloid loca, come le ocwrric a la

neiesin.

30

S auista el fico de Tenerife com
fletaments mfio. Pasamos cerea
de un navio a las 8 b, dm. El ho-
rizotile esfad fesimn, siendo fghosi-
e sevvirnes die g olwerver.

Alas 8k 23 m, perdemas de vista
i Caren Cerrvarviv v fas &f 3
se deja de ver el pice de Tenerife.
Vamos covlando aives z.l;'J;.-_{.-m-.u i

wuits oo WY wallas por fore, 7

n 1924 Sacadura

Cabral desapareceria

sobre el Canal de La
Mancha, en vuelo de Holanda a
Lisboa, pilotando uno de los
hidroavionas Fakker que pensa-
ba wtilizar con su inseparable
amige Gago Coutinho para cir-
cunvalar &l mundo. Este (ltima,
sin embarge. moriria a los
naventa anos dejando un impor-
tantisima legado cientifico y
habiendo perfeccionado vitales
instrumentos para la navegacion
adraa,

Lr
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ATRULLA DE 3 BREGUET

Te e parmilla de 3 Brogeet coso b gue llegi 0 Gran Coraria, e 6l aive,
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+ TRULLA DE 3 BREGUET

| dia 18 de enero de

1924 se abrio definiti-

vamente la era de la
aviacion en Gando v, par can-
siguiente, en las Islas Canarias.
Toda la ciudad de Las Palmas de
Gran Canarla se encontraba
pendiente de la aparicidn en el
aire do la patrulla de tres Breguet
XN con motor Flat bautizados
Gran Canaria, Tenerfe y Archi-
pigiago Canano vy un hidroavidn
Crormier Wal W-3 (M-MWAC) con
motor Rolls-Royoe con nombre
Nara Antonieta que, proceden-
les de Cabpo Juby llegarian esa
misma tarde al archipiélago. El
jefe de la expedicidn es el co-
mandante Guillermo Delgado; la
trpulacion del hidroavion de
escolta la forman el pilcto capi-
tan Ramén Franco, observador
el propio Guillerma Delgaco,
navegante y radictelegrafista,
capitan Alejandio Mas v el foto-
grafo Leoncio Alonso. Loz Bre-
guet eran pilotados por los pilo-
tns capitanes Rafael Martinaz
Esteve, Joaguin Pardo v Juan
Martinez de Pisdn; llevando co-
mo observadores a los teniantes
Antonio Rexach v Félix Bermu-
dez, ademas del mecanico Juan
Eosch.

La hora del despague en la
costa africana se anuncid en la
capital grancanaria meadiante co-
hetes voladores v por la sirena
de la Fabrica de Electricidad.

partir de ese momento,

laz azoleas se atestaron

de los innumerables -
dadanocs que quisieron presen-
clar aquel avistamiento historico.
Adamas, muchos quisieran sle-
varse hasia los rizcos de los al-

rededores para mejor observar
la legada y otros, formando una
larga caravana de automdviles
{"cuyo numero pasaba de dos-
cientos”), se desplazaron hacia
al sur por la carretera de Telde.
En medio grandes vitares,
panuslos agitados al viento y
banderolas, la formacidn so-
brevolo Las Palmas de Gran Ca-
nara a las cuatra menos cinco
de la tarde. Tras evolucionar so-
birer l21 ciudad, 2l hidroavian amea-
rizc en el puerto de La Luz y los
tres Breguet se dingieron a ate
rrizar en ando, en la zona Gur-
cida por £ Jable, siando &l pri-
mer ploto en tomar tiera en
suelo canario tras un vigje aéreo
el teniente Juan Martinez de
Pizdn, a los mandos del Gran
Canana,

omo explica &l propio as

de la aviacién Ramdn

Franco, en su crénica
del raid Larache-Canarias de
tres aviones terrestres y un
Ridraawvien, a vucla:
S fecud por panias razenes:
las fslas Canarias habfan recibi-
do la visile de aviones de atras
nacionalidades; _.tlr--:'.'im S desen
de recibiv la nuestra y convenia
demostrar @ estas islas la facli
dad de comunicaciones que la
Avincidn podia establecer entre (o
Pendnsula y ellas; povgue e sefor
Caronel Bens, delepado del Alto
Comisario en el Swhoava espreriol,
frdia que fueran aviones a Cabo
Julyy pava aplacar fos dnimos de
dos indigenas, excitados for el
fieisi de rI:".?'u.r.'r"._Jfl'.'."fng*l.rl. eled reeed

Cosnblanea-dakar, ¥ forgae ava-

32

22 Juaon Mortinez oie Pisdn,

24  Joaguin Pardo.

23 FRélix Bermuodez de Costro,

25 Gulllerno Delgado
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trilics,

27 Uegodo o Los Paimes de Gron Canarig. Vista agrea desde
uno de los Breguet.

28 Mumeroso plblico congregede en Sande espera o le-
gada de lo patrulia,

bada la vieja politica que nos
mignternds manialados dentro de
las fronteras ¥ suspendidas mo-
mentdaneamente las rJ}‘.lﬂ'n'n':.l:l.lr'.'-
en Marruecos lr’_.u:.l." el wmal rr':'m}‘m.
Hegd fn hora de gue of Divedono
ordericse este paimer raid al gue
segnidndn ofros, wuis fmporiantes,
com fos quee lao Aviacidn espartole
demiosivard scupar el lugar gue le
corresponde en la aerandutica

masrediad ",

i que decir tigne gue la

llegada de eata patrulla

a la isla de Gran Ca-
naria provoco una serie de de-
mostraciones aeronduticas,
recepcionas y discursos. Asi,
entre estos actos, &l dia 20 de
anars, Irag una misa en la cate-
dral, =e celebra un té "dansant’
en el Real Club Mautico v, al dia
siguiente, &l alcalde de Las Pal-
mas de Gran Canaria, Juan Oz,
recibe su bautismo del aire a
bordo del Breguet Gran Canania.
Despues del aterrizaje, & Tanen-
f2 aborda rodando sobre la pista
al Gran Canaria, averiandolo v le-
vantando suspicaces y aleqdri-
cos comentarios dervados del
contencioso  interinsular.  Las
fiestas conmamorativas incluyen
asimismo un partido de futbol
entra los equipos Gran Canaria y
Real Victoria v las funciones de
gala de Madame Pepita, de Mar-
tingz Sierra v La Sera, de los
harmanos Alvarez Quintero par
la Compania Cobefia Qliver en el
Circo Cuyds.

33

Tambign sa agrovecha para
afectuar al dia 22 un recorridg
por La Isleta para estudiar las
posibilidades de eslablecar un
aerodromo en el Valle com-
prendide entra El Vigia, la Mon-
tafia del Farn v Las Coloradas.

Despugs de toda esta serie
de actividadas, se trasladan los
Breguet ¥ &l Domier a Tenarifa
para seguir con el programa de
acios v presentacionas pero, al
aterrizar en El Bailadero, carca
de la localidad de Arico, otre de
los Breguet, &l Tenerife, también
sufrid dafos. Como registra la
prensa local,

“Pesde Las Palmas terdaron 20
minutos haciendo brillantisimo
récord, Hidro amerizd admi-
raflemenie.

Al gternizar en aerddromo Avice
destrozose volcando asroplano
Tenerife delido mal estade y

frequetics el camgn™,

o precario de las condi-

ciones de vuelo de

aquellos ahos queda
patente en las declaracionas del
capitan Franco a La Provinoia
del dia 5 de febraro de 1524 al
finalizar su azcensicén al pico del
Twidde:

Al espectaculo maravilloso del
Teide s¢ wndd clerio femaor de ver
cima oy molores sobre las eminag
chomes sulfirosas vesistion sin que
vy Ll mareha v, sobre todo, la
sensaciin de o alfurg, que la he
fercibide esta tavde como nunca.
Acostumbrado a slevarme sobre
wastios fermifomios, puedo decr gue

o &5 posible darse cuenia exacto
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TRULLA DE 3 BREGUET

de la elevacion a la que uno se
halla, sivo cuands, come hoy,
por primena vez en mi vida, he fe
nido el punto de veferencia y el
alismo del mar, abaredndolo fo-
do com una sola mirad.

Ponda tambifn tin If.i'.-.lrrl de srmo-
cidn, anadiendo fwseo encanle a
tanta belleza, o denssdad de ol-
grona viathe de formenta que gird-
VESCINIOS, ¥ e e wicis oy wnm
acasion wes hizo “bailar” en el
afarialo, come en wn bareo en
plena marejada ™.

En sus crdnicas, Ramdn
Franea, no dejd de resaltar esa
ascension a 4.000 meiros, con
duracidn de una hora y cin-
cuanta minutos v que "supuso el
vuelo mas interesante oel raid”
filmandolo vy fotografidndolo en
toda una primera axclusiva
grafica sobre el techo de las Is-
las Canarias. A la vuelta de este
vuelo, el caracter militar de la pa-
frulla deja transcrito en su diario
que,

“Sobrevolamos de vuelta a Las
Palwmas cinco bugues de {a es-
cueadra inglesa sobre los que di-

mos virias vieltas sacando foto-
prafias”,

ara &l raid Larache-Ca-

narias, ademas de la im-

parancia historica para e
archipiélage v log vuelos que se
efectuaron en Gran Canaria,
Tenerile y Lanzamote, tuvo dus
rante sus etapas anteriores un
transcurso igueal de interesanta y
no exento de peligros, sobrevo-
lande un Marruecos en plena
convulsién belica en la que el
pais del magreb ee rebelaba ya
canira sus colonizadores france-
585 y espanoles.

Para hacarse una idea de lo
gue era volar en 1924 el recom-
do que conformd este raid en un
Dornier Wal con dos motores
Rolls Royce de 360 caballos
cada uno, baste la comparacidn
antra las dos semanas que tar-
daron en completar las siete ela-
pas hasta Tenerfe con las dos
o tres horas gue se tardaria hoy
an hacer ese mismao recorndo
con un reactor, Melilla, Cédiz,
Ceuta, Casablanca, Mogador
(donde es bautizado el hidro de
Franco coma Maria Antoriela en
honor de la hija del Controleur o
Gobemador Civil, Mr. Cortads),
Agadir y Cabo Juby desfilaron
baje las caringas de los cuatro
aviones antes de dar el gran
=alto marino hasta Gran Canaria
y durante &l cual se quaja en sus
crdnicas al capitan Franco de no
haber recibido apoyo alguna de
la Armada en pracaucion de al-
guna averia, sobre todo de los
Breguet terrestres,

34

29 El hidro Domigr Waol M2 Antonlehs o su llegada a Las Pol-

mos de Sran Canana,

3 Tras el amerizaje, fordad an o puerto de Lo Luz.

304 Posteriormente s

izado paro su reparacian,
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31 Este Braguet XV fus al pimer ovidn gue otemzd en & parama de Sando.
Er pia, su pioto el tenlenfe Martinez de Pisan v dentro dal avion, al caba Juan Boch

32 Breguet sobrevolondo sobre &l mualle de Las Palmos ce
Sran Canaria,

ue en el tramo de Mo-

gadaor a Agadir donde la

patrulla quedéd mas ex-
puesta ante los peligros que un
aterizaje forzoso ecuponia. Los
aviadores franceses destacados
en Mogador aconsejaron a los
espafoles qua no tomasen tiera
“aungue se pare &l motor”, ya
que tribus hostiles & Francia dis-
paraban a Ins avinnes s walahan
bajo y capturaban a las tripu-
lacionas en desgracia, matando-
las, torurandalas o, en & mejor
de los casos, pidiendo un res-
cate por sus vidas.

También log franceses wutili-
zaban aviones Breguet del mismo
tipo para reprimir eslas acclonas
rebaldas, por lo gue, en cuanto
velan un aeroplano volando
bajo, disparaban conira &l.

35

Es resefable que &l raid se
hiza la mayoria de su recorrido
sobracargando el Dornier hasia
Ins 550 kilogramos sobre el peso
maximo recomandada por al
constructor, causa directa de las
largas etapas v del pesado ma-
terial fotografice y cinemato-
grafico gue llevaron & bordo del
hidro Maria Anfoniefa.

Un falucho de la Marina
eepafola, que habia demos-
trado ya el entusiasmo de su
tripulacion en los arriesgados
sarvicios de proteccian en el de-
sembarco de Alhucemas, fue el
encargado de fransportar plezas
de repuesto y equipo para la
consecucion del raid.

LUna ver finalizado, los tres
Breguet volvieron mas tarde
desmoniados a la peninsula a
borda de un vapor, mientras qua
el hidro despegaba el dia 9
rumbo a Casablanca ..

“___r'r':l}_"?ji{n’?_ﬁ |r.|'|\ JIJ{:ﬂIJJn'i'I""- I'.|l.lI .qlq.'ll‘?.ll.ll'
mex e [ 70 ftros, combusiziie
frara 9 d 10 hovas de vuela (170
a 18 fitros for hora) cantidad
necesaria, pues la distancia a
Casablanca de 800 kildmetros,
que e condiciones novmales de
vieelo 3¢ hacen en Rete horas, con
focn vienis que s cofa del frimer
cuadrante, pusde profongarse
hasta las diex horas de vuelo. La
cavm del aparate e de 370 kilos
PI}” |“'|'I'|'1:.|I'|'I'I' l‘lr !I'ﬂ rJIIJ.rn'.'l{_"IEH{Il-{n' f)l-’f
el comstrictor, i o que las l.')i"l;-
meras horas de vuelo vamos a

temer que forzar los motores.
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TRULLA DE 3 BREGUET

En esta primera elafu Jerh-f.ﬂrm.f
batir el veond espariol de distan-
i, stendo fo mes feliprose froies
ciialiuier auevia nos defaria ame
rizados durante largos dias, ya
que este lugar del Océano & poca
frecuentado por las lineas de
naTegcien meritima ",

¥ con estas palabras del
capitdn Ramdn Franco, la pa-
trulla de la aviacion aspancla
abandond tierras y aguas ca-
narias marcande un hito histérco
para &l archiplélagn v para al
aerddromo de Gando,

n total. el hidroavion

Dornier Wal realizaria

més de 4.000 kilometros
en esta importante misidn. Mo
serfa el dnico hecho en la
Espafa de 1925 resefiable en
cuanto a la aviacion, ya que el
capitdn Rodriguez Martin y el
macanico José Vera llevan ese
mismo afo a cabo la primera
vuglta a la peninsula en aero-
plano. Se realizd con un Breguet
XX con motor Lorraine de 400
caballos, aungue con un ki-
lometraje bastants inferior al del
Dornier de Franco (1,383
kilémeiros a una media de 125
kilbmetres por hora ¥ & una al-
tura de 2.700 metras).

Dos afios mas tarde, el vigje
saria repatido por Haya y Tauler
otros dos oficiales que, viendo
denegado su proyecto da volar
al Japén, circunvalan la penin-
sula en setanta vy dos horas de
vuelo, utiizando el radiogo-
nigmetro, sistema de nave-
gacién casi ineditc por esas
fachas.

5 cuestion anecddlica e
E histgrica el vocabulario

empleado por aquelios
primercs aviadores en sus co-
municaciones. Influidos por los
ploneros franceses, al igual gue
posteriormente se impuso el
inglés en aviacian; llamaban
‘panne” a las averias, "bencina” a
la gasolina, "ametrallaje” al
ametrallamiento y decian “pi-
lotear” por pilotar.

Paro no aran ellos solos los
que se dejaban influenciar por
modismas, pues en las crdnicas
de su llegada triunfal a Canarias
encontramos también palabras
ya an dazuss, pam da un fuarta
implante en el habla de la epoca.
Asi coma “panche®, "champagne
de honor®. "garden party”. "te
dansant®, "soirée”, “lunch® o
‘camida a la amercana”. En fin,
toda una forma de interpretar las
comentes modemistas que lle-
gaban de otros paizes en forma
de tecnolagia o de variadas ma-
das.

Otros, como el alcalde Orliz,
tambign recurrian a la poesia
para recibir a los aviadares, paro
en este caso a la poesia de sus
antepasados canaros. En con-
creto Bariolomé Cairasco, elo-
glando la actuacidn de su
hermano Serafin durante &l
ataque de Drake en 1595.

33 La Comporacion ool acompand a los pilotoes ratien be-
gados,

34 Awvidn Archipidiogo Conoro,

5 Miamnbros de la patrulla posando an & Hofal
hetropol de Las Paimos de Gran Conarna,

2 Linkvwiced o8 Lac Faines o Gien Csrads Dblotes Unkosroi s Bdew pdn Digiel de Canariss | 000



37 Falucho adscrito al sarvicio de aviocion gue rec-

lizd =l vigie de Malila o Canarios apoyondo g
la patrulia, 38 Lo guamicidn de Los Palmos de Gran Canarnio agosdld a los
aviadores con un vino en &l patio del cuartel de Son Francisco,

hartinez de Fisdn, ontes og despegar con el alcakde Or-
fiz como posalero, 40 Los jordings dael hotel Santa Cataling momentas anles dal acto de
artraga de madalias da ora da la ciudad a los aviodonas
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Carraso en Ios del waimern

garnd slidos merilo,

frtes comao alealde itdlico

contra el anglia v el galico

hizo el deter mefor que los
jrretéritis,
i fresar de los fmidos
que allf mostrorm conazones
trEmifog,

Y tras este ejemplo da sus
ascendientes, el alcalde Ortiz no
tuve corazdn trémulo al ser &l
primar grancanaric qua vold en
al Breguet XIV pilotade por
Martinez de Pisdn.

Paro volviendo a la realidad
politico, social v belica de los
anos vainta el hecho del raid de
la patrulla Larache-Canarias
fomaba otro significade menos
alagdrico.

na vez terminada la
LT guerra de Afnca, el di-
J' reclor de Aercnautica,
Francisco Echagle, organizo este
raid Larache-Canarias con los
avianes destacados en las
bases de Tetuan y Mar Chica,
|.JI:'II:SEI1UL.I BT ST Sl 1Ty U es
gue consolidaran el prastigio de
la aviacidén en Espafa. Empre-
sas que no fardaron en llegar,
gracias al interéds del propio rey
Alfonso Xl en todo o gque se
relacicnaba con la automacian y
aviacién y con la pujanta compe-
tencia entre los palsas suropaos
por ganar la hipotética coloni-
Zacion de las rutas aéraas.

38

41

Discurso conrremorativo dal al-
calgde Orte en el hatel Santo
Cogtoling,

Abajo:

42

Drorrier Wal M7 Antoniefa es
remolcado en el pusrto de Lo
Luz antas de daspegar rumbe a
Tenedfa.

43

Vista el Teide tomoda desde o pafrulia
Frofoilements ko primera fotografio oérea

del plco
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O DE

amo ya habian anun-

ciado el comandanle

Delgade y el capitan
Franea, al vuelo a Canarias del
Domier Wal y los tres Braguet
il & s el inicio de otros raids
mas ambiciosos.

El comandante de aviacidn
de la Base Agérea de Gando y
cranista de la historia agrea de
las |slas Canarias, Antonio Gu-
tierraz Padilla, inigia ¢l relato del
yvuelo Pius Liira con las siguien-
tes palabras:

“Cauatrn siglos, treinta § cuatre
crios, et wmeses y ates dios des
puds de gque [as carabelas co-
lombinas armibaran a o isla de
Grahanani, culminande ad la
hazania del Descpbrimiento, otvos
esforzados espanoles, emulando af
Gran Almivanie, siguicron sus
jrasos, fara tevar a cabo oira ges-
ba e, come fa de Coldn, escribic
wna e e pefgiias ms gl

de la hisforia de Esparia ™,

Esta precision en la crinica
s6lo puade venir de la meticu-
lesidad de un aviador.

Es indudable gue log lazos v
la wocacion aflantica de los ex-
ploradores con &l nueva conti-
nenta no podian dejar atrds a los
aviadores espancles en el nueva
reto gue suponia el salto agrea
transnceAnico.

| 22 de enero de 1926

despego del puarto de

Palos de La Frontera, en
aguas del Rio Tinto, un hidro-
avidn Dormier 0.0, Wal militar
bautizadse Mus Wira, con dos
matares Napier Lion de 450
caballos cada wno, utilizando
para su combustion una mezcla
de gasolina y benzol debido a su
mayor compresion, lubncandose
con aceits Castrel R, v cuya
aulonomia sa fijaba en 18 horas
de vuelo a 1.B00 revalucionas
por minute, senda al mAvimo
permitida por los doce clindros
an W de cada motor 2,200
revoluciones, La casa Dormier,
consultada, acongejo asi subir &l
nivel de potencia de los motores
[primeros Mapler Lion que se
mantaban en este aparata),
ademas de ofras modificaciones
puntuales.

Les expadicionarnos eran el
ya comandante de Infanteria
Ramdn Franco y Bahamonde
como piloto, el capitan de Ar-
tilleria Julio Ruiz de Alda vy
Migueles como obsemnvador, al
fenients de navio de la Aeronau-
tica Maval, Juan Manuel Durdn
Gonzdlez v el soldado mecdnico
Pablo Rada.

. PLUS ULTRA

45 Compasicion de bk época del Plus Uifra y su Inpukacion
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12 Recorrido de la travesia del Plus Ultra.

Etaras peL Rap

Fechas Etapas Km  Tiempo
22-1 Palos—Las Palmas 1.300 8h
26-1 Las Palmas—Porto Praia 1.745 %h 50’
30-1 Proto Praia—Noronha 2.305 12h 40’
31-1  Noronha—Recife 540 3h 38’
4-2 Recife—Rio de Janeiro 2.100 12h 16’
9-2 Rio de Janeiro—Montevideo  2.060 12h 05’
10-2 Montevideo—Buenos Aires 220 1th 11
Total 10.270 5%h 40

| vuelo tedrico abarcaria

3.000 kilémetros sobre

el océano Atlantico y ter-
minaria en Buenos Aires. El pre-
supuesto fue aprobado por
Primo de Mivera, tras lo cual ¢l
aparato es trasladado desde la
fabrica italiana donde ha sido
construido hasta Melilla para
probarlo y modificarlo adecuada-
mente. Se le surte de dos bruju-
las, on la cabina y a popa, dos
mesas ligeras respectivas para
consultar la cartografia y teléfono
interior para las comunicaciones
entre la tripulacion.

Aparte de hermetizar las
cabinas para un caso de ameri-
zaje forzoso y de cambiar las
hélices de dos palas -por las del
anterior modelo, de cuatro, el
mayor avance tecnolégico lo su-
pone un radiogoniéometro con
antena giratoria que hace posi-
ble localizar direccionalmente
las emisiones de radio recibidas.

De la tripulacion inicial, el
teniente Juan Manuel Duran rea-
liz6 a bordo del Alsedo, |la etapa
mas larga —de Porto Praia a
Pernambuco—. EIl destructor
habia sido destacado por la ma-
rina para apoyar el raid del Plus
Ultra en todo su recorrido. Otro
pasajero civil que inicialmente
tomé el vuelo era el fotografo
Alonso que, por exceso de
carga, sélo pudo acompanar ala
expedicion hasta Gran Canaria.

4]

| mencionado dia 22 de

enero, tras una carrera

de un minuto y veintitrés
segundos, se inicia el raid mas
famoso de la aviacién espafiola.
Como ya ocurriera con el raid
Larache-Las Palmas, la capital
se prepara para recibir a los
ases de la aviacién. Mientras
tanto, a bordo del Plus Ultra se
capta la direccién de Las Pal-
mas-Tenerife por el radiogo-
niometro experimental a unos
600 kilometros de las islas. Des-
pués de hacer casi todo el vuelo
sobre un mar de nubes, las indi-
caciones del gonio y un pequefio
claro por donde Ramén Franco
desciende el hidro, los sitdan
justo sobre la vertical del puerto
de La Luz. Tras su amerizaje, el
Plus Ultra queda fondeado
frente al Real Club Nadtico (en-
tonces situado en el costado
norte del muelle de Santa
Catalina). En Las Palmas de
Gran Canaria, espera a la tripula-
cién alguna que otra sorpresa.
Aparte del apotedsico recibi-
miento, esta presente Mariano
Barberan (promotor junto con
Franco de este grandioso vuelo),
pero asimismo les aguarda una
averia detectada en el cableado
del Dornier y el prondstico de
vientos contrarios a la singladura
para los proximos dias. Con
ordenes expresas de emprender
el vuelo al dia siguiente, los
imponderables hacen que la
expedicion se quede en Gran
Canaria hasta el dia 26.

© Universidzd de Las Palmas de Gran Canaria. Bibliokca Universitaria. Memoria Digital de Cararias, 2002
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Estanoa que es aprovechada
por las autondades v o pusnies
Qrancanano para egasajar a loe
anviadores con la misma efusan
mue kI hisaran can ocasion de
la legada del raid Larache-Ca-
rarias. A 88 ires y madia dal
sdbado 23 desfilan triunfal-
menta pamendo desde & puana
acompafiados pos las aubosi-
dxdes y una nutrida camvana oe
automdvilas. Por las engala-
nadas calles da la capilal, desde
cuyos balcones son armojadas
floras a los hanoas, @ comitive
llega al Parcue de San Telma v,
de alli, se raslada a pis hasia la
armita de San Anlcnio Abad,
congiraida en al lugar donds
oram Coldn mas de cualracien-
tas afios antes. Despuds oa
asistr a un Te Dewm an gocidn
o gracias por habser atabado la
primer etapa felizmanta, ol al-
calde los racibe da lomma aficial
a@n &l ayuriamianio, Un e en ol
Hodel Santa Brigda v ba jomads
acaba can un gran bangusts en
el Heanl Las Fralks

El daminga, los crecanias
wiantos dal din arerior s han
convertido en una fuerle mane-
jada que azpta o puerto desde
el ME. Franoo descaria un des-
pague dasde alli, con o avidn
aohracagads par ras oneladas
de combusticle, viverss, re-
puaalios ¥ aquipa (el Dorpier bi-
molar dispania segin el fa-
bricanta de una carga il da
20000 ki, pesanta &l Aparats en
vacie 3400 kg.}.

on la preccupacicn da
ProEaQuUIT cLania antag
el itirarano, gue ka le-

vana an la siguienle olapa bast
Cabo Verde, el comandante sa
Irasiada por cametsa hasla Gan-
o para estudiar las condicianess
o la bahla, La praleccién que
oreca |a bahia dacide al jovwen
plalo & elecluar o despepue
dasde alli &l dis 26 Pensardo
vi @n &l moemento de remontar
&l vuslo, A ripulacikin refesa
ayElir @ una Testa, para descan-
sy despods de baber cenado an
@ (Gabinete Lieraro, entidad
.5 slemipra habis eslado oom-
pamalida con B sdacion oa-
rana

Es evidere que &l hidra
pisa demasiade pam intentar al
salto giguienta hasta Perto
Praia, Se plariea enlonces una
dustica raduccian de carga
coyn primer alactado es al
loldgrafo Alonso y &u valumi-
nisn aguipo. El owil se muestra
muy aluscado por la decision del
comandanta da la expadiciin ¥
regresa A la paninsula sin acakar
&l reporigje de |8 paAmens eapa,
Paro ahi mo acaba & sacrificio en
PR de una mopar sustentacion
del aparaio.
“la hliee delamwiony de e,
ol wvepod ded oo rasere, bas fun-
elne del muigm (wemos fay e lay

v et ded el

[ R e

arsidendal de Africa, Fibro i
ptin senns dfid, peve que Frone

P ST e e

48 Amarizss dal Aus [ an el puoato 9 Le L

Som los resios dal eguipa
Cisd quedan an Heras iskfas.
Todo alla tuve que dejass a pe-
sar da haber axludado akgarar
£l maxirno &l aparalo anbes de la
cran fravesda. El proyacto inicial
corsidaraba una durackin dal
Wl oe doce digs que luego se
oonvertirian en diecinueve. Los
wvanes previstos parm legar &
Euiaros Ainss conaislian an
“¥ k. de higos seros, 2 kg, de

2 kg, de arddeer, } b, de

k. o roces, Tk e goe
i Bl oo codvar, une
twteflin e mimn dle ferez, e termo
warn eletafaidor v g,

Fergy Franéo gigue ofbse-
sanado por deshacerse de 1odo
QUi MBS BStNClAMEnts nace-
A, INspRcckInG Una Y olra waz
4 carlinga el avidn y no Landa
en desembarcar la hélice de re-
uesie asaE ante la preocu-
pacidn ded resio da la inpulacicn,
desmorda lxs tapas y las cajas
o lps instrumanios, la bndjula de
darndla. & lapa o la lormala poa-
terior y, findmere despoja de
5] RsUChe A la copa de o que
| Saciedad Colombing ermiaba
@ presidanta argenting Alvear.

Ya mispuasto, Ramdn Franco
ordana vaciar |os depisailos del
Hus [Wer y vula an veinte mi:
nins desda al puana de La Luz
a Ganda, dande psmoctan los
anadores a barde dal cafonern
Mianfa (sahsl qua 59 eNCangd
[lmEma o8 reagrovigionar al
Hus Litra dal combustioke nece-
wario,

43

on bs sele y media de 2
marana del maries 26 de
enen de 1926, ¥ los habi-
lales de Telda v alededores,
ademis b cananos legadas de
clvarscs ligares ol anchipiilags
88 apifian aobra & blanca plava
dis Ganda aar asisir al despegue
de la coats caabels come hia-
pian lamadg al hidreavitn en
Andalueia
& pasar oe las drasticas
medides d8 Fanco, al hidr s
cusata despagar su fusslaje v
sus patmes de las aguas de
Ganda, Ewancas, &l Plus Lita
imcia dos passdas & muy baja
alura sabre la playa, casi roza
una casA e pascadones de las
que = hdlaban an el kigar por
aquala época v, can sus ma-
tares rugienca & plena potancia
COMIBNZa a omar eliura sobre |8
peninsula J2 Gando, espardandc
@ una redla o8 camellos qua
atravesaban la zona cargados
e plalanos.
El Damiar alcanza ka vertical
e Maspaomas ¥ vira rumbe a
la izla de & Sal, a la gue o co-
mandanta Franco considera &n
BEE MOMENKD MAS S8QUTa que
Porta Praa en Sao Tagos. El
mismo vienba del ME gue habd
impedido ol despague dal puato
de La Lur, es erfonces epro-
wachade por los aviadoras pam
wolar @& s favor, 8 200 meinos
der altitud.

rrartann P o s Piamass srvsriases s g nm e s
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Mo tardan en cruzarse con el
bugue San Carlos que les con-
firma sus estimaciones de vuelo
y, horas mas tarde, &5 la es-
tacion da Port Etienne quien las
confirma una velocidad de
crucers de 1BS kilometros por
hora en lugar de los 170 esti-
mados por el naveganls. El vienloe
s& ha aliade claramente ese dia
con el Plus Ulfra. A las 13,00
horas, €l bugue aleman Arthus
establece comunicacidn con el
Dornier v la mantene hasta la
llegada del aparate a Cabeo
Verde. Al llegar al archipiélago,
las pretensiones de Franco de
amerizar en la iela de la Sal e
frustran por una mala visibalidad,
tras avistarla a duras penas,
pazan de largo a las 13,00 horas
por Boa Vista y Maiao, posdn-
dosa finalmenta en Poro Praia
ra San Tiagn a las 17 25 horas,
no sin dificultad pues la mar astd
agitada por un fuere viento ali-
sio. Antes, manifiestan con ale-
gres exclamacionas de jubilo el
avigtamiento de los barcos de la
marina espandla, Alsedo y Blas
de Lezo, que les aguardan como
astaba pravisto.

spera entonces a la ex-

pedicién la etapa mas

dificil. Mas de 2.800
kildmetras de vualo {de Gando a
Fuerto Praia habian volado
1.745 kilometros) con una
duracidn astimada de diecisiete
horas les separan de Pemam-
buea, o cual vuelve a plantear
el problema del peso.

Por ello, Franco dispona gue
el temiente de navio Duran y
parte de log recambios embar-
guen en al Alsedo para continuar
por mar el itinerario hasta Los
Fenedos. Ademds, habra gue
reducir al minimao el equipo pear-
sonal. Se entrevista con el co-
rmandanie del Blas de Lezo y le
pide gue embarque a su wvez
hasta Pemambuco mds elamean-
tos del avion gue piensa elimi-
nar, i}l}ligéndole A navegar hasta
la costa americana en lugar de
wvolverse on ol momenito en que
el hidra llegase a Permambucao
como estaba previsto.

El Lezo pone una canoa &
disposicidn de Franco para bus-
car un buen lugar de despegue
y g2 queda colaborando an el
traslado del hidro hasta la Ba-
rrera de Infiemo, lugar elegido
finalmente para remoantar al
vuala.

Se despiden por la tarde del
gobemador portugues y tras
descansar unas horas remolean
de madrugada con el Lezo el
hidre. Una maniobra que resulta
muy accidentada ya que se rom-
pen varios cabos durante el
lraslado.

Con bastante refraso, des-
pegan a las 7,50 horas de la Ba-
rrera oal Infiemo tras una carera
de un minuio y cuarenta segun-
dos y comprendiendo que no po-
dran volar directamente a
Pernambuco.

a7

Julio Ruiz de Alda.
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42 Paolple Roda

Durante horas de silencioso
vuelo, Ruiz de Alda navega a es-
tima y toma lecturas astrondmi-
cas. Confian en llegar a la isla
de Noronha al anochecer pera la
visibilidad empeora y el mloto
fiena que sortear vanos chubas-
cos. Vuelven a enconirarse con
el Arthus, confirmandoles un
error de tan sdlo ocho millas
nadticas en su posicion. A las
16,25 cruzan el ecuadar, cele-
brandolo con una copa de cofac
y decidiendo que si no puedan
llegar en el dia a Morenha, ame-
rizaran y pasaran la noche al
pairo.

Como cuantan Franco y Alda
en su libro De Palos af Plala
“Con el sol muy priximo al
cwesn, bas sltEmeSs guince minulos
g8 puelo som uma I.'.?'?'-"r'.'l’nn'rfe'n'n' _'|
frava nosolvos serdan s wds fier
RO -'|. FIROR T |'|-~ l'lllll' llrn'\-lﬂ‘ul'l'.l'l‘-
mos en ba vidar tal vex _f*‘?‘l' el esta-
do de dgnimo, por el atardecer
mrmalovial rom Muowinosidad  for-
midlable, ¥ por fa camera con el
disen prande y ardienie del sol,
teniendn como offelivas s rocas
de Noronha, carrera gue serd

Ierr.lrJ PO T imolridable ™

Sin embargo, fras el bello
amaraje ecuatonal, el hidro deba
navagar todavia durante mas da
doe horas, impulsado por sus
dos hélices en medio de un mar
da nlas hasta alcanzar un pre-
canc amarmadero flotante senal-
zado con un farol
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Pasadas las 21 horas, fra-
casan an su intento de desem-
barcar a bordo de un bote y
regresan para pasar una inco-
moda noche en la ::a.rlmga ded
Domier,

fortunadaments, con &l

amanecer atraca el Al

sedo en el puerto de San
Antonie y Gandia, y los aviadores,
ateridos por la himeda moche,
tienen la oporunidad de asearsa
y comer con el comandante dal
Buque, capitan de fragala Gamez.
Franco declina amablemenie la
invitacion del gobemador de la
isla wn sy deweu de llegar ese
misme dia a Pernambuco y, des-
pués de trasladarse Durdn y su
equipe a lo ocronave, despagan
a las 12,10 horas enfre chubas-
©0s y mar agitada.

Es a las 14,30 cuando una
fuerte vibracidn sacude al Plus
Liitra v al cortar motores se com-
pruaba que la hélice trasera se
ha dasaqguilibrado. Toda la carga
g5 arrojada al mar y el hidro
vuela con un solo motor a 90
kildmetros por hora y a manos
de 10 metros de altura sobre las
olas, que no dejarian navegar a
flote, A pesar de eslas condicio-
nes de vuelo, amaran sin dificul-
tad en la bahia de Recife. Se
habia conseguido llegar a Per-
nambuco, con lo gue &l largo
salto del Aantico era ya una rea-
lidad para la awacion espanala
en asta gesta que siguio los pa-
sos de Gago Coutinho.
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E O DEL PLUS ULTRA

El maries dia 2 se utiliza para
cambiar la hélice averiada tralda
por el Alsado v s& desmonta el
pesado radiogoniometro, ya indti
durante el resto del viaje. Al dia
siguiente, los aviadores se des-
plazan hasta el Blas de Lezo, fon-
deado, para despeadirse, pues el
bugue de la Armada regresa &
Espana.

El siguiente salto, hasta Rio
de Janeiro, &s definido por la
tipulacién de “vuelo sport’, ya
que la navegacion se limia a
seguir la cosla esquivando a
medic camino una torménta
fropical.

| recibimiento en Rio a5

multitudinario ¥ una da

lgs ambarcaciones gue
zalen al encuentro del Plus Litra
I aborda por la cola mientras es
remalcado hasta la isla Das
Enxadas, produciendale una
averia.

Ajustadia y reparado, el nidro
realiza un vuelo de prueba du-
rante el que se arrojan procla-
mas y se incendia el motor
frasera, sufrlendo Rada algunas
quemaduras al extinguir el fue-
go. La alimentacién de los dos
carburadoras Napier-Claudel na
tarmina de funcionar corracta-
mente ¥ &l despegue no es posi-
ble hasta el martes 9. Y no sin
dificultades.

El cansancio par la falka de
suens (se despertaron a las 3.50
haras}, una gasolina poco apro-
piada (fuvieron gue necurir a la
de automdvil puss en Rio no
habia de aviacidn) y una helics
bipala gue no lega a funcionar
redonda an &l motor trasero, im-
posibilitan el vuelo hasta las 7,12,
horas despues de varios inten-
tas fallidos, Intentos durante los
cuales el consumo de combust-
ble impide la autonomia sufi-
ciente para llegar de un tindn a
Buenos Aires.
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Presupuesto Aproximado del Vuelo

Palos - Buenos Aires

Pesetas

o Precio del avién sin motores............ 200.000
o Dos motores Napier y gastos de

aduana y ransporte........ueeenenennns 140.784

¢ Radio completa y su montaje ........... 19.168

¢ Instrumentos de navegacion............... 3.300

o Hélices de repuesto.........coerevurercccnnnn, 5.000

e 9.000 littus e \gaaolina ........................ 0.745

e 850 litros de aceite Castrol R.............. 2.635

o 4.000 litros de benzo..........occecvvevenencns 3.600

o Dietas devengadas por el personal... 17.000
e Cuenta de gastos presentados.......... 12.900

* Transporte del avién desde Pisa
(Italia) a Espaiia

Pagina izquierda:
Arriba
50 Despedida del Plus Ultra en Gando.

Abagjo
51 Multitudinario recibimiento del Plus Ul-
fra en Buenos Aires.

Por lo tanto, realizan una
breve etapa en Montevideo con
una visita relampago al presi-
dente uruguayo Serrato.

En Espafa, la prensa se
vuelca en grandes titulares na-
rrando dia a dia la progresion del
Plus Ultra. En las plazas mds im-
portantes de la geografia, unas
grandes pizarras informan a los
ciudadanos de las peripecias de
Franco y sus compareros.

Casi ya en Buenos Aires, el
dia 10 todavia tendrian que
verse [urzadus a amerizar para
reparar una fuga de combusti-
ble.

on las 12,14 horas locales
cuando el hidroavidon so-
brevucla imponente la es-
tatua de Colén sobre la capital
del Plata. Entre el fragor de la
multitud, amerizan y suben a
bordo del cafionero Parand, donde
les esperan las autoridades.
Mas tarde, aclamados y
abrazados por la muchedumbre
enardecida, saludan en la Casa
Rosada al presidente Alvear,
que les transmite un mensaje del
Rey de Espafia y les insta a sa-
ludar desde los balcones a los
miles de argentinos que vitorean
desde la Plaza de Mayo. En el
transcurso de las algarabias, el
ministro de Marina argentino
pierde una de las mangas de su
uniforme y son tantos los apre-
tones de manos que Rada sufre
una dislocacién de hombro.
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La admiracién por los
aviadores quedd entonces per-
petuada por el irrepetible Carlos
Gardel con su tango E/ vuelo del
dguila dedicado a la gesta.

Sin embargo, para Franco,
esta euforia no duraria mucho.
E!l Gobiemo, al dar por concluido
el viaje del Plus Ultra, le ordena
ofrecérselo a la nacién argentina
como regalo de Espana. El co-
mandante ya se habia hecho a
la idea de volver volando, por la
ruta de Cuba, Estados Unidos,
Atlantico Norte y Azores.

Muy contrariado, se encierra
en su habitacién del Club de Golf
y desaira a todos rechazando las
invitaciones que le llueven a
diario.

5 | Plus Ultra realizaria al-
F gunos vuelos, con pasa-
A _4 jeros relevantes y, el
ultimo, como homenaje a los ofi-
ciales del Alsedo que tienen asi
la oportunidad de ver su buque
desde las alturas.

La tripulacién embarca el dia
11 de marzo en el crucero Bue-
nos Aires rumbo a Las Palmas
de Gran Canaria donde, a su lle-
gada, las muestras de fervor
popular se multiplican. Franco es
nombrado Hijo Adoptivo por el
alcalde Manrique de Lara, ante lo
cual proclama: “Al servicio de
esta noble ciudad, pongo mi per-
sona para todo lo que redunde
en su engrandecimiento”.

Mientras, Rada recibe un
caluroso homenaje por parte de
la Asociacion de Mecanicos con-
ductores de la ciudad.

© Universided de Las Palmas de Gran Canaria. Bibliokca Universitaria. Memoria Digital de Cararias, 2002



LOS OTROS GRANDES VIAJES

52 ElJests del Gron Podsr,

| mismo afio de 1926 en que
as realiza e vuelo trana-
atlantico del Plus Ulirg, la

bahia de Gando es ofra vez testigo
de otra gesta pionera de la aviacian.
El dia 15 de noviermbre, despegd de
las tranquilas aguas que acariciaban
sU playa a las 6,45 de la manang el
hidroawvion Johu. Este aparato, bau-
tizado con el nombre del pueblo na-
fal del piloto. tenia como final de =u
eflapa las islas de Cabo Verde. Se
frataba de un Savoia 5-55 cuya tripu-
lacicn estaba compuesta por el piloto
Joao Does Bamos, el segunda piloto
Cetun Cunha, al observador Newton
Braga v el mecdnico Vacon Cukin.

A diferencia del Plus Ultra, &l Johu
remontd el vuelo ante tan sdlo dos
hurnildes pescadores de la playa de
Gando y un peguefio grupo de cu-
riosos de la aviacion, entre los gue
se encontraba el enviade del diario
de la dpoca E! Trbuno, que ademds
de dar fe de |a deslucida despedida
& los aviadores porlugueses, no dejé
ae racalcar lo adecuado de la bahia
PErE SU USO COMo aerddroma en uno
de los primerisimos articulos que
precedisron @ una auteniica batalla

de tinta sobre [as excelencias de una
Iumaalizauion u olra parg |8 consruc-
cidn del cada wvez mas inevitable
BEMOPUEMD.

Tan sélo quince dias después, el
comandante francés Bamard posa
su Breguet XIX en Gando para re-
paostar y revisar su aparaio. Yolando
en escalas desde Paris, su desting
final es Madagascar, un larguisimo
viielo e solitario que tuve en Ganda
un apayo muy impartants,

n Espafna. las haranas el
E raid Larache-Canarias v el

vuelo del Plus Liltra han
encendido las ansias de gestas
agronduticas, Los capitanes Lodga y
Gallarza proponen & proves to del raid
Madrid-Manila, gue Bevarian a cabo
can éxito con las escuadrilla de
Breguet Elcano. Salieron en abril
desde Cuatro Vientos v, en diciem-
bre, mas concretamenta el dia 12,
aterriza en Gando ofra escuadrilla,
denominada Atldnbida también com-
puesta por tres aparatos. Se trata de
los hidroaviones Domiar Wal Valen-
cig, Catalufia y Andalucia coman-
tados por Harael Liorente gue tenia
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como desting final Guinea, un
tarritorio muy alejado (gl vuelo
era mucho mas largo que la
travesia del Aldntcao) y ademas
muy poca explorado.

La expedicidn planteaba se-
rias dificullades logisticas. Los
aeropuertos eran inexistentes y
el aprovisionamients se hacia
imposible durante larges tramos
el recormide ya que no existia
infraestructura alguna para las
comunicacionas por tierra y
muchd menos para las aéreas.
Tuvo Que encargarse a una em-
presa comercial el transporta
de los bidones de combustible
y comprar el motovelero Cabo

Falctn (por 25.000 pesetas) para
surlir de apoyoc marino a la ex-
pedicion y transportar los recamibios,

De regresa a Melilla el dia 26 de
febrero de 1827, de donda habian
salido el 10 de diciembre del afo
antafor, la pafrulla Atldnbida ha vo-
lade alrededor de 16.000 kildmetras,
estableciendo un nuava récard para
la aviacidn espafola. Durante eu
estancia en Gran Canaria, invitaron
al ministro de Gracia y Justicia, Galo
Fonte.

Ese afo, un hecho marca da
nueva la historia de los vuelos trans-
continentales. El 20 de mayo, el
norteamearcanc Charles Lindberg
cruza al Atldntico de Mueva York a
Paris con el avién Ryan de 220
caballos y en solitario. Confiar du-
rante un vuelo sin etapas de treinta
¥ slete horas en un solo aparato
monamator sin capacidad anfibia,
rebasd cualquier intrépida gesta an-
terior. En ese afo, diecinueve avio-
nes lo intentaron y sdlo cuatro llegaron
a su desting, de los demds, tambign
fueran cuatro los gue desapare-
Claron para siempra.

e i L) P B e o S B o e s, Wkona ighal se Cawiss, xed



ROPUERTO EN GANDO

33 KX Livwarelo de Gando en of ado {934,

Lt Pairiah &% Goan Candria, Bisbaiies Unfoprailionks. Viseroris Dol sl o Tarafes . 2007

O Unheradid de



Y

1 ROPUERTO EN GANDO

A astela de busna cane
I sderacidn que dajamon
as prolaganistas da kos

grandeas ralds raspacio a Gando
fue un demenio que corthibuyd
a que lss aulondadas se daci
dieran §saimanie a instakar en al
ugar un compleja end panuario.

Bl Rzl Decreta 1197 da 1%
junio de 1827 establacia &
e de campos da meackin
que detian exisfr en Espana y
ur de alas estaba previsio an
Canariai. El hechd da que nd 58
concretmse ol gar axachs de au
conatruccion raavivg la polamica
gnbre las islas & incluso antne
ayuntaniamos de cada una da
ellas.

Sp sucoden |&% declaracio-
meg en ‘Gvor da kas distinias al-
hEmaiieas pend gy que destacar
quie pileas, companias sdreas &
ingeriemns s GLCanian sin o re-
sanvas por Ganda.

Sin ambarge Tenerile no 8
rinde y pretenda alraes & dedig-
nacidn hacla su isia, bien en el
puaria ce Sama Gruz. bien enla
bahia d3 los Cristiancs

Par su pame, en Gran Ca-
nafa 56 enfrenlan las opcionas
de Tekds (bahia de Ganda) v Las
Palmas de Gran Canana {puats
de La Lur v bahla de Condal.

Todavia iban & pasar casd
irag ahos hasta qua sa decidase
la ubiczcion dediniliva ded aero-
pliBrD canmno.

En 1826, &l ministro da la
Marina ssita 18 bahia de Gando
y age msmo ane Lulihansa se
plantoa la posibilidad de inatatar
un aertdromo an Losno Bravo
para los WBonicos o desaconss-
jan,

MiEniras tanka, presgus la n
wvalidad enire kas asprantas £
azoger 8l GErnpURD ¥ B entan:
oas cuanda o Cabildo, presidicc
por Manual Gorgalez Marlin, en-
canga la realizacion de un astudic
para dacidr gué lugar da Grar
Canaria a8 ol mas adeouado, yi
g si bien |& MaEyara oa ks e
necos dega ver sus pralerenciae
par Gando, axislen inferases
comenciales que desesan &uark
&4 0lrag lugaras

Her aqui un ajemplo da algu
na8 de |&s opiniones recabadas
i1 &l lame pmoda por las
mulpridades canaras, Leo Curl
Jsda el Senvcle de Vuelo de
#antico Sur de Lufthanaa, se
rallera a Gando en estas Emi
ros:

“Myeckn cafernilny grie, (N SES S011

dicinmes adwmosfévicar, of Aere

fertn de Lo Pt ax muo
tay mejores el wundo. Sy 5
twackon a ba onlls del sar, goe
il inofnse afender wR ST
an oe fdibrewomes v, solve dodo

Dag ponadinmme alworEmos, e

Lrve waeds qeer ovn e el ¢

||,||'.-|I||l||-

la vigla g8 la comun:
A danta gpinidn dé ks 18
nitos axpresada en o

ashadio, ol Cabide decide sabs-
tar formaiments & 18 di octubre
de 1926 |a ereacidn en Gran Ca
maria del asrcpuerio destinado 4
laz islag, alreciendo costear los
{ETEMnOs NEcesanos pard S0 ins
talacian.

D forma paraiela 8 las ges-
tionas oficialas, wn degorlista
muy conacido an la ciudad

0

84 Anifigue sspechs 9a lo bohia de Soido
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Ur anfibes de ko compserio Lob

et ]

wEild Gando pana
ashudian &l posible sshobdecimienito da un noma comsercial

Sb  Durarde o visha del mineho de Moird Moteo Gocia da

| Reyes o Sondo, en 1020, s paumiensn Son & an al
lugar, &l comardarée de Marno de Lo Palmas de Gran
Canana, Foman Mortines del Mordl v o ohoolde e lelde,
Manual Alanez Fero, odemds de oios pesoncidodes de
I &

Pepe Gangaivaz Garcia, validn
dega de Bus contacios, inkcia
una aulénlica labor de diploma-
¢y anire los mesponsables de
Aviacion Civil de Madrid para lo-
grr @ asmblcimeanto de una
lirea adrea enire Gran Canaria
y [ capital.

En al ampefio da Gangalvaz
3 a lener un papel dacisko su
ancuenin can César Gomez da
Lucia, director garente da la
linea CLASSSA (Concesionana
de Linaas Adreas Subvan-
cionadas, 5.A.). Esla =& habia
ormada a finales de 1928 da la
fuzién de CETA, IBERIA ¥ UAE
¥ mads farde se corvertiria en
LAFE [Limaas Aarass Postales
Esparialas)

| gapormsta canand g
E con U buan hacer que
Gomeaz de Lucla vinkese
a Las Paimas de Gran Canaria,
tomase comacts can las mion-
dedas ¥ visilage Gando vy SUs
alededores. ¥ en un banguete
ortecicky & s honor Bnoal Ghlib
Maic g8 disnon los primans
pisos para o establecimicnto de
urd limea emna Laa Falmas e
Gran Carania y Madrd, pesardo
o Gabo Juby, Agaddr y Savila,
Las habiles y degimarasadas
festiares de Pepe Gongalwaz
ooimenzaban a dar su fruta y al
posd liBmpo comanzann a raa-
zarsa ks as lesivos vuelas
qrtiiles hasla Tenenfe en
Fokker an ol gua apanas cablan
otho o daz persongs. Al grin-
cisio habia que animar a la
gEnia & paricipar en slo: pero
pronto la lBta de pasajoros su-
perd con creces & nomes de

plazas disponinles y hubo que
hacar una saleccin de ks aloe-
wunados, que S8 comerdian en
IS primesros cananns an realzar
Widjes Sereas,

Estamos modavia en 1828 y
an & mes de diclembre llega el
avian Aads IV de la compania
Ludthansa para astudiar la
creacidn e una linea asraa.

Por ot lada, #n esos dias
iba a producirge un acon-
ecimienio que supandria un
avance significatve para las
EEpiraciones de Gando de con-
verliss an al primer asrapoerks
CANAFK, AUN CUBNOD SU origan
mo pueds menos de calificarss
come EnEcdticn

B 28 de diciembie S5 recibe
en o fyurdamerio de La= Pal-
mas de Gran Canaria un talegra-
ma de Erreata Mavams, msmbors
del Conseje Ssroniutico, en o
que B8 solickaba LN CAMPO pan
o aerizaje de su avioneta. Los
respensabies locales intentan
disiadite de sl poriphy adms
aludienca a la inexislencia de un
lugar adecuano par atemizar

Enterado &l Cabilda de esta
hacho y consoianta de que 1A sk
podia parder ung oportunidad de
o de cara a la instalacion dal
agropusrta, ardana & Ayunta-
migno de Telde que acondi-
cione de inmediaio un Campo an
Gando para gue pueda llegar
hasta alli tan safalado per-
F0Na| e

Hubr guse habilitar una pista,
ya qua las ondulaciongs da e
surcog de las Lomatesas con-
werlian en emerana ka manicon
de aarmzee oa la avioneta, tal
W COmd Safiad Simon Benibaz,

rrarpogs e L e e e s ey S en D % e,
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Se utilizaron hierbas de ras-
trojo (grena) para &l relleno de
los surcos, de forma que &l suelo
guedase compactado. El con-
cienzudo trabajo dio como resul-

tada una pista suficiente para la
maniobra del aparato.

El aterrizaje, que se habia
preparade con lanto entusiasmao,
fue todo un éxito y de inmediato
se penso en ampliar la pista

in embargo, los terrencs

de Gando no eran del Ca-

bilda v esta inslitucidn tuvo
gue dirigirse al Ayuntamienio de
Talde para su adquisician. El en-
tonces vicepresidente del Ca-
bilda, Diego Cambreleng Mesa,
fue el encargado de convencar a
los wecinos de Telde de los in-
negabiles bernelivios gque swepon-
dria para el municipio la instala-
cign de un asropuerte en al wér-
ming.

La maquinaria institucional
ya estaba en marcha y el paso
siguiente fue la creacion de una
comision en la que estaban rapra-
sentados técnicos del Cabildo,
dal Ejércila del Aire y las fuerzas
vivas del pais. El primer provacio
de asropusrto corid a cargo del
inganioro de Caminos del Ca-
bildo, Luis Garcia Mauriio,

En &l se insistia an la con-
veniencia de gue fuera Gando la
seda del nuevo aeropuerto, por
las excepcionales condiciones
que afrecia, tante su bahia para
los hidroaviones, como los terre-
nos proximos para avionas.

Todo parecia estar encau-
zado cuando de pronto surgic una
encendida polémica & propdsito
de una nuava allernativa para

ubicar el asropuerto: Las Re-
hoyas.

Los defensores de esta op-
citin irsistian en la distancia des-
de Gando a la capital y las dafi-
cientes comunicacionas entre
ambas puntos, inconvenientas
gue no presentaba la zona de
Las Rehoyas, al estar situada en
las cercanias de Las Palmas de
Gran Canaria.

La controversia tuvo su re-
flajo en la prensa local de la
epoca, que 2e hizo amplio eco
de los argumentos de ambas
propuesias ¥ &n algu’n ITIEHTIErLg
s llegd a barajar la posibilidad
de construir dos asropuertos:
unao para vuelos interinsularas y
ofro para servicios largos.

Finalmente, una decisidn
tomada por la Corporacidén de
Telde gue contemplaba la com-
pra de los terrenos da Ganda v
su ofrecimienta al Gobierno
sirvid para desbloquear el intrin-
cado procesa y dio &l dltima im-
pulzo para qua azo lugar fueseo
la ubicacion definitva del primer
asropuerio de las islas.

pariir de ese momento
los tramites burocrdticos
en Madrid e sucedieron
con sorprendente colerdad v en
ella, sin duda, tuve buena parte
de responsabilidad el canario
Laopaoldo Matos y Massieu, que
en ese tiempo era titular del hi-
nisteno de Fomento.
Azi, el 7 de abril de 1930 &l
rey Alfonsa X firma esta Real
Ordan:

“Exema, Sr.; Consecuends o la o
licifud presertada for el Cabilido

Insular de Gran Canaria, pi-
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57 De derecha o zquierdo: &l alcalde de Los Palmas de Saan
Conoria Mesa v Ldpez, Gogo Coutirhe, gaenaral falo Bolbo
v 5U ayudante guienes, en una visita a Las Palmas de Gran
Conang en 1930, inspaccionarn divernos temenos para
aconsajar la instalacién del geropuesrto en el mas adecua
do: Gando,

dierido que se cvee en la balia de
Coandn wn Aeropuerto Nacional,
de conformidad con lo inferenacls
por el Consefo Superior dé Aero-
neutice,

S.M. ol Rey (gL} se ha digna-
der disforer:

1" Chue se declare Aerofruerte Na-
ciarual b instalacidn que se log
en Ceando, fervestre ¥ marifimd,
ideliendn fucerse do reterva de g
esta declaracion no ha de surliv
ningine efecle sspectalmente para
subvencian del Exlado mienivas of
Cabilde frsular ne haya cum-
flido su oferta de entregar ef
campo para el aeropuerio de
Caetrielon,

2% Una vez que se disponga del
.:'(u.rrpu .::llr:lr'u'.l.l'u If.lrlu el A adarlediy Fre-
saelar, debe nowlbrarse la funta
del Aerpbuerts que formarle el frio
yecto de construceidn para ser ele-
vadn a la ireccian General de

Nevegacion y Transporte Adreos y
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afrrebade por el Consglo .\'.'flfjr'r'.l-'.'i"

ile Aeromdntic.
3* Mientras no se haga lu obra de

rehabilitacion marftima del Aero-
prueria de G, debe estinmarse
comi tal el Aeropuerio de La Luz
v el aprovechiantienis de las insia-
laciones de gue disponga el puer-
sev amearitione e dichan localidod.
Por raziowes de cardcter politico,
debe simultanearse estd declara-
cidn del Aeropuerii de Girar
Canaria con la gue se refiere a la
isla de Ternerife en el sentido de:
A} fnvitar al Cabildo inselar ¥ @
lirs entidades de Sanra Cruz para
e, T WS P .fa!.'?:n' |||I' |'|'? .'l.':'-:'.l.l'l'?‘ £
Lax Palmuas, affezcan ferreios 4
I.l.l'r.-f.lr?x.'.'.'.l parre la whicacion del

Aeropuerio de Tenerife...

P Berengroier

Exemos, Sves. Viesfresidente del
Conssfo Suferior de Amondulica
g Gobernador Crail de Crnarias

ortendal ¥ accidendal .

La noticia es recibida con
gran alegria en la isla. Se trata
del riunfu bas largas y dificiles
gastionas del Cabildo Insular.

Diags mas tarde, concre-
tamente &l 20 de abril, se or-
ganiza una gran fizsta an Gando
para celabrar la declaracion
como Acropucrto Macienal

o obstante, todavia
habia que cumplir los
requisitos establecidos
por la Real Orden de adquirir los
terenos v cederdas al Gabiemn
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Fiesta en Gondo &l 20 da atril
de 1730 para calabrar ko de-
claracion da Asropuato No-
cianal a lo instalacién que

ol e raclice.

Los maximos responsables
del Cabilda se ponen manos a
la obra e inician las gestiones
perinentes.

El presidents, Manuwel Gorea-
lez Martin, el vicepresidente,
Diego Cambreleng Mesa vy Juan
Ojeda Alvaraz consiguen com-
prometer una superficie de
TOO.000 melnos cuadrados  de
terrano a 300 pesetas la fanega-
da, que habia sido el precio ofer-
tado por &l Cabilde unos afies
antas. Cambreleng Mesa, en re-
presentacion del presidente del
Cabildo ee el ancargado da reali-
zar las gestiones con &l akcalde
de Talde, Manuel Alvarez Pefia.

El dia 10 de maya, &l notaria
Diego Wood olorga la escritura
de transmision de los terrenas al
Cabildo Insular con la qua se
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EROPUERTO EN GANDO

cumple la pimera parte de las
exigencias de la Real Orden.

Para ceder los terrenos hubo
que luchar con la perplejidad
burocratica al constatarse que
hasta e=e momento no se habia
dado el casc de que una insti-
fucion local hubieze regalado a
Estado terrencs para un aerd-
puerte, Fus necasaria una autaori-
zacion para que un funcionario
de la Direccicn General de Nave-
gacién y Transportas Agreas pu-
digse aceplar la cesion en nombre
de la Administriacion central,

a escritura se otorgd el

28 de junio de 1930 y

entonces unicamante
guedaba por conseguir la finan-
ciacidn de las cbras. De las can
tidades presupuestadas para los
aaropuanas, 750.000 pesetas
debian deztinarse a la construs-
cién de las instalaciones de
Gando y en esos tiempos, lo
mismo gue en los actuales, las
cuestiones econdmicas eran las
de mas dificil resolucian.

La cantidad. ante la que
ahora no podemos reprimic una
sonrisa, era para los anos treinta
en Espafia una auténtica for-
tuna. Si bien hasta ese momento
se hablan cumplido todas las
exigencias legeles para hacer
realidad el proyecto del aerg-
puerto en Gando, el Gobiema
iba a tardar un tiempo en corm-
pletar el racorrido final, ofre-
ciendo |08 recursos economicos
necesarios para la adecuacion
de las dependencias. Las inme-
jorables condiciones naturales
dael lugar necesitaban una abli-
gada adaptacion técnica que ra-

quena una imporanta inversidn
inicial v ésta aun no esiaba en
manos de los canarios,

La partida presupuestaria
tardd mn llegar cAsi un AN paro
es0 no fue obstaculo para que |a
dinamica del asropuertc siguie-
S8 SU CUrSo.

El 27 de mayo de esa mismo
ane ya se habia realizado el
primer vuelo comercial a Ca-
narias en un timotor Ford de la
compania CLASSA, que partio
desde Getafe & hizo escala en
Casablanca y Cabo Juby antes
de arribar a Gando. Los pionaros
fuaron Jozé Maria Ansaldo,
coma primer pilato; Mavarre de
segundo vy los pasajeros Luis
Cardenes, Diego Cambreleng
Mesa vy Carlos Diaz.

Las malas condiciones de la
pista, a la ezpera de los recursos
gconamicos para su acondi

50 Los granconanos asurmieion como propio el friunfc
de lo declaracién de Asropuerto Mocional.

cionamienta, no impidieron el
aterrizaje de aste primer vuelo
camercial con el que se imiciaba
la andadura de Gando como
Asropuerte Nacional,
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IMERAS INSTALACIONES

o0 Zeppelin alemdn volavido sobre la cateddral de Las Palms de Gran
Canaria en 1932,
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ar fin, an 1831, s& am
Ppmrd&ru las abras de lg
pista y a partr J& ese

momanta ira cambiands pra-
gregivarmerie la fisonoma de la
bahia con la instalacién oe eoui-
pamientos desconocidos en la
Apoca.

Los canarics qusaran Jue las
condiciones tecnaldgicas dal
apropuera de Gando asién,
comg minimo, aquiparadas a
BUS pONderados fecunsa: nady-
ralas,

Can ssa dnima, &l 8 48 abil
de 1931, la Junta del Asropuaria
acuemda:

“nslwlar fos apanmios delnffaioo
e e ke of cowgo de
alemizaje dende habita &' Fuar-
digin encargede del misme, wn
periudoy de comiBRIar, & di,
i (e st o rofaio cosspe, om
of lugar gue wefor conpenga
segain fas invtaimoomes goe i
v il fropecte gue se esld con

Serrionanan”,

En &sa flampo =8 corslruye
laminian & primer hangar de
Gando, Hangar | o Cabarizo, El
autor dal proyecio fue, de nuewa,
al injenierns de Camincs Luls
Garcia Maunif, gue en lubre
oa 1932 prasupuesia fa aa en
288.000 pesetas.

Los tmbajos de consiniceiin
del hangar =8 adjudicaron por
subasia a Juan Kappeynz Van
de Copelle y Berlen. Cifioul
ades an la sxcavacicn de g
cimientos neramentaan o pee-
sUpUesto origingl hasta 314626
pasals

Ot inconveniente surgidn
&n las cbras ving dada por la
poca ENpRREncia que, 8n acues-
llgs iempos lenian los rabaja-
dores @ A isla en este sistama
o constnecion, Asi, k8 muros
oa 035 maires e espesor con
hijgcos dGlindrncas de 0,25 mea-
tras BN su intanar SO BE COME-
inuynon &N |a parte postariar ded
adilicis, mamras que al resio
fueron de 0,45 mebms de aspe-
sar can contratuanas cada cnco
mglros de hommigdn armada.

El hangar as un adificio da
planta rectangular, fonmade por
una nave de 40 matras da ancha
o 40 oz, quie leva acoeadas
wnas dependancias de fecho
plano. Pimirvamante gstas for-
marcn un salon onice ¥ mes
larde ge disfribuysran =n pe-
quefias galerins por medic de
sancilon 1abigues:

El hangar ha demosirado
con al pass de Ios afos S0 s0r-
prandente aolicaz. La aslruciuna
sigue, aln hoy, despertanda la
admiragidn da los ngeniarss
g han enido ccasdn de vesla

La infraestnactura bésica ded
asropuerto se reluarza tambedn
&n 1931 con la consinioodn de
ls rampa para hidmaviones

a Junia del Aeropuerto
I da Gando, desde su
creacidn en 1930 hasts

£u disolusdn doce afics mas
farde, a8 la que progresivaments
A canalizands las prascupacio-
nes del Cabildo por sivar a las
Instalagcsamnas an primers linea
de eficacia y modemidad.

IMERAS INSTALACIONES

a1 Gl fanpein despegando de Seelo nmbo o Lo Polnnos
i G Ny

42 Primar nangoe coretnesc an Gando

Paging danecha:

&3 LUagoda del primer vusic comerciol o Gorddo, al & de
w0 de 10530 S8 bolobo de un Helinkek 70 da o
Listhanac

ste espiriu perlecsio-
rista orcena ol estable-
cimianis da un dapashe

e combuslibde d2 4 0003 Mos de
mapacidad, con sus acosscrios
s bombas y manguaras pars
lacilitar &l suministrs direcis has-
Iz las asronaves

En un plans nas anecdoico
pero que tambien da Wea el
aenticks dindmics que impregnd
la prirmara tage do desarmali dal
mropunrta hay que nsoordar la
oden pam la construccién de
un@ cAgela de madara qua al-
bargaria la canlisa.

*.. o comsiderar que sl Hene
[E R L AT e |’|||_'r ¥

steide o mpunling solitarios frore-

_|'|'|... -

a linga transailantica
Lq-.le- cubre @l trayecta
Berlin-Buenos Aires

habia sido inaugurada an 19340,
Gardo e2 una de las escalas en
wia combinaciar de medios da
IRNEpona AErecs Yy maritimos.
Ceasde Barlin hasta Las Palmas
o Gran Cararia = wiaje se haca
an avian y &l tranio desde termas
cananas hasta Brasil. en barco
Traes una nuewa ascala s legaba
B desting nuevamania por aine.
S trataha, por tano, de un kEego
v compicado perple que -
rueria una gran zantidad de -
carsas hufsands ¢ matersakes
para su materialaacion. Los ade-
lenios an mateia de asiacion
Facen qua pronio @318 linea pier-
ch su eficaaia.

Pooo aponn &l asropuara va
canscliddndoss oomo LNA o las
raferenciis abligadas de los
wules U mis ande tendnan la
eliquels dehsldrcns. Hasa & lia-
gan ol hido alemdn de 12 -
tongs Domer-X, pilotacdo por Frice
Cristianzen 1res amarizar an
Pueria da b Lz v para realizar la
manichra de despegus; ¥ una
avioreia plotada por José baria
Careras; Dma liara um trmotor
o CLASEY o franods Lelanc; o
italiaro teio Balbo; el inglés Alan
Etariorf.

Owa oo 188 lineas negulaness
que dedde instalarse an Gando
e CLASSA gue an 1831, con
timalses de daz plazas oo-
mmienza =u it ga 11 horas oon
Ias siguiantes escalas: Savilla,
Laracha. Casablanca Agadir,
Cabo Juby, Garndo y Tanarifa,
S prima chintiva de realizar
dos senidos samanales prano
S0 revela inviable. Mesas mas
iarde, CLASSA sa cormiams e
LAFE (Lireas Asreas Postales
Espafolas). Eslos niambras
S8ETEN pirA slempne ascciados
4l asmopusnio de Gando ya que
formaran sarke del principlo da
&0 historia

n eshas prime s afe &l
aeropuarts alerna su
adividad cracienta oon

gl perfaczionamients de sus
equipamiencs v asl an 1932 se
sdcan a sibasia las obms oe la
plataforms, sbuada enlrenbe el
hangar.
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IMERAS INSTALACIONES

n 1933 se publica una
E Real Orden en la que se

autoriza a LAPE un servi-
cio semanal con Canarias,
haciendo escala en Casablanca.
La compariia tenia unicamente
un servicio diario Madrid-Sevilla
y otro Madrid-Barcelona, aunque
éstos eran fundamentalmente
utilizados para el correo. LAPE
mantenia todo el personal de su
predecesora CLASSA, incluido
su director, César Gémez Lucia,
un personaje gque tuvo mucho
que ver con las primeras gestio-
nes para la declaracién de
Aeropuerto Nacional de Gando.

n el mes de noviembre
E de 1933 el Cabildo da su
visto bueno para una
obra de gran trascendencia: la
instalacién de una estacion ra-
diotelegréfica en lo que fueran
las dependencias del Lazareto.
El Lazareto lo componen un
conjunto de edificaciones cuya
construccion comenz6 a gestarse
en 1881 ante la necesidad de
disponer de un espacio en el que
aislar a enfermos infecciosos de
buques procedentes del exterior.
Las autoridades consideraron
que Gando era el lugar apro-
piado para ubicar el centro, por
ser "arido e inhabitado" y porque
“..los vientos reinantes en los
cuadrantes norte y sur no pueden
llevar las miasmas a la ciudad de
Telde, que dista 9 kilometros al
nordeste, ni al pueblo de Ingenio,
que lo estd 10 del noroeste...”.

OctAn~o ATLAANTICO '(‘f/'

I3 Plano aéreo de las instalaciones del aeropuerto de Gando realizado por el Ejército del Aire a
principios de los anos cuarenta.

Juan de Leén y Castillo, her-
mano del legendario Fernando
Leén y Gasilo, que ora TN
politico liberal y embajador en

Francia, se responsabilizé de RELACI()N DE PERSONAL

elaborar el proyecto. .
La iniciativa se agilizé al desa- Noviembre de 1938

tarse un brote de cdlera en la Sueldo Anual
peninsula y constatarse la ne- Jefe José Segura Matos
cesidad de controlar mediante Oficial Administrativo José Segura Matos 6.000
cuarentena los buques que o

. . Mecanico electricista Tomés Padilla 4.500
venian de puertos considerados
sospechosos antes de que pu- Guarda Miguel Sanchez 3.000
dieran dirigirse a Europa o des- Guarda Manuel Suarez 3.000
cargar en las islas. Pero hacia Chofer Juan Gonzdlez 3.000
falta dinero répido y la Junta Lo- Bracero Zenén Lasso 6 ptas. diarias
cal de Higiene y Saneamiento Bracero Antonio Sanchez idem
pone en marcha una suscripcion . ) .

Bracero Domingo Villalba idem

popular para construir el Lazareto.

Las donaciones apenas su- G

pusieron un pequefio porcentaje
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&4  Aspecio de kot edificios del Lazoreto de Gondo an al afo
1534

&5 Primera estocidn de rodio gue s instald en al csropuerto
de Gando por lo companio Lufthanso en el ano 1934,
con Lug Suesada Auyanat operando an ella.

&6 Visto aérec del Lozoreto en & ano 1942

del presupuesto (1.893 pesatas
de un total de 7.B28) pero las
obras comenzaron ¥ en 1893 es-
taban concluidas. En ese mo-
menta el presupuesto habia
superado las 750.000 pasatas.
Las instalacienas as fusron de-
teriorando por el poco uso vy las
escasas labores de manteni-
rmianto,

Iniciade &l siglo XX, en 1916,
&l Cabildo pretende recuperar el
Lazaretc y consigue que el
Estado lo ceda gratuitamente
paro de nuevo las fuertes im-
posiciones econdmicas gue
lleva consigo la iniciativa logran
dejarla en el dique seco.

Por desgracia la hislonia va a
encontrar la excusa perfecta
para la ccupacidn del Lazareto.
En 1918 se produce una grave
epidemia de gripe y el Cabildo
cede las instalaciones al Ayunta-
miento para poder dar ala-
jamiants a los 500 pasajeros de
un vapor entre los que habia 75
casos de infeccién, tras pro-
ducirse 5 defunciones, En la ba-
hia de Gando se realiza el penoso
desembarco del pasaje, que
queda intemado en el Lazareto.

Es preciso hacer un esfuerzo
para habilitar espacios en las de-
pendencias que dnicamernle
cuentan con 199 camas da higrra
¥ 131 camastros de madera. A
catas dificultades hay que afadir
las derivadas del alejamienio de
la caretera, que cbliga al traslado
del avituallamiento en camelle a
través de kildmetro y media de
arenal.

Durante 49 dias parmanecid
abierto el Lazareto y fueron
atendidas 507 personas de las
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que fallecieron 44, mientras las
restantes lograban superar la
enfermedad.

El viento v la arena vuelven
a ser los dnlcos huéspedas del
Lazarelo tras el luctuoso paso
de la epidemia da gripa y s& re-
nueva el deterioro de las edifica-
ciones. La idea de hacerlo dtil
albergande un dopdsite de
aviacion para la compania Unidn
Adrea Espanola, gue tenia pre-
vigto Inglalarse en la zona no
prospera, come tampoco fruct-
fica la iniciativa de cederlo a una
amprasa de pascada,

Estamas va an visperas de
la guarra civil v la contienda es
un nuevo paréntesis en el que
guedardn encarradas otras ini-
ciativas que tuvieron mas posi-
bilidades de salir adelante. Entre
éstas hay que destacar &f proyecto
para que las dependencias dal
Lazareto sirvieran como vivien-
das del perzonal del aercpuaro
y como colonia veraniega para
nifnas asilados. Tambien el
Ayuntamienio de Telde solicita
"ol parte del Lazarelo que sea
FRACERa G _IfJI'H-I'J CWECET WTEd F'.'MH-P{I'I

- = "
receeiomad maxta,.. ",

omienza la guerra civil

espanola y en 1937 se

recibe la orden de
trasladar el campo de concen-
tracién de La Isleta al Lazareto
de Gando.

Terminada la contienda,
tanto la Junta del Asropuerto
como la jefatura de las Fuerzas
Agreas, inician las gestiones
para que el penal sea trasladado
fuara de Gando. Ambas entidades
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MERAS

hacen ver los riesgos de sabo-
taje de las instalaciones por
parte de |a poblacion reclusa,
ademas de |a frecuenta y masiva
presencia de familiares en el re-
cinto, lo gue ocasiona innumera-
bles inconvenientes para al
desarrollo rormal de su actvi-
dad.

En octubre de 1940 s& pro-
duce el traslado da los prasos y
el Lazareto pasa a ser respon-
sabilidad del jefe de las Fuerzas
Adreas dal Atlantico.

Al ano siguiente se ubican en
£l 10005 105 senvicios de la Base
Adrea,

no de los factores deter-

minantes del desarrollo

de las comunicaciones
aéreas fue sin duda el transporte
del correo. En los ancs treinta
la compania Lufthansa se plan-
tea la reduccidn de los tlempos
an las rutas a Sudameérica dado
gl imporante volumean de envios
postales desde Europa. No suce-
dia lo mismo con el movimiento
de personas, minimo en es0s
anos, y que iria aumentando an
la medida en que se asumiera la
cofidianeidad de los vuelos.

Animados por la hazafia de
Ramon Francoe al atravesar &
Atldntice con un solo aparato,
los responsables de Lufthansa
se deciden a realizar el mismo
trayecio en sclo tras dias,

El devenir da Gando como
aeropuerts coincide con los nue-
vos relos gue irdn proponian-
dose las empresas y éstas ya
han pogado su mirada en & en-
clave canario como escala de
loz vuelos transocednicos.

INSTALACIONES

Lufthansa, en 1925 v 1926,
va habla comenzado a desarno-
llar proyectos en las bases del
Brazil v en los distintos puntos
de aterrizaja, entre los que se

encontraba Gando
En ase mamento ara im-

pensable un aparato gque pu-
diera hacer el recorrido a diano
y por ello se estudid una combi-
nacién de barcos v aviones de
vanos mofores, que impnmisera
mayor celandad a los 10rnuosos
perplos que cruzaban el Atlan-
fico.

Entra los distinlos ensayos
que s pusieron en marcha, sdlo
Dormier consiguid construir el Do
X de doce motores, que aungue
iba a pasar a ser una pieza de
MUSes, SUPUSO Un avance en la
tecnaologia aerondutica. Con
fundian sus gigantescas dimen-
siones y nadie sabia decir 51 era
un barco volante o un avion flo-
tante. Tras un vuelo de prueba
en al que raalizd un aterrizaje en
@l puerto de La Luz, permanacic
mucha tiempo en Gando.

Sus hermanos menores, los
Dornier Wal, resultaron ser
mucho mas apropiados para &l
trafico postal por etapas y su
seguridad ya habia sido probada
en la aventura del Plus Wira.

Cuince pilotos fueron adies-
trados en los Dornier Wal y des-
pues de varios meses de
instrucclén obtuvieron su "di-
ploma para viajes aereos de
larga distangia®. A parlir da 1830
la astafeta postal queds inaugu-
rada.

La compania Lufthansa,
repetida referancia en estos
primaros anos de investigacion

&0
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Paging izquierda:
&7 a 71 Distintas foses del irodo y cotapultodo del Domier

72 Tros el amanzaje en pleno océano Atlantico. el hidro era

racogide madiante uras grandes loras y una gria qus
I eidsla @ b del Sehwabaniond

13 Cotopultodo del Dormier Wal desde el Schwobsnland,
Lifr rarmpen con un macanimn de cotogpoita parmitin al

rapido despagus dal hidroavidn con su carga

aérea, se habia fijado también
en la experiencia que tenia
como escala a Las Palmas de
Gran Canaria y que combinaba el
barco y & avion en la linea Berlin-
Rio de Janeiro. Bl recomda culmi-
naba en ocho o nueve dias. Pero
ahi no iban a detenerse los esfuer-
05 pOr mejorar la comunicacian
aarea. Todavia gquedaba par reco-
mer un kargo caming a través del
que sa iban a ir limitando los tam-
pos 8l compas de log nuevos dee-
cubrimientos tecnoldglcos.

El siguignte capitule probada
para raducir el tiempo lo com-
pleta el uso de los zepelines,
gue durante varios afos lueron
el recurso que agotd una etapa
dal desarrolla da la aviacidn. El
Graf Zeppelin concretd ese paso
adelante ampliands las expecta-
fivas para el transporte del coreo
e incluso el de personas.

En una vertiginosa progre-
sidn, los viajes con dirigible
aumeniaron desde |os tres efec-
tuados en 1931 a los dieciseis
de 1935, hasia gue la tragedia
del Hindenburg impuso su dosis
de reflexion vy miedo v forzd la
suUspEnsiGn de los semvicias,

El Graf £eppelin no hacia es-
cala en Gran Canaria, sencilla-
menta se limitaba, a su paso por
estas tierras, a soltar una saca
mediante un cable y un avezado
observador, siluado en un lugar
privilegiade del aeropuerto,
recogia puntualmente &l anvio,

n curiosa y complicada
gistema establecido por
la linea Stuitgart-Bue-
nos Aires iba a sustituir a la
aparenta sencillez de los zepeli-
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nes. Se lrataba de un barco do-
fado con una vela de remolque,
gria en la popa y una catapulta
de 42 metros de largo, La vela
reforzada se extendia por el
agua detras del barco y el
hidroavion se deslizaba por ella
con su propia fusrza. Entonces
era enganchado a la gria que lo
glevaba. El corrao sa introducia
en otro hidroavion preparado en
la catapulta, desde donde sa
lanzaba de nueva. La operacian
duraba aproximadamentz 30 mi-
nulos en un recorrido de Africa
a Braeil que e completaba en
15 horas. La ruta quedd definiti-
vamente inaugurada el 3 de fe-
brero de 1934 y estaba dividida
an diferantes etapas que reque-
rian distintos tipos de aviones:

De Stuttgart a Sewilla se via-
jaba en aparatos He-70, que an
alguna occasion llegaron hasta
Gando; de Sevilla a Bathurst
{Gambia) se utilizaba el Ju-52,
haciendo varas escalas, entre
ellas Gando; de Bathrurst a Ma-
tal en Domier Wal, que en alta
mar repostaba desde el barco
Schwabenland o el Wastalan: y
da Matal a Buanos Aires en Ju-52

La consolidacion de esta ruta
requirid afos da praparacién da
pilotos, marineros, navegantes y
radiotelegrafistas, asl como un
detenido estudio y acondiciona-
miento da los barcos, Un esfuerzo
ma&s para intentar ganar la batalla
al tempa.

En el primer ano de la linea,
la comparia Lufthansa realizd 47
vigjes a Sudamérica y transpord
3.850 kilogramos de comespon-
dencia en direccion este-paste y
2.704 an dirsccidn inversa.
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IMERAS

Gando fue testigo excep-
cional y protagonista del inicio
de la andadura de la aviacion
comercial. Hacia 1935 comen-
zaron a llagar al aeropuens ca-
narc empleados alemancs gue
en un mamente dado alcan-
Zarian la veintena.

anarias vuelve a sar al

ascanaro de un acon-

tecimiento que marcara
un antes v un despuds tanto en
la histora de la aviacidn como
/n la vida del pais.

El 18 de julio de 1536, de
madrugada, el ganeral Franco y
sus colaboradores se trasladan
del hotel Madrid de Las Palmas
de Gran Canaria hasta la Coman-
dancia Militar desde donde lanzan
un mensaje a las guarniciones
afficanas, Al mismo tiempo, el
periodico Hoy anuncia la procla-
ma de guerra femada por Franco.

Esta, tras entregar &l mando
al general Ordaz se dirige al
puarts da La Luz para tomar un
remolcador hasta Gando. Alli
desembarca a hombros de un
marinera, La avionata Dragaon
Hapide con el capitan ingles,
Bebb, le espera para trasladarla
hasta Tetuan haciendo escala
en Casablanca. Los guardas del
asropuerto, Zendn Lasso y Do-
mingo Ledn, asumen al cuidadoe
de la nave. Desde Casablanca,
Franco se pone al manda del
gjércilo atricang, al tempo gue
se produce el levantamienta de
Queipo de Llane en Sevilla,

INSTALACIONES

-— ———

74 La maing supuss un imprescindible opoye para las primernas frovesios oceonicos
Er la fato al bugue alemdn de ko Lufthansa Schwabesrkand,

Con la guerra, los senicios
en al aaropuarto de Gando
quadan suspendidos, mas por
falta de combustible que por los
propios avatares de la con-
tienda, aungue se maniuvo una
guamician militar,

Ramdn Pando era el jefe de
las instalaciones en ese mo-
mente, Durante la guerra actud
en los Savoia-81, y una vez fi-
nalizada veolvic nuevamenis a
ger designado MAXIMe respon-
sable dal agropuerio de Gando.

75

El awitn De Havillond Drogon Rapide entid en la histoia de
Espana d llevar come pasajero desde Los Palmos de Sran
Canaria a Tetudn ol generl Franco en uno de los epko-
dioe prawice o la guarra chvil
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RROLLO DEL AEROPUERTO

T Prinecto de base de bidves en Las Palmas da Gran Caneria realizaudor en
1o, Ne Hepd @ consfruirse.

Lia Pairias &% Goan Candria, Bisbaiies Unfoprilionis. Vs Dol s ob Tarafes . 2007
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Bda mes iniciarse la
fuesta chil vuehven a sar
ovidenies las pombile

cades del aaropuaeric de Gando,
El jota de |las Fuerzas Aaroas de
Afica, Arsonio Llorente v Sola,
ra8liza una Inspeccidn y com-
prusda & palencal Ent mikbr
como avil oe ks instaladonas

Dasde 6 punto do vista mii-
lar la isla &s la base prncipal
para la defansa del archipidlago,
afamas da sarvic e puenle pars
lar: pofmuricaciones anina Europa
¥ fAmirica, con las ingantas posi-
bilidades derivadas de este
ubme heche pam ol fuburo da-
samolky da la aackin ciil.

Sin ambargs, &l oplimsmo
&= wa limitado por la falta da in-
fraesiruciuras. El asddroma ge
encuentra en muy makas condi-
ciafas y las imitadas dmenso-
res de la plsta dilicullan el
atamizeje da los aparalos, e
janda an mancs da la pericia de
los picios el éwito 08 la manio-
bra

En esta dpoca 5@ cusnian
waros fracasos debidos al mal
aglads de la pista, coma al de
un protofipo akamen en su perigls
Evropa-USaA

El balira os inapropiado, al
diump no cormesponds 8l campo
¥ o8l noclurno, aungue |ujgsa,
Eambian e=t mal dalimitade.

Serlan tamblén necasarias
obras de ampliacdn del campo,
ol sumento de la suparicie en
famma da alanco para 8 emps
de hidms v la césidn de una
base para aste ipo de naves en
& pueris de La Luz.

SLAMOS 8N un pAE BN
puesta ¥ la escaser da
racursNs aconomicos

hace pensar an ka positildad de
RNAr PrisQnans pars coman-
Zai loes trabajos e ramasalacion
dal carp

Sin embarga, una suschp-
i popular, a 1as que axistia
lanla alicidn an la dpoca va & sar
la aliemabva slegida. En pnn-
cigd loa domatives iban a sulg-
Al la compra @8 dos aviones
—in comercial ¥ un bambar
dai—. pare ras al recusnto,
gue apenas supera o milkin de
peEslas, 5@ decide su ingrasa
en la denomingda Mepecsidn
General de Suscrpciones. En
Wallackld, el panaral Kimpatrik as
&l encargaco da caniralizer toda
la recaudacidn, registrada en
una cygenta con @l nombre da
Pre Awicit.

Es antonces cuando la Junks
de Sampusrtos acusanda sobcitar
que =ba diners se destine a -
nanciar las majaras de Ganda y
a lu creaciin da na rampa de
hidaawiones. Se lmataba da lon-
dos de laisla y el deses undnime
&g Jue revirtieran an alla

En apanas dog Messs S8 8-
pamn iodos los mies burge
criicos v baga la sulonzacion
que parmilira disgoner del diraro
e la suscrpcicn pam las obras
reesAnAs 80 al aarepueo:
*.omedianie fa poshfineam deie

Koy ol fonv gristos o

ROLLO DEL AEROPUERTO

T B0 1945 en ko BGhio de Gando vo se podion delingur ks
ohnds dal peropuerto que e nougeonn ol oo siguisnte

Diag despiss oesembEncs
en Las Paimag oo Gran Canaria
& ieniemie de kb Escala Adxiliar
de tropas v sardoos, Tomis G-
mez quiends, al mando de una
axpadician de 27 soldados, de
o que 5 quedaon en Gando
Era e 3 de fabrero de 1938, Lo
Lrico e enconlraron fga un
Fokker que estaba siendo epa-
rado en los balleres del oreca
barracdn axistents ¥ que astaba
OCURada por oo demanss.

El personal espanol sa alejo
an o Lazanele y sus mismbios
comparlian la comsda con la
gompania de ifManlaria qua
presiaba saracie a l0f présos
encariados an 6l misma

En julic g8 NoOPOTEN 8-
pedicionas de fropa procedanias
del Ejarciio de Tierra. San
aproximadamanis 15 hombras
B &0 daslinaces a aviacicn y
a& jrEtalan an el Lazarato

Poco & poca a8 incremania
|g teopa an las dependencias de
Ganda, hasta lkgar 4 mas de
200 =oldades, @0 que S8 -
gualva 8l problema da ala-
jamienio.

La sbuacitn es angustiosa y
e autoncdadas miktares foman
la decigion de dojar & algunos
soldados an pisos alguilados.
Los probkamas de alamienta se
ven agrawvados fon lag de la
manutengign y para dar de
corner Al persoral 58 Lo qua
recumr al Auxiio Socal, donde
por s pesalas dianes s de-
sayuraba, comiay canaba, Elan-
wia e spldadas onundas de las
iglag A g8 casal rasnivit dedmi-
Ervamanbs la situacion, al qusadar

o
wn

apenas 0 hombras an la
guamician de Gando.

Mas tarde & coroned Alejan-
dro Mas de Gaminde as nom
brade jeie da la recién sreada
Zona Adrea de Cananas yAlnca
Oocidantal

En marzo de 1840 sa rabren
al trafico adrag s Aanopaias
aspaficles. Un simple awso an
&l Bokstin Oiclal, mas pareddo
2 un anunis Que & Una cemuni
cacian oficial, sires pard neam-
prender de nuesa la activiad:

®...a¢ abricran al servioe del
frafico @Frem fos aerEperioy
ik "

O mamento 8o 56 cian
cimco, enire ellos el canars: Ma-
diivBamjas, Savila'Gan Pabla,
VabenciaManiaes, Barcalonal
Muriadas y CanariasGanda.

panas conclida B cons
A tionda espanola, & inicis
de la Segunda Guarre

Mungial precpila |a llegida de
lag primaras unidades ds fues-
zak BATEAS PUES hubo series
amerazas di invasean de las is-
las, tania par pare del Eje sama
el mando alado, Las Ishs Ca-
nanas 5@ canviesten an w ob-
jgtivo principal para ambos
bandee. Para les akadas coma
puenie para omgarizar B inva-
gidn v pamm el E@ pam la de-
fanaa de la misma. Los pememns
nabian preparado ioda wma fola
para borar Canaras, ausque al
dasambircs en & note de Alrca
v, BN SEgunda lugar, s inengss
fesRamas diplomaticas espano-
lax, evilanan linalmenie alhacho
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ROLLO DEL AEROPUERTO

La actividad del aeropuerto
de Gando se ve potenciada con
la llegada de seis regimientos
con tres grupos cada uno, entre
aviones de caza, bombarderos y
de reconocimiento.

os afos 40 iban a ser

testigos del avance de

una de una de las fun-
ciones mas importantes de un
aeropuerto: el control aéreo.

En un principio la comunica-
cion tierra-aire se realiza a
través de la radiotelegrafia ya
que los equipos mdviles no es-
taban perfeccionados. Los pilo-
tos sélo disponian de una brdjula
para orientarse y el aterrizaje en
Gando era una operacién cier-
tamente primaria. El primer em-
pleado no cualificado del aero-
puerto, Zendn Lasso, lanzaba un
bote de humo para sefalar el
lugar de la maniobra y ver la di-
reccién del viento para lo que
también se utilizaba una manga.

Por la noche el balizamiento
consistia en unas lamparas de
petréleo instaladas cada cin-
cuenta metros a lo largo de la
pista.

La irrupcién de los gonios su-
puso una ayuda decisiva para la
navegacién ya que permitian a
los radiotelegrafistas averiguar
el rumbo de los aviones respecto
a una estacion de radio de tierra
o de un radio-faro. Con el gonio
instalado en tierra averiguaban a
su vez la posicién de la nave
respecto del norte.

AEROPUERTO DE (GANDO EN 1941

La descripcion del aerédromo de Gando en ese momento (marzo 1941) es la siguiente:

Situacion geogréfica:
Posicion regional:

Puntos de referencia:

Obsta.ulos :

Balizado:

Seriales:
Forma:
Dimensiones:

Vientos dominantes:
Nieblas:

Piso:

Alojamiento de aparatos:

Deposito de combustible:

Polvorin:
Torre de Mando:
Radio:

Estacion meteoroldgica:
Teléfono:
Luz:

Agua:
Refugios:
Otros servicios:

Alojamiento de Oficiales:
Alojamiento de tropas;

Comunicaciones:

Carreteras:
Ferrocarril:

Condiciones de terreno
después lluvias:

Latitud 27° 56 N y Longitud. 15° 24W Greenwich

En la costa E de la isla de Gran Canaria, en la bahia
del pueblo del mismo nombre.

Situado en la bahia de Gando, 1 km. al NE la Punta de Gando,
en la cual estd situado el Lazareto. 22 km. al N la Ciudad de
Las Palmas. Situado en el mismo paralelo del aerédromo

de Cabo Juby.

Al SE el hangar; al S un pequenio barranco

y al NE la Punta de Gando.

De dia, balizado con trazos blancos.

De noche, balizado eléctrico en el campo, edificaciones y
antena de la radio, proyector de aterrizaje.

Aerufaru de alcarice 120 ki (desiioniadu).

Rectangular, con la mayor dimension en direccion NS

900 x 550 m. Las dimensiones definitivas con los actuales
trabajos de ampliacion serd de 1.500 x 800 m.

Norte, y bastante fuertes generalmente.

Muy raras veces.

Arenoso.

Un hangar de 40 x 50 metros.

Dos de 5.000 litros (fuera de servicio).

No tiene

Tiene una caseta de mando.

Transmisor radio potencia 1,5 kw. Ondas de 200 a 1.200 metros.
Otro de 1.500 wis y ondas de 10 a 70 metros. Gonio con onda
de trabajo de 900 metros.

Si tiene
Si tiene.

Si tiene. Suministrada por la Compaiia UNELCO. Alterna. 1
20-220 v. Circuito primario de 6.300 v.

Si tiene

No tiene

Tiene una rampa varadero para hidros y una amplia bahia
de aguas abrigédas por la Punta de Gando.

Tiene un pabellén de Oficiales instalado en Lazareto.

Tiene varios pabellones del Lazareto para alojamiento de
las tropas.

Por via aérea servicio bisemanal con la peninsula y Africa
occidental. Por carretera a 26 km. del puertn de 1 a Luz

En comunicacién con todas las de la Isla.
No tiene

Buenas. Lluvias raras.
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aérea de Gando an 1940

T8 FIAT CR-32 Chirl, primer avion destocado en la basa

79 Posteriorments a los obras del ceropuerts confinud exs-

e

tiemdo durante alguncs afos an la bahia un kumilde

barnio petaquano.

En 1938 habian ingresado
an la plantilla del aeropuerto los
primaros radiotelagrafistas: Ra-
fael Sanchez Montero, Luis Que-
sada y el Sr. Palifio. Habian
racibidn =i formacian an la Fs-
cuela del Ejército del Aire y eran
considerados los auténticos
navegantes del avion.

Los pilotos de los vualos
transatianticos iban a tener una
dependencia directa de |la labor
de los radiotalegrafistas.

Con el establecimiento de la
linea Stuttgart- Buenos Aires la
compania Lufthansa se ofrece a
instalar en &l Lazareto de Gando
ung estacion radiotelegréfica
que iba a estar en manos de los
plenarcs canarios en el control
agreo,

Rafael Sanchez Monterda re-
cuarda como la instalacion "sona-
ba como el cristal”.

Los pilotos requerian su ubi-
cacidn exacia a los profesionales
y éstos, consultando los mar-
cagores del gonio y trabajande
sobre las cartas, respondian con
las posiciones exactas. Des-
pugs, los plictos realizaban las
correcciones correspondientes.
Loz vientos en altura v la derva
aran otros pardmetros gue habia
que tanar en clanta an unas ope-
raciones en las que la impro-
visacidn era una constanta.

Sin embarge, los pilotos de
la linea ransocednica confiaban
ciegamente en los técnicos ca-
narios ¥ no querian perder el
contral de Gando hasta la lle-
gada a Buenos Aires, a pesar de
gue existian olros MAS Cercanos.

&7

Los regponsables de la com-
pafia Lufthansa tenian, por alle,
en gran estima al servicio de ra-
diotelegrafia de este asropueno.

n el afo 1945 llega a
E Gando el primer técnico
de radio, Manuel Que-

sada. Este. en un principio se
hizo cargo de la estacion de ra-
dictelegrafia que habia instalado
la Lufthansa en al afo 34, v
méas adelanta se encargd de la
instalacién del primer eguips de
felafonia v de la primera tore de
control que hubo en el aero-
puerto cuando se cred el edificio
terminal, ransformando los equi-
pos de avién para adaptarios a
tierra y haciéndose cargo &l
mizmio de las fuentes de alimen-
tacian.

Parte de los equipamientos
se adguineron an Inglaterra
también se aprovecharon los de
un aparlo americanc que cayd
en el desierto. Mo habia re-
puastas y 1a habilidad de 108 1éc-
nicos estaba obligada a cubrir
todas las deficiencias.

Cel ridrrero 132, de 1973, de
la Revista de Ingenieria Asro-
ndutica extragmos este parrafo
que describe perfectaments el
caracter de estos pionercs del
contral agreo:

“El éxito del servicio de man
tenimiento estd en la base de su
impotencia, Lo diré indivecta-
HERLE. Pﬂ?lg’-ﬂll‘!r?ﬁ r’"!n!-P R& ol
un radiofaro y, por lanto, se en-
CONEE 1 WRG ferSona de su custo-
dice y mantenimients, Esta perso-
na eipera los primeros meses la

visita del personal inspeclor del
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ROLLO DEL AEROPUERTO

mimisterio, fero esle fersonal ne
Wega, Cuando al final se da
cueenia de JHE STS l.'-\e’l'.'-:'fm?r"- de re-
frusstos son alendidas o medias y
con gran demoera, & ne sebe los
problenias gie tenemos ¥ las va-
omes for las que no e posible
[ F% !.erf.l'.l' I} :-'fl.f."r;.l'.".l' i l;l'.'r.lr rIr.!n'.e: R
feiernos refpuestos, Bndonces o
mrnctonada persana se da cuenda
ae e ot .l'rfrf.ln;jl'.r.lrr,.- r.l'.l'lfm’.'rrf-- de él
¥ comme sabe gue e vital sw fun-
cionamienlo, oo q e comien-
wil & eonsiderar o instalacion oo
meo wi raediofare.

Al final se va a reparerio a
.g.-r.'.'.".rf'rr.l'rr heva de ln .'rrl.'.ll.'r'. LI L
gque ne cobre horas exiraordi-
tRarias y enga que v en vehicide
frropio. Ahf estd el éxito del es
fritu de fodos fos comfronentes
del sevidcio _'| e fa I.-:If.l.i.".-.' _'l.' .f-l’]lf.i'.l'(r'q'

A 2 - e
r.ln'l_ll'.l.l'l'.l"l'n'l-rl'n"luh' =

aincidiendgo con los avan-

ces en el control aérao,

la Camara de Comercio,
Industria y Mavegacion de Las
FPalmas de Gran Canaria reaviva
A viega polémica que cuestio-
naba la ubicacian del asropuano
de Gando respecto a la capital,
La entidad solicita unas instala-
ciones cercanas al casco urbano
y sugiere la posibilidad de gque
estén situadas en la finca Esca-
leritas. En la comunicacion al
Cabildz s incide en la necesi-
dad de disponar de un asropuar-
to mas accesibla, que facilite los
Servicios para pasajeros y mer-
cancias, tanto entra las islas
CoMmo Con la peninsula,

Tras distintos estudios de
viabilidad la decision oficial pasa
por desestimar otras alternativas
y conlinuar con las inversiones
en Gando. Asi. en 1944 se co-
mienza a construir el prmer ed-
ficio terminal Y & proyecta una
torre de mando. Tambien se&
plantea la modificacion del bali-
zaje, ya gue las instalaciones de
1834 estan muy detenoradas.

El verdadero impulso de las
instalacionas de Gando iba a
producirse después de la Segun-
da Guerra Mundizl,

n 1946 fue inaugurado &
primer tarminal cuyas
cbras sa habian iniciado
dos ancs antes. Ese mismo ano
Gandg se abre al trafico intermna-
cional al ser declarado el 30 de
julio, asropuerto aduanera.
Hasta ese momanto la ins-
talacidn asroportuaria que exstia
en la bahia de Gando eéra de
gardater oivil aungue conviviera
con una guarnicion militar y ope-
raran en ella aparatos de guera.
Esto fue algo habilual durante
varias decadas en numercsos
enclaves aeroportuarios espa-
finlas
Después del traslado de la
parte comenzial gue estaba ins-
talada en el Lazareto al nuevo
edificio terminal, guedaron de-
finitivamente separadas la base
aérea militar v el aeropuerto
civil. Seguirian compartiendo &l
trafico, las pistas v la lome de
contral sin una dalimitacidn clara
de las competancias de cada ins-
talacién. Es en 1961, a raiz de
Iz elaboracian de las normas so-
bre la utilizacidn conjunta de un

&8

80 Prmer termingl del oeropuerte de Gondo inaugurado &n

|
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s0la pincipal del edficio fsrming del GE[DF}UE”-.'J (:rigl"l"_'ll.
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82 Visto odrea del ceropuerto de Gando, @l 24 de agosto de 1953,
En al plano de la derecho se describan someramente 105 referencicos
mias importantes de ks instalaciones:

1.- Lszorets

2.- Haongares

3.- Psta

A.- Terminal dal aaropuarts

aF
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ROLLO DEL AEROPUERTO

campo de vuelo por una base
aerea y un asropuarts nacional,
cuando se concretan log tere-
Nos y IS Sanicing que correspon-
den & cada autoridad.

e solicita la creacidn de la
S linea Barcelona-Gando, a

la que un afo después se
uren las de Madrd-Las Palmas
de Gran Canaria y Madrid-Sevi-
lla-Las Palmas de Gran Canaria-
Santa Cruz de Tenerife. En 1946
se registra en al asropuerto ca-
nario un trafico de mas de 1.100
naves y ello propicia una sene de
inversiones para adecuar las ins-
talaciones aeroportuarias. En
asa ejarcicio v an el sigulente al
Cabilda invierta casi 5.5 millonas
de pesetas an la construccion de
un hamgar ¥y una nueva pista,
Ezte dinero serd reintegrable por
el Ministerio del Alre.

Esta dinamica se sucede
hasta 1957, afic en que Gando
es clasificado como asropuearts
de segunda calegoria.

Loz responsables, a la vista
de la imparable evolucidn de las
instalaciones y servicios, son
conscientes de que es hora de
plantearse una ampliacién gue
exigird la expropiacidn de los
{errenos cercanos.

ando va a ser en 1957,

techa de la agresion

marragul a i, un pun-
to de referencia ineludible en el
trasiago militar derivado del con-
flicto. Una vez mas las ins-
lalaciones canarias demosiraran
su potencial al compartir la ac-
fividad militar con los servicios
civiles.

B3 Poanordamica de la plaotaforma de estocionamiento de la base aodrea en 1959

Se produce un relevo de
aparatos y los FIAT, Junker y
Dornier dejan paso a las naves
llegadas de la peninsula: los
Henkel, Becker, T6 y practi-
camente toda la aviacién espa-
nola va a pasar por Ganda, sobre
todo los grandes aparaios de
transparte,

El complejo aérec canario se
pone a disposicidn de la rasolu-
cion del conflicto africana v sa
crea un auténtico puente comn
Africa para el traslado de mate-
riales y efectivos humanos.

Todo el imprime & la lako
de la forme de control un matiz
militar y s& impone la utilizacian
de cddigos secretos para la
transmision de mensajes.

70
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84 Pedro Gorzdlez Garcia, director dal ceropuerta de Gando
duranfe mds de veinta afos.

Los heridos, por ejemplo,
s denominan cristales rotos y
a cada modele de avion se le
Hﬂiﬂr‘lﬁﬂ nomhbras como can-
grejo o tiburdn, con el objeto de
evitar gue &l enemigo conozca
los movimientos v, en definiti-
va, la estrategia, de las fuerzas
aspanolas. La ambigledad del
lenguaje dic pie a numerosas
anédcdotas como la ocurrida a
raiz de la averia de un avion
cargado con una bomba de
agua. Se comunica a traves de
la radio a Ifni la necesidad de
aligerar peso descargando la
pomba, a lo que el mando es-
panol contesta, totalmente alte-
racda, confundiendo la naturale-
za de la carga: "jnol jnal jLa
bomba nol, jgue estdis encima
da nosotros!”,

n estos anos astd a pun-

to de aparecer en la es-

cena de Gando un
hombre, Pedro Gonzdlez, que
va & marcar con su caracter y su
forma de trabajar, un hito an el
desarrallo del aeropuerta.

El joven Pedra Gonzalez ha-
bia quedado deslumbrado ante
la visidn de un avidn ruso y de
inmediato llegé al convencimian-
te de que su vida iba a estar
vinculada & la aviacidn. Una or-
den de Franco en plena guerra,
gue ordenaba la desmavilizasian
del mas joven de los hermanos
5i cuatre de ellos estaban en el
frente estuvo a punto de echar
por tierra sus ilusiones de for-
marse como pilolo, al encontrar-
se &l en esa situacidn.

Faro haciendo gala de la
vahemencia que presidiria pos-
teriormente su forma de actuar,
consigue ingresar en la Escuela
de Pilotos v a los dos meses
esti a los mandos de un avién.

En 195% asumea la direccidn
del aeropuero de Gando v a lo
largo de mas de veinte anos |o-
gra imprimir su sello personal en
cada una sus decisiones. Nada
2scapa a su ojo fiscalizador v
Don Pedro ordena, dirige v
atiende todos los detalles, en un
alarde de labor total.

Una de las acluacionses por
lag que mas 2a le racuarda an
Gando es la plantacitn de los
lerrenos proximaos al asropuearto.
La arena es uno de ks enemigos
declarados del enclave canario:
las carreteras de acceso tenian
que ser limpiadas todos los dias
para dejarlas practicables; los
aviones que por falta de hanga-
res no podian estar a cubierlo
sufrian el castigo de los golpes
de arena, a lo gue habia que unir
los cambios bruscos de lampe-
ratura.

Una de las primeras deci-
siones de Pedro Gonzdlez al
tomar las riendas de Gando es
gxpropiar los lerrenos cerca-
nos y plantarios con arboles de
distintas especies, de forma
gue la arena dejase de ser un
problema.
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ROLLO DEL AEROPUERTO

Una experiencia anterior
habia fracasado al salinizarse
log pozos gue abastecian de
agua a las planaciones.

La falta de recursos huma-
nos y materiales no fueran obsta-
culos suficientes para disuadide
de su empefo y pone en marcha
a mas de un centenar de solda-
das que, convenientamante dingi-
das, retiran tonaladas de arena,
allanan el terreno v lo preparan
para la plantacidan, Mo hay trac-
tores ni combustible pero el in-
oenio sugiers la ufilizacion de
vagonetas gue a través de unos
railes san arrastrados por la
fuerza de los soldados.

De este modo la montana se
puebla de acacias majoreras v
150 cocoteros salpican la aveni-
da maritima de la base, en una
tarea titanica de la que la mayor
autoridad del aesropuerte ng se
habia zalado en ningdn mo-
franto.

Pedre Gonzélez conoce y
valora la dedicacidn de los tra-
bajadores v no duda en movilizar
a guien sea preciso si con ello
consigue resolver los problemas
de toda indole que se le plan-
tean. Exige en la misma medida
an que &l mismo da vy se sients
personalmente invelucrade en
cada incidencia del asropuerta.

El reconacimiento a su di-
latada e intensa gestion es una-
nime y su nombre estard histd-
ricamente unidu & lus avances
que contribuysron a hacer del
geropuerto de Gando el para-
digma de la modemidad.

BS Las plantociones creadas por Pedro Gonzdlez supusieron un gran impulss paro el acondi-
cigncamiento amblental del osropuarto,

a consecucion de la

seqgunda pista, un aspecto

vital para el despegue
efectivo de las instalacionas,
constituye un capitulo muy de-
finicda en su bingrafla profesional,
58 menciona siempre en & re-
cuento de los muchos logros del
gue ha sido el director més em-
blematico de Gando y supuso ern
su dia un reto casi parsonal con
lag méaximas autcridades del
pais.

Al exislir una Gnica pista era
evidenta &l riesgo de que las
comunicacionas adreas de la
isla pudiesan guedar interumpi-
das ante la menar incidencia. De
hecho, un acontecimiento pun-
tual gue die via libre a esa posi-
bilidad supuso el detonante del
pulsc entre Padro Gonzalaz y

72

los respongablas ministeriales.
El enfrentamiento tuvo su efacta
y s& saldd con la inmediata
construccion de la segunda
pista. Otros logros de no tan
sonada frascendencia v gue
canstitufan &l trabajo cofidianc
en la base inan jalonanda la
trayecioria de esta hombre hasta
su jubilecion en s afios ochenla
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86 Instaducones de vecogida de equifajes del terminal vealizado en 1972,
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HfiLice AL REACTOR

& legada masiva de turis-
I t1s a parlir de ks afos
sapanta va a configurar

la activdad y &l diséfo del
marcpueto de Gando en su his-
lafia mas nesenta,

Un empleada susco de |a
OMU (Omenizackin o8 Naciones
Linidas) Lie sl pimens en dasoy-
brir las posiiidaces hurisicas de
Gran Casana. Fam aalsfecs B
probadas ansias oa sal da sus
conciededamas cominza a ar-
gEniar e primens viages que
Irgan a @ sl por la noche, Tos
davia nohabian hecho su apari-
cidn los nesctones, y los vuclos
deaik 8l a8 ndidics, que salian
a primerss horas del dia, tagaben
més ta dice horas en realizarsy
MEoomido

Hasta ese momenta of tursma
=8 habla limitago a confados
pasajercs ingleses que recala-
ban an Canarias a awds de ru-
tag maritmas.

Lo vuslos chirler comen-
Zaran A iwadir el asropuaro ne-
pletos op sunstas, simboio del
desancl i e venia dal narbe.

El coirue Nujo luisico wa
@ ir dando las pautas para las
sucagivas obras de ampliacian
gue s¢ acometen en la década
oa o sesanta ¥ la craciena Go-
lividad en la basa impandré
asimisme camioks en al ntmo de
Irabaje de oS conroladonss i an
las aquipsmierias de L tarna de
comnl. Hesta entonces ¥ saha
wl trabaao extraordinaria ime
puasho per al conflicho da Hni, la
larea de log controladaores
agreas sn Gando comenzaba
oan 18 skda del sal ¥ concluda
oani el smse.

La torne, & la gue 58 accedia
por una rudimentana escalers
ires franquear unga trampllla, &
apenas un [anal con persianas
¢ lamas donde sa agupaba &
U malenial da control

Las complicaciones vendian
<o al tunsma ¥ de allo dan
nuana fe los prolesionales gue
gonviviaron con ol despagua
uiigtico en GEando

El asarizaje do los primaras
wuelos chartar de la compania
meca Trans Air se realizaba en
una pista de 1 500 meims y pama
la manichra pesiericr de das-
pogued ara necesans siluar al
AnarEls &N cabenara & invatr un
Bampo imporiante an la reali-
FRCHIN O las pruchas de molanss,
con los consiguienies inconsa-
ricrias pam e conlnal del idfco.
Tedavia no s liega a los diex
vizlas por noche v ya g8 hace
rezasanc plarnar la amplacian
el asropuerta,

ando dispone da Lnas
aondicianes naturalas
der visibilidad y dima-

Iolagia Gplimas, on vienlos
fuarias y constantas pero tiers
Aadamas unas careciensices de-
fin-das &n cuanio & cantral aénes
VA QUB 58 apara conuntamanta
@t la basa en la gue hay un
apcumdrn de salvamends, uno
di caza y olrd de transporte, Es8
imarescindible, sdemdés, separar
al afico tredicional v al da los
reaclares y @8la, segun ks
aspecialistas, ha sko uma com-
plcacan conglane an &l aand-
pusrto,

Le rapidez que imgimen &
sus manohras yal mayor Emafio

24

———

AEROPUERTU

—
M.

87 Foohodo e pehos cal Roificio Temningl dal sagpuertn

L

Un

it

¥

JP0 O DEEOERICE Sefiee an |0

O BAlCK: Tee

B?

aroouats sa
S0 LCDNoNen proveonaiments con O inshaocikin da bang
COFIEG EAICTERT,

Los primercs necesdodas de ampaocidn del o

de |os reaciores haoe que ésios
SEan vEns con racela ¥ temor
&1 BUS DAMEBras incursiones, an
un tismpa en al gue al trifica de
aparatos convencionales era
mayortania.

Parace dgice parsar qua los
profundas cambios que va a su-
i la wida de ks slas con b ave-
lancha furistica 5@ registran con
gk malemdtica an lag cirag
de pasajercs qua llegan al aarc-
puana. También fas instalacio-
s y 50 abligacs sdecuacitn -
rica Serviran 46 iermomairo para
rnzdif la incickancia dal landmand
turistico en lodas los dmbilos.

Log afios que [ranscurien
desde 1960 hassa 1900 supanen
pera |85 depentdencias de Ganda
ur rosarno inteminable de cbras
gie pretendan adagtanse lanie a
| avances de la aviacian coma
al progresiva aumenta de wisi-
tawas.

| primer avitn a reaccion
E qua legd & Gran Ca-
narE lwe wn DC-6 de la

cemparnia Pan Air de Brasil. B
BEAFEID SONSUMIG MAsS combus-
lide del prewista y == pusa en
contecta par radi con la tome de
Les Palmas. Luis Femdnoez erg
srionces el controlador de ser-
vieky, quien le comunico la longl-
hi de la pista. El atarizaje so
Ik & cabo sin problemas:

Poco despuds |Bana irmsid @n
Garda un senicia con oirg DC-8,
Le lagada del aparate congre-
g @ muchas cananos gque no
quigleren perdersa al aconte-
cimi e

Para cubir las pimesas ne-
cegidades de ampliacidn sa

75

oonsturyeron unas baracones
samicirculares da uralita an los
que se instalaron las compaiias
atreas y abros servicios indis-
penzablas, como el bolkuin

Una sequnda pista auxiar
parmitird mas ok las obms de
refuerzo ¥ ampliaciin oe la prn-
cipal, que lega a tenér 3.100
MgEneg

Sin embarga, 188 SUCeshag
necesdadas oo ampliacdn se
van renadas, por Ln lado por &
baranco del Aguatora v por
i, per la cametem de Las Pal-
mas da Gran Carans & Mogan,

Para la prolongacién de la
peta se salva al Damanco me-
diante un tirel de 400 menos de
lpngited ¥ ocho matmos de ane
chura, paro la axpereion sigue
limitedi par @l barrarco Sur ¥ la
camatars

Miz farde, al Minisledio de
Obtras Flblicas pamite las dos-
viaciones necesanas v 58 des
plaza la camretera 200 meinds a
paniente ¥ sa waria el curso del
tarmenco para llevere al nora
dial aeropuerta.

rilre 1860 y 1867 Gando
E sufra una prafunda
transharmacicn:

S corstuye o edificn con-
fra incendics, se lleva a caba la
mancicriada prolongacidn de |\
pista hast los 3100 metros, se
aumentan log Hmites del asrp-
puerts, =2 instala el ceniro de
qoniral, ¥ se desplam la cane-
\&ia que parmie la raalizacion
de zalidas rdpidas con kb gue
=0 Incrementa notablements al
mndimianto de las oparasiones
de pista,

gy s L s s s e sy | metrpaany s (g o sy el



¥ en esa tempo coincide al
primer gran impulso del turismo,
ya que en 1867 se supera el
millén de pasajercs en el
aeropuena de Gran Canarna, lle-
ganda a 1.137.710, en 26.400
OpETRCIONES.

Apenas cualro afios mas
tarde, la cifra de pasajeros se
duplica, al tiempo que llega a
Gande al prmer Jumbo (Boeing
747 de |la compania Ibera. En
noviembre de ese afio visita el
aeropueno al primer avion su-
persanico de pasajeros, el mitico
Concorde. Ambos acontecimien-
tos depiertan |a curiosidad de los
canarios v en el segundo caso
cierto temor por 1as caracterist-
cas del aparata. Pedro Gonzdlez

fiene que luchar duro par con-
vencer a los temerosas de gue
las maniobras del Concorde son
perfectamente posibles en Gan-
do, como finalmente asi se de-
mastrd en la practica.

88 exigancias de la mo-
I dernidad v la férrea
mano de Pedro Gonzélesz

contriouyen a continuar las obras
en al agrapuarto. La ampliacion
de sus limites permite el inicia
del nuevo terminal de viajeros,
totalmente mecanizado, gue en
marzo de 1973 esta a punto para
su inauguracidn, En actubre del
ano anteriar ya habia enfrado en
funcionamiento la zona intermna-
cional. El nuevo terminal de

76

71

90 El auitn suparsdnico o
pasgleros Conconds
visitd Gando el 18 da
noviemibre da 1971,

Los Reyes Don Juan Caros y Dofa Sofia, entonces Frin-
clpes de Asturias, tambign honranen O Gondo con su
visito,

O Unhmprabded 4o Lis Paimia &9 Goan Candrie. Bisbahies Ut ailionks. Viseroris Dol sl db Tarafes . 2007



L]

Bl oeropuarte fras la creaciin
da la sagunda pista de vuelos

=
M

92

Vista aérea del
asropuarto antes da lo
creacion da ba sagunda
pista
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pasajeros fuae pionero en su con-
cepcion y se adalants al resto de
los aeropuertos del pais.

n 1977 iban a eomanzar
E los trabajos para uno de
las logras mas repre-

sentetivos de la época en que
Pedro Gonzélez dirigio las ins-
talaciones aeroportuarias: la
segunda pista de wuelos. Para
emprender las obras hay gue
deribar algunos edificios v aco-
modar determinados servicios
en olras ubicaciones. También
zard nacesana eliminar la primera
montana del nore de la pista, al
lado de la playa de Ojos de
Garza y la giluada al sur, de-
nominada Vista Alegra.

La primera pista sa recroce
COM UNOS espesones que oscilan
antre los 7 y 12 centimetros,

aprovachando durante tres mea-
zag ol horarlo nocturng, —de las
11 hasta las 6,20 de la manana—
para hacer la obra. Los con-
troladores gue en ese tismpo tra-
bajaban en Gando conocen blen
lazs dificultades que impusienon
estos frabajos. Finalmente en
1480, coincidiendo con la cele-
bracion del cincuentenaric del
aeropuerto, s@  inaugura la
segunda pista. Se cumplia con
ello un framo de gran trascen-
dencia an la evolucitn de las ins-
talaciones de Gando, gue para-
lelamenta habian registrada un
aurmanto espectacular an el trafi-
c0 de pasajercs.

La distribucidn del mismo en-
tra su procedencia nacional e in-
tamacional es vaniajosa para 1a
segunda, hasta que a madiados
de |la década de los setenta el

78

turismo interior alcanza sus mis-
mos porcentajes.

Las cifras a partir de 1280
aumentan de forma imparable
¥ el en eso afe se registran
3.702. 727 pasajercs, seis anos
mas tarde se superan los cinco
millones y mas de sieke milloneas
de personas recalan en el asro-
puerto de Gando & comienzos de
lns nowenta Fn el movimianin
de asronaves la progresian mas
naotoria se produce tambien a
partic da 1986. De 42,645 apa-
ratos se pasa a los 74.054 en
1992, después de un estan-
camiento en la primera parte de
la década, incluso un descensa
entra 1981 y 1985,

4 Lspecto de o plotafomao
dal asrcpuarta an los
Qfos setenta.
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OF  Nurow edificio feeminald, inaegunada en 1993, Ha sido la fercern

ampliacicn desde lao creacion del aevopuento de Gran Canana,
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a tremenda visidn de fu-
{uro gue los ploreras de
| araarkin demoesranon

a principios de sigle les penre-
firia, @ buer seguro, N eddan-
Clar Bl sofpiEsa anke la I'I'Eguih_ﬂ
aclual del lewdmano agrea, sifus
viesan la dusona posiblbdad de
pragenciark. Sin embarge, no
padeian ayiler senlirse axiranos
BN un mundy an al gque wejar an
avidn 5@ Ha carverido en un
gasie casi catidiano, &l recordar
la aseniads sensacion que &los
lenian de pedenecer a una dléa

Algunes da aslos plonems,
comd Leosnce Garnier, Gago
Coutinho o Aamén Franco, gua
conociersn Ganda an los prime-
ros fiempos @ qua ya mamailla-
ban sus axmlenes condicionas
palurales pera &l voalo, se fro
tarian los cies ante I tremends
ramslormacdn dal ssropoero
en manas de un sigle

s obras gue en los afics
sedanta habian sko ung
condanbs para ancarar

al auléntico boom del unsmg, 56
reanudan ea 1981 con la am-
pliacién y remodalacion del edi-
ficiy tarmeng. una vez demos-
trado que las anliguas instalacic.
nes am@n inseicienises para alan-
der edecusgdaments a log miles
de vistaras gue legan & e s
por vie sdrea.

Se incorporen las GSmas in-
novacionges 1ecnaldgicas del
marcads como, par gempla, la
Red de Canpus, gue pemile
enlazar los addicos dal asn-
puarto tansaorando iodas |Gs
comunicaciones inbarmas; la cen-
tralita lelslinica de configu

Hacia EL FuTuro

racidn digital; &l skbera de are
avardicanade a la red candra in
candog difgida por un orde-
radal de gestian

Tonas lag obres ga hacen
con panspectiva de fuluro y con
|a inem da qua satisfagan la de-
manda duranta kg prosimos |us-
tras.

Li% ROCESO5 56 MANUEVAN
larbizn &l iniciarse la década de
los novanta ¥ asi, se faclia @mnto
desde al noma como desde al
sur, gl Irifico de wehiculas que
legar o salen da las instalacko-
neg. D& 1a migma lorma, se
adeo 3 |a red viars inesar can
la cowslrescitn de eslaciona-
mienias para vehiculas liganos y
AUDD E=aE

El paropuario, primears de-
raamirada Gande, mas tarde Las
Falmes ¥ ahora Gren Canana,
ha ide confimando an las G-
mas decadas suU nbancdn e
correertires sn una de b mede-
rancizs modalicas de foda la red
nacional.

Las cbras emprendidas an
1291 permiticdn absorber un tr
fico o 12 millonas de pasajEMms
al afio. De los casi 53.000 metros
cuadrados de ampliacion del
adficio amminal, 8400 congtitu-
wven @ hal de facluracion, una
consiriocien vanguardisia gus,
mediatte estructuras lubulanes,
permit: b3 aiminacion de apoyas
imarmexlios,

Exghan 75 puasios dea taclu-
racion dspuestas de @l lorma
quea facilitan al pasajend &l acca-
g0 dirsclo hasta ol control de
sequndad v & ks sala da salida,
donde sa aruka fase de preasr-
bargue.

(4]

*
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Torme de confol del osropuerio da Smon Canaria

Praorals TRlescOreco

b Aspecio del ndenor oel ruae

rado an 1963,

Se preva asimiamo 8 dite-
enoiacion de Kb res tpos oe
wstlos: regionades, Unidn Ewmn
pea & inbamacionales. Diverses
tendas y caleberias completn
una rID'.'II.'.":!'uh'I e SEIVICKS Oon
b lingfidad de salislacer 1odes
s necesdades de los pasae-
ms, En la planta baja se dist
buyen log espacios para ks
logadas de vuelos regonales
Ui Eurapas @ inermaciona
we, &= come doa palios de -
rikas, Enlaprrmerna plaria esiin
rtaladas dos zalas da lackura
cidn, las salidas regionales, wha
sala of aspera oo salides,
ety F00im i @l conteod e 5e00
ndad Finalmanba, en k& segqunda
planta 56 Gncuantra @ mirader,
ur raslauranta inbemacicngl
pim nacional, b azolea y wa
capila

FPara &l ambangue diress
Jesde el terminal exislen diez
aasArgias inlescdpicas, tres de
allas de nueeve adouisicidn ¥ un
ol de 306 locales cubren las
wecesidadas de compahlas az
EeaS, CONCASIINAros ¥ our aps-

rlamente B8 CUriosn

hucaar an la historia y

macordar comds apenis
haoe 80 afos, ConcrelAmanb en
1531, los raspansables del aar-
puaris g plantagron ingtakar uka
peguoia cantina en Gando y
comemplar la sotslcada infrass-
Inuctura Aciual de seryici e que
ofrece al pasajra.

Si biam o nomars da Ashe
es un busn ndicativo para czi-
brar la aclividad del asropueio
de Gran Canaria, hay lambien

a1

100k Un MLINGK 08 PEFSCNAs que
an la mayonia d& 38 OCARIoNes,
de forma callada y andnima, de-
sarroban ckanamanta una labar
mgrescndible para gue odo
marche segun las previsionss.

n la actuakdad opsran
E % compariias aéreas y
200 ampresas ¥ dalega-

ciones en lag instalaciones &ang-
portuarias. Una plantilla da
5000 traba|adores sa reparten
Ios distintos sendcios y 400 de

sarrolan 1odes s lahomes aan-
prortuarnias.

En una suparficie fokal de
325 hectaress, de s Cuegks
110,000 metres cuadrados son
de adficio temminal, las instaks
ciones dal Aaropusrto oa Gran
Canaria estan en disposicoon de
raalzar 55 movimiantas a la hara
i@n la achiakidad se alkeanzan
purias ce 34), y reciie a 12 mi-
ligrezes de pazagecs al Ao oon
los actuales nivelks da caidad
El mcord oe vimios a5t an os
3 reakizados en las 24 horas
del sdbada 9 de abril de 1594,

Um sidéntico mar oa cifms
que 25 el liel axponenie dal di-
namisma o4 la histona de s oo
MURIGACIINSS ASMaES ¥ oue da
e del espiritu de fuburg del ae-
ropuerto de Gran Canana. Un fu
LG, Gus A tenor oa las realida
dex mis irmradiatos, Ge pregen-
1a replato de buenas expoctati-
wags an forma da millones da
personas que reviven cada dia
A averiura &e wiar,

Frarptn s Lm e o G ey B | s biansen [ 8 8 e,
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CRroNOLOGIA

Primer vuelo de avidn en el mundo; por los hermanos
Wright en Dayton, Ohio, Estados Unidos.

Primer vuelo de avién en Espafia. Lo realiza en un mo-
noplano Bleriot, en Barcelona, el piloto francés Julien
Mamet.

El primer hombre que volé sobre Las Palmas fue Jaime
Company, conocido como "capitdn Guillanme" p ‘esor
de gimnasia del colegio de San Agustin. Se elevé desde
Guanaterme, en un globo, que cayé en las inmediacio-
nes del tunel de Telde sufriendo el navegante, sélo
ligeras heridas.

El francés Léonce Garnier efectia el primer vuelo en
Gran Canaria. Emplea un Bleriot XI, de 25 Hp, utilizando
un campo en Guanarteme.

Real Orden aprobando el Reglamento para el Servicio
de Aerondutica militar.

Real Orden estableciendo el Servicio Postal Aéreo.

Decreto sobre la organizacion y distribucion del territorio
nacional en "Zonas territoriales de aeronautica".

El ingeniero de caminos Antonio Artiles, como Jefe de
la Seccién de Vias y Obras Insulares, redacta un
proyecto de aeropuerto en esta isla pronunciandose a
favor de Gando. El proyecto fue presentado a Alfonso
XIll, quién lo aprobd. Pero no pasé de proyecto.

Real Decreto estableciendo las Lineas Aéreas Postales.

El Cabildo pide al Ministerio de Fomento que se dote a
esta isla de una "estacién centro de comunicaciones
aéreas entre la peninsula y las islas Canarias". La
peticién fue desestimada.

El periédico La Provincia inicia una suscripcion publica
para adquirir un aeroplano de combate que con el nom-
bre de Gran Canaria sea regalado al ejército espaiiol
que lucha en Marruecos.

Amerizan Gago Coutinho y Sacadura Cabral en el primer
vuelo trasatléntico. Pilotaban un hidro Fairey-XV el Lu-
sitania y toman agua en el Puerto de La Luz como escala
en su vuelo de Lisboa a Riv de Janeiro. Buscando mejor
abrigo, despega luego de Gando el 5 de abril.

El avién Gran Canaria, un Breguet modelo XIV adquirido
por 70.330 francos, adquirido por suscripcién en Gran
Canaria fue bendecido en Cuatro Vientos por el Obispo
de Canarias Dr. Marquina y entregado al ejército'.
Visita Gando la comisién de la compariia aérea Latecoere
para determinar el sitio de aterrizaje de grandes aparatos
de la linea aérea de Las Palmas a Cabo Juby.

Comienza el raid espaiiol a Canarias de tres aviones
terrestres Breguet XIV y un hidroavién.

Se considera el nacimiento del aeropuerto de Gando
con la llegada de la escuadrilla espaiiola.
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Proyecto de linea aérea Sevilla-Canarias-Buenos Aires
en dingible por una empresa alemana. La linea haria
dos viajes semanales utilizando dirigibles de 135.000 m?
con 9 motores, 250 mts de eslora, 33 m de didmetro y
un coste de 12 millones de pesetas cada uno. Llevarian
60 tripulantes y otros tantos pasajeros. El proyecto no
prospero.

Llega a Gran Canaria un anfibio de Latecoere para es-
tudiar la posible organizacién de un ramal con la linea
Toulouse Dakar, que transportaba 1.500 pasajeros
anuales. El proyecto no prosperod.

El gobiero autoriza el posible establecimiento de una
linea aérea Sevilla-Las Palmas-Tenerife.

El hidro Dornier Wal Plus Ultra pilotado por el Coman-
dante Franco ameriza en el puerto de La Luz.

El hidro "Savoia S. 55" brasilefio Johi pilotado por Joao
Dos Barros ameriza en Gando con rumbo Cabo Verde
Un Breguet XiX pilotado por el comandante francés Ber-
nard toma tierra en Gando. Procede de Paris y se dirige
a Madagascar.

La escuadrilla At/dntida en vuelo a Guinea mandada por
el Comandante Llorente toma agua en Gando. Estaba
formada por tres hidros.

Apertura inicial del aeropuerto segin Real Orden de la
Presidencia del Gobierno (Gaceta del dia 20).

Real Decreto Ley n? 1.197 determinando cuales son los
aeropuertos que debe haber en Espaiia; entre ellos cita
el de Canarias, sin concretar en que isla.

El Ministro de Marina visita la bahia de Gando.

Se crea la CLASSA (Concesionaria de Lineas Aéreas
Subvencionadas S.A.) fusionando CETA, IBERIA y UAE.
De ellas la més antigua era la primera que fue la que el
15-10-21 organizé el primer vuelo comercial aéreo
espaiiol, con la inauguracién del servicio postal aéreo
entre Sevilla y Larache con aviones biplanos ingleses de
4 pasajeros y 100 kg de correo.

El Cabildo solicita la creacién en Gran Canarla de un
aeropuerto para el archipiélago ofreciendo costear la
adquisicién de los terrenos necesarios, asi cémo un
arriendo de lo preciso para la instalacién provisional de
dicho aeropuerto.

Se recibi6 en Las Palmas de Gran Canaria un telegrama
de D. Ernesto Navarro, del Consejo Aeronautico, pidien-
do que se le preparara un campo de aterrizaje para
tomar tierra con su avioneta. Para realizar la pista se
valieron de la hierba rastrera que alli se daba, la grena,
que valié para compactar el suelo. La pista era de qui-
nientos a seiscientos metros por cien de ancho. El ate-
rrizaje se hizo con éxito en diciembre de 1929 y debido
a esto se pensé en ampliar la pista.
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Aterriza en Gando un avién Arado VI de la Lufthansa,
para estudiar el posible establecimiento de una linea
aérea. Previamente el Cabildo hizo unas pequenas
obras de explanacién en el aerédromo de Gando. El
campo de vuelos en Gando que entonces era un trapecio
de 850 x 500 x 650 metros.

Se declara "Aeropuertc Nacional por R.O. n2 143 7 de
abril de 1930, a la instalacion que se haga en Gando,
terrestre o maritima" merced a que el Cabildo entregue
los terrenos para su construccién. Ei Ministro de Obras
publicas era Leopoldo Matos oriundo de la Gran Canaria.
Esta se puede considerar como fecha fundacional del
aeropuerto de Gando.

Fiesta para celebrar la declaracion oficial de Gando
como Aeropuerto Nacional.

Primer vuelo comercial entre Alemania y Gando.
El Cabildo compra por 75.000 pts 700.000 metros cua-

drados de terreno y los dona al estado para el
Aeropuerto.

Primer vuelo comercial espaiiol a Canarias. Un avién de
CLASSA (Concesionaria de Lineas Aéreas Subven-
cionadas, S.A.) inaugura el servicio semanal con la
peninsula. Era un avién trimotor Ford que despega en
Getafe y hace escala en Casablanca. Cabha Juby y
Gando.

La Real Orden n2 273 dispone que el Estado acepte la
cesién por el Cabildo de los terrenos del aeropuerto de
Gando.

Se cede al Estado por escritura publica 700.000 metros
cuadrados de terreno completamente llano para la ins-
talacién del aeropuerto, con la condicién de que habrian
de revertir al Cabildo si no se destinan a tal fin.

En los presupuestos generales del Estado se incluye una
partida de 750.000 pesetas con destino al inmediato
comienzo de las obras del aeropuerto.

El hidro de 12 motores Domier-X hace escala en la bahia
de Gando.

Se inaugura la linea regular de CLASSA con trimotores
de 10 plazas que en 11 horas hacen el recorrido con las
siguientes escalas: Sevilla, Larache, Casablanca,
Agadir, Cabo Juby, Gando y Tenerife.

Se sacan a subasta las obras de "Plataforma en el
Aeropuerto de Gando", enfrente del hangar.

Orden Ministerial autorizando a la LAPE, para que efec-
tue un servicio semanal con Canarias.

El Cabildo autoriza se instale en el ex-lazareto la es-
tacion radiotelegrafica del Aeropuerto.

Charles Lindberg, pilotando un hidroavién toma agua en
el Puerto de La Luz, procedente de Madeira.

El aeropuerto era usado por: hidros Dornier bimotores
alemanes que acudian una vez por semana. No llevaban

pasajeros, sino sélo correo. Ju-52 alemanes con correo
somanalos. Loe dirigibles Hindenburg y Graf Zoppolin
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que arrojaban correo en paracaidas. Los trimotores Fok-
ker de la LAPE, a razén de 1 semanal. Una avioneta
biplaza de Ramén Pando, jefe del aeropuerto. Alguna
vez venian los Fokker militares destacados en Cabo Juby.

Era Jefe del aeropuerto de Gando el teniente de com-
plemento D. Ramén Pando Calleja. Cada semana venia
un avién de la LAPE y otro de la Lufthansa.

El general Franco desembarcé a hombros de un marinero
por la rampa de hidros de Gando para tomar el Dragdn
Rapide que le llevd a Tetuan.

La Junta del aeropuerto de Gando decide que las can-
tidades que obran depositadas en el banco de Espafa
de Las Palmas en las cuentas de las suscripciones "Pro
avion comercial” y "Pro avién de bombardeo" y que as-
cienden a 374.650,52 se dediquen a las obras del
aeropuerto,

Primer destacamento de la aviacion militar. El Sargento
de Aviacién D. Tomdas Gonzélez lzquierdo, con 5
soldados, se hizo cargo del Aerédromo de Gando.

Iberia sostiene un servicio aéreo de un Ju-52 semanal.

Primeros aviones militares destinados en la isla. En
barco vinieron varios Fiat 32 que se montaron en el
hangar de Gando.

Se abren al trafico aéreo los aeropuertos espafioles. En
total, en este mes circulan 635 aeronaves con 4.476
pasajeros en toda Espana; de ellos, a Gando le corres-
ponden 6 aeronaves y 76 pasajeros.

En este afio y hasta el afio 46, para evitar el arrastro de
la arena llevada por el alisio contra la plataforma de
estacionamiento del aeropuerto, se procede a dotar a
ésta de una arboleda de contencién. El Cabildo ayudé
generosamente dando dinero, semillas y obreros.

Gando ha tenido 37 aeronaves y 223 pasajeros.
Gando ha tenido 28 aeronaves y 488 pasajeros (BOA
85 de 16-7-42 pag 654).

A los Fiat-32 se afaden varios Ju-52 y con su conjunto
se forma el Regimiento Mixto n%.

En Gando ha habido 54 aeronaves y 593 pasajeros
(BOA 85 de 16-6-42).

Puesta en servicio del goniémetro en la estacion Radio-
telegréfica del Aerédromo de Gando.

En la linea Madrid-Tetuan-Sidi Ifni-Cabo Juby-Las Paimas
y viceversa este mes ha habido 13 aeronaves y 199
pasajeros.

La Camara de Comercio, industria y Navegacion de Las
Palmag solicita al Prosidente del Cabildo que la capital
disponga de un aeropuerto de facil acceso, en situacion
lo mas cercana posible al casco urbano. Se propone la
finca denominada "Escaleritas".

Se inician las obras del primer edificio terminal que se
inaugurara en 1946.
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E!l aerédromo de Gando es de dimensiones reducidas
pero estan en curso importantes obras de ampliacién.
Posee dos hangares de 40 x 40 metros y existe un
proyecto para la construccién de 4 hangares de 112
metros. Se encuentran muy adelantadas las obras del
edificio de aeropuerto. También hay un proyecto pen-
diente de aprobacion para la construccién de la torre de
mando de que carece en ese momento. El balizaje exis-
tente data de 1934.

El Cabildo solicita la reanudacién de las lineas aéreas
con la peninsula.

Se reanuda el trafico aéreo en Gando.

Se abre Gando al trafico internacional segin Decreto de
3-5-46 BOE 157 de 6 de junio de 1946. Iberia empieza
sus vuelos con DC-3 y DC-4. Por primera vez se
sostienen vuelos regulares con Arrecife. Se concluye el
terminal del aeropuerto.

Primer vuelo trasatldntico de Iberia. Un DC-4 va de Bara-
jas a Villa Cisneros, Natal, Rio de Janeiro, Montevideo
y Buenos Aires.

Ei Ayuntamiento de Las Paimas de Gran Canaria pide al
director general de Aviacion Civil una linea aérea Barce-
lona-Gando. En Gando han habido 1.101 aeronaves y
14.761 viajeros.

La dimensién de la pista es de 700 x 45 metros.

E! Cabildo concede 2.920.000 pts. para la construccion
de un hangar en Gando, con cardcter reintegrable por
el Ministerio del Aire.

Orden estableciendo la finea Madrid-Las Paimas y la linea
Madrid-Sevilla-Las Palmas-Santa Cruz de Tenerife.

El Cabildo concede 2.500.000 pts. para la construccion
de una pista afirmada en Gando, con caracter reinte-
grable por el Ministerio del Aire. Se amplia la pista hasta
950 x 45 metros.

Se establece una linea de Iberia por Madrid, Tetuan,
Casablanca, Sidi Ifni, Cabo Juby (enlace con Canarias)
y Villa Cisneros.

Existe un proyecto de base de hidros redactado en el
afo 1950. Estaba prevista su construccion donde des-
pués se instal6 el Club Natacién Metropol. Se construye
la pista de pavimento asfaltico de 1.800 x 60 metros que
al poco tiempo se amplia a 2.000 x 60 metros.

Se suspende el servicio semanal con la peninsula que
estaba ultimamente a cargo de Aviacion y Comercio S.A.
Luego se reanuda en octubre.

Se constituye en Gando la primera directiva del Aero-
Club.

Se plantan 14.000 tarajales y pinos casuelina en los
cerros situados al norte del aerédromo mifitar. Luego la
mayoria dc los arboles ae pordieron.

QOrden Ministerial por la que determinan los derechos de
aterrizaje y estacionamiento en los aeropuertos na-
cionales. en el que. entre otras cosas. se clasifica a
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Gando como aeropuerto de 22 categoria. (BOA 69 de
11-6-57, paginas 525 y 526).

Con motivo de los sucesos de Ifni se potencia la Base
Aérea de Gando con aviones H-111, Messersmit, T16 y
DC3, primero destacados en el Ala 36 y posteriormente
destinados en dicha unidad. Comienza la construccién
de la zona de aparcamiento militar en Gando.

Decreto n® 979 declarando de urgencia la expropiacién
para ampliar el aeropuerto de Gando (BOA 72 de 16-6-
59, pagina 675).

En estas fechas la Torre de Control estaba en el mismo
edificio terminal asi como el Control Canarias. Las
primeras necesidades de ampliacién se cubren con la
instalacién de dos barracones Quonset.

Segunda prolongacidén de la pista a 3.100 x 45 metros.
146.000 pasajeros y 9.660 operaciones de aeronaves.

QOrden Ministerial por 1a que se clasitican 10s aeropuertos
y aerédromos utilizados por el tréfico civil y se dan nor-
mas sobre utilizacién conjunta de un campo de vuelo por

una Base Aérea v un Aeropuerto Nacional. como es el
caso de Gando.

Se hace Gando aeropuerto conjunto segun escrito 2661
T/A de la misma fecha. Referencia Orden Ministerial de
24 de marzo de 1961 BOA 40 del mismo afio.

Orden Ministerial por la que, entre otras cosas, se as-
ciende al Aeropuerto de Gando a 12 categoria (BOA n®
1 de 2-1-62, pag. 10).

Iberia empieza a usar Caravelle en Gando.

Iberia empieza a usar DC-8 en Gando. La Lufthansa
reanuda sus vuelos con Canarias.

Han aumentado hasta 6 los barracones Quonset.
Aparece el edificio contra-incendios del aeropuerto.
La pista se ha prolongado hasta 3.100 metros
cruzando el barranco del Aiguatona y se desplazan los
limites del Aeropuerto 2 km mas hacia el sur.

Se amplia la pista hasta 3.100 x 45 metros. Ampliacién
del estacionamiento de aeronaves y pista de rodadura.
Aparece el Centro de Control.

608.000 pasajeros y 19.700 operaciones de aeronaves.

Orden Ministerial 1909 determinando la denominacion
oficial de los Aeropuertos espafioles (BOA 109 de 11-9-
65 pag 1004) El de Gando pasa a llamarse "Las Palmas
de Gran Canaria". ’

Obras en la nueva carretera para desplazar la actual 200
metros mds a poniente del aeropuerto.

La nueva carretera estd en parte asfaltada y se inicia la
desviacién al Aeropuerto. Inicio de zonas de espera en
las dos cabeceras de pista. Inicio de obras para nuevo
emplazamionto de las instalaciones de CEPSA. En cons-
truccién pistas de salida rapida.

Las salidas rapidas estan terminadas con lo que aumenta
notablemente el rendimiento de las operaciones de pista.
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La pista principal tiene totaimente terminado el balizaje
noctumo y diumo. Se construye la nueva Torre de Con-
trol. Se empieza a construir la nueva Central Eléctrica.
Se inicia la exploracion de la zona que ocupara el Ter-
minal de Carga y Servicios de Iberia.

O.M. por la que se establece una nueva clasificacién de
los aeropuertos. A Gando se |le confirma en su 12 cate-
goria (BOA 118 de 3-10-67, pag 1358 y 1359).

Llega el pasajero 1.000.000 a Gando. Se celebré una
fiesta en el Club Ndutico para conmemorario.

Salidas rdpidas terminadas. 1.137.710 pasajeros y
26.400 operaciones. Pista con balizaje nocturno y diurno.
Nueva Torre de Control. Nueva Central Eléctrica.

Llega a Gando el primer Jumbo (Boeing 747) de lberia.

Llega a Gando el primer avién supersénico de pasajeros,
el Concorde.

Pasajero 2.000.000. En un plazo de cuatro anos, sin
interrumpir las mejorar y modemizacioén de los servicios
pero con las mismas instalaciones fundamentales de
pista y terminal, se dobla la cifra de viajeros llegando a
los 2.349.000 con 46.984 operaciones de aviones. El
aeropuerto de Las Palmas inicia la construccién de su
nueva terminal de viajeros totalmente mecanizada, to-
mando la delantera a todos los aeropuertos espafioles.
Esta construido el 80% del nuevo terminal totalmente
mecanizado. Continda la plantacion de pinos en zonas
no pavimentadas.

Inauguracion de la zona intemacional del nuevo terminal.
Se inaugura el nueve edificio terminal.
Pasajero 3.000.000 en lo que va de afo.

Se celebra el cincuentenario de la primera toma de tierra
en Gando.

Edificic terminal totalmente terminado. 3.500.000 pasa-
jeros y 49.019 operaciones.

Estacionamiento de vehiculos ligeros, terminales de mer-
cancias y de operaciones terminados. Depuradora de
aguas residuales en servicio. 4.623.620 pasajeros y
52.644 operaciones. Se empezaran las obras para la
segunda pista de vuelos para lo cual tendrd que derribarse
el edificio Contraincendios de la plataforma miiitar y
eliminar la primera montafia del norte de la pista, y la
del sur llamada Vista Alegre.

Segunda pista al 70% de su construccion. Montafias del
norte y del sur al 40% de su eliminacién. Aparcamiento
de autobuses terminado y en uso. 4.831.007 pasajeros
y 57.9G8 operaciones.

Segunda pista terminada. Balizaje diumo terminado. La
montana del norte se ha suprimido totalmente. 4.503.324
pasajeros y 55.336 operaciones.

Se inaugura la segunda pista de vuelo del aeropuerto y
se celebra el cincuentenario del mismo.

23-3-1987

27-3- 1988
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1993
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Los primeros "Aviocar" que el ejército del Aire espanol
ha puesto a disposicién de las Naciones Unidas para
intervenir en Namibia hicieron escala en Gando.

Comienza a operar la compaiia Binter filial de IBERIA
estableciéndose un puente aéreo entre Gran Canaria y
Tenerife, con la salida de un avién cada hora y cinco
vuelos diarios desde Gran Canaria a Fuerteventura. Los
diez aviones que componen la fiota han costado 16 millones
de pesetas.

La Comisién de las Comunidades Europeas ha dado a
conocer la concesién de 3 millones de pesetas como
ayuda a la compaiiia aérea regional Binter con destino
a la adquisicién de 10 aviones turbohélices de corto y
medio alcance destinados exclusivamente al transporte
interinsular.

El pirata aéreo saharaui, Mohamed Abdallah Ben
Namou, que secuestré un avién marroqui ATR-42 que
realizaba un desplazamiento enire las ciudades del El
Aaiun y Smara, aterriza finalmente en el aeropuerto de
Gran Canaria, fue recluido en la cércel del Salto del
Negro con caracter preventivo.

Tras las obras de ampliacion y la creacién del nuevo
edificio terminal, el tercero en la historia de Gando, el
aeropuerto de Gran Canaria se ha convertido en un
organismo similar a una pequeia ciudad con unas 5.000
plazas de trabajo. 75 compaifiias aéreas operan en
Gando. Los empleados de las diversas empresas de
servicios y administradores, los funcionarios de la Policia
y Correos, los bomberos del aeropuerto y Servicio
Médico durante 24 horas al dia, hacen un conjunto total
de unas 200 empresas y delegaciones: desde floristeria
hasta suministradores de carburantes, pasando por
meterologia, rent-cars, agentes de carga, servicio de ca-
tering para los menues de los vuelos, empresas de lim-
pieza, servicio de restauracion, souvenir... El Aeropuerto
de Gran Canaria se situa en el 4° lugar de los esparioles
y como aeropuerto de vacaciones en el 2°. Factura el
60% de charters. Como aeropuerto de escala para vue-
los intercontinentales, apenas tiene papel, en contra de
lo que se penso en el inicio del mismo.

Se bate el récord de operaciones con 344 vuelos en 24
horas.
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sta publicacién ha sido posible solamente gracias a la colaboracién de personas

que han estado implicadas en Gando desde sus comienzos. Aviadores, profesio-

- nales y testigos de excepcién, han aportado sus indispensables memorias y docu-

mentos desde los comienzos. Comienzos no sélo de la aviacién, sino de la propia historia

canaria, los inicios de la navegacion aérea y la problemética sociopolitica que la instauracién
del aeropuerto islefio conllevo.

Gran Canaria supone una de las mayores excepciones y mejores ejemplos entre
los aeropuertos del mundo. Testigo directo de las mayores gestas aeronduticas, materializa
asimismo la voluntad de un pueblo por volar hacia el progreso y la comunicacién.

A todos los que trabajaron y colaboraron en la magna empresa que se realizé en
Gando, va dedicado el presente libro, sin pretensiones historiadoras, pero con el rigor
documental que el motivo merece.

Nuestro especial agradecimiento a:
Don Tomas Aranda Pérez, impuisor de esta obra durante su direccion del aeropuer-

to de Gran Canaria.
Don Pedro Gonzalez Garcia, Don Manuel Quesada Auyanet, Don Rafael Sanchez

Montero, Don Antonio Gutierrez Padilla; Don Luis Femandez y Don Francisco San-
tana Rodriguez, por sus testimonios personales.

Coronel Vasco de la base aérea de Gando, Coronel Manuel Teigell, y Capitan
Pesquera por la facilidades ofrecidas.

Miguel Angel Miguela Santos, Antonio Tauste Garcia, y Teniente Porto del Archivo
General e Histdrico del Aire de Villaviciosa de Odén por su aportacién en la busqueda
de documentacion.

Sin olvidar a otros que han alentado el trabajo de investigacién y que seria prolijo
enumerar.
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