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Ümemá de a^mctén 

V\ n Sesión Plenaria del Excmo. 
Cabildo Insular de Gran 

Canaria - 1 8 de Diciembre de 
1 9 5 7 - surgió por iniciativa de 
la Presidencia de dicha Corpo­
ración la idea de centrar las 
nuevas industrias a instalarse en 
Gran Canaria en una amplia Zo­
na dotada de todas las condicio­
nes tanto naturales como de 
servicios, que modernamente se 
exijen para esta clase de con­
centraciones industriales. 

Consideró también la misma 
Corporación ser de su compe­
tencia, el iniciar los estudios 
preliminares para esta zonifica-
ción ya que es cometido es­
pecífico de los Cabildos Insula­

res el fomento y protección de 
la Industria Provincial. (Texto 
Refundido Régimen Local), y 
que a la etapa de fomento que 
se comenzaba siguiese la de pro­
tección de esa industr ia . 

Por su proximidad a Las Pal­
mas y su Puerto y sus fáciles 
comunicaciones - t a n t o marít i­
mas como terrestres— para el 
tráfico de primeras materias y 
elaborados, fue elegida la ciudad 
de Telele, en el Sur de Gran 
Canaria , como emplazamiento 
indiscutible de la Ciudad Fabril 
que se proponía, cuya ordena­
ción y características [)rocurarc-
mos dar a conocer en este fo­
lleto. 



Pequeña 
Geografía 

I a Zona Industrial 
de Telde com­

prende un territorio 
de 12.000.000 de i n ' 
(unas 1.200 Hs.) con 
un perímetro de for­
ma aproximadamen­
te trapezoidal , limita­
do por los Barrancos 
de Bachilleras y Silva 
al Norte y Sur respec­
t ivamente , Carretera 
General y el m a r al 
Este y Oeste. El te­
rreno es sensiblemen­
te inclinado hacia el 
mar , descendiendo en 
forma progresiva des­
de la Carretera Ge­
neral del Sur hasta 
la Costa. Dada la es­
casa pendiente ofrece 
la impresión de una 
amplia l lanura en la 
([ue se destacan los 
macizos montañosos 
de L a s G u e s a s y 
Montaña de Tal iar te . 
Dos barrancos atra­
viesan la Zona, el del 
Negro, de cauce para­
lelo al de Las Bachi­
lleras. V el de Las 
G u e s a s , de m e n o r 
importancia. 

Vista aérea de la Punta de Taliarte que abarca unos 200.000 metros 
cuadrados, sólo una pequeña parte de la Zona Industrial de Telde. 
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MA VIARIO 

IH n la actualidad la Zona se 
ve cruzada por las siguien­

tes vías: 
Carretera General del Sur. 
Autopista en construcción des­

de Gando a Las Palmas. 
Carretera de Telde a Melenara. 
Para conseguir un perfecto 

desenvolvimiento en el tráfico 
relativo a las industrias estable­
cidas, se construirá una vía de 
trazado recto desde la carretera 
General del Sur a la Zona Por­
tuaria con un intercambio de 
tránsito en su encuentro con la 

Autopista de Gando. Esto tiene 
por objeto que el tráfico que pu­
diéramos llamar industrial se in­
corpore cómodamente al general. 
De la misma manera, dicha auto­
pista será ensanchada en el tra­
mo interior de la Zona Industrial 
con calzadas de tres circulaciones 
de 3.5 m. cada una y amplios 
andenes laterales, además de 
gran cantidad de vías secunda­
rias que facilitarán al máximo 
los movimientos de personal y 
mercancías dentro de la Zona. 



ZONA INDUSTRIAL DE TELDE 
INTERCAMBIO DE TRANSITO 

A 
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ZONIFICACION 
I asi de una manera na-
-̂̂ ^ tural y como conse­

cuencia del Sistema Via-
rio, el terreno aparece 
dividido en Zonas de di­
ferentes características. 

Zona de Industrias 
P e s a d a s . P róx ima al 
mar, con posibilidad de 
uso económico del agua 
salada, tan útil en la 
gran industria. 

Zona de Industrias Li­
geras. Cercana al mar 
también y en el centro 
del Sistema Viario. 

Zona de Industrias 
Agrícolas . Inmediata a 
la Carretera General del 
Sur y en cómoda comu­
nicación con los núcleos 
agrícolas de la Isla. 

Zonas Urbanizables. 
En los lugares denomina­
dos El Caracol y El Cale­
ro, con amplios jardines, 
economatos, m e r c a d o s 
etc., donde la vida del 
personal estacionario re­
sulte cómoda y salubre. 
Asimismo las industrias 
que sucesivamente vayan 
instalándose podrán esta­
blecer las viviendas del 

^ r s o n a l coíf-espondiente 
a lo largo de las vías de 
comunicación, de manera 
que no constituyan obs­

táculos para el normal 
desarrollo de las instala-»^ 
ciones. 

Zona Portuaria. En la 
Punta Este de la monta­
ña de Taliarte, donde será 
construido el muelle de 
la Zona Industrial. Actual­
mente la CINSA tiene en 
construcción en dicha Zo­
na un muelle que permi­
tirá la recepción directa 
de las materias primas de 
imprescindible impor ta ­
ción. 

Centro Cívico. Situado 
en el entronque de la vía 
principal con las secunda­
rias, próximo a la Zona 
Portuaria. En él se ubica­
rán los organismos de con­
trol técnico y administra­
tivo de la Zona, así como 
los establecimientos de 
servicios generales, co­
rreos, telégrafos, orden 
público etc. 

Zona de Deportes. Se 
subdivide en dos: a) de 
deportes marítimos locali­
zada en la Playa de Sa-
linetas, donde se instala­
rán chalets, casas de ba­
ño etc. b) de deportes 
terrestres, en la esquina 
NO. de la Zona, con gim­
nasio, campos de atletis­
mo etc. 
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ZONA INDUSTRIAL DE TELDI 
CENTRO CÍVICO 
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Suministro de agua 

H 8tá ordenado en la 8Í-
" ^ gniente forma: Depó­
sito en la Montaña de 
Tallarte , distribuidor para 
la Zona Portuaria v la 
Zona de Industrias Pesa­
das, con caudal de 80 liiros 
/ seg . Tres depósitos con 
gastos de 40 l i t ros/seg. en 
la Montañeta, Montaña de 
Las Güesas y en la Ca­
rretera del Sur respecti­
vamente , y un depósito 
regulador general en el 
poste 18 de la misma ca­
rretera con el gasto total 
de 200 l i t ros/seg. 

Este sistema asigna a 
la Zona Industrial en ple­
no funcionamiento un gas­
to superior al de Las Pal­
mas y su Puerto (160 li­
t ros /seg.) , ,,v. 



Suministro de energía eléctrica T^} suministro de ener-
~̂"̂  gia eléctrica en uran 

Canaria no está afectado 
por restricciones, ya que 
las centrales de produc­
ción son de tipo térmico 
y no hidroeléctrico. Esta 
circunstancia hace prác­
ticamente ilimitado el su­
ministro de la zona, so­
lucionado a base de la 
i n s t a l ac ión de nuevas 
plantas generadoras según 
las necesidades. 

Está igualmente previs­
to el suministro autóno­
mo de las industrias con 
gran potencia instalada 
que generen la energía a 
consumir. 



Climatología 

I je las observaciones realizadas por cuatro estaciones 
"̂̂ ^ metereológicas de la Zona, pueden deducirse los 

siguientes resultados medios en un período de cinco 
años. 

• ^ • ^ • • • H 

BHi IH^^H^B*^ 

\ ENERO V H H R . 
FEBRERO . 

MARZO 

ARKIL 

! MAYO 

; JUNIO. 

JULIO. 

AGOSTO 

SEPTIEMBRE 

OCTUBRE . 

NOVIEMBRE 

DICIEMBRE. 

^ ^ ^ ^ 

km 
20,1 
20,7 
21,9 
22,3 
23,0 
24,6 
26,3 
27,0 
26,6 
26,0 
2-f,0 
21,6 

klPERATÚRA ' PRESIÓN 
CELSIUS 

Media 

1 

16,4 
16,8 
17,9 
18,6 
19,4 
27,3 
22,9 
23,7 
23,2 
22,4 
20,2 
18,1 

ATMOSFÉRICA 

Mínima Máxima 

13,6 765,8 
13,0 764,8 
13,9 763,5 
14,8 762,7 
15,8 762,6 
17,9 762,7 
19,6 762,2 
20,4 761,2 
19,8 762,1 
18,8 762,7 
16,4 762,8 
14,5 765,2 

Minima 

762,9 
763,4 
760,5 
759,9 
760,4 
760,9 
760,0 
759,9 
759,8 
760,5 
760,1 
762,6 

HUME­
DAD 

Relativa 
Media °„ 

73 
72 
71 
71 
70 
70 
66 
71 
74 
74 
71 
72 

LLU­
VIA 

Litros 
por m* 

31,7 
29,4 

3,7 
4,8 
2,4 
0,0 
0,0 
0,0 
4,4 

25,9 
42,4 
43,6 

m 

INSOLA- * 
CION 

^ 

5 ^ 1 
59 ^ 
61 
57 
61 
65 
65 
70 
60 
64 
57 
59 



Industrias 

instaladas 

C I N S A 

COMPAÑÍA INSULAR DE NITRÓGENO, 

H s ésta una industria que por sí soJa marca una nueva fase en la industrializa-
^^^ ción de Gran Canaria. Sirva de referencia a su importancia el hecho de qui­
en sus comienzos tengan ocupados sus instalaciones 200.000 m'̂  en la Zona In­
dustrial. 

Las autoridades locales, con su magistral visión, allanaron cuantas dificul-
des económicas y de toda índole surgieron para su definitivo emplazamiento en 
nuestra isla. Instalada con la maquinaria más perfecta y moderna que actual­
mente se construye, podrá competir en terreno de igualdad con las mejores que 
existen en el mundo. Su Plan de Producción tiene prevista una cantidad de 
110.000 Tm. de sulfato amónico en los comienzos, aunque ya se tienen en 
estudio sucesivas ampliaciones. 

Incluye una central eléctrica a base de fuel-oil con grupos turboalterna­
dores de 4.000 Kw. y con una potencia similar a la que actualmente tiene Las 
Palmas, además de las Plantas de amoníaco sintético, aire líquido para ol)t^n-
ción, por fraccionamiento, de nitrógeno y oxígeno, hornos de tostación de piritas 
etc. Marchan igualmente con ritmo acelerado las obras de construcción del muelle 
de tanta transcendencia para esta industria, cuyos productos se destinan preferen­
temente a la exportación. 

La producción ya consignada cubrirá ampliamente las necesidades de 
abonos nitrogenados del archipiélago, sometido hasta ahora a la importación, 
destinándose el considerable exceso a los numerosos países deficitarios en este 
importantísimo aspecto. 
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• s î  • • _ ' -

' I 
I ' " ' 

;¿.-¿. --̂ --í 

• ^ ' ' ' 

1 i^' i 1 

O'' 

•JO • 

:Í̂  
" • ^ . : 

V''. 
- • • ' . 

•:V' 
. L ^ " 

. • ^ -

-'?\ 

• : • 

- ' 
¿ 
• > ^ " - - "j 

ñ 
O 

(y? o 

*¿^ 

- > ; Í -

• ^ ^ 

'^ -y.-. 

-" "̂  _ 

' V ' ^ '^í^:^^iMft 

V • ";BlSííi;R8íft*S§®t' 

^ - ' • 

í^íi-^'v: 
^ . . : - • ' 

••-"- Vr^í 

•ír^. 

- • ^ " 

• í ^ • ' - . 

W . 

•-- . '• o 

^5]^^^: f^^íí^-;;^.: 
•^ . j - ' • ' - ^ • , 



REeiMEN FISCAL 

V< esulta interesante co­
nocer las ventajas fis­

cales de que disfrutarán 
las industrias a instalar en 
la Zona Industrial . 

Impuestos del Estado. 
No existe el impuesto de 
Aduanas . Está vigente la 
Ley de Puertos Francos 
de 11 de .Junio de 1852. 

Impuestos Locales. 
Aunque los impuestos lo­
calistas no rozan la intan-
gibilidad del régimen de 
Puertos Francos, el Excmo. 
Cabildo Insular de Gran 

Canaria , en una acertadí­
sima interpretación del 
Art. 2." del Reglamento 
para la recaudación del 
arbitrio sobre la importa­
ción y exportación ha ex­
ceptuado de dicbo grava­
men las im[)ortaciones de 
maquinar ia y materiales 
de todas clases, incluidas 
las materias primas y au­
xiliares, para instalacio­
nes de industrias en la 
Zona, cuyos artículos de 
fabricación se destinen 
preferentemente a ser ex­

portados. Asimismo se ha­
lla en pleno vigor la Le­
gislación sobre hiversio-
nes de Capital extranjero 
en empresas españolas. 
(D. L. de 27 de Julio de 
1959. B. O. de 28 de Ju­
lio), que permite el pago 
de dividendos fuera de 
España . Posteriormente 
se han dictado disposicio­
nes aclaratorias sobre el 
particular (D. 2320/1959 
de 24 Diciembre. B. O. 
de 31-12-53). 



Modalidades de las inversiones 
de capital extranjero 

T as inversiones de capital ex-
-*—' tranjero para la moderni­
zación, ampliación o creación 
de Empresas españolas, podrán 
revestir las siguientes modali­
dades, conjunta o separada­
mente: 

a) Transferencia a España 
de divisas extranjeras, admiti­
das a negociación en el merca­
do español para aportar direc­
tamente su contravalor en pe­
setas a la Empresa española. 

b) Aportación directa a la 
Em[)resa española de equipo 
capital de origen extranjero, 
cuya valoración será la que se 
fije a efectos de derechos aran­
celarios. 

c) Aportación directa a la 
Empresa española de pesetas 
procedentes de beneficios o 
capitales que tengan la condi­
ción de transferibles al exte­
rior en divisas extranjeras. 

d) Aportación directa a la~" 
Empresa española de pesetas 
que, de acuerdo con la legisla­
ción monetaria, tengan la con­
sideración de convertibles. 

e) Aportación directa a la 
Empresa Española, previa au­
torización y valoración por el 
Ministerio competente, de 
asistencia técnica, patentes 
licencias de fabricación. 

Las Empresas españolas con 
participación de capital ex­
tranjero podrán recurrir al cré­
dito nacional y extranjero a 
medio y largo plazo, ttiediante 
emisión o no de obligaciones, 
en las siguientes condiciones: 

1.° Si la participación ex­
tranjera no excede del veinti­
cinco por ciento del capital 
social, la Empresa podrá recu­
rrir al crédito nacional sin li­
mitación alguna y en igualdad 
de condiciones que las Empre­
sas españolas en las que no 
exista participación de capital 
extranjero. 

2 * Si la antedicha partici­
pación excede del veinticinco 
por ciento la Empresa podrá 
concertar créditos en el inte­
rior hasta un cincuenta [lor 
ciento de su capital. La utili­
zación del crédito nacional en 
porcentaje superior podrá ser 
condicionada por los Ministe­
rios de Hacienda y de Comer­
cio a la simultánea obtención 
de créditos en el extranjero. 



E D I F I C I O DEL E X C M O . CABILDO INSULAR DE G R A N CANARIA, CORPORACIÓN INICIADORA DEL ESTABLECIMIENTO DE LA ZONA INDUSTRIAL 

Comisión Mixta de la Zona 

E n reunión celebrada en la Casa Palacio In­
sular el día Í9 de Julio de 1959 quedó cons­
tituida una Comisión Mixta de la 7Mna In­

dustrial de Telde, cuyo objeto principal es el de 
encauzar las iniciativas de los diversos Organis­
mos Públicos y Entidades interesadas, con vistas 
al desarrollo y eficiente organización de la Zona. 
Es también de su competencia resolver los pro­
blemas que se planteen sobre urbanización, zonas 
verdes, viviendas etc., velando porque el lugar no 
se convierta en un núcleo antiestético y sin or­
denación. 

La Comisión quedó integrada así: 

Presidente: el del Excmo. Cabildo Insular de 
Gran Canaria. 

Vocales: Un Consejero de la misma Corpo­
ración. 

Alcalde del lltre. Ayuntamiento de Telde. 
Un Concejal » » ^ » 
Secretario » » > » 
Un Ingeniero Industrial 
Un representante por cada empresa fabril 

instalada. 
Un Secretario, funcionario del Excmo. Cabil­

do Insular de Gran Canaria. 
© Del documento, los autores. Dig¡talizadón realizada por ULPGC. Biblioteca Universitaria, 2006 



Ism déqj-ñii Canaria 
H xponemos una breve reseña de 
" ^ aquellos datos humanos y geo­
gráficos relativos a la isla de Gran 
Canaria que pudieran resultar in­
teresantes a las Empresas que pro­
yecten la instalación de plantas in­
dustriales en la Zona de Telde. 

Gran Canaria situada al oeste de 
África entre los paralelos 27 y 29 
es una gran pirámide rocosa de 
1.532 Km^ cuyos flancos se elevan 
rápidamente hasta unos 2.000 m. 
en las cumbres centrales. Cortada 
por numerosos barrancos y valles 
y festoneada por playas de fina are­
na. Su clima sometido a las influ­
encias de los alisios y de la Co­
rriente fría de Canarias, extraor­
dinariamente benigno, con lluvias 
mansas en invierno y un sol y tem­
peraturas eternamente primavera­
les, que en Enero no desciende de 
lY^C y no pasa de los 25''C en Julio 

Turísticamente se denomma a 
esta Isla Continente en Miniatura 
por la diversidad de paisajes que 
encierra en su reducida superficie. 

Las Palmas de Gran Canana, 
capital de la provincia oriental del 
archipiélago, es una moderna y 

^'OTECV^ 

cosmopo l i t a c iudad de unos 
200.000 habitantes, habiendo al­
canzado en varios años consecuti­
vos el mayor índice de crecimiento 
demográfico de la Nación (media 
nacional en 1956: 20'6, Las Pal­
mas: 28'7). 

Ocupa igualmente el primer lu­
gar en densidad de población, se-
grln el Censo de 1950 con 109 ha­
bitantes por km^' 

Las bases de su economía la 
constituyen la Agricultura con sus 
cultivos principales del plátano y el 
tomate, y el Turismo en pleno de­
sarrollo. 

Las industrias de mayor impor­
tancia son las derivadas del tabaco 
y de la pesca, así como las que uti­
lizan los excedentes agrícolas, aun­
que en este aspecto queda aún un 
gran camino por recorrer. 

En la rama del cemento se ha 
registrado un importante incre­
mento de producción en las insta­
laciones de cementos especiales de 
Arguineguín. 

Las fábricas canarias de cigarri­
llos producen 1.152.000 cigarrillos 
por hora. 



PUERTO DE LA LUZ DE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA 

ü l Puerto de La Luz, situa-
^-^ do al Nordeste de la Isla, 
está enclavado en una bahía 
natural cerrada al Norte por 
la Montaña de la Isleta y al 
Oeste por el itsmo que la une 
al resto de Gran Canaria. 

En dirección aproximada ha­
cia el Sur, partiendo de la Isle­
ta, arranca el dique del Gene­
ralísimo, de más de dos kiló­

metros de longitud de atraque 
y unos tres de extensión 
total, que completa la pro­
tección del puerto a los vientos 
del í.\ 3." y 4." cuadrantes. 
En él coinciden las principales 
rutas mundiales, disponiendo 
de todas las modernas insta­
laciones para la rapidez de 
operaciones de carga y descar­
ga y suministro de combusti­

ble. En este aspecto el Puerto 
de Las Palmas ocupa el primer 
lugar entre los puertos del 
Atlántico Sur. Diversas com­
pañía» españolas y extranjeras 
disponen en el muelle de de­
pósitos y bombas con capaci­
dad de suministro hasta 1.500 
Tm/hora . También tiene un 
puesto destacado el Puerto de 
La Luz en actividades pesque­

ras (3.° de España) y tráfico 
de buques, con un total en 
1959 de 8.409 barcos de todos 
los tipos y un tonelaje de 
28.583.694. 

Su situación geográfica, ver­
daderamente estratégica con 
respecto al continente africano, 
le hace ideal como base de 
exportaciones hacia sus pro­
metedores mercados. 

B Del documento, los autores. Dlgltallzadón realizada por ULPGC. Biblioteca Universitaria, 2006 



ÍNDICE DE TRAFICO PORTUARIO 

N " de buques 

7.261 

Tonelaje 

122.435.082-J 

Año 

1955 

: 28.753.83Í "1 1956 

WL t^8.628. 025 1957 

\ 

8.543 
t^^' 28.063.091 1958 

W. 1959 
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Tráfico aéreo comparativo de los 

años 1954,1958,1959 

.' > 
^ 4 

AVIONES 
1 ^ 

* A 

"Vr.. 

1954 

1958 

1959 

Extranjeros 

91 

289 

321 

Nacionales 

1.991 
• 

2.786 
•-

2.972 

ASAJEROS 

Entrada 

32.899 

46,606 

52.298 

J 

r 

í 
1 

Salida 

31.444 

52.829 

59.4.36 
' ^ u 

>. .1 

• ^ J Z ^ 

• # 



Salas de espera del 

Aeropuerto de Gando 

k \ 



Tniprenta • TJiZCA XO - Pasco de. Tomás Morales, I y 

Fotogrado ASCANIO 



BANCOS 

Banco 

» 

LAS 

de Bilbao . •' . 
» Suc. • , 

Banco Central 
» » Suc. 

Banco del Comercio 

» 
Banco 
Banco 

» 
Banco 

» 
Banco 

» 
Banco 

» 
Banco 

» 
Banco 
Banco 

>í 

» Suc. 
de España . 
Español de Crédito . 

» » Suc. 
Exterior de España . 

» » Suc. 
Hispano America?io . 

» » Suc. 
Canarias . 

» . . . 
Popular Español 

» » Suc. 
Vitalicio . . . 
de Vizcaya. 

Suc. 

PALMAS 
HORAS DE OFICINA: 

9 a. m. a 2 p. 

DIRECCIÓN 

/ , Triana, 93 
Albareda, 83 
Triana, 95 
General Vives, 23 
Triana, 93 
Guanarteme, 41 
León y Castillo, 4 
Triana, 140 
León y Castillo, 541 
Viera y Clavijo, 33 
Nicolás Estévanez, 2 
Plza. Hdo. de Mdza. 
Pque. Sta. Catalina 
Guanarteme, 2 
Triana, 19 
Viera y Clavijo, 16 
General Vives,. 37 
General Franco, 31 
Triana, 103 
Gral. Pmo- Rivera, i 

n i . 

TEIL. 

20700 
32908 
21300 " 
32281 i 
32094 1 
3 1 6 5 0 1 
16960 1 
> 7 S o 5 | 
3 2 2 0 6 J 
18000" 
32422S 
15700? 
318061 
33010I 
20414^ 
174001 
31725I 
17000b 
164011 
33800I 

SUCURSALES EN TELDE 
Banco de Bilbao . 
Hispano Americano 

. General Franco, 10 Teléfono 33 
. General Branco, 9 Teléfono 199® 

BIBL.UNIV.-LAS PALMAS DE GRAN CANARIA 

*130810* 
BIG62QUEque t 
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