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1. LAS PESQUERIAS EN BERBERIA A MEDIADOS DEL SIGLO
Xvil

Los precedentes de la pesca en Berberia se remontan a la
Antigliedad. Desde la Bética peninsular partian expediciones de pesca-
dores tartesios hasta las aguas proximas a Lisur, pero el verdadero cen-
tro de donde irradiaba esta actividad econdmica era la ciudad de Gadir'.

Este tipo de viajes subsistieron durante la época romana para per-
derse en el olvido durante la Edad Media, no disponiéndose de noticias
de pescadores que faenaran en aquella zona por esas centurias. Con la
expansién ibérica por aguas del Atldntico durante el siglo XV la pesca
en Berberia tomé un nuevo vigor. La rivalidad castellano-portuguesa, asf
como el redescubrimiento de las Islas Canarias proporcionaban a la zona
un gran valor estratégico, que repercutia en las actividades econémicas
que se realizaban dentro de ella, entre las que se encontraba la pesca.

Durante el siglo XV acudieron a estas aguas pescadores portugueses,
andaluces, cdntabros y también canarios?, que llegaron incluso mds al
sur del Cabo Bojador. En ese momento las pesquerias estaban estre-
chamente relacionadas con las incursiones en Berberia, estando imbui-
das del espiritu bajomedieval de reconquista®. Los intereses portugue-
ses en Africa y sus choques con los castellanos se tradujeron en los
tratados de Alcagovas y Tordesillas, que al fin reservaban para los cas-
tellanos la zona indefinida entre el Territorio de Guinea y el Reino de

1. AUBET, M.E.: Tiro y las colonias fenicias de Occidente. Ediciones Bellaterra.
Barcelona, 1987, Pigs. 253-254. )

2. RUMEU DE ARMAS, ANTONIO: “Las pesquerias espaiiolas en la Costa de Africa
(siglos XV-XVI)". Anuario de Estudios Atlanticos. Ao 1977. N° 23, Pdgs. 340-350.
Madrid-Las Palmas, 1977.

3. LOBO CABRERA, MANUEL: “Ideologfa y praxis en la proyeccién canaria hacia el
Africa Occidental”. Studia, n® 47. Lisboa, 1989. Pig. 184.
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Fez, esto es desde el Cabo Bojador hasta el Cabo Aguer, precisamente
la costa africana que quedaba mds cercana a Canarias®.

Este panorama de tensiones entre las dos potencias ibéricas se com-
plet6 con la firma, en 1509, del tratado de Sintra, por el que los caste-
llanos cedian a los portugueses la costa continental africana del
Atldntico (excepto Santa Cruz de La Mar Pequefia) a cambio del estra-
tégico punto del Peiién de Vélez de La Gomera, en aguas del
Mediterraneo. No obstante, el tratado permitia a los castellanos la explo-
tacién pesquera y las entradas en Berberfa desde el Levante hasta el
Cabo Bojador?.

Del siglo XVI disponemos de las primeras noticias de la existencia
de pescadores de las islas en la costa de Berberia, en 15205, momento
a partir del cual se suceden las expediciones aunque con diversos alti-
bajos a los largo de la centuria. Como ha sefialado Cioranescu:
“Berberia en el siglo XVI era una teérica tierra de promisién™’, que jun-
to con oro, marfil y algunos productos semielaborados, y sobre todo
esclavos, también proporcionaban abundante pescado de sus costas. Sin
embargo, en la primera mitad del siglo XVI las pesquerias no progre-
saron todo lo que era de preveer®, aunque éstas recuperaron su activi-
dad econdmica ya en la segunda mitad del Quinientos. Hasta 1572, afio
en que Felipe II prohibe las cabalgadas, o mds bien desde 1579, afio
hasta el que habian sido reanudadas por una Real Cédula, e incluso des-
pués con algunas entradas esporadicas que se realizaron con posteriori-
dad, las incursiones habian estado directamente relacionadas con las pes-
querias, ya que se aprovechaba la tierra africana para proveerse de
viveres, salar y secar el pescado’.

Frente a este mayor desarrollo de las pesquerias insulares, andalu-
ces y cantabros inician un paulatino declive en esta ocupacién a fina-
les de siglo, para declinar casi definitivamente a principios del siglo
XVII'°, Durante el Quinientos las expediciones pesqueras se vieron

4. Opus cit. RUMEU DE ARMAS, ANTONIO: “Las pesquerias espafiolas...”. Pdg.
360.

5. RUMEU DE ARMAS, ANTONIO: Espaiia en el Afr."(:a Atldntica. Tomo 1. Madrid,
1956. Pags. 529-530.

6. LOBO CABRERA, MANUEL: “Los vecinos de Las Palmas y sus viajes de pes-
queria a lo largo del siglo XVI. Otros datos para su estudio”. Il Coloquio de Historia
Canario-Americana (1978). Tomo I1. Salamanca-Las Palmas, 1980. Pig. 405.

7. CIORANESCU, ALEJANDRO: Historia de Santa Cruz de Tenerife. II. 1494-1803.
Santa Cruz de Tenerife, 1977. Pdg. 34.

8. Art. cit., LOBO CABRERA, MANUEL: “Los vecinos de Las Palmas...”. Pdg. 404.

9. Idem. Pag. 406.

10. Art. cit., RUMEU DE ARMAS, ANTONIO: “Las pesquerias espafiolas...”. Pdgs.
369-370.
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sometidas a diversos contratiempos derivados de los ataques piraticos,
tanto europeos como principalmente moros, constatdndose el primer ata-
que a navios pesqueros castellanos en 1537'1,

Después de 1579 los marineros tuvieron que acostumbrarse a reali-
zar todas sus labores dentro de los propios navios, puesto que la tierra
firme les habia sido vedada. Pero este trifico siguié de forma continuada
durante el reinado de Felipe III, si bien se destaca dentro de él una

11 Idem. Pag. 366.
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menor presencia de maestres extranjeros en comparacién con las déca-
das de mediados del siglo XVII'2, objeto del estudio.

1.1. Pesqueria

Durante todo el Antiguo Régimen, y en concreto en el siglo XVII,
el pescado constituydé un elemento bdsico en la dieta de los canarios, y
no podia ser de otra forma dado el cardcter insular del marco geogrifi-
co. Ademds el pescado era un alimento con ventajas econémicas debi-
do a su precio, y a la vez culturales, dada su importancia religiosa, en
contraposicién a la prohibicién de comer carne determinados dias del
afio. A esto habria que unir la importancia del pescado salado en el abas-
tecimiento de las tripulaciones que realizaban viajes a larga distancia,
partiendo desde Canarias.

Ademds de la pesca de bajura los canarios tenian ante si uno de los
bancos pesqueros mds ricos del mundo, el canario-sahariano, no sélo por
el nimero de especies sino también por la cantidad de posibles captu-
ras. Pese a las dificultades no dudaron en explotarlo directamente, o al
menos aprovecharse de las expediciones de gentes fordneas a las islas.
La importancia de la pesca no venia dada tnicamente por la presencia
del pescado en la comida canaria sino también por el gran nimero de
personas que dependian econdémicamente de esta actividad'®, alterndn-
dola, claro estd con otras ocupaciones.

La consideracién del pescado en la alimentacidn islefia queda paten-
te en la intervencién de las principales autoridades canarias para ase-
gurarse el abastecimiento de este producto en las principales islas,
Tenerife y Gran Canaria, tal es el caso de la figura del corregidor y capi-
tdn a guerra de Gran Canaria'®. Para tal fin obligaban, en algunas oca-
siones, al barco pesquero a que de vuelta de pesqueria anclase en Santa
Cruz de Tenerife o Las Palmas para aprovisionar a la ciudad, sin antes
pasar por otra isla, aunque en ella pudiese vender el pescado a un més
elevado precio.

12. TORRES SANTANA, ELISA: El comercio de las Canarias Orientales en tiempos
de Felipe 1ll. Cabildo Insular de G.C.. Las Palmas, 1991. Pdgs. 392-397.

13. SUAREZ GRIMON nos habla de unas 500 familias para la segunda mitad del siglo
XVIII relacionadas con la actividad pesquera, en SUAREZ GRIMON, VICENTE:
“Construccion naval y triafico maritimo en Gran Canaria en la segunda mitad del siglo
XVIHI". IV Cologuio de Historia Canario-Americana (1980). Salam:mca 1982. Pag. 793.

14. Archivo Histérico Provincial de Las Palmas (A.H.P.L.P.), ALVAREZ DE SILVA,
DIEGO, aiio 1648, leg. 1.666, fol. 370 v. y 371..
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En otros casos, se aprovechaba la escala de naves hecha en Las
Palmas para su fornecimiento de pan, lefia y sal. Algunos de los barcos
que partian de Tenerife se abastecian de cereales en Gran Canaria para
su propio provecho, antes de iniciar la pesqueria, dada la carestia cere-
alistica tinerfefia, y los mejores precios de las islas mds orientales!>. Asi
pues, debido a las medidas para asegurar el abastecimiento en las dis-
tintas islas, barcos que salian para abastecer de pescado esa isla se vei-
an obligados, en ocasiones, a descargar parte de su carga en Gran
Canaria.

Sin embargo, las presiones encaminadas para abastecer a las islas de
pescado no siempre se cumplian. Asi, el doce de enero de 1649, Juan
Simén, V.° de Santa Cruz de Tenerife, duefio y maestre de su patache
llamado “Ntra. Sra. del Buen Viaje”, que estaba anclado en el puerto
de San Pedro de Las Palmas, para hacer viaje a la costa de Berberia,
para alli hacer pesqueria, conté como, habiendo llegado a Gran Canaria
para tomar pan y otras cosas necesarias para la travesia, se habia obli-
gado en un viaje anterior, probablemente el que realizé en noviembre
de 1648, con el capitdn y el sargento mayor Ambrosio Barrientos, corre-
gidor y capitdn a guerra de Gran Canaria, a que de vuelta del viaje echa-
ria en ella el pescado que fuese necesario para el proveimiento de la isla,
para lo cual dio por su fiador a Salvador Perdomo, vecino de Las
Palmas. El pescado lo trajo a la Isla, pero éste fue poco, por lo que los
diputados obligaron a Juan Simén a hacer otro viaje y descargar en Gran
Canaria la cantidad necesitada'®. Si por malos tiempos no podian des-
cargar el pescado tenian que volver a la isla con 200 ducados de pes-
cado salado, si no lo hacfan como estaba establecido la pena era de 50
ducados y las consecuencias de la justicia ordinaria. Los diputados habi-
an mandado prender a Juan Simén por no cumplir con su obligacién en
el viaje anterior.

Los barcos islefios que participaban en la pesca en la costa de
Berberia eran, por lo general, de pequeiio porte y de dimensiones redu-
cidas, oscilando durante todo el Antiguo Régimen entre las 15 y las 50
toneladas!’. Ademds de las embarcaciones canarias existian de otros
lugares como francesas, inglesas, holandesas, que utilizando como base

15. RODRIGUEZ YANES, JOSE MIGUEL: Tenerife en el siglo XVI. Tensiones y con-
flictos en la segunda mitad de la centuria. Centro de la Cultura Popular Canaria. Santa Cruz
de Tenerife, 1992. Pdgs. 36-37.

16. AHPL.P, ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, ano 1646, leg. 1.266, fol. 370 v. y 371
r.. También del mismo escribano el ano 1649, leg. 1.267, fol. 7 v.-9 r..

17. Art. cit., LOBO CABRERA, MANUEL: “Los vecinos de Las Palmas...". Pdg. 407.
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Bergantin canario pescando en la costa de Africa. Dibujo de Berthelot, litografia de S. T.
Aulaire (Histoire Naturelle). Foto Sampedro.

las Islas Canarias desempefiaban tal ocupacién, y cuya capacidad solia
Ser mayor.

El equipaje de esos barcos variaba segiin el tamafio. Uno de peque-
fio porte solia tener, aparte de los pertrechos, las jarcias, aparejos, vela
mayor, vela menor, cuatro remos, caldera, navajén, azuelados, barrena,
martillo, dos medios barriles, un cuenco de echar agua, dos olivanes de
esparto y un cubo de lino, tal como hemos podido constatar en la ven-
ta de uno de ellos, el “Ntra. Sra. del Rosario”, que en septiembre de
1641 estaba haciendo viaje para la pesqueria'®.

El ndmero de tripulantes, como ha sefialado el doctor Lobo
Cabrera'?, debi6é aumentar con el transcurso del tiempo y el perfeccio-
namiento de las embarcaciones, pues de menos de una decena de tri-
pulantes en el siglo XVI, se pasa, en el XVIII, a llevar una media entre
20 y 30 hombres®. Para mediados del siglo XVII el nimero de tripu-
lantes solfa oscilar entre los 14 y 20 hombres, con lo que la evolucién
es patente.

18. A.HP.L.P, MONGUIA BETANCOURT, JUAN, afio 1641, leg. 2.747, fol. 125 r..
Gonzalo Herndndez, V.° de Gran Canaria, maestre del barco se lo vendié a Marcial
Rodriguez Ferrera, V.° de Lanzarote.

19. Art. cit., LOBO CABRER)}. MANUEL: “Los vecinos de Las Palmas...”. Pdg. 408.

20. Art. cit,, SUAREZ GRIMON, VICENTE: “Construccién naval y trifico...”. Pags.
796-797.

20

Las pesquerias en Berberia a mediados del siglo XVII Tebeto VIII



Otro punto fundamental a la hora de organizar un viaje a la costa
occidental de Africa era la cogida de sal que se utilizaria luego en la
preparacién del pescado. La sal, normalmente, se recogia y cargaba en
las propias salinas de las islas, principalmente en Lanzarote y Gran
Canaria. La sal constituia la mayor inversién en cuanto al material nece-
sario para la pesca. Los precios de la sal en el mercado de Tenerife pasa-
ron de los 576 maravedis la fanega en 1640, a los 716 en 1645, y a los
1.081,1 en 1650. Esta subida sufrié un retroceso en la década de los 60,
pagdndose la fanega en 1661 a 576 reales?'. El precio en Lanzarote, en
la década de los 50, oscilaba entre los 40 y 50 reales el cahiz de sal.

Las relaciones con los salineros no siempre debieron ser buenas,
pues en noviembre de 1662, Salvador Romero, mareante y vecino de
Las Palmas, estaba a punto de morir de una pedrada en la cabeza, cuan-
do fue a tomar sal en las salinas de Gran Canaria, con el barco de Diego
Romero, su hermano, para asi ir a hacer viaje a la costa de Berberfa.
Después de que cargaron la sal y se disponian a tomar la lefia, el sali-
nero Sebastidn Garcia los acusé de ladrones, formédndose una pelea??. En
comparacion con el siglo anterior la cantidad de sal que se empleaba en
el viaje aumenté con el mayor niimero de marineros que trabajaban en
ella, por lo que hemos constatado hasta 336 fanegas de sal en el viaje
que realizé el navio “Ntra. Sra. del Rosario y Las Animas™ que en 1654
hace viaje a la costa norteafricana®. En cualquier caso, el desarrollo de
la industria salinera en la década de los 60 del siglo XVII, coincidi6 con
el desarrollo y la demanda de sal de los navios que iban a Berberia®,

Los viajes a la costa de Berberia tampoco estaban exentos de peli-
gros. Las islas, durante todo el siglo XVII sufrieron los ataques de cor-
sarios europeos que, como no, también afectaron al trafico maritimo,
tanto interinsular como exterior. El hecho mds destacable de esta indo-
le fue el ataque, en 1657, de corsarios ingleses al mando de Blake, a
Santa Cruz de Tenerife en busca de los tesoros de la flota de Nueva
Espaifia, anclada en sus aguas debido al bloqueo de Cddiz?. También

21. MACIAS HERNANDEZ, ANTONIO M.: “Un articulo <vital> para la economia
canaria: produccién y precios de la sal (c. 1500-1836)". Anuario de Estudios Atldnticos. Afio
1989. N 35. Patronato de la “Casa de Colén”. Madrid-Las Palmas. Pigs. 194-195.

22. AHPL.P, ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, afio 1662, leg. 1.280, fols. 320 r.-321 r.

23. AH.PLP, TOMAS DE GANZO, JUAN, afio 1654, leg. 2.737, fols. 158 v. y 159
r.. La sal la recibié el capitin Juan Gémez Brito, V.° de La Palma, en Lanzarote, costando
1.100 rs.

24. Art. cit., MACIAS HERNANDEZ, ANTONIO M.: “Un articulo <vital> para
hacer...”. Pdg. 165.

25. Para el seguimiento de este hecho es interesante la descripcién que de él hace
RUMEU DE ARMAS, ANTONIO en Piraterias y ataques navales contra las islas
Canarias. Tomo 1II. Madrid, 1950. Pigs. 181-191.
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debié hacer incidencia en estas rutas la inestabilidad internacional, tan
propia del reinado de Felipe IV. Junto a los europeos hay que sefialar
la presencia de corsarios moriscos, que tuvo en el siglo XVII su punto
culminante con la incursién a Lanzarote de 1618, que despoblé parte de
la isla.

El miedo a los piratas era real a la hora de realizar un viaje a
Berberia, y asi, en 1662, Juan Lopez, vecino de La Palma, y maestre del
barco Las Nieves y Las Animas, habia entregado a Francisco Romero,
vecino de Las Palmas, 500 reales para que con ellos buscase marineros
para ir a Berberia. Asi lo hizo y contrat6 a siete marineros, todos veci-
nos de Las Palmas, pero al tenerse noticias de enemigos en dicha cos-
ta, el maestre se negé a emprender el viaje por el riesgo que implica-
ba, por lo que pidid, ante la justicia ordinaria, que Francisco Romero le
entregase los 500 reales, cosa que asi se hizo. Los que fueron contra-
tados tuvieron que devolver la cantidad en cuatro meses, ya que al pare-
cer, se habian gastado el préstamo inicial®.

Es mds, algunas de las informaciones que poseemos acerca de los
viajes a Berberia son muy parciales, quedando constatadas, precisa-
mente, con estos ataques. En 1662, Gregorio Mateos, vecino de Las
Palmas, marinero, estaba cautivo en Berberia, al haber sido apresado en
una lancha de un navio forastero que habfa hecho viaje a la pesqueria?’,
y en 1656 Lucia Herndndez, describe como su marido Gonzalo
Herndndez, marinero, estaba cautivo en Argel, después de que habia
salido en un barco del que era maestre Juan Montero, para la pesque-
ria, en donde lo cogieron los moros®.

Los ataques no eran los tinicos obstdculos a que se enfrentaban en
estos viajes, teniendo que afadirse los factores climdticos, caso de las
tormentas y los malos tiempos. Con respecto a estos dltimos, es de des-
tacar que entre febrero y abril los barcos solian permanecer en tierra
para carenar o reparar, ya que en esta época del aiio el pescado sélo se
encontraba hacia el norte, por lo que las embarcaciones se abrian y esta-
ban expuestos a los vientos del noroeste, haciendo del mar una zona
peligrosa?. De hecho para este periodo no hemos observado ninguna
expedicion que salga por esas fechas.

La duracién de estas travesias solia oscilar entre el mes y medio y
los dos meses, lo cual da de por si una imagen de la dureza de este tra-

26. AHPL.P, GARC]A JOSE, Afio 1662, leg. 1.338, fol. 205 r. al 206 r.

27. AH.PL.P, FERNANDEZ LORDELO, FRANCISCO, aiio 1662, leg. 1.337, fol. 257
L.V,

28. A.H.PL.P., ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, aiio 1656, leg. 1.274, fol. 166 r.

29. GLASS, GEORGES: Descripcion de las Islas Canarias, Pags. 142-143.
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bajo. La ida no constituia ningtin escollo, dado que el cardcter de los
vientos alisios favorecian el acercamiento a la costa continental. No era
ese el caso de la vuelta, con vientos contrarios, barloventedndose de
Cabo Blanco a Gran Canaria en doce dias, con una distancia de més de
cuatrocientas millas. Glass nos describe un siglo mds tarde esa manio-
bra:

“levan anclas hacia las seis o las siete de la mafiana, y se mantienen en alta
mar, con el terral, hasta medio dia, cuando viran hacia tierra, con la brisa mari-
na; cuando llegan cerca, o bien anclan para pasar la noche o navegan en zig-zag
en pequenas viradas, hasta el alba, en que se lanzan a alta mar a mediodia (...).
Cuando llegan a diez o quince leguas a barlovento de Cabo Bojador, se dirigen
hacia la isla de Gran Canaria, si ocurre que el viento es de nordeste, alcanzan
el puerto de Gando (...); pero si el viento es norte-cuarta-nordeste, sélo alcan-
zan las calmas, en las que se meten y alli encuentran pronto un viento sudoes-
te que los lleva cerca de Canaria™.*

Las caracteristicas de la Costa de Berberia eran también peculiares,
dominadas por suelos arenosos, aunque también se encuentra suelo fan-
goso y de piedra y conchuela, segiin la situacién. La gran altura de las
dunas de la costa orientaban también a los marineros®'.

Las relaciones de produccion eran algo complejas. El maestre de bar-
co solia ser el duefio del mismo y de los pertrechos, es decir de los ins-
trumentos mds importantes para realizar la pesca. A esto hay que unir
la existencia de un socio mercantil que aportaba el capital para finan-
ciar la empresa. El aporte de los medios de produccién por parte de los
marineros no solfa exceder de las lineas y plomadas para pescar, pero
incluso en algunos casos estos elementos recafan también en el maes-
tre del barco®. Al acabar la pesqueria aquellos que aportaban alguno de
los instrumentos necesarios los recuperaban.

La alimentacién de los marineros se limitaba en la mayor parte de
los casos a agua, pan y vino, y ésta corria por cuenta del capitdn o
maestre del barco, desde el embarque hasta la vuelta. En alguno de los
contratos se mencionaba ademds de los alimentos citados, el aceite, el
vinagre y la pimienta, todos por cuenta del maestre™.

30. Idem. Pdgs. 142-143. )

31. PEREZ DEL TORO, FELIPE: Espaiia en el Noroeste de Africa. Madrid, 1892. Pigs.
116-117.

32. AH.PL.P, ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, leg. 1.280, afio 1662, fols. 229 r.-231
r. En 1662 Esteban Mungruen, francés, maestre del barco “San Esteban”, que iba a reali-
zar la pesqueria se obligd con sus marineros a llevar los pertrechos necesarios, asi de herra-
mientas, anzuelos, linas y plomadas.

33. AH.PLP, ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, afio 1662, leg. 1.280, fols. 227 r.-229r.
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El trabajo era duro, de sol a sol. Ademds de pescar habia que dedi-
carse a las labores de conservacién y preparacién, “que consistian en
poner el pescado sobre el navio, salarlo y aderezarlo, quitdndoles las
cabezas, para luego empillarlo y ahumarlo. Sin embargo, lo primero al
llegar a la costa era pescar el cebo. A la hora de dormir no se utiliza-
ban camas, sino algin lugar sobre la cubierta™.

La principal captura era la de pargos, aunque el banco pesquero
sahariano era rico en otras especies como sargo, pez perro, araiia, atdn,
caballa, gallo, chopa, mero, etc. El nimero de piezas variaba segiin el
tamafio de la embarcacién y la suerte de la pesca. En 1656 los marine-
ros del navio holandés “La Estrella™, del cual era capitdn Gaspar Tenaz,
se obligaron con éste a capturar 30.000 peces entre chicos y grandes “de
los que Dios diere en los anzuelos™?, La pesca se realizaba mediante
varas o caifias, con sus lifias, plomadas y anzuelos.

Cuando los marineros hacfan el contrato, el capitdn tenia obligacion
de avisarles uno o dos dias antes de la partida, sin que en este plazo
cobrasen soldada*. Dentro de los que participaban en la empresa habia
una cierta especializacién profesional. Ademds del capitdn o maestre, el
mercader y, a veces, un piloto, encontramos una divisién jerdrquica por
edades entre el resto de la tripulacién; la escala més baja la ocupaban
los muchachos, seguido de los mancebos y los marineros propiamente
dichos. Dentro de este tltimo grupo se solia escoger al que mds expe-
riencia tenia para que les representase frente al capitén, sobre todo cuan-
do éste era extranjero. Las diferencias dentro de esta escala tenian su
reflejo mds significativo en el sueldo que cobraba cada uno de ellos. A
esto hay que afiadir que cuando el navio era extranjero, parte de su tri-
pulacién también era fordnea, con distinto contrato que el de los cana-
rios.

Esta persona, al que también llamaban capitdn, elegida por sus com-
pafieros para que les representara ante el maestre del barco, cuando el
navio era extranjero, era una figura con unas condiciones especiales den-
tro de los enrolados. El era el que satisfacia las 6rdenes que el capitdn
daba, y el dnico al que los marinos canarios tenian que obedecer, sal-
vo en caso de ataque por enemigos. El capitdn extranjero se limitaba en
estos casos a gobernar su navio y a mandar a los marineros fordneos.

34. Opus cir., GLASS, GEORGES: “Descripcién de las ...". Pig. 142.

35. AHPL.P. ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, afio 1656, leg. 1.274, fol. 529 r.-530 v..

36. A-HPL.P. ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, aio 1661, leg. 1.279, fols. 195 v.-197
r.. Juan Cristiano, holandés, maestre del navio “La Fortuna”, tenia que avisar uno o dos
dias antes de la salida a Matias Perdomo, representante de los marineros para que éstos
embarcasen. La paga se contaba desde el dia que se hicieran a la vela.
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Este portavoz, ademds de las atribuciones ya resefiadas, cobraba por esa
labor una soldada mds cuantiosa que el resto de los tripulantes contra-
tados. Su sueldo medio oscilaba entre los 300 y los 450 reales al mes,
mientras que el sueldo que se le adelantaba también era mayor, de unos
200 reales. Asf, en octubre de 1661, Juan Cristiano, holandés, capitdn
y maestre del navio “La Fortuna”, y Francisco Mustellier, mercader y
vecino de Las Palmas, que habia aportado el capital para el viaje a la
Costa de Berberia, se obligaron a pagar al capitdn Matias Perdomo,
vecino de Las Palmas, y representante de los intereses de los marine-
ros canarios que iban embarcados, ademds de los 20 ducados al mes
corrientes para la marineria, 10 ducados mas por dichas funciones?.

Como vemos, dentro de la soldada que, generalmente se establecia
por mes de trabajo, existia una parte de dinero que se adelantaba para
que los marineros pudieran hacer frente a sus necesidades mds peren-
torias. A este adelanto se le denomina con el nombre de préstamo, sin
que hayamos podido localizar ningidn tipo de interés sobre él. Este suel-
do se pagaba en contado.

El salario de un marinero que se embarcaba en viajes de este tipo
variaba entre los 200 y 220 reales por mes, a mediados del siglo XVII,
mientras lo que se le adelantaba solfa mantenerse entre los 100 y 200
reales®. Bajando en la escala profesional los mancebos cobraban entre
los 140 y los 170 reales por mes, adelantdndose, por término medio una
cantidad, entre los 70 y 140 reales. Por tltimo, la soldada media de los
muchachos era de unos 100 reales al mes, y se le solia adelantar la
mitad de ese valor, 50 reales. El sueldo total de la marineria variaba
seglin la duracién de la travesia pero, en general, era para los marine-
ros de unos 350 a 500 reales, mientras que para los muchachos este
nimero disminufa hasta los 250 reales.

Sin embargo, dentro de este panorama hay un amplio espectro de
experiencias. El total del montante se solia pagar a la vuelta, por lo
general de tres a seis dias después de la llegada®. Si en ese plazo no
pagaba a los marinos les tenfan que dar a éstos, también, los costos de
la tardanza.

Como ya hemos indicado el pago del salario era en contado, pero en
algunos ejemplos se le afiadia a éste, pagos en especias, consistente en
las propias capturas conseguidas durante el viaje. En 1664, Ricardo
Neles, inglés, capitdn y maestre del navio “El Arthur”, se oblig6 a pagar

37. AHPLP, ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, afio 1661, leg. 1.279, fols. 195 v.-197 r.

38. Hay que tener en cuenta que la duracién media del viaje superaba con mucho el
mes.

39. AHPLP, ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, aiio 1664, leg. 1.281, fols. 294 r.-296 r.
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a los marineros aparte de los sueldos en dinero, 12 pargos que podian
traer cada hombre*. A préstamo de la soldada también se podia dar,
cuando éstos no lo ponian los hombres, el valor por la lifias y ploma-
das, que solia oscilar entre los 20 y los 30 reales. En otros casos la paga
no se establecia por mes sino por viaje completo, como en 1656, en el
que los marineros del navio holandés “La Estrella” cobraban por el total
del viaje, hasta que lograsen capturar 30.000 peces, 500 reales, y los
mancebos 250 reales*!. En otras ocasiones el préstamo podia equivaler
al total del sueldo en un mes*.

Cuando se realizaba un contrato de este tipo no siempre estaban pre-
sentes todos los que iban a participar en él, sino que algunos de ellos
delegaban en otros compatieros, aceptando por ellos las condiciones del
mismo. De igual modo tampoco se tenia obligacion de recoger perso-
nalmente la soldada a la vuelta del viaje. En 1664, algunos marinos del
navio “El Arthur”, que habian hecho viaje a la pesqueria de pargos, a
la vuelta, mandaron a sus mujeres para que recogiesen el total de la
soldada, por estar ellos ocupados ya en el embarque de otro barco, hacia
la misma zona®*.

Ya hemos hablado de los peligros del mar, tormentas y ataques pird-
ticos principalmente. Estos repercutian en el cobro de la soldada, y asi
se hacian especificar en los contratos. Si antes de hacer el viaje se per-
dia el navio los marineros debian restituir el dinero adelantado*, ahora
bien, si el barco se perdia en el trascurso del mismo o eran cautivados
por los moros, el patrono perdia la parte del sueldo que habia adelan-
tado, y los marineros el resto de las soldadas*. Cuando el enemigo roba-
ba la pesqueria pero dejaba el barco, los resultados eran mds variados,
unas veces se les pagaba enteramente la soldada®, pero en otros casos
no se les pagaba a no ser que el robo fuese sélo de media pesqueria®’.

40. AHPLP, éLVAREZ DE SILVA, DIEGO, aiio 1661, leg. 1.279, fols. 195 r.-197r.

41. A H.PLP., ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, afio 1656, leg. 1.274, fol. 529 r.-532 v.
En este caso los marineros holandeses no tenian obligacién de pescar, por lo que supone-
mos que cobrarian diferente sueldo que el de los canarios.

42. AH.PLP., ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, afio 1657, leg. 1.275, fols. 13 v.-16 v.
Asi les ocurrid, en 1657, a los marinos del navio de Gaspar Tenaz, holandés, que realiza-
ron viaje a la Costa de Berberia.

43. AH.PL.P, ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, aiio 1664, leg. 1.281, fols. 340 r.v.

44. AH.PL.P., ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, aio 1657, leg. 1.275, fols. 13 v.-16 v.

45. AH.PLP., ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, aiio 1662, leg. 1.280, fols. 229 r.-231
r. El contrato que realizan 5 marinos canarios con Esteban Mungruen en 1662 asi lo espe-
cifica.

46. A.H.PLP.,, ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, afio 1661, leg. 1.279, fols. 195 v.-197
r. En este caso los que corrian con el pago de la soldada eran conjuntamente el maestre del
barco, Juan Cristiano, y Francisco Musteller, el mercader.

47. AHPL.P, ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, afio 1661, leg. 1.281, fols. 294 r.-296 r.
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Fernao Vaz Dourado, 1571. Archivo Nacional de Torre do Tombo, Lisboa.

En uno de esos ejemplos, en 1656, el capitdn Gaspar Tenaz, maestre del
navio holandés “La Estrella”, se comprometié que si por accidente de
tormenta o enemigo, o por falta de los bastimentos, se venfa de la cos-
ta de Berberia, tenia que ir de nuevo a ella para hacer la pesqueria, y
si se negaban tenia que pagar la soldada en su totalidad*.

La decision de volver de la expedicion residia en el capitdn del bar-
co. En los contratos también se especificaba el lugar a donde se tenia
que volver, generalmente al puerto de partida o alguno de los otros puer-
tos de las islas con mds poblacién, en donde se podia vender el pesca-

48. A H.PL.P, ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, aiio 1656, leg. 1.274, fols. 529 r.-531 v.
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do a un mejor precio. Este lugar era fijo, incluso cuando el navio era
desviado por una tormenta o enemigos, la obligacién seguia en pie®.

1.2. Contexto internacional

Como ya hemos indicado, los tratados de Alcagovas, Tordesillas y
Sintra entre Castilla y Portugal, aseguraron para los primeros el poder
realizar las actividades pesqueras en el drea de influencia comprendida
entre el Levante y el Cabo de Bojador, en la costa occidental africana.
Es dificil de establecer si esta disposicion oficial se cumpli6 en la prdc-
tica, durante el siglo XVI, por aquellos que realizaban expediciones pes-
queras por la zona. Pero a mediados del siglo XVII pensamos que estos
limites habfan quedado caducos y del todo insostenibles en la préctica.

En primer lugar, la riqueza del banco pesquero canario sahariano se
extendia mds al norte del cabo Aguer, y, sobre todo, mucho més al sur
del Cabo Bojador, lo que debié animar a los pescadores canarios a incre-
mentar sus capturas. A esto hay que afiadir las dificultades para medir
la longitud, todavia a mediados del siglo XVII*, aunque creemos que
tampoco controlarfan en demasia la latitud, al menos grado mds, grado
menos.

Como también habia sucedido en América, con los acuerdos del tra-
tado de Tordesillas, los del tratado de Sintra fueron imposibles de lle-
varse a cabo en la prdctica. Por otro lado, en 1640 se habia producido
la independencia de Portugal con respecto a Espafia, y ni la una ni la
otra eran ya las grandes potencias, a nivel mundial, que habfan sido en
el siglo anterior, por lo que tampoco podian mantener una vigilancia tan
cerrada con respecto a otros paises, ni hacia ellos mismos. Los nume-
rosos navios y maestres extranjeros que faenaron por aquellas aguas en
el periodo analizado, asi como la duracién de las travesias, vienen a
confirmar nuestra hipétesis. Es por ello que no sea dificil de imaginar
que los marineros canarios, en sus viajes hacia la costa de Berberia,
rebasaran dichos Iimites, mds alla del Cabo Bojador, hasta Rio de Oro
o incluso hasta el Cabo Blanco, tal como certifica, para el siglo XVIII,
Georges Glass”'.

Tras la prohibicion de las cabalgadas en Berberia, durante el reina-
do de Felipe II, los contactos comerciales con el drea continental casi

49. A.-H.PL.P, ALVAREZ DE SILVA, DIEGO, afio 1656, leg. 1.274, fols. 529 r.-531
v. No podia ser de otra forma ya que, en caso contrario, repercutia negativamente en las
ganancias de los marineros.

50. CANO, TOME: Arte para fabricar v aparejar naos. La Laguna, 1964, Pégs. 17-18.

51. Opus cit., GLASS, GEORGES: Descripcion de las..., Pigs. 139-140.
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se extinguieron. Para mediados del siglo XVII no hemos encontrado nin-
gin hecho que nos permita afirmar lo contrario. De todas formas, los
viajes a pesqueria debieron aumentar el interés por la politica marroqui
tal como sucederd en el siglo posterior’.

En cualquier caso, hay que ponderar, que a nivel internacional, no
tenia la importancia estratégica que habia tenido a finales del siglo XV,
ya que ahora, a mediados del XVII el sistema mundo se habia amplia-
do con el descubrimiento y colonizacién de América, y los portugueses
hacifa muchos afios que habian descubierto el paso hacia el Extremo
Oriente a través de la costa africana.

52. SANTANA PEREZ, JUAN MANUEL: “Impacto de las relaciones hispano berbe-
riscas en Canarias (siglo XVIII). Acres du V Symposim Internacional d’Etudes morisques
sur: Le V Centenaire de la chute de Grenade 1492-1992. Tomo Deuxieme. Zaghovan, 1993,
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