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C-810

la nueva ruta Puerto de la Luz
a Banaderos

Las obras de la “CARRETERA C-810, DE LAS PALMAS AL PUERTO DE MOGAN (CIRCUNVALA-
CION POR EL NORTE), ENTRE LOS P.K. 2,612 AL 10,642. TRAMO DE BAHIA DEL RINCON A
BANADEROS", constituyen la terminacién de esta carretera C-810, en la zona més préxima a
Las Palmas. Antes de su construccién, esta carretera se extendia desde el origen, en el casco
urbano de Las Palmas, hasta el p.k. 2,612 donde quedaba interrumpida, para reanudarse en
el p.k. 10,642 en la localidad de Bafiaderos desde donde sigue ininterrumpidamente hasta
S. Nicolds de Tolentino en el Norte de la Isla. También antes de su construccién, la ruta del
Norte se verificaba por la carretera C-813 de las Palmas a Bafiaderos por Arucas, con un re-
corrido de 23,9 kms., como puede observarse en el croquis del sector de la isla en el que se
reflejan ambos recorridos.
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trazado antigiio

Ademds de todo esto la carretera anhguo C-813, en su mayor parte, no reune las minimas
condiciones geométricas exigidas a una via de este tipo, que culminan en el tinel de Tenoyaq,

ddndose el caso de que algunos transportes pesados tienen que dar un enorme rodeo para
evitar este obstdculo.
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® Con la disminucién de 11,1 km. de trazado, los 3.079 vehiculos, con un 43% de pesados,
de la IMD del afio 1963 se obtienen los siguientes ahorros:

Tipo Vh. Km/dia Vh. hora/dia
Ligeros 8,554 J23
Pesados 5,766 193

Total 14,320 516

Estimando el coste del vehiculo ligero en 1,49 pts./km. y 7,05 pts./km., el del pesado, el ahorro,
en pesetas de 1963, obtenido usando el nuevo tramo de carretera seria:

Tipo Vh. Km. Vh. hora Total
Pts/dia Pts/dia Pts/dia
Ligeros 12,745 32,300 45,045
Pesados 40,650 22,195 62,845
Total 53,395 54,425 107,890

que en todo el afio

1963 suponen unos de pesetas.
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® Segun estudios hechos por el M.O.P. de Origen y Destino para el afio 1980 se preven 7.990
Vh/dia en un 37% de vehiculos pesados. Aplicdndole las mismas consideraciones anteriores
se obtiene para dicho afio un ahorro de unos

152.000 000..

Suponiendo un crecimiento lineal del nimero de vehiculos, los ahorros serdn:

B 197089 _millones de pesetas
o 1971 92 millones de pesetas

lo cual demuestra que en dos afios se amortiza la obra con creces.
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e El terreno es accidentado, como lo prueba el hecho de que el desnivel méximo entre la cota
de desmonte y el terraplén, es de casi 50 m. y el desmonte ha sido costoso en relacién con la

longitud de la obra, por haberse hecho en su mayor parte en un terreno rocoso con forma-
ciones basdlticas.

Los cauces se han salvado con obras de fdbrica de tipo cldsico habiendo un total de 28 obras
entre grandes y pequefias. De todas ellas destaca el viaducto de Tenoya que se compone de

3 bévedas de 10 m. de luz y 2 de 8,50 m. de luz con una altura entre el cauce del barranco
y la rasante de la carretera de 28 m.

También se han ejecutado una serie de muros de contencién y coronacién.

El afirmado se compone de las capas de explanada mejorada sub-base y base més 10 cm.
de hormigén asfdltico con un total de 50 cm. de espesor.

e Contemplando el mapa de la isla de Gran Canaria se ve que la carretera abre nuevos hori-
zontes a una parte considerable de la Isla, especialmente para la agricultura y el turismo.
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