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En el cuarto de siglo que media entre las dos guerras mundiales, la coyun-
tura internacional generé un perfodo de crecimiento econémico en el Archi-
piélago a instancias de los «felices» afios 20, y sendas etapas criticas, una pre-
via y la otra posterior, dotadas de un trasfondo histérico no menos singular,
la I Guerra Mundial y la II Repiiblica Espariola. En coherencia con el caréc-
ter fordneo de sus origenes, ambas crisis dejaron notar sus efectos iniciales en
la vertiente de la economia canaria que estaba volcada hacia el exterior, el
conjunto de actividades frutero-portuarias, aunque de manera desigual, pues
a un impacto global en la I Guerra Mundial, sucedié una concentracién del
quebranto en el sector frutero durante la II Repiiblica. Tampoco el ritmo de
propagacién de ambas crisis por los restantes sectores de la economia cana-
ria guardd paralelismo alguno, pues a la inmediatez de la primera sucedié
una dilacién en la segunda que resté estridencia, y dolor, a la situacién final.
Al margen de tales singularidades, ambas coyunturas criticas, en un andlogo
proceso de reverberacién, a largo plazo dejaron notar sus secuelas en todos
los rincones del Archipiélago. En coherencia con sus origenes extraislefios,
entre las alternativas de solucién que manejaron los coetdneos en uno y otro
caso, figuré un proyecto que iba a caballo entre los dos sectores exteriores de
la economia islefia: la constitucién de una flota frutera propia.

Con la presente comunicacién, pretendemos recrear los avatares de tal ini-
ciativa en ambas coyunturas a la luz de la prensa editada en cada momento
en la ciudad de Santa Cruz de Tenerife, esto es, la que redacté y ley6 el sec-
tor occidental de los islefios que sufrié en carne propia una y otra experien-
cias. Ciertas desemejanzas que anidan en ambas situaciones, a saber, el limi-
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tado desarrollo del sector frutero y la politizacién de la prensa en los afios de
la I Guerra Mundial; frente al apogeo de la produccién frutera y la incursion
de la prensa en estadios informativos en los afios de la II Reptiblica, nos han
animado a asumir tal reto!. Conscientes de tales disimilitudes entre los con-
textos de estudio y las fuentes a utilizar, nos trazamos como objetivo diluci-
dar dos cuestiones muy concretas en ambas coyunturas: de un lado, observar
la reaccién y capacidad de maniobra de la burguesia islefia; y de otro, cali-
brar el papel que desempefié la prensa del momento.

LLas CANARIAS DE ENTREGUERRAS: UN PERIODO DE CRECIMIENTO ECONOMICO
PRECEDIDO Y SUCEDIDO POR SENDAS COYUNTURAS CRITICAS?

Al calor del régimen econémico-fiscal de las franquicias, dos sectores cla-
ramente diferenciados pero unidos por una misma servidumbre, el frutero en
base a la produccién del platano, el tomate y, en menor medida, la papa tem-
prana; y el portuario al calor del ventajoso posicionamiento de las Islas ante
la escasa autonomia de la navegacién internacional del momento, daban
cuerpo al segmento de la economia canaria que, en los aios previos al estalli-
do de la guerra europea, orientaba su dinamica hacia el exterior. Ambos, en
su intima relacidn, estaban a expensas de los paises de Europa Occidental, so-
bre todo de Inglaterra, pues tal era el destino del grueso de la exportacion

! Para llevar a cabo nuestro propdsito, partimos del previo conocimiento de Ia evolucidn e
interioridades de todos y cada uno de los periédicos que vamos a consultar en ambos perfodos.
Véanse detalles de todos ellos en los trabajos de Julio Antonio Yanes Mesa: Leoncio Rodriguez
y «La Prensa»: una pdgina del periodismo canario, Cabildo Insular de Tenerife, Caja General de
Ahorros de Canarias y «Editorial Leoncio Rodriguez, S.A.», Santa Cruz de Tenerife, 1995; «Ga-
ceta de Tenerife» o la obstinacién de un diario catélico-conservadory, en Revista de Historia Ca-
naria, Universidad de La Laguna, Santa Cruz de Tenerife, en prensa; «Gaceta de Tenerife» y «La
Prensa» (1910-1938): dos diarios coetdneos, que no dos vidas paralelas», comunicacién presen-
tada al IV Cologuio de Historia de las Islas del Atldntico, Las Palmas de Gran Canaria y Santa
Cruz de Tenerife, en prensa; «El feroz tinerfefiismo del diario «I.a Tarde» en su etapa fundacio-
nal», en Tebeto VII. Anuario del Archivo Histérico Insular de Fuerteventura, Cabildo Insular de
Fuerteventura, Puerto del Rosario, en prensa; «El diario politico «Hoy»: un anacronismo infor-
mativo en Tenerife durante la II Reprtiblica», en Anuario de Fstudios Atldnticos, nim. 38, Patro-
nato de la «Casa de Colén», Madrid-Las Palmas, 1992, pp. 603-640; y «El periodismo republi-
cano en Tenerife (1868-1936): alborada, plenitud y ocaso de una prensa politica», en Tebefo
VIII. Anuario del Archivo Historvico Insular de Fuerteventura, Cabildo Insular de Fuerteventu-
ra, Puerto del Rosario, en prensa.

2 Los trabajos pioneros al respecto se deben a Oswaldo Brito Gonzdlez: «Dindmica de Ia eco-
nomia canaria contemporanea», en Historia de Canarias, tomo III, Cupsa Editorial, Madrid,
1981, pp. 37-64; y Antonio Macfas Herndndez: «Algunas consideraciones sobre la economia ca-
naria entre 1900-1936», en Canarias, siglo xx, Edirca, Las Palmas de Gran Canaria, 1983, pp.
275-304. Una visién global del periodo también ofrece, y 2 modo de contrapunto de las preci-
tadas pues est4 elaborada en base a vivencias de la época, la obra de Julio Antonio Yanes Mesa:
Leoncio Rodriguez y «La Prensa»: una pdgina del periodismo canario, op. cit, pp. 157-254.
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frutera y la nacionalidad de los buques que la transportaban, los cuales, a su
vez, daban vida a los puertos islefios tomando agua, viveres y carbén. Por de-
bajo de los dos sectores exteriores, y con una importancia econémica muy in-
ferior, figuraba el secular policultivo de subsistencia que, con un desigual
comportamiento interanual en funcién del arbitrario régimen climatolégico
de las Islas, dejaba notar su coyuntura de manera inmediata sobre amplias
capas populares de la poblacion islefia. Los otros sectores econémicos, asi-
mismo, volcados hacia el raquitico mercado interior, desempeiiaban por en-
tonces un papel mucho mas marginal en la fragil economia islefia.

El estallido de la guerra europea en el verano de 1914, incidié de mane-
ra inmediata en los dos sectores exteriores de la economia canaria. En efecto,
mientras la fruta sufrié una repentina depreciacién en los mercados europeos
por la fuerte elasticidad de su demanda, el tréfico portuario acusé un brusco
descenso por la irrupcion de los circuitos nacidos con la guerra, de naturale-
za coyuntural pero prioritaria. [.uego, ambos sectores quedaron atrapados en
un circulo vicioso arrastrando en su caida a todos los ramos de la fragil eco-
nomia canaria para, en ultima instancia, generar paro, inflacién y escasez de
articulos de importacién, algunos tan vitales como las medicinas y los alimen-
tos3. El tramo final de 1916 y el inicial de 1918, trajeron sendos acelerones
al enervante proceso por la presencia de los submarinos alemanes en aguas
del Archipiélago. A partir de entonces, a la escasez de subsistencias y al
paulatino colapso del trafico portuario y de la exportacién frutera, se unie-
ron el cierre de los establecimientos industriales, los cortes en los incipien-
tes fluidos eléctricos y la paralizacién del embrionario trafico automovilis-
tico por la carencia de carbdn, gasolina y gasoil. La insostenible situacion
encontro alivio en los aforos y en la tasacién de subsistencias a instancias de
las autoridades locales; en los repartos gratuitos de rancho, fruta y pan
merced a las casas extranjeras; y en la instalacion de cocinas econdmicas en
base a la caridad piblica. También Madrid, librando partidas para la aco-
metida de obras y enviando trigo y millo a flete reducido, aunque con la ci-
caterfa y morosidad propias de la época, contribuyé a paliar el caos reinan-
te. Dos datos cuantitativos referidos al puerto de Santa Cruz de Tenerife,
ilustran la magnitud del marasmo: los 294 vapores que entraron en julio de
1914, quedaron reducidos a 13 en agosto de 1918; la exportacién frutera,
aparte de reducir su margen ganancial, mengud en unas cuatro quintas par-
tes entre tales fechas.

Tras una dura postguerra a instancias del reajuste de las relaciones exte-
riores de los paises europeos, lo que a corto plazo frené las expectativas de

3 Al respecto, y también con fuentes hemerograficas, acabamos de concluir una pequefia
monografia que, poniendo el énfasis en la emigracién del momento, tenemos en vias de publica-
cién bajo el titulo: Crisis econdmica y emigracion en Canarias. El puerto de Santa Cruz de Tene-
rife durante la guerra europea, 1914-1918.
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los sectores frutero y portuario, en un contexto marcado por una prolongada
sequia que arruinaba al policultivo de subsistencia, la economia canaria recu-
peré su dindmica tradicional. Tal reposicion, aparte de hacerse de rogar, a
largo plazo no repartié con equidad sus beneficios sobre el segmento exterior
de la economia canaria, pues mientras permitié al sector frutero rebasar con
creces las cifras de su exportacién de anteguerra, dejé al portuario estanca-
do en cotas muy inferiores a las de antafio, no sélo por la creciente compe-
tencia de los puertos franceses del Africa Occidental, sino también por la
mayor autonomia que a los buques posibilitaba el consumo de petrdleo y la
apertura del Canal de Panamd. Para el sector frutero tampoco todo fue
igual que antes de la guerra, pues aunque el tomate y la papa continuaron
recalando en el mercado britdnico, el platano poco a poco encontré un me-
jor acomodo en el francés. También el mercado peninsular, a instancias de
la reciente experiencia de la guerra y la creciente competencia americana en
Europa, incrementé su débil consumo de siempre, cuyo despegue databa de
los nefastos afios bélicos, merced a ciertas mejoras en el traslado y distribu-
cién de la fruta. Aun asi, a finales de la década las partidas enviadas a la Pe-
ninsula no suponian si quiera una quinta parte del total de la exportacion
islefia.

A poco de comenzar a rodar los afos 30, el sector frutero acusé las secue-
las internacionales del hundimiento de la bolsa neoyorkina, cuando las Islas
estaban inmersas en un contexto critico por la limitada recuperacién portua-
ria, la reaparicién de la temible sequia sobre el policultivo de subsistencia y
la pérdida del recurso a la emigracién. Los primeros avisos de los quebran-
tos que se avecinaban llegaron a finales de 1931, cuando los pafses europeos
anunciaban la inminente adopcidén de politicas proteccionistas en favor de sus
producciones fruteras, amenazas que cristalizaron a comienzos de 1932 con
la contingentacién de las importaciones de pldatano por Francia, lo que obli-
g6 a crear sendas juntas reguladoras de la exportacién. Pero los nacientes
organismos no pudieron, o no supieron, evitar el impacto de tal resolucion,
que llegé al sector a mediados de afio, cuando los envios islefios al merca-
do galo habian sobrepasado con creces el cupo asignado, lo que provoco
una drastica estrangulacién en la exportacién. Luego, la incidencia de los
rearmes arancelarios generalizados, con medidas tan dolorosas por su in-
tencidén como la imposicién de un gravamen sobre el platano canario para
impulsar las plantaciones coloniales; junto a la reduccién del margen ga-
nancial por la depreciacién de la fruta ante la sobreproduccién del momen-
to, acentuaron la crisis del sector, sin brusquedades, pero también sin solu-
cién de continuidad. Como ocurriera en los calamitosos afios de la guerra,
el 1inico alivio llegé del siempre problematico mercado peninsular, que lle-
g6 a absorber mas del 50% de la declinante exportacién platanera. El pre-
cario cuadro de la economia canaria culminé con los quebrantos de las in-
cipientes actividades exteriores de los sectores tabaquero y pesquero a ins-

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria.Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005



La flota frutera canaria: Una quimera en las coyunturas criticas de los afios... 253

tancias de la coyuntura internacional.* Cuando el panorama no daba visos
de solucion, la sublevacién del general Franco dejé en segundo plano la in-
sostenible situacion islefia.

LA FLOTA FRUTERA CANARIA: UNA QUIMERA COMO ALTERNATIVA
A LAS COYUNTURAS CRITICAS DE LOS ANOS DE ENTREGUERRAS

El ensayo en los arios de la guerra europea

Nada mds comprender la irreversibilidad de la situacién creada por la
guerra europea, lo cual no requirié mucho tiempo, la burguesia islefia puso
sobre el tapete una aspiracién que, hasta el momento, habia barajado sin mu-
cha conviccion en los periddicos desajustes del mecanismo exportador: la
constitucién de una flota frutera propia.

El audaz proyecto dio sus primeros pasos antes de finalizar 1914, cuando
la representacién parlamentaria canaria consiguié al efecto una subvencién
estatal por valor de un millén de pesetas. Acto seguido, hablamos de comien-
zos de 1915, la Camara Agraria de Santa Cruz de Tenerife a instancias de su
presidente, Francisco Trujillo Hidalgo, designé una comisién para hacer Ile-
gar sus aspiraciones a la asamblea general que, con el 4animo de dar concre-
cién a la flota, convoco la Cdmara de Comercio en el salén de actos de la en-
tonces Diputacién Provincial. Pero el evento no pudo eludir la dindmica del
«Pleito Insular», pues el sector agrario de Gran Canaria, alegando que la ubi-
cacion del local social y la residencia del gerente eran de imposible consenso,
prefirié 1a creacién de dos flotas independientes con sedes respectivas en San-
ta Cruz de Tenerife y Las Palmas de Gran Canaria. Haciendo oidos sordos al
retraimiento grancanario, la asamblea acordé la constitucién de una compa-
fifa en base a ocho vapores de 1.300 toneladas de arqueo y de 11 millas por
hora de velocidad minima, fijando dos salidas semanales, una a Londres y
otra a Liverpool, con escalas en los puertos de Santa Cruz de Tenerife, LLa
LLuz de Gran Canaria y, cuanto menos entre marzo y noviembre, el Puerto de
la Cruz en el Valle de la Orotava®. A las dificultades intrinsecas al proyecto,

4 Véanse detalles de la coyuntura en la obra de Julio Antonio Yanes Mesa: La Gran Depre-
sion en Canarias, Centro de la Cultura Popular Canaria, en prensa.

5 Estos detalles de los primeros balbuceos del proyecto proceden de La Prensa, editorial del
5-1-1915 y trabajo en redaccién del 28-1-1915, p. 2; y Gaceta de Tenerife, 9-2-1915, p. 1. Dado
que estaban en juego los intereses de la clase dominante islefia, la que nutria todas las facciones
politicas del Archipiélago, todos los periédicos respaldaban en el mismo afdn la gestacion de la
flota frutera. Aun asf, a la hora de abogar por su consecucién, «El Progreso» y «Gaceta de Te-
nerife» adoptaron actitudes distintas, pues mientras el diario republicano daba cuenta de todo
ello en sus espacios estelares, el conservador relegaba la informacién a los rincones marginales
de su paginado. Indudablemente, la ferviente aliadofilia de «El Progreso» y la no menos prover-
bial germanofilia de «Gaceta de Tenerife», hacen explicables el desigual talante con que ambos
dieron cuenta de un proyecto que tenia como destinatario los paises aliados.
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pues, se sumaron las desavenencias de las islas centrales del Archipiélago
para hacer fracasar la primera tentativa de constitucién de la flota®

Con el decurso de los meses, ya en plena estacién otofial, la progresiva
contraccién de los beneficios del sector frutero hizo que Francisco Trujillo
Hidalgo, esta vez en calidad de vocal del Consejo Provincial de Fomento, re-
tomara el asunto de la flota frutera. En esta ocasién, aunque circunscrito al
area occidental del Archipiélago, el plan nacié con unos objetivos mds preten-
ciosos, pues exigia una subvencion estatal m4s cuantiosa y, ademas, la conse-
cucién de fondos alternativos en el Archipiélago. L.a propuesta preveia la
creacion de un sindicato de agricultores que asumiera un impuesto volunta-
rio de 0,25 pesetas por bulto de platanos, tomates o papas exportados con el
animo de, en el plazo diez afios, reunir unos diez millones de pesetas con los
que negociar un empréstito por tal cantidad y plazo con vistas a la inmediata
adquisicién de diez vapores. Para incentivar la aceptacién del impuesto, los
mentores del proyecto pronosticaban un ahorro de unos cinco millones de pe-
setas con el simple restablecimiento de los fletes de 1909, lo que ilustra el en-
carecimiento que habia experimentado el mecanismo exportador por enton-
ces. Pero la propuesta no quedaba ahi, pues abria la posibilidad de adquirir
otros tantos buques con la garantia de los diez iniciales, opcidn que, a su vez,
refleja hasta qué punto habfa llegado la estrangulacién del mecanismo expor-
tador. Dado que el destino del empréstito era el pago de los bugues, la sub-
vencion estatal era requerida para satisfacer los intereses, que ascendian a
unos 2.750.000 pesetas, cantidad que debia librar el Estado de manera gra-
dual a lo largo de los diez afios”. Aunque el sector nombré una comision para
impulsar la previa sindicacién en medio de un sélido consenso, el proyecto
quedd de inmediato estancado por su propia inviabilidad, pues los agriculto-
res no estaba para asumir nuevas mermas en sus alicaidos beneficios y los va-
pores, en su fuerte demanda internacional por las necesidades bélicas, habian
alcanzado una cotizacién que triplicaba a la de anteguerra.

El cerco de los submarinos alemanes al Archipiélago desde finales de
1916, en la espantada que provocé entre los escasos buques aliados que atin
recalaban en los puertos islefios, hizo que la Camara Agraria de Santa Cruz

6 Véase: La Prensa, editorial del 19-5-1915.

7 Véanse: El Progreso, 28-9-1915, 27-11-1915 y 29-11-1915, p. 1 en los tres nimeros; Ga-
ceta de Tenerife 26-11-1915 y 29-11-1915, p. 2 en ambos; y La Prensa, 29-11-1915, p. 1. Evi-
denciando el consenso que reinaba entre la clase politica islefia en el tema de la flota frutera, en-
tre los intervinientes figuraban el lider conservador Andrés de Arroyo, director inicial y uno de
los fundadores de «Gaceta de Tenerife; el homdlogo de las filas liberales Benito Pérez Armas; y
el jerarca del republicanismo de Santa Cruz, Emilio Calzadilla. Por si fueran pocos los motivos
de concordia, el limitado desarrollo del sector ain no habia precipitado la afloracién del bino-
mio agricultores-intermediarios que afios mas tarde, cuando a las Islas llegé la repercusién in-
ternacional del hundimiento de la bolsa neoyorkina de 1929, habria de protagonizar un duro
enfrentamiento interno.
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de Tenerife desempolvara la vieja aspiracién de la flota frutera. Esta vez, a sa-
biendas del escaso numerario que habia aportado el sector en la tentativa an-
terior, se optd por sacar al mercado la venta cinco mil acciones de mil pese-
tas, lo cual suponia, por un lado, la apertura del proyecto a los otros sectores
econdmicos islefios y, por otro, un recorte en la mitad del numerario a reca-
bar en las Islas. Para garantizar la captacién del capital requerido, estaba
previsto que el déficit en su inscripcién fuera asumido por los agricultores
mediante el antedicho impuesto. Pero todo quedé de nuevo en aguas de bo-
rrajas porque, por un lado, Madrid aclaré de inmediato que en los presupues-
tos del Estado no habia consignacién para librar las 2.750.000 pesetas solici-
tadas y, por otro, la venta de las acciones fue un rotundo fracaso. En otra
asamblea posterior al objeto de rebajar un poco mds las pretensiones del
plan, el sector acordé poner en circulacién una quinta parte de las acciones a
mitad de precio con el 4nimo de solicitar en préstamo el capital restante bajo
los auspicios de la Diputacién Provincial. Pero ni asi resulté viable un pro-
yecto que conforme pasaban los meses adquirfa, cada vez mds, el inconfundi-
ble caracter de una quimera®.

A finales de enero de 1917, todavia hubo quien elevé otra propuesta mu-
cho mds austera, la cual rebajaba a la mitad el montante de la operacién,
aunque a costa de dejar la flota frutera en unas condiciones penosas para el
traslado de la fruta a Europa. En esta ocasién se trataba de la adquisicién de
ocho grandes veleros con motores auxiliares de petréleo, seglin modelo que,
al parecer, estaba en construccién en los Estados Unidos, por un precio con-
junto que apenas rebasaba los cinco millones de pesetas. Segun el proponen-
te del proyecto, los motores podian imprimir a los buques velocidades entre
las ocho y las nueve millas por hora que, con la ayuda del velamen cuando
los vientos eran favorables, podian subir otros dos enteros para reducir la du-
racion del trayecto a Inglaterra a unos nueve dias®. La ingeniosa propuesta,
por lo demds, fue algo asi como el canto de cisne de una aspiracién que, a
partir de entonces, no volvié a destaparse por su improcedencia en un con-
texto que, ademds de rezagado para poder asumir grandes empresas capita-
listas, sobrellevaba una espantosa crisis. Y es que el tope de capital ofrecido,
que no comprometido, en la zona occidental del Archipiélago para la consti-
tucién de la gran flota frutera canaria, jamds superd las 300.000 pesetas.!?

Pero no todo fueron especulaciones en torno a la bisqueda de una alter-
nativa propia a la estrangulacién de la exportacidn frutera. En efecto, aunque
con una concreciéon sumamente modesta y un desenlace muy doloroso, la an-

8 Véanse, en particular: EI Progreso, 18, 21 y 22-12-1916, 9-1-1917 y 27-1-1917, p. 1 en
todos los nimeros; y Gaceta de Tenerife, 22-12-1916, 9-1-1917 y 1-2-1917, pp. 4, 3 y 2 respec-
tivamente.

9 Véase: El Progreso, 30-1-1917, p. 1, articulo de Eulogio Gémez.

10 Véase: Gaceta de Tenerife, 9-1-1917, p. 3.
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siada flota frutera cristalizé por breve espacio de tiempo al amparo de la co-
marca de mayor produccién platanera del Archipiélago, el Valle de 1a Orota-
va en la isla de Tenerife. El primer jalén fue la asociacién de los agricultores
de la zona en el «Sindicato Agricola del Norte de Tenerife», en cuyo seno na-
ci6 la «Comparifa Naviera de Tenerife» merced a un capital social de seiscien-
tas mil pesetas en base a setecientas cincuenta acciones de ochocientas pese-
tas'!. Con tales disponibilidades, Ia naciente naviera adquirié dos pequefios
vapores de 789 y 762 toneladas que, a su llegada a la isla en abril y julio de
1916, recibieron los topdnimos islenos «Punta de Anaga» y «Punta de Tenov.
Pero nada mads entrar en servicio, antes de finalizar 1916, el «Punta de Ana-
ga» encallé en aguas del Puerto de la Cruz para, a poco de comenzar 1917,
el «Punta de Teno» perecer ante la embestida de un submarino aleman'2. Cir-
cunstancias ajenas a la voluntad islefia, pues, dieron al traste con la unica in-
tentona viable de dar salida a la produccién frutera. A partir de entonces, una
enorme sensacion de impotencia se apoderdé del sector, mas aun cuando la de-
bacle de la naciente naviera del norte de la isla coincidia con la frustracién de
la gran flota canaria. En dias sucesivos, el chivo expiatorio de todos los ma-
les del sector fue el periddico germandfilo «Gaceta de Tenerife» por reprodu-
cir una nota de su agencia en Madrid que, dejando en entredicho la naturale-
za de la carga del buque, parecia disculpar el hundimiento!?.

El ensayo en los anios de la Segunda Republica

En contraposicién a la inmediatez de los anos de la guerra europea, la op-
cién de la flota frutera se hizo esperar un cierto tiempo en la Segunda Repi-
blica, lo cual guarda coherencia con el desigual ritmo de difusién de ambas
crisis. Aparte de tardia, la propuesta surgié en el seno de un sector que habia
perdido el consenso de antafio en la complejizacidn inherente a su desarrollo,
lo cual habfa generado una cierta bifurcacion interna de intereses en funcion
de los cometidos agricola y comercial, aunque ambos no fueran excluyentes
entre si. Los valedores de una y otra faccién, entre las que pugnaba otra de ta-
lante integrador, eran el viejo «Sindicato Agricola del Norte de Tenerife», bajo
la batuta del perseverante Luis Benitez de L.ugo y Velarde, y Ia naciente «Aso-
ciacién de Exportadores de Frutos de la provincia de Santa Cruz de Tenerife».

1 Véanse: Gaceta de Tenerife, 21-12-1915, p. 2; El Progreso, 29-12-1915, p. 1; y La Pren-
sa, 30-12-1915. Tal iniciativa asociacionista serfa emulada con el decurso de los meses, confor-
me la crisis fue acentuando sus estragos en los mds diversos rincones del Archipiélago, dentro
de un proceso que presencié el despertar de la solidaridad, y en intensidad desconcertante, en
un sector que secularmente habia estado minado por el mds duro de los individualismos.

12 Véanse: EI Progreso, 30-11-1916y 5-2-1917, pp. 2y 1 respectivamente; y La Prensa, edi-
torial del 1-2-1917.

13 Véase: Gaceta de Tenerife, 2y 4-2-1917, p. 4 en ambos.
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En un principio, hablamos de mediados de 1934, la alternativa de la flo-
ta formo parte del paquete de medidas que el segmento hibrido del sector ba-
rajé en la Mancomunidad de Cabildos al objeto de frenar la escisién en cier-
nes, previendo a tal fin una asociacién de cosecheros y exportadores.!* Pero
una iniciativa de Madrid a espaldas de la asamblea que establecia la sustitu-
cién de las juntas reguladoras de exportacién de platanos a Francia, que da-
taban de 1932, por sendas comisiones provinciales de exportacion, dio al
traste con las tesis conciliadoras ante 1a desigual reaccién de las facciones en-
caradas. En dias sucesivos, mientras la flota pasaba a segundo plano, las fuer-
zas en litigio redefinfan sus posturas en base a la configuracién del inevitable
organismo que habria de regular la exportacién canaria: los cosecheros pro-
pugnaban la perpetuacién de las juntas ahora desaparecidas; los exportado-
res preferfan las recién creadas comisiones; y entre ambos, un cada vez mas
minoritario sector conciliador, encabezado por un viejo sindicato cuya nomi-
nacién resultaba cada vez mas engafiosa, «Unién de Exportadores», que acep-
taba la propuesta gubernamental con una disposicién adicional que diera al-
guna satisfaccion a los cosecheros.

Con el decurso de los meses, en el problematico disefio y posterior regu-
lacién de las comisiones provinciales de exportacién, el desacuerdo del «Sin-
dicato Agricola del Norte de Tenerife» qued6 patente en sus ataques a Santa
Cruz, ala que consideraba sede de los intermediarios que vivian a costa de los
agricultores del Valle. Aparte de subir de tono, el problema quedé a salvo de
todo atisbo de «Pleito Insular», pues una escisién similar a la comentada ocu-
rria en la zona oriental del Archipiélago para, de inmediato, los efectivos de
ambos intereses aunar esfuerzos a nivel regional, tal y como evidencia la con-
gregacién de los cosecheros grancanarios en Arucas para, bajo el liderazgo de
Francisco Padrén Morales, ratificar las tesis del «Sindicato Agricola del Nor-
te de Tenerife». Cuando la asamblea de la Mancomunidad de Cabildos de
Santa Cruz de Tenerife reinicié sus actividades, lo hizo sin los cosecheros que,
junto a sus afines grancanarios, concurrieron a otra que convocaron en el lo-
cal social del «Sindicato Agricola del Norte de Tenerife». Tal escisién culmi-
no en un concurrido acto posterior, celebrado en el campo de fiitbol Hespé-
rides de La Laguna, donde un gentio ratificé un conjunto de medidas entre
las que figuraba la sindicacién forzosa de los cosecheros, al margen de los in-
termediarios, para tomar las riendas de la exportacién!®.

Mientras tanto, conforme el margen ganancial y el volumen de exporta-
cién del pldtano menguaban, La opcidn de la flota frutera recobraba la actua-
lidad desde comienzos de 1935. Esta vez, la iniciativa surgié en Gran Cana-

14 Véanse: La Tarde, 20-6-1934, p. 1 y editorial del 25-6-1934; Hoy, 20, 21 y 24-6-1934; y
La Prensa, 20 y 26-6-1934.

15 Véanse: La Tarde, 26-7-1934, p. 8; Gaceta de Tenerife, 27-7-1934, pp. 3y 5; y La Pren-
sa, 1-8-1934, pp. 1y 2.
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ria a instancias del politico Rafael Guerra del Rio, con la complacencia del
periédico «La Provincia» y de la naciente confederacién de «Sindicatos Agri-
colas Reunidos» de la isla. En oposicién a tal pretension, evidentemente, es-
taban los exportadores grancanarios, los cuales contaban con el apoyo del pe-
riédico «Hoy» de Las Palmas y de un sindicato de nominacion similar, aun-
que de cardcter antagénico, al del Valle de La Orotava: «Sindicato Agricola
del Norte de Gran Canaria»!%. El ahorro de unos treinta millones de pesetas
anuales para la Region, en base al rebaje de los fletes de la exportacion frute-
ra de 47 a 17 millones de pesetas, era el argumento que con mas insistencia
manejaban los defensores de la flota!”. Como no podia ser de otra manera, la
movilizacién grancanaria encontrd un eco inmediato en el «Sindicato Agrico-
la del Norte de Tenerife» y en el periddico «Gaceta de Tenerife», que unieron
el objetivo de la flota al programa agrario que venian defendiendo desde la
asamblea de mediados de 1934. Un periédico con la misma titulacion que el
grancanario, «Hoy» de Santa Cruz de Tenerife, que abogaba por la acentua-
cién de la propaganda y la mejora, que no el reemplazo, del mecanismo ex-
portador vigente!8, era el baluarte en la prensa tinerfena de los exportadores.
Por entonces, los que abordaban el asunto de la flota con un cierto desa-
pasionamiento y sin perder de vista al conjunto de los intereses econémicos
de las Islas, desaconsejaban su establecimiento alegando que la erradicacion
del sefiuelo de la fruta iba en detrimento de las escalas de los buques extran-
jeros y, en dltima instancia, de todos los renglones de la economia canaria. Al
margen de tales perjuicios, otras circunstancias, tales como la competitividad
del servicio que prestaban las comparifas europeas, las presumibles represalias
de los paises de las navieras, el enorme endeudamiento de los sindicatos agri-
colas, el desconocimiento del negocio y, en definitiva, la aventura que suponia
una empresa de tal calibre, también desaconsejaban su realizacién. El rebaje
de los impuestos locales y 1a negociacién con todos los paises para ofrecer el
envio de la fruta a sus buques, a cambio de conseguir aumentos en los contin-
gentes, eran algunas de las propuestas que esgrimia este sector neutral ",
Pero en Gran Canaria, al compds de a acentuacion de los quebrantos de
la exportacion frutera, los valedores de la flota segufan en sus trece. No con-
tentos con el ritmo de concrecién del proyecto, el sector opté por enviar a
Madrid una comisién encabezada por el tenaz Francisco Padrén Morales en
busca de adhesiones. Las presiones que en la capital del Estado recibid la fla-
mante Miss Europa, la tinerfenia Alicia Navarro, para que acompanara, o de-

16 Véase: Gaceta de Tenerife, 11 y 12-5-1935, pp. 6 y 1 respectivamente.

17 Ibidem, 16-5-1935, p. 1.

18 Véase: Hoy, editorial del 28-6-1935. En particular, era un baluarte de las actividades del
consignatario de la «Fred Olsen», y uno de los principales accionistas del periédico, Alvaro Ro-
driguez L.épez.

19 Véase, por caso: La Tarde, 10-6-1935, p. 2, articulo de Gonzalo Caceres Sénchez.
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jara de acompanar, a los miembros de la comisién en sus visitas a las més di-
versas personalidades, evidencia el soterrado forcejeo que mantenfan ambas
facciones. Tras conseguir el apoyo de diversos personajes en favor de la causa,
entre los que figuraba el diputado de Accién Popular Agraria José Calvo Sote-
lo, la comisién grancanaria regresé a las Islas para aguardar la resolucién fi-
nal®. Todo ello fue contemplado con expectacién por sus afines de Tenerife,
donde «Gaceta de Tenerife» desaté una dura campaiia en favor de la captacién
de clientes para la flota canaria, arremetiendo duramente contra las casas ex-
tranjeras, caso de «Fyffes», que negaron la concesién de su exportacién?®!.

Sibitamente, cuando el asunto parecfa haber entrado en un nuevo compds
de espera, «Gaceta de Tenerife» anuncié con alborozo el visto bueno de las Cor-
tes a la ansiada flota frutera®. Pero la alegria duré muy poco tiempo porque, de
inmediato, los detalles de la resolucién aclararon que se trataba de un proyecto
estatal de construccién de barcos pesqueros y fruteros sin hacer alusién, especi-
ficamente, a las aspiraciones canarias. La iiltima tentativa para sacar adelante el
audaz proyecto llegd a los pocos dias, cuando el tenaz politico Rafael Guerra del
Rio planteé al Gobierno la posibilidad de la constitucién de la flota al amparo
de una ley del paro obrero de reciente promulgacién en base a la concesién ofi-
cial del 50% del costo de seis barcos de dos mil toneladas, lo que suponia nada
menos que unos doce millones de pesetas®. Se trata de cifras que, sin mas con-
sideracidn, bastan para comprender la inviabilidad de la pretensién isleiia.

Pero 1a flota frutera canaria también intenté nacer aquellos afios obvian-
do las subvenciones oficiales. Y es que ante el sistematico fracaso de todos los
procedimientos ensayados, el acaudalado naviero tinerfefio Alvaro Rodri-
guez Lopez, intent sacar el proyecto adelante ofreciendo un pagquete de ac-
ciones a los sindicatos agricolas de la Regién?*. Sus propdsitos fueron acogi-
dos con suma satisfaccion por «Gaceta de Tenerife» que, por momentos, olvi-
dé sus tradicionales diferencias con «Hoy» para intentar aproximar
posiciones al calor de sus comunes intereses materiales. Pero ni asf cuajé un
proyecto que, en aquellos duros afos, levanté fuertes pasiones a pesar de tra-
tarse, tal y como evidencia su envergadura, de una quimera.

CONCLUSIONES

La flota frutera fue una aspiracién islefia de los afios de entreguerras
que, espoleada en las dos coyunturas criticas que sufrieron las Islas a ins-
tancias de la coyuntura internacional, conocié otros tantos fracasos en el

20 Véase: Gaceta de Tenerife, 16, 19y 22-5-1935, pp. 2, 6 y 1 respectivamente.

21 Jbidem, editoriales del 28 y 30-5-1935.

2 Ibidem, editoriales del 14 y 15-6-1935.

2 Ibidem, 1-8-1935, articulo transcrito de «La Informacién» de Cadiz; y editorial del 4-9-
1935.

% Véanse: Hoy, 13-8-1935; y Gaceta de Tenerife, editorial del 14-8-1935.
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seno de circunstancias bien diferentes. En la primera tentativa, cuyo tras-
fondo fue la guerra europea, el sector donde emergié tal proyecto estaba
unido como una pifia, pero inarticulado a nivel regional en su limitado
desarrollo, lo que bifurcé esfuerzos a instancias del siempre latente «Plei-
to Insular». En los afios de la Il Repiiblica, en contraposicién, aundque el
sector estaba mas integrado a nivel regional y a salvo de las veleidades in-
sularistas de antafio, estaba minado por otra divisién interna de indole
material, aunque no menos frustrante que la anterior, nacida con el pau-
latino desarrollo y complejizacion de la exportacion frutera conforme
avanzaron los afios 20. Al margen de tales matices diferenciales, en ambos
casos se traté de una quimera, tal y como evidencian las cifras manejadas
en los sucesivos proyectos, que levantd fuertes pasiones en la II Republi-
ca, cuando en el sector anidaban los intereses contrapuestos de producto-
res e intermediarios, dejando el enfrentamiento una indeleble huella en la
memoria colectiva islefia.

La fuente histérica que nos ha permitido realizar nuestro estudio, la pren-
sa, también presenta ciertas disimilitudes en ambas coyunturas. En efecto, en
los afios de la guerra europea, al calor de los arcaismos islefios, nos encontra-
mos con un periodismo fuertemente politizado en funcidn de ideologias muy
encaradas que, por paraddéjico que pueda parecer a primera vista, compartio
una misma postura en la cuestion de la flota, ciertamente, por el comtin inte-
rés de la clase dominante islefia, que era la que nutria todos los credos politi-
cos. En los afios de la II Reptiblica, en contraposicién, aunque el periodismo
tinerfefio estaba inmerso en etapas propiamente informativas, ain habia pe-
riédicos que permanecian adscritos a facciones politicas a las que debian su
existencia. Tal dependencia, unida a la escisién de los intereses materiales de
la clase dominante islefia conforme avanzé el enfrentamiento de productores
e intermediarios, convirtié a la prensa mds politizada, y menos auténoma, en
portavoz incondicional de alguno de los intereses en juego. Al calor de tales
circunstancias, y en coherencia con la desigual articulacion regional del sec-
tor en ambas coyunturas, mientras en la guerra europea la prensa nos cir-
cunscribié [a cuestién objeto de estudio a la Isla de Tenerife, en la If Republi-
ca distendi6 algo mds su localismo informativo para recrear las iniciativas
surgidas en Gran Canaria.

Al margen de tales singularidades, en ambos casos la prensa fue, ademas
de fuente de informacidén histérica, protagonista de la propia realidad que
historiamos, pasando de uno a otro cometido de manera casi imperceptible
para nosotros. Tal ambivalente rol, por lo demas, magnifica la necesidad de
un conocimiento profundo de los periédicos a manejar para abordar ésta, y
cualquier otra, cuestién con un minimo de rigor en base a fuentes hemerogra-
ficas.

@ Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005



La flota frutera canaria: Una quimera en las coyunturas criticas de los aos... 261

BIBLIOGRAFIA CITADA

Brrro GonzAikz, Oswaldo, «Dindmica de la economia canaria contempordnea», en
Historia de Canarias, siglos xix y xx, Cupsa Editorial, Madrid, 1981.

Macias HERNANDEZ, Antonio, «Algunas consideraciones sobre la economia canaria en-
tre 1900-1936», en Canarias, siglo xx, Edirca, Las Palmas de Gran Canaria,
1983, pp. 275-304.

Yanes Mesa, Julio Antonio, Leoncio Rodriguez y «La Prensa»: una pdgina del perio-
dismo canario, Cabildo Insular de Tenerife, Caja General de Ahorros de Canarias
y Editorial Leoncio Rodriguez, S.A., Santa Cruz de Tenerife, 1995.

— La Gran Depresion en Canarias. Un estudio de hemerografia comparada, Centro
de la Cultura Popular Canaria, Santa Cruz de Tenerife, en prensa.

— Crisis econdmica y emigracion en Canavias. El puerto de Santa Cruz de Tenerife
durante la guerra europea, 1914-1918, Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Te-
nerife, en prensa.

— «EI diario politico “Hoy”: un anacronismo informativo en Tenerife durante la II
Republica», en Anuario de Estudios Atldnticos, mim. 38, Patronato de la «Casa de
Colén», Madrid-Las Palmas, 1992, pp. 603-640.

— «Gaceta de Tenerife» o la obstinacién de un diario catélico-conservador», en Re-
vista de Historia Canaria, Universidad de La Laguna, en prensa.

— «El feroz tinerfefiismo del diario «l.a Tarde» en su etapa fundacional», en Tebeto
VII. Anuario del Archivo Historico Insular de Fuerteventura, Cabildo Insular de
Fuerteventura, Puerto del Rosario, en prensa.

— «"Gaceta de Tenerife” y “La Prensa” (1910-1938): dos diarios coetdneos, que no
dos vidas paralelas», comunicacién presentada al I'V Coloquio de Historia de las Is-
las del Atldntico, Las Palmas de Gran Canaria y Santa Cruz de Tenerife, en pren-
sa.

— «El periodismo republicano en Tenerife (1868-1936): alborada, plenitud y ocaso
de una prensa politica», en Tebeto VIII. Anuario del Archivo Histérico Insular de

Fuerteventura, Cabildo Insular de Fuerteventura, Puerto del Rosario, en prensa.

@ Universidad de Las Palmas de Gran Canaria.Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005



262 Julio Antonio Yanes Mesa

EVOLUCION DEL MOVIMIENTO PORTUARIO EN S/C TFE

Afios Vapores Veleros
1910 2.512 1.067
1911 2.864 926
1912 3.934 820
1913 3.564 684
1914 3.155 664
1915 2.497 670
1916 1.900 791
1917 643 720
1918 433 603
1919 1.028 921
1920 1.503 1.056
1921 1.759 1.132
1922 2.306 1.066
1923 2.403 1.032
1924 2.589 936

EXPORTACION PLATANOS CANARIOS {HUACALES)
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Afios Total Peninsula
1912 2.723.455 43.424
1913 3.488.451 41.623
1914 3.335.494 56.190
1915 3.108.871 125.847
1916 2.870.577 123.446
1917 581.454 105.104
1918 875.578 314.372
1919 1.800.324 219.224
1920 2.660.990 142.626
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EVOLUCION DEL MOVIMIENTO PORTUARIO EN SANTA CRUZ DE TENERIFE
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Fuente: Memoria de la Junta del Puerto de S. C. de Tenerife en 30 de junio de 1925, Archivo

huacales

de la Autoridad Portuario de S. C. de Tenerife.

EXPORTACION DE PLATANOS CANARIOS
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Fuente: «La Tarde» de Santa Cruz de Tenerife, 30-4-1931.
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EXPORTACION PLATANOS. ISLA DE TENERIFE

Arios Kilogramos

1930 112.793.930

1931 117.827.180 J
1932 117.443.585

1933 104.872.470

1934 94.761.685

1935 87.903.280 ﬁ

INGRESOS POR FANEGADA. PLATANALES

Afios Pesetas
1930 11.254
1931 8.621
1932 6.488
1933 4.154
1934 4.053
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EXPORTACION DE PLATANOS DE LA ISLA DE TENERIFE
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Fuente: Antonio Macfas Herndndez: «Algunas consideraciones sobre la economia canaria entre
1900-1936», en Canarias, Siglo xx, op. cit., pp. 275-304; y Julio Antonio Yanes Mesa: La Gran
Depresion en Canarias, op. cit.

EVOLUCION DE LOS INGRESOS POR FANEGADA CULTIVADA EN LOS PLATANALES
ADSCRITOS AL «SINDICATO AGRICOLA DEL NORTE DE TENERIFE»
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Fuente: «Gaceta de Tenerifer 22-5-1935 y 22-9-1935, datos tomados de la memoria del
«Sindicato Agricola del Norte de Tenerife.
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