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SEMINARIO CIVICO MILITAR DE CANARIAS

2% PONENCIA: VIAS DE COMUNICACION

INTRODUCCION. -

El Archipiélago Canario por su separaci6n fisica de la Peninsula, la dis
tancia a la misma y su condicién de insularidad, hace que la organizacién -
del transporte aéreo y su problemitica, sea claramente diferente de cual---
quier transporte aéreo continental.

Este tipo de transporte cubre dos funciones de especial trascendencia en

el Archipiélago Canario, debido a su peculiar situacién. Por una parte es el

"cordén umbilical' que lo une con la Peninsula y el extranjero, en un tipo -

de vuelo que podriamos llamar de PRIMER NIVEL, ya que en cualquiera de los -
dos casos se trata de cubrir largas distancias. Y por otro lado realiza jun-
to con el transporte maritimo, el trifico interinsular que por la disconti--
nuidad geogridfica de la Regién resulta mds dificultoso.

Canarias, por su situacién geogriafica es paso semiobligado de las rutas -
aéreas y maritimas de tres continentes, precisamente, debido a dicho valores
tratégico, las amenazas sobre las Islas fueron tan viejas como ellas mismas.

Desde los mis remotos tiempos, las potencias navales europeas, codiciaron
este punto de partida, para singladuras en el 'Mar de las Tinieblas'" y con--
quistas en el préximo continente africano. Posteriormente, y dando un gran --
salto en el tiempo, en la 22 Guerra Mundial, las lineas de abastecimiento de
los ejércitos que operaban en el Norte de Africa pasaban por las inmediacio-

nes de las aguas y cielos de este Archipiélago.

Hoy, la cotizacidn estratégica esti afm mis en alza que en tiempos pasa--
dos, ya que, a todo lo anteriormente expuesto, se une la privilegiada proxi-
midad al continente africano, que empieza a despertar y despegarse econdmica
mente, dada su gran reserva de materias primas y riqueza potencial que tiene

en el subsuelo.

Estas materias primas tan necesarias para los paises industrializados ha-
cen pensar en que Canarias podrian ser en un futuro préximo el lazo de unidn

en este binomio, formado por estos paises industrializados y los poseedores. ..
de las materias primas necesarias para esa industria. En ese futuro proximo

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Bibioteca Universitaria. lemoria Cigital de Canarias, 2005



Canarias debe ser la PLATAFORMA DE LANZAMIENTO de los productos de los palscs
industrializados y el ALMACEN receptor de las materias primas del hoy llamado
Tercer Mundo.

Pero Canarias débe.estar preparada para éste futuro, potenciando su econo--
mia y su defensa, &sta (ltima, actualmente muy en precario ya que como ante-
riormente se expuso, las principales vias de abastecimiento procedente de la
Peninsula y tanto el trdfico maritimo como el aéreo han de discurrir durante
mis de 1.000 Km. a escasa distancia y paralelamente a la zona Norte del con-
tinente africano, dificilmente defendibles, en la actualidad, de ataques pro
cedentes de dicho sector donde se encuentran paises que tratan de inquietar
al Archipiélago, poniendo en duda, sobre el tapete diplomitico su condicidn

europea.

Este trabajo de transporte aéreo, m trata de hacer hipdtesis sobre posi-
bles enemigos, ni tampoco el estudio de las futuras amenazas y la réplica de
las mismas. Se entiende, que debemos limitarnos a exponer la situacidn actual

del transporte aéreo del Archipiélago Canario y sacar unas conclusiones que
puedan servir al C.E.S.E.D.E.N. para los estudios especificos de su competen
cia.

La situaci6n fisica que supone el Archipiélago respecto de los transpor--
tes hace que las lineas de commicaciones de origen a destino deban ser en
su mayoria servidos por medios mixtos.

Las redes insulares de carreteras cumplen, o deben cumplir, dos condicio-
nes distintas pero complementarias: la primera asegurar las comunicaciones
y transportes dentro de cada una de las Islas, de entre las distintas zonas
de las mismas, de una manera cémoda y eficaz de acuerdo con su nivel de trd
fico, y en segundo lugar garantizar el enlace con los medios maritimos me--
diante un acceso a los puertos, terminales y puntos de transbordo, que deban
reunir unas condiciones mejores que las ordinarias de la red de carreteras.

La continuidad de la red insular debe darla el transporte maritimo y, por
tanto, es fundamental que el paso de mercancias y viajeros por los puertos
sea lo mis rdpido posible y sometido al minimo de manipulaciones y demoras.
Esto obliga a unas actuaciones, si no especiales, especializadas y dedicadas
exclusivamente al trdfico interinsular. Lo mismo puede afirmarse de los bu-
ques que cubren éstas lineas.
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Dado el cardcter de este Seminario, que no debe cefiirse exclusivamente a
los aspectos econdmicos sino a la incidencia que esta red de transporte tie-
ne sobre la Defensa Nacional y la supervivencia de la poblacidn con unos ni-
veles estrictos de subsistencia, esta imagen de la red ideal de transporte -
debe quedar superpuesta a unas soluciones alternativas de nivel de servicio
inferior y que permitan mantener las comunicaciones en cualquier circunstan-
cia. Esta superposicidn se verd traducida en itinerarios alternativos de ca-
rreteras y puertos y embarcaderos susceptibles de utilizacién en caso de co-

lapso total de los puertos principales.

INFRAESTRUCTURA. -

a).- Carreteras.-
En este concepto de carreteras se incluyen conjuntamente la red estatal,

provincial, local e incluso algunos caminos agricolas.

En el anexo n°8 figura el inventario de carreteras y los planos en los -
que se recogen los mismos.

Vamos a comentar Isla por Isla- la red de carreteras.
GOMERA:

No parece plantear ninguna necesidad desde el punto de vista de este Semi
nario la red de carreteras.
LA PALMA:

Considerando los criterios expuestos en la introduccién, el acceso a la -
Isla de La Palma tendria un punto principal (Puerto de Santa Cruz de La Pal-

ma) y una solucién alternativa en Tazacorte y, por tanto, &sta red de carre-

teras debe contemplar como minimo el enlace de &stos dos puntos entre siy
el acceso a los mismos del resto de la Islas. Este minimo actualmente: se --
puede obtener por dos vias alternativas: wuma directamente atravesando la Is-
la y otra por el Sur, que a su vez permite el acceso de los productos de és-
tas zonas a los puertos y viceversa. No obstante la zona Norte de la Islia --
tiene un acceso dificil y solamente hacia el puerto de Saata Cruz de La Palma

siendo inexistente el acceso hacia el Puerto de Tazacorte.

HIERRO:

La red de carreteras del Hierro parece suficiente, tanto en trazado como --
en pavimentos, no obstante seria conveniente que la carretera de acceso al -
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nuevo Puerto de La Restinga se le dotara de pavimento :asfaltico capaz de so-
portar el trafico pesado.

TENERIFE:

Siguiendo el mismo criterio la Isla de Tenerife cuenta con el Puerto ce -
Santa Cruz como punto principal de entrada a la Isla y como solucidn alterna-
tiva el Puerto de los Cristianos. Este Gltimo puerto'cumple principalmente la
misién de un enlace con la isla de Gomera.

El elemento esencial de la red de carreteras es la de unibén de Santa Cruz
con los Cristianos que a su vez conecta con el aeropuerto Reina Sofia. Ll ni
vel de servicio de esta carretera se encuentra en su limite de saturacidn y
por lo tanto parece conveniente el desdoblamiento totzl cde la misma. Por --
otra parte existe un itinerario para caso de necesidad en la carretera anti-
gua de Santa Cruz al Sur.

La conexi6n entre las distintas zonas de la Isla y el de ésta con los pusr
tos se realiza por la carretera norte que a su vez puede conectar con la cel
Sur a través de Las Cafiadas, Teide y Granadilla. Es muy dificil obtener unz
conexidn de la zona central de la Isla a la carretera Santa Cruz-Los Cristia

nos por la dificultad de la topografia:. de la zona, obstdculos insalvadles.

GRAN CANARIA:

El esquema general de la isla de Gran Canaria lo podemos polarizar en el
Puerto de la Luz como punto principal de acceso y el Puerto de Arguineguin -
en el Sur. '"Considerando el Puerto de Arguineguin el actualmente existente -
de propiedad particular o bien el nuevo en construccidén de financiacidn pibli
ca'". La unidn entre éstos dos puntos se realiza a través de la Carretera Sur
(Las Palmas-Mogdn) que a su vez enlaza con el Aeropuerto. Sin embargo el iti
nerario alternativo a éste, que seria por el centro de la Isla a través de
Tejeda y Ayacata, presenta un nivel de servicios muy bajo que haria impracti-
cable el transporte en caso de necesidad urgente.

La conexién de las diferentes zonas de la Isla entre si y con estos punics
presenta unas deficiencias que enumeramos a continuacién: la zena Norte ser-
vida por la carretera 810, la entrada en Las Palmas por el Rincdén o por Aru-
cas no tiene un nivel de servicios adecuado ni siquiera para uma situacitn
ordinaria pudiendo darse la contingencia de quedar cortacos simulténeamente

los dos accesos. Es bisico pues la adecuacibén de estos accesos.
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La Zona Oeste de la Isla dispone de la carretera de San Nicolis a Agaete.
y por tanto sometida a los mismos defectos citados anteriormente. Seria acon
sejable pues un minimo nivel de servicios del itinerario San Nicolis-Arte .
ra, actualmente pista de tierra.

El tercer punto es que la conexidn del Oeste y el Sur de la Isla también
se realiza en condiciones muy deplorables por pistas de tierra entre San Ni-
colds y Mogan. Seria conveniente dotarla también de unas condiciones minimas
de seguridad.

La red de Gran Canaria es excesivamente radial, centrada en la Ciudad de
Las Palmas, que al no disponer de cinturones de circunvalacidén obliga a wn
trdfico por dentro de la Ciudad. Y a los efectos de es:te Seminario puede ..On
siderarse la terminacién de algin itinerario diagonal Norceste-Surestc que -
uniera la carretera del Norte con la del Sur sin pasar por la ciudad de Las
Palmas.

FUERTEVENTURA:

La red de Fuerteventura en la actualidad y una vez que se finalice la ca-
rretera de Jandia es bastante completa. Sin embargo el Sur de la Isla: y nov
tanto la conexidén con el futuro Puerto de Morrojable no dispcne de itineraric
alternativo como ocurre con el Norte. Quizd fuera necesario plantear la pesi-

bilidad de un enlace Pozo Negro-Gran Tarajal.

Esta Isla se encuentra bien dotada de accesos portuarios al disponer de
los de el Puerto del Rosario, Gran Tarajal y en un futuro inmedizto Corrale-
jo y Morrojable.

LANZAROTE:

El Puerto principal de entrada a la Isla es el de Arrecife y actualmente,
en tanto no se termine el de -Playa Blanca, no dispone de otra solucidn aliter-

nativa.

La red de carreteras es bastante completa y garantiza pricticamente el &ac
ceso a toda la Isla: No obstante y considerando a la Isla de la Graciosa in-
tegrante de aquella comunidad, parece conveniente dotar de un acceso d2 cay.c
tera a la zona del Rio que permita el acceso corto por mar a la Isla de la -
Graciosa. Este acceso podria realizarse bien a través desl Tinel de Crzola, -
bien por acondicionamiento de la pista de Famara o bien mediante un camino -

que bajara desde Guinate a Las Salinas.
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b) .- Puertos.-

En el anexo n°9 se recogen las caracteristicas de todos los Puertos e :al
mente existentes y cuya construccidn se ha iniciado asi ccmo el nivel de ser-
vicios que actualmente tienen. No obstante, vamos a pasar a comentar las carac

teristicas de cada uno de ellos.

Puerto de Santa Cruz de Tenerife y Las Palmas.- Son los dos Puertos base de

todo el Archipiélago, en los cuales se centraliza gran parte del tvifico exte
rior para su redistribucién en el Archipiélago, tal como <~ deduce de los lua-
dros y Estadisticas que antes citamos; su nivel de servicio es alto, desd: lue
go suficiente para el trdfico en situacidn de emergencia. Nc Clostante es de -
suponer que son los que mds riesgo corren en sufrir alteraciones e interfers:-
cias en su funcionamiento.

Como soluciones alternativas globales para el Archipi&lago puede conside-
rarse el Puerto de Arrecife con posibilidad de sustituir & algumo de €s7os. El
resto de los Puertos Pesqueros que, como se ha descrito en el apartado aite--
rior, son al menos dos por Isla, permiten un nivel de servic.o que préctica--
mente supone un paso de las mercancias por el Puerto sin posibilidad de alma-
cenamiento en el mismo, pero que con el trdfico en gran parte roll-c.: roil-oli
las instalaciones son suficientes para atender unos niveles de consunc estric-

tos en las cantidades que se recogen en el anexo n°9.

' El1 hecho de que la mayoria de la maquinaria portuaria es mdvil, permite por
carretera el traslado de estos medios de un Puerto a otro dentro de la misma
Isla.

Y como (iltima instancia la existencla de numerosas playas COn acceso por

carretera que pueden permitir el movimiento de trdfico por las mismas.
MEDIOS. -

El anexo n°10 recoge la estadistica del Parque de Vehiculos de carga co las
dos Provincias, asi como su capacidad de transporte, de lo cual rpuede deducir
se que éste rebasa ampliamente las necesidades minimas. Unicamente habria que
garantizar que la distribucidn de este Parque fuera la adecuada €. cada unza -
de las Islas,por lo que es del todo necesario que parte del trdfico i. . :rinsu
lar se realiza por medio de buques roll-on roll-off.

’,._l
O
ct
(WM
]

En el anexo n°ll se recogen las principales caracteristicas de las £
de buques que dan el servicio tanto interinsular ccmo en su enlace cca La Pe-
ninsula.
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De los datos que se recogen en este Anexo y estableciendo la hipbdtesis de
un buque de tipo de capacidad de transporte de cuatrocientas toncladas, .. .-
cidad doce nudos y tiempo de estancia para las operaciones de carga y descarga
de venticuatro horas para el trafico interinsular, suponiendc como Puerto =-
base Las Palmas y Tenerife, en su distribucidn con las Islas de su Provincia,
resulta una ocupacién de la flota interinsular de cincuenta por ciento, para
garantizar la supervivencia de la poblacidn de unos niveles extrictos de sub-

sistencia.

Asimismo en relacibén con el trafico con la Peninsula y en 1los supuestos
de que todo el abastecimiento, tanto de alimentos como de combusticles Prov.t-
ne de &sta y de un buque medio de dos mil toneladas de capacidad dz transporte
y una velocidad media de quince nudos, tiempo de estancia media de cuarenta y
ocho horas para las operaciones de carga y descarga, COn reCorrico medio <2

698 Km., rcsulta una ocupacidén del cincuenta por ciento de la flcta.

No parece 16gico un estudio exhaustivo de los medios de las diferentes Com-
paiiias que emplean en el transporte Canarias-Peninsula-Canarias o en vuelcs -
interinsulares, ya que &stos son aleatorios, al variar con las programaciones
de cada Compafiia, lo cual haria que el presente trabajo quecase desfasadc, ia

cluso antes de la exposicidén del mismo.

Por otro lado, siendo una de las virtudes de la Aviacidn, la '"movilidad',
parece mids indicado, el incidir wmis en los medios fijos que dispone el Archi-
piélago y su capacidad de recepcién y distribucidn, asi como la infraestructu-
ra & las necesidades que en &sta se consideran mis perentorios para solucionii

a corto y medio plazo.

En el Anexo n°4, se especifican los Aeropuertos y Pistas de’ Archipiélago
y en las fichas de aproximacidén del Anexo n°5 se determinan las caracteristi-
cas, situacidén maniobras y ayudas radioeléctricas de las misizs,per lo que so
citarid cada una de ellas con sus posibiiidades actuales y recesidades para o
cibir aviones de altas caracteristicas y transporte pesadoc:

Los Rodeos o Tenerife Norte. 3.400 metros y pista de rodadﬁra.
Reina Sofia o Tenerife Sur. 3.200 metros y pista de rocadura.
La Palma. 1.700 metros y 500 en construccidn. Sin icdadura.
Hierro. 1.100 metros de longitud sin pista de rodadura.

Fuerteventura. 2.400 metros de longitud, sin pista de rccadura.
Las Palmas. Dos pistas paralelas de 3.100 metros cada una; una ccn roda-
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dura completa y la otra, la mds proxima a la Zona Militar, incompleta.
- Lanzarote. 2.400 metros de longitud, sin pista de rocdadura.

El Aeropuerto de La Palma, con la ampliacién de la longitud de pista, que-
dard con 2.200 metros, lo que hace que se pueda considerar, en situaciones con
cretas, para detcrminadas configuraciones de combate, apoyo y transporte pesa-
do.

La cesidn del Sdhara convirtid el Archipiélago Canario en frontera ccn el
Continente Africano. La posibilidad de un despliegue de Bases hipctéticamente
enemigas muy prdximas, cred la necesidad del estudio de un aespliegue propio

lo mis amplio posible.

Sin apartarnos de la temitica de nuestro especifico trabajc, se consicura
la necesidad de desconcentrar de Gando -en especiales circunstancias- 1os me-

dios aéreos. Para lo cual sepodrian considerar los Aeropuertos de Tenerife,

. Fuerteventura y Lanzarote que conmuy pequefia infraestructurs serian Gtiles pa

ra su empleo en DEFENSA.

Por Gltimo, existen en el Archipiélago una serie de carpos auxiliares, que
pueden ser empleados para transporte aéreo ligero asi como para avionetas y -

helicopteros (Anexo n°6).

Pista y campo de Jandia (Fuerteventura).
Los Estancos.

- Tefia.

Pista de Gomera (Gomera).

Aeroclub de Maspalomas.

Aeropuerto viejo de La Palma (Buenavista).

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria.Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005



SITUACION ACTUAL. -

Seglin la clasificacién de la I.A.T.A. (Asociacién Internacional de Trans--
portes Aéreos), existen tres denominaciones diferentes para definir los Ser--
vicios Aéreos, en funcidén de las prestaciones de los mismos.

a).- Lineas Regulares.
b) .- Vuelos Charters.

c) .- Puente Aéreo.

En virtud de la Ley de Navegacidn Aérea de 1.960, todo el trifico reguiar
nacional de Espafia, queda monopolizado por Iberia y Aviacd., Lineas Estatales
y Para-Estatales, respectivamente, pero no contemplan entonces, el Puente Aé-

reo, ni lo que podria llamarse el Tercer Nivel.

Con motivo de la explosidn turistica en la década de los sesenta, nacieron
nuevas Compafiias de Transporte Aéreo en Espafia, de trdfico a la demanca, por
lo que mejord mucho &ste transporte, para'los usuarios del Puente Aéreo pero
con la limitacidén de no poder transportar carga en las Bodegas.

Durante esta década de los sesentaseefectla la revolucién del transporte
aéreo, con la adquisici6n del reactor por parte de las Compafiias. Esta sensi-
ble mejora del transporte ''acorta' considerablemente, las distancias al redu-
cir,notoriamente,los tiempos de vuelo.

Para Canarias se crca una bonificacién de un treinta y tres por ciento en
el precio del billete, para los canarios y peninsulares, residentes en ¢l Ar-
chipiélago; el Estado, prima los vuelos regulares abonando &sta diferencia.

Actualmente en Canarias operan las Compafiias regulares y Charters Esto.:les
Para-Estatales y las formadas por grupos financieros o Sociedades ajenas al -
I.N.I., independientemente, de las extranjeras, que no se consideran en este
trabajo, reducido exclusivamente al ambito nacional.

El trafico regular con la Peninsula e interinstiar, lo cubre,ias Comp: 3
Iberia y Aviaco, que en determinadas circunstancias,por exigencias de progie.
macién, contratos o mantenimientos, se ven obligadas a subcontiatar algunos
servicios con otras Compafiias.

Pese a lo anteriormente dicho hay dias del afio, en que las cperaciones --._
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aéreas en 1ineas regulares con la Peninsula e interinsulares quedan bloquea- ..

das por una excesiva demanda.

Estos ciclos deficitarios de plazas, se repiten anualmente ¢n fechas vaca-
cionales. Paradéjicamente, con lo anteriormente expuesto, observ.ios en el -
griafico n°1 del Anexo n°l la cantidad de aviones que pernoctan diariamente en
distintos Aeropuertos del Archipiélago, que con una mayor disponibilidad de -
tripulaciones bajo~un "MANDO UNIFICADO" salvarian cualquier situaci6n de atas
co, alin en fechas de saturacidén de billetaje.

A las Compafiias citadas en el grafico n°l se puede afiadir la capzcicad de
transporte aéreo militar -ya conocida por el Mando- (que se indica en el Anexc

n°2) y el transporte que podrian proporcionar entre el Archipiélago , las Com
pafiias locales CONDAL y NAYSA, especificamente como:

' AEROTAXIS.

EVACUACION DE ENFERMOS Y HERIDOS.
- ENLACE.
- MANDO.

Recientemente se fusionaron las Compafiias del I.N.I. Iberia, Aviaco y Tran:
europa bajo una direccién finica, lo que parece indicaruna:rotura de antiguos
moldes y que la nmeva estructura funcionari de la siguiente forma:

a) PRIMER NIVEL: Lineas Exteriores a 47 Paises que cubrird IBERIA, adexis
de cierto sector de Lineas Nacionales.

b) SEGUNDO NIVEL: Lineas Nacionales responsabilidad de AVIACO, que también
hard Charter. '

¢) TERCER NIVEL: Y Lineas Interinsulares de responsabilidad de TRANSEU. .

Es muy posible que Iberia contemple también algunas lineas Canarias-Penin-
. sula-Canarias, ademds de los enlaces directos de Canarias con el extranjero.

Aviaco cubriri los vuelos directos Peninsula-Canarias asi como los vuelos
Canarias-Madrid en escalas intermedias.

La Compafiia charter SPANTAX y T.A.E. efectuardn los vuelos contratados con
el extranjero y Peninsula, desde o a Canarias, con la periodicidad y movimien
to de pasaje y carga que se detalla en el Anexo n°3.
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Por Giltimo citaremos también a la Compafiia HELICSA de heliclpteros con ba-.
se en Gran :Canaria: y que desarrolla misiones de evacuacidn de heridos y en--
fermos desde barcos en alta mar, asi como misiones de enlace.
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5.- PROBLEMATICA DEL TRAFICO AEREOQ DE CANARIAS.-

Se puede dividir en tres grandes grupos para un mejor desarrollo del tema:

a) Problemitica Internacional.
b) Problemitica de Transporte.
c) Problemidtica de Mantenimiento.

5.1.- PROBLEMATICA INTERNACIONAL.-

Esta afecta al triafico con Europa, puesto que el espacio aéreo que media
entre la Peninsula y Canarias estid dividido en tres zonas de control: WIR/FIR
SEVILLA, WIR/FIR CASABLANCA y WIR/FIR CANARIAS.

Todo plan de vuelos de Canarias a Europa ha de pasar por control Casablan-
ca, quien lo autoriza o no, dando normalmente mayor prioridad a la situacidn
diplomitica con Espafia en ese momento que a la seguridad del trdfico aéreo.

Cuando en las mesas de negociacidnhispameo-marroquies se trata de algin con
venio pesquero., aguas jurisdiccionales o se quiere hacer presién sobre Espafia,
surge una 'huelga de celo" de los controladores marroquies.Entonces, no permi
ten por "SEGURIDAD" para el trdfico, el paso de aviones comerciales, normal--
mente mas que uno cada treinta minutos, con lo cual, producen un atasco de -
trdfico, que incita a la cancelacién de vuelos nacionales y extranjeros con las
consabidas molestias y pérdidas econémicas.

Se fectud un estudio para evitar este tipo de presidén, por parte del Con:-
trol Casablanca y se llegbé a la conclusién , de que el trifico aéreo en el --
tramo que nos ocupa puede controlarse perfectamente pasando directamente el
control Sevilla a control Canarias.

Pero ha de ser la 0.A.C.I. quien resuelva en éste caso y, por razones poli-
ticas, no es materia ficil para ese Organismo la decisidn.

5.2.- PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE. -

Es conveniente en esta apartado hacer varias subdivisiones que contemplan:

a) Transporte de Lineas Regulares Internacionales, Nacionales e Insulares.
b) El1 Charter.
¢) Los Cargueros.
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5.2.1.- El transporte de Lineas Regulares Internacionales y Nacionales.-

La crisis energética de los afos 1.973-74 que repercutid en la economia
de todas las Naciones, fue un toque de atencién para que se tomaran medidas

encaminadas al ahorro de combustible.

Las lineas regulares Espafiolas representadas por IBERIA, como Compafiia -
Estatal, tenian hasta el momento de la crisis energética, su principal fuente
de beneficios en sus actividades internacionales; beneficios que le permitie
ron el mantenimiento de la explotacién de los servicios regulares interiores,
afin en algunos casos deficitarios.

En esta nueva situacidn,los Servicios A€reos Interiores no pueden ser coi
pensados por los mirgenes de explotacidén en la actividad internacional, lo -
que supone una nueva reestructuracioén - de la red, haciendo que la dispersién
actual pueda centralizarse mis, suprimiendo tramos y cediendo tradfico a los
transportes de superficie, dejando huecos sin cubrir, que podrin ser cubier-
tos por Compaiiias del '"Tercer Nivel".

En los GItimos afios la situacidn cambib ripidamente; dado que uno de los
sectores de mayor consumo de petrdleo es el aéreo, hizo que las grandes in:-
dustrias aeroniuticas elaboraran sus programas ajustdndolos al ahorro de com
bustible.

En Estados Unidos el afio 1.978 fue uno de los mejores afios para las Li-
neas Aéreas y el consumo de combustible fue igual que en 1.973, llevando mu-
chos mis pasajeros y mercancias.

Para lograr estos Optimos resultados fue necesario romper moldes y rzes--
tructurar las Compafiias haciendo:

a) Renovacién de 1la flota, con Aviones de mayor capacidad de carga y pasa-
je, para trayectos largos.

b) Cesibn a Compaifiias especializadas, de aquellas rutas deficitarias, de
bajas densidades de trafico, pero con empleo de medios aéreos adecuados

c) Despegarse del trifico radial interior, con redes enormemente dispers-
sas, evidentemente mis estructuradas.

Tanto Iberia como Aviaco, son las Giltimas Empresas europeas importantes
en incorporar a sus flotas aviones de tipo AIRBUS de doscientas cincuenta pla

zas y gran productividad comparativamente con aviones anteriores. Lo que hace
presumir que en un futuro prdximo continuardn siendo deficitarias con grave-

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005



- 14 -

perjuicio para:

- E1 Estado que la subvenciona.

- El1 usuario que tendri que pagar lo:s sucesivos aumentos de tarifas.

- Para Iberia misma, hasta que se despegue de sus actuales lastres y s:=
autosuficiente.

La incidencia en Canarias de ésta situacidn serd acusadisima ya que segin
citdbamos anteriormente el Reactor "acortd'" distancias. Pero también cred --

una nueva medida. {Estoy a X Ptas. de Madridj.

Esta nueva medida,se ird acentuandoen razén directa al aumento de la tari-
fa. Luego "X Ptas.' segln aumente o disminuya nos servira de medida, para sa-
ber, si las vias de comunicacidn aéreas, con y en Canarias estédn mal o bien

estructuradas.

En el apartado 6 del presente trabajo indicamos basidndonos en experiencias
de otros Paises, una posible solucidn para la disminucién de¢ tarifas y por --
tanto de 'X Ptas."

5.2.2.- EL CHARTER. -

Si las sucesivas subidas del petr6leo inciden en las Compafiias Aéreas Es-
tatales, lo hacen alin mds profundamente en las Compafiias Charters independien
tes:

a) Por no estar tuteladas por el Estado.

b) Por el material aéreo mis antiguo.
c) Por sus reducidas tarifas.

Pero también es cierto que las Compafiias Charters, al suprimir muchas de
las servidumbres marginales, disponen de menos personal y al contratar la to-
talidad de la capacidad de sus aviones compensan,en parte,esta incidencia.

Canarias, que debe su desarrollo turistico mayoritariamente a las compa-
filas Charters, se veria inmersa en la crisis, paralelamente con éstas‘Compa—
filas, que son las que buscan sus contratos con los Tours-Operadores de los
Paises Emisores de Turismo.

Para la supervivencia de estas Compafiias seria necesario, que el Ministe-
rio de Transportes actualizase la Ley sobre Navegacitn Aérea de 1.960, en
aquellas articulos que directamente les afectaran.
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Las Leyes Aeronafiticas deberian ser revisadas y actualizadas con una peric
dicidad mixima de dos afios, dada la velocidad de avance de la tecnologia aé-

rea.

Los articulos de dicha Ley que fueron vilidos en la década de los cincuen
ta con aviones de madera y tela, hoy estan superados, en la era de los gran-
des tetrareactores, con una disponibilidad de espacio en bodega para carga,
que en la citada &poca, no existia apenas y que de poder hoy ser utilizada
por los Charters, bajaria considerablemente el precio del pasaje.

.5.2.3.- Los Cargueros.-

El incremento del trdfico de mercancia por via a€rea es superior al de pa
sajeros. En el Anexo n°3 se puede observar la desproporcionada subida de es-
ta faceta del transporte aéreo,dentro del Archipi&lago Canario.

Conviene destacar que no todos los Aeropuertos del Archipiélago estin en
condiciones de ser exportadores e importadores de mercancia a gran escala. -
Dado que por las limitaciones de sus pistas, los aviones que en ellos operan
son los impuestos por esas limitaciones, lo cual obviamente repercute en el

volumen de carga transportada.

En los dos Aeropuertos principales del Archipi&lago, Teneri.e y Gardo, se
suele reservar de un afio para otro la disponibilidad de transporte de carga,
por parte de los exportadores de mercancias, como flores, frutas, tcrmates, -

pepinos, etc.

En la época de la zafra, se contratan hasta tres aviones semanalmente, SO
lo para envio de flores desde Tenerife a Frankfurt.Una Adninistracidén Nacio-
nal de la carga utlizando fletes de retorno con el consiguiente abaratamien-
to,permitiria una disminucidén del déficit de la balanza de pagos de Canarias,
donde al no ser autosuficiente, la importacifén es mayor que la exporiacién y
el fletar aviones para enviar mercancias s6lo queda reservado para los gran-
des exportadores.

Por otra parte, permitir llevar carga a los Charters o Puente-Aérco no
seria ninguna medida lesiva para los vuelos regulares que se ven desbordadcs
hoy por la demanda y no son capaces de absorber tanta carga como tienen, in-
cidiendo alin mis favorablemente en lo anterior.
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- EL MANTENIMIENTO. -

Seria incompleto el presente trabajo si no nos acupamos del problema del
mantenimiento de &viones en Canarias, de una magnitud tal, que no tiene pa-

rangbn con ningln otro de la Peninsula.

Las Compafiias Iberia y Spantax tienen hangares para hacer mantenimiento de
primer y segundo escalén en Gando Iberia, también en los Rodeos dispone de
un hangar en el cual hace revisiones y el mantenimiento de su flota interinsu

lar.

Los factores mas decisivos en el mantenimiento insular son:

- La corrosidn en Gando.
- Falta de personal cualificado.
- Bajos niveles de abastecimiento.

La corrosidén en Gando solamente es equiparable a la existente en Formosa;
la amalgama que forma el viento salino, con particulas de arera volcinica,
crea en los aviones un par galvanico, que con el metal hace de electrclito y
crea el campo de corrosidén que acorta considerablemente la vida de los avio-

nes, que permanezcancontinuamente en Gando.

El personal de mantenimiento procede en su mayoria del Ejército del Aire,
bien de personal civil no funcionario, o de Cabos Ayudantes de Especiaiistas,
que al no aprobar el examen de Ingreso en la Escuela de Especialistas, encuer
tran su salida en el colocarse en el mantenimiento de las Compafiias en Cana-
rias. Iberia en su mantenimiento en Madrid, como Spantax en Palma, son mucho
mis selectivas en la contratacidn de su personal.

EL PUENTE AEREQ.- -

Se establecid el primer Puente Aéreo en Estados Unidos para unir por este
sistema la ciudad de Nueva York y Washington, abaratando el transporte por
medio de una Compafiia Aérea, que ofrecia unos Aviones modernos dotados de --
las mejores prestaciones, que no tenian que mantener Oficinas de despacho de
billetes en distintas Ciudades, con el consiguiente beneficio, de reduccidn
de personal, ya que los billetes se adquirian en el Aeropuerto de Salida. la
disminucién de Técnicos de todo tipo, en cuanto al mantenimiento y explota-
cidn en vuelo asi como el personal no cualificado, ya que ei pasajero llega-
ba con la maleta al Aeropuerto directamente, obtenia su billete y embarcaba
sin mis tramites. Son factores que de por si justificaban el abaratamiento
del vuelo.

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Bibioteca Universitaria. lemoria Cigital de Canarias, 2005



- 17 -

Este sistema, rcpetido en mis Puentes Aéreos y en distintos Paises es mis
rentable, ya que agiliza los tramites, se eliminan intermediarios y con €l
se ha conseguido rebajar en el pasaje del Srden del cuarenta por ciento del
precio del billete.

En Espafia, cuando se estudid la posibilidad de un Puente Aéreo Madrid-Bar
celona, se comtemplaron los factores determinantes de esa necesidad y que se
cumplian en la mayor parte de las premisas que justificasen su creacidn. ''Se_
rian Operadores o Compafiias, que sirvieran en &reas muy pobladas, con alto a
nivel de renta y-con buenas commicaciones terrestres en consecuencia'.

Todo ello lo cumplia el Puente Aéreo Madrid+<Barcelona y por tanto se dio
luz verde para su realizacidn.

La Direccién General de Transportes Aéreos y la Subsecretaria de Aviacién
Civil, propusieron hacer un concurso en el que podrian participar todas las

Compafiias de Aviacidn Civil Espafiolas o que se creasen a tal fin.

Este concurso abierto, se estableceria entre las Compafiias Nacionales de
vuelos regulares o vuelos Charters y el fin primordial era la rebaja de las

tarifas como todos los demis Paises donde existia el Puente Aéreo.

Pero Iberia empefidndose en el Monopolio que ostenta -discutible la inter-
pretacibn del capitulo 11 en el Articulo n°73 de la Ley sobre Navegacidn Aé-
rea de 1.960-, y el cual suprimid entonces, amparada por la Administracidn,
con mis poder que la Direccidn del transporte aéreo, consiguib quedarse con

"a adjudicacién del Puente Aéreo.

Se suprimié por tanto el concurso abierto, en el que se podrian poner unas
condiciones de uso, que beneficiaran al viajero y a la Compainia explotadora.
Como ocurrid cn el caso del Puente Aéreo Madrid-Barcelona que,‘;o solamente,
no abaratd notablemente el precio del billete, sino que la direccidén de la -
Compafiia adjudicataria puso unprecio muy similar al que regia entonces en los
vuelos regulares, con redondeo hacia arriba, a favor de la Compafiia, para, :2
gln la Direcci6én de Iberia, facilitar los tridmites a los viajeros y agilizar
la Administracidn.

De todo lo anteriormente expuesto se deduce que:

a) El Puente Aéreo Madrid-Barcelona desde su nacimiento estaba condenzco
al fracaso, inidiendo ademds el que posteriormente, no existiera una pcliti--
ca coordinadora tarifaria entre los diversos modos de transporte.
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b) Que la aplicacidén del monopolio de una Compafiia, en lugar del concurso

abierto, no fue afortunado.

¢) Que desde el principio y dados los precios de los billetes, no se cum-

plia el principal requisito, de abaratar el transporte.

d) Tarde o temprano seria deficitario -como actualmente lo es-, para la

Compafiia adjudicataria.

Lo anteriormente expuesto y previo -andlisis profundo de la densidad de
trifico entre los puntos Madrid/Las Palmas o, Tenerife nos conduce a meditar

detenidamente la propuesta de esta PONENCIA de abaratar ''la distancia econd-

mica'" entre Madrid y Canarias, con la creaci6n de un PUENTE AEREC CANARIAS-MA!

DRID-CANARIAS, con frecuencias a estudiar progresivamente en funcidn de la de

manda y del material a emplear.

Si analizamos esta disposicidn observamos:

a) Que los canarios, que por razdén de su trabajo o destino viven en la Pe
ninsula, no son residentes y por tanto cada vez que vengan a reunirse
con sus familias no pueden beneficiarse de ese descuento, y pagarin bi
llete entero. '

b) Esta bonificacifén significa al Estado un Millén de Pesetas diario.

c)‘Si esta bonoficiacidn del Estado se aplica integra, en el Puente Aéreo
quiere decirse que con Aviones tipo AIRBUS, de 250 plazas se puede dis
poner de cuatro vuelos, Las Palmas o Tenerife-Madrid por un ccsto sus-
tancialmente menor por persona. Entonces 'estoy a X Ptas. de Madrid" se
reduciria tanto que ya estari al alcance de los mis econdmicamente dé-
biles.

Las Compafiias regulares con programaciones adecuadas no se perjudicarian,
ya que aquellas personas que deseen volar a una hora det:rminaca la sczuirén
empleando como hoy, con la organizacidn actual quien viaje en primera clase.

Por otro lado, como el Puente Aéreo estaria subvencionado Gnicamente c:
punto a punto, Tenerife-Madrid-Tenerife o Las Palmas-Madrid-Las Palmas. To-
dos aquellos pasajeros que continuaran a puntos como Bilbao, Corufia, Barcelo
na, etc., pagarian desde Madrid, su tarife normal, que hoy ziene descuento
de residente.

De eéste Puente Aéreo se beneficiarian todos los espaiioles, residentes o no
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con lo que es presumible que por tan médico precio, el turismo peninsular sc -
incrementaria de forma notable en beneficio de Canarias. Ademis del ya mencio-
nado acercamiento de Canarias y Peninsula a ''DOS HORAS TREINTA DE VUELO" y "A
UN COSTO SENSIBLEMENTE MENOR'.

El que los aviones del 'Puente A€reo' lleven cargas en las bodegas, signifi
ca el abaratamiento del billete de forma considerable, no perjudicandc a las -
lineas regulares. Ya que como anteriormente se expuso, en el apartado "cargue
ros' hay sobrado remanente de carga para todas las Compafiias.

Las Compafiias Aéreas de los Paises pertenecientes al Mercado Comin, tanto
las regulares -que a su vez chartean los aviones- como las Charters apoyindcse
en los articulos 85 y 86 del tratado de Roma y el informe de la Comisién Eurc-
pea del pasado mes de Julio, han iniciado la lucha contra los criterios protec
cionistas y monopoliticos existentes en materia de transportes aéreos, progra-
mando una serie de vuelos a diferentes capitales europeas, con unos precios de

los Paises integrantes del Mercado Comfin.

El &xito de &sta ofensiva comunitaria puede hacer caer las actuales barre--
ras de las Compafiias '"banderas" (Nacionales) cosa que a Canarias podria benefi
ciar. Luego, siempre serd mejor, que el beneficio de Canarias, sea creado por
una Compafiia Espafiola, con lo cual el beneficio seria doble.

EL TERCER NIVEL. -

En el punto segundo, al hacer el estudio de la situacibén actual del trans--
porte aéreo en €l Archipiélago Canario y mencionar a la Compafiia ""TRANSEUROPA'"
como la que en un futuro prdéximo seria la que asumiria la responsabilidad del
trdfico interinsular, se citaba la necesidad de un estudio mds detallado de &s
ta temitica.

Existen dos razones importantes para acometer un estudio del trafico regio-
nal, interinsular o ''tercer nivel':
a) La progresiva carestia del petrdleo.

b) La necesidad de que el transporte aéreo sea autosuficiente.

La carestia del petrdleo, obliga a las Compafiias a la renovacién de las flo
tas para hacerlas mids rentables, con menor gasto de combustible.

En las lineas que nos ocupan de ''tercer nivel" donde las distancias son muy

cortas, compensan aviones mis lentos y de menos consumo que los actualmente em-
pleados.
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En cualquier vuelo intcrinsular, punto a punto, las diferencias de tiempo,
entre un DC-9, F-27 y T-12-8, no son, 'en ningln caso superiores a los quince
minutos, mientras que los consumos de combustible si son superiores a un cua-
renta y cinco por ciento entre los dos aviones primeros y ei T-212-2000.

Si observamos el Arexo n°7, el exhaustivo estudio del "Tercer Nivel'" obser
vamos que en distancias reducidas se antepone la economia a la velocidad y que
en funcidén de la primera se adopta un tipo de avién econdmico, TWIN OTTER 200,
BEETH CRAFT, CESSNA, etc.

La Compafiia "TRANSEUROPA'', para ser Compafiia interinsular necesita renovar
completamente su anticuada flota, -es de las pocas Compafiias que aln vuela en
Caravelle- por una mids reducida.

7.1.- EL CASA 212 (AVIOCAR).-

De fabricacidn Nacional, es un avidn id6neo para su empleo en un "'Tercer
Nivel" por reunir las caracteristicas siguientes:

a) Apoyo a la Industria Nacional.

b) Facil mantenimiento.

c) Reposicidn de niveles de abastecimiento.
d) Poco consumo de combustible.

Este avidn se estd vendiendo a varios Paises para los fines anteriormente
citados. Portugal, Oriente Medio, Africa, Oceania, Turquia, Paises Sudafrica-
nos, etc., pueden dar fé del buen rendimiento de este avidén del que estdn do-
tados las F.F.A.A. Nacionales para transportes ligeros.

Proximo a salir al CASA T-212-2000, con mids potencia de motor mayor capaci-
dad de carga y pasaje, parece ser el avidn esperado para cumplir los fines del
transporte interinsular.

El Tercer Nivel en Canarias podria montarse siguiendo un esqucma semejante
al siguiente:

CAJA INSULAR DE AHORRCS DE GRAN CANARIA.
CAJA INSULAR DE AHORROS DE TENERIFE.
MANCOMUNIDAD DE CABILDOS DE GRAN CANARIA,
MANCOMINUDAD DE CABILDOS DE TENERIFE.
I.N.I. INFERIOR AL 50%.

SUSCRIPCION POPULAR DE ACCIONISTAS.

EMPRESA - J. CANARIAS - CAPITAL
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Con lo cual el problema del triafico aéreo interinsular se veria paliado:en
su totalidad.

" En el Anexo n°7 se habla de la legislacidn pertinente por la cual parece -
.viable la creacidén de esta Compafiia auténoma del Tercer Nivel.

CONCLUSIONES. -

La actual situacién del transporte aéreo, Canarias-Peninsula y el interior
dentro del Archipi&lago requiere una notable transformacion.

Los medios aéreos empleados actualmente estan impuestos por las necesida--
des de una extensa red nacional, pero no son los adecuados, ni los mis renta-
bles, siendo por tanto deficitarios para la Compafiia Nacional, gravosos para
el contribuyente y molestos para el usuario de este tipo de transportes.

Es necesario separar, completamente, las lineas exteriores que oreran en -
el extranjero o Primer Nivel.

Los interiores o nacionales, Segundo Nivel, en los que conviene reagrupar
lineas por regiones e incluso ceder a Compafiias filiales o especializadas de
transporte aéreo, que tengan una flota adeéuada, determinados tramos de la -
red actual, Tercer Nivel. '

La bonificacidén del treinta y tres por ciento del billete pars el residen-
te en el Archipiélago a cualquier punto de la Peninsula, no es reciproca para
el canario que por razones de trabajo tiene que vivir en la Peninsula y quie-

re ver a su familia en Canarias.

La creacién de un Puente Aéreo punto a punto, Las Palmas-Madrid-Las Palmas,
Tenerife-Madrid-Tenerife, sacidndolo a concurso entre todas las Compafiias Espa-
fiolas o las que se pudieran crear para tal fin. Seria la soluciln para acertar
econdmicamente a Canarias y a la Peninsula, subvencionando el Estado Indiscri-
minadamente, para el residente o no, con lo que hoy bonifica todos los bille-

tes de los residentes.
Las lineas regulares Peninsula-Canarias-Peninsula, seguiridn prestando sus
servicios y se verian beneficiados en:

a) Los enlaces entre Madrid y cualquier otro punto de la red peninsular, -
hoy bonificados para los residentes con el Puente A&reo, no gozarian de
esa bonificacién. '

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005



.22 -

b) Como tal linea regular, cobraria su billetaje normal.

c) Podria ajustar la programacidn de sus vuelos a un nimero de frecuencias
menor que el actual.

El puente Aéreo incidiria favorablemente en el turismo peninsular al abara
tar considerablemente el billete.

Conveniencia de actualizar determinados articulos de la Ley de Navegacidn
Adreo de 1.960, en el sentido de permitir carga a las lineas no - regulares, -
con lo que ayudaria a paliar el déficit de la balanza de pagos, .fomentando -
la exportaci6én de productos canarios. Actualmente, las regulares no son capa-
ces de absorber todo el volumen de mercancias que se podrian mover por via --

aérea.

El Tercer Nivel en el Archipiélago seria el complemento del Puente Aéreo,
al radiar entre las Islas el pasaje canalizado de Madrid a Tenerife o a Las -
Palmas por el mencionado Puente Aéreo.

Por otro lado el "Tercer Nivel" podria hacer misiones de Puente Aéreo en-
tre Tenerife y Las Palmas, asi como enlaces entre los Aeropuertos de Tenerife
Norte y Sur.

Espafia fabrica el avidén idéneo para un Tercer Nivel, la instalacién de €s
te en Canarias con una flota compuesta de Aviocar 212 0 212-2000 seriael sis-
‘tema de lanzamiento Gptimo, de cara a la exportacién y venta a los Paises de
Africa. |

Esta posible Compafiia Canaria, reune las dos premisas basicas que se expu-
sieron en este trabajo. Potenciar la economia y la defensa del Archipiélago.

La economia se potenciaria desde el momento que se creen nuevos fuestos de

~ trabajo y a un nivel tecnoldgico muy superior al actual de 'servicios'. Crean
do en Canarias las escuelas de Formacidn Profesional para cubrir las necesida-
des del sector.

La defensa podria disponer de una flota propia capaz de movimiento rapido
de fuerzas, en el tiempo y en el espacio, sin olvidar que el material propues
to C.212-2000, es el mismo del que estd dotado el Ejército del Aire para el -
transporte interinsular. La suma de unidades del ''Tercer Nivel' y de las Fuer
zar Armadas y la posible introduccién en el mercado africano, podria justifi-

car la instalacién de una planta de montaje de CASA en Canarias, lo que crea-
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ria mis riqueza y puestos de trabajo altamente cualificados.

i

La red viaria de carreteras, bastante completa en si, necesita terminarse,
desde el punto de vista de este Seminario, en el sentido de disponer de iting
rarios alternativos entre dos puertos de acceso maritimo en cada Isla.

En este punto son de destacar, la terminacifn .- de la circunvalacién de las
Islas de La Palma y Gran Canaria, el acceso a los nuevos puertos de Restinga,
Morro Jable y Gusa, y la conexidén de los accesos Norte y Sur de la Isla de
Gran Canaria sin pasar por el caso de la ciudad de Las Palmas.

El plan actual de puertos menores cumple con creces el cbjetivo de diversi
ficar al menos a dos las posiblidades de operaciones portuarias en caca isla,

con el tipo de buque dedicado al cabotaje interinsular.

El parque de vehiculos parece suficiente para atender las necesidaces de.
Archipiélago, asi como la flota asignada al trdfico interinsular y ccn la Pe-
. :
ninsula, que alcanza al doble de la capacidad indispensable.

Sin embargo es recomendable continuar la politica de reconversibén, de la --
flota, de buques convencionales a buques roll-on roll-off que simplidicaria --
las operaciones en puerto y permitiria la distribucién mis idénez en cada mo-
mento del parque de vehiculos automdviles.

Desde el punto de vista administrativo seria conveniente potenciar el trans
porte continuo, eliminando barreras tanto entre provincias cozio entre Islas,
asi como simplificar los trdmites de despacho en los puertos para crear una -
conciencia de unidad de transporte, atn no suficientemente desarrollada y que
permitiria pasar de una situacifén normal a otra de emergencia con el menor rni-
mero de inconvenientes posible,

El volumen de tonelaje con la Peninsula es suficiente también, y en este -
caso la reconversién de la flota no es tan perentoria como la interinsular. -

Sin embargo a fin de mantenerla en un nivel adecuado seria conveniente estu--

diar la férmula para que, al menos en el transporte de mercancizs alcanzara -

la subvencidn oficial a todo tipo de lineas regulares de bandera espafiola, i:-
poniendo como contrapartida la obligacidn de adecuar los buques y sus mediocs
de carga y descarga a las necesidades globales de la Naciém.
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A NEXO N°1

NUMERO DE AVIONES NACIONALES QUE DIARIAMENTE -“PERNOCTAN

EN LOS DISTINTOS AEROPUERTOS DEL ARCHIPIELAGO
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AEROPUERTO DE LAS PAIMAS DE G.C.

RELACION DE AVIONES DE COMPANIAS ESPANOLAS, REGULARES y CHARTERS, QUE PERNOC-
TAN EN ESTE AEROPUERTO. -

NUMERO DE TIPO DE CAPACIDAD CAPACIDAD CIA AEREA
AVIONES.- AVION.- DE PASAJE DE CARGA.
LUNES.
4 DC-9 400 10.000. - IBERIA
2 B-727 298 5.000.- IBERIA
2 F-27 88 1.400.- IBERIA
3 DC-9 330 7.500.- AVIACO
1 DC-8/52 171 2.500.- AVIACO
1 CARAVELLE 99 TRANSEUROPA
1 CARAVELLE 110 - 700.-  T.A.E.
1 DC-8/33 181 500. - T.A.E.
1 DC-8/63 253 5.000. - SPANTAX
3 C.CORONADOS 447 15.000.- SPANTAX
MARTES. |
4 DC-9 400 10.000.- IBERIA
1 B-727 149 2.500.- IBERIA
2 F-27 88 1.400.- IBERIA
1 CARAVELLE 110 700. - T.A.E.
1 DC-8/33 181 500. - T.A.E.
1 DC-8/63 253 5.000. - SPANTAX
3 C.CORONADOS 447 15.000. - SPANTAX
MIERCOLES.
4 DC-9 400 10.000. - IBERIA
2 B-727 298 5.000. - IBERIA
2 F-27 88 1.400. - IBERIA
1 DC-9 110 2.500.- AVIACO
1 DC-8/33 181 500. - T.A.E.
1 DC-8/63 253 5.000.- SPANTAX
1 C.CORONADOS 447 15.000.~ SPANTAX
JUEVES.
| DC-9 300 7.500. - IBERIA
B-727 298 5.000.- IBERIA

F-27 88 1.400.- IBERIA
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DC-8/33 181
DC-8/63 253
C.CORONADOS 447

DC-9 400
B-727 447
F-27 88
DC-9 110
CARAVELLE 110
DC-8/33 181
DC-8/63 506
C.CORONADOS 447
DC-10 380
DC-9 400
B-727 447
F-27 88
DC-9 220
DC-8/33 181
DC-8/63 506
C.CORONADOS 447
DC-10 380
DC-9 - 400
B-727 149
F-27 88
DC-9 . 110
CARAVELLE 99
DC-8/33 181
DC-8/63 506
C.CORONADOS 447
DC-10 380

500.
5.000.

15.000.

10.000.
7.500.
1.400.
2.500.

700.
500.

10.000.

15.000.

25.000.

10.000.
7.500.
1.400.
5.000.

500.

10.000.

- 15.000.

25.000.

10.000.
2.500.
1.400.
2.500.

500.

10.000.

15.000.

25.000.

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005

T.A.E.

SPANTAX
SPANTAX

IBERIA
IBERIA
IBERIA
AVIACO
T.A.E.
T.A.E.
SPANTAX
SPANTAX
SPANTAX

IBERIA
IBERIA
IBERIA
AVIACO
T.A.E.
SPANTAX
SPANTAX
SPANTAX

IBERIA
IBERIA
TBERIA
AVIACO
TRANSEUROPA
T.A.E.
SPANTAX
SPANTAX
SPANTAX
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RESUMEN.-

LUNES
MARTES
MIERCOLES
JUEVES
VIERNES
SABADOS
DOMINGO

TOTALES

- 27

19 Aviones 2.377 Plazas 47.600. Kilos
13 " 1.628 " 35.100. v
14 " 1.777 39.400. "
12 " 1.567 " 34.400, "
18 " 2.669 " 72.600. "
18 v 02,669 M 74.400. "
16 " 2.360 " 66.900. "
110 AVIONES 15.047 PLAZAS 370.400. KILOS

NOTA.- El totall de los kilos esti basado en el supuesto de que los aviones

vayan totalmente ocupados por pasajeros.
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AEROPUERTO DE TENERIFE NORTE (LOS RODEOS).-

RELACION DE AVIONES DE COMPANIAS ESPANOLAS, REGULARES Y CHARTERS, QUE PERNGC-
TAN EN ESTE AEROPUERTO.

NUMERO DE TIPO DE  CAPACIDAD  CAPACIDAD CIA AEREA
AVIONES.- AVION, - DE PASAJE  DE CARGA

LUNES.

3 DC-9 330 7.500. - AVIACO

MARTES.

F-27 44 700. - IBERIA

DC-9 220 5.000. - AVIACO
MIERCOLES

1 F-27 44 700.-  IBERIA

DC-9 110 2.500. - AVIACO

JUEVES. ' . -

F-27 44 700. - IBERIA
, DC-9 220 5.000.- AVIACO

VIERNES.

o F-27 44 700. - IBERIA
DC-9 440 10.000.- AVIACO

SABADOS.

1 F-27 a4 700. - IBERIA
4 C-9 440 10.000. - AVIACO

DOMINGOS. | '

1 F-27 44 700. - IBERIA
2 DC-9 220 " 5.000. - AVIACO

RESUMEN .

LUNES 3 Aviones 330 Plazas 7.500.- Kilos
" MARTES 3 0n 264 " 5.700.- "
"MIERCOLES 2 v 155 " 3.200.- "

JUEVES 3 0 260 " 5.700.- "
VIERNES 5 484 10.700.- ™

SABADOS 5 v 484 v 10.700.- v

DOMINGOS 3 264 5.700.- "

TOTALES 24 AVIONES  2.245 PLAZAS 49.200.- KILOS

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005



- 29 -

AEROPUCRTO DE TENCRIFE SUR (REINA SOFIA)

RELACION DE AVIONES DE COMPANIAS ESPANOLAS, REGULARES Y CHARTERS, QUE PER-
"NOCTAN EN ESTE AEROPUERTO. -

NUMERO DE TIPO DE CAPACIDAD CAPACIDAD CIA AEREA-

AVIONES.- AVION.- DE PASAJE DE CARGA.
LUNES.
2 B-727 298 5.000. - IBERIA
1 DC-9 100 2.500.- IBERIA
1 F-27 44 700. - IBERIA
1 CARAVELLE 99 S TRANSEUROPA
MARTES.
B-727 298 5.000.- IBERIA
DC-9 100 2.500.- IBERIA
1 CARAVELLE 99 ——e- TRANEUROPA
MIERCOLES.
B-727 447 7.500.- IBERIA
DC-9 100 2.500.- IBERIA
2 CARAVELLE 188 .- TRANSEUROPA
JUEVES.
‘B-727 298 5.000.- IBERIA
DC-9 ’ 200 5.000.- IBERIA
VIERNES. |
B-727 447 7.500.- IBERIA
- DC-9 100 2.500.- IBERIA
CARAVELLE 188 - TRANSEUROPA
'SABADOS. '
B-727 447 7.500.- IBERIA
. DC-9 100 2.500.- IBERIA
2 CARAVELLE 188 S TRANSEUROPA
DOMINGOS. | ‘
B-727 447 7.500.- IBERIA

DC-9 100 2.500. - IBERIA
CARAVELLE 99 ———— : TRANSEUROPA
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AEROPUERTO . TENERIFE SUR (REINA SOFIA).

RESUMEN. -
LUNES 5 Aviones 541 Plazas 8.200 Kilos
MARTES 4 497 7.500 "
MIERCOLES 6 " 735 " 10.000. "
JUEVES 4 498 10.000 "
- VIERNES 6 " 735 " 10.000 "
SABADOS 6 " 735 " 10.000
DOMINGOS 5 v 646 " 10.000

TOTALES 36 AVIONES 4.387 PLAZAS 65.700 KILGS
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ANEXO N°2

- TRANSPORTE AEREO MILITAR PENINCULA-

- CANARIAS - PENINSULA E INTERINSULAR-
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RELACION DE TRAFICO AEREO MILITAR PENINSULA-CANARTAS-PENINSULA EN LOS

- 32 -

CINCO ULTIMOS ANOS.

ANO

1.974
1.975

1.976

1.977
1.978
1.979

PASAJEROS

13.954
4.268
0.893
.6.266
5.874
5.586

La carga esti expresada en Kilos.

CARGA

:660.568
509.183
511.693
294.131
279.423
271.110

TRANSPORTES INTERINSULARES REALIZADOS POR LOS T-12 (AVIOCAR).

ANO

1.975
1.976
1.977
1.978
1.979

PASAJEROS

28.432
12.811
12.366
18.808

La carga estd éxpréSada en Ki}os.
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CARGA

2.110.995
274.619
217.120
194.798



ANEXDO N°3

TRAFICO COMERCIAL DE TRANSPORTE AEREO NACIONAL E INSULAR, DE PASAJE Y

CARGA EN TODOS LOS AEROPUERTOS DEL ARCHIPIELAGO.
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AEROPUERTO NACIONAL DE LAS PAIMAS DE GRAN CANARIA

TRAFICO COMERCIAL DE TRANSPORTE AEREO EN LOS ANOS 1.972, 1.973, 1.974, 1.975, 1.976, 1.977, 1.978 y 1.979,

EN EL AERCPUERTO DE LAS PALMAS, LANZAROTE, FUERTEVENTURA, TENERIFE (Norte y Sur), LAS PALMA Y HIERRO.
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AEROPUERTO DE __1AS PAIMAS ANO __1.972

AVIONTES
NACIONAL INTERNACIONAL
MESES
REGULAR [NO REGULAR| TOTAL REGULAR |NO REGULAR| TOTAL
ENER
o 1.961 327 2.288 745 1.309 2.054
FEBRERO 1.834 254 2.088 m 1.047 1.818
MARZ0 2.005 252 2.257 805 1.153 1.958
ABRIL 2.243 269 2.512 650 831 1.481
MAYO 2.455 . m 2.676 611 363 974
JUNIO 2.413 ) 233 2.646 610 319 929
JuLIo 2.485 362 | 2.847 | 637 360 997
'AGOSTO 2.498 R 2.853 623 350 973
SEPTIEMBRE 2.377 343 2,720 - 650 366 1.016
OCTUBRE 2.477 349 2.826 630 746 1.376 -
NOVIEMBRE 2.279 285 2.564 729 933 1.662
DICIEMBRE . -
CIEM 2.236 34 2577} 80 1309 1 _2.089_
. '] « .
TOTAL 27.263 3.591 30.854 } 8.241 ! 9.086 i 17.327
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AEROPUERTO DE _LAS PAIMAS ANO __1.972

PASAJERDOS
NACIONAL  INTERNACIONAL
MESES . ’
REGULAR INO REGULAR| TOTAL | REGULAR |NOREGULAR| TOTAL
ENERO 82.745 23.549 106. 294 30.698 143.265 173.963
FEBRERO 76.955 18.095 95.050 29.508 124.423 153,931
MARZO 85.449 20.033 105.482 32.913 135.521 168.434
ABRIL 92197 18.614 110.811 25.439 81.429 106.868
MaYO 88.776 16.740 105.516 19.251 42.335 61.586
JuNio 89.158 | . 15.633 104,691 19.202 34.222 53.424
JULIO 119.234 30.418 149.652 | 26,470 | 42.452 68.922
AGOSTO 114.999 31.369 146.368 21.209 43.186 70.395
SEPTIEMBRE 115.179 28.733 143.912 29.395 44.528 73.923
OCTUBRE 102.378 27.078 129.456 25,242 85.752 | 110.994
NOVIEMBRE 83.174 19.036 101.210 29.105 | 106.432 | 136.537
DICIEMBRE 87.154 21.852 109.006 34.756 :1,. 126.242 | 160.998
TOTAL 1.136.398 | 271,050 | 1.407.448 320,188 | 1.009.787 | 1.338.975 |
mem . . e LR C e ewd
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AEROPUERTO DE __LAS PAIMAS ANO 1.972 s

MERCANC-IAS(Kgs.)
NACIONAL ' " INTERNACIONAL
MESES , -
REGULAR [NO REGULAR|  TOTAL REGULAR |NOREGULAR|  TOTAL
ENERO 1.127.115 3.036 1130150 | 1.205.496 683.246 1.843.742
FEBRERO 1.227.417 9.153 1.236.570 | 1.737.769 102.196 1.839.965
MARZO ‘ 1.295.962 3.398 1.299.360 2.122.776 156.605 2.279.381
ABRIL 1.230.230 59.632 1.289.862 675.934 |  84.883 760.817
MAYO 983.047 67.885 1.050.932 232.948 3.447 236.395
JUNIO 909.289 |  99.491 1.008.780 200.814 8.870 209. 684
JULIO 869.277 | 136.107 ©1.009.384 184.658 11.604 | 200.262
AGOSTO 851.721 |  134.730 986.451 153.316 9.692 163.008
_ SEPTIEMBRE 825.600 | 151086 | 974.780 196.769 12.336 209105
OCTUBRE 1.052.778 |  209.793 1.262.571 256.498 13.498 | 269.996
NOVIEMBRE 1.100.522 |  212.095 1.312.617 620.374 | 8.725 | 629.009
:
DICIEMBRE 1.280.507 74.099 1.354.606 1.942.4611\_,?“ $239.578 | 2.182.249
TOTAL | 12.751.559 § 1.160.506 13.912.064 i 9.534.023 | 1.289.680 j 10.£23.703
| b o Mt S LI e e
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AEROPUERTO DE ___LAS PALMAS ANO 1.973

AVIONSES
NACIONAL INTERNACIONAL
MESES '
REGULAR |NO REGULAR| TOTAL REGULAR |NO REGULARI TOTAL
ENERO 2.206 359 2.565 824 1.379 2.203
FEBRERO 1.978 241 2.214 659 1.169 1.828
MARZO 2.322 294 2.616 695 1.293 1.988
ABRIL 2.318 420 2.738 608 1.054 1.662
MAYO 2.390 325 2.715 596 426 1.022
N . .
JUNIO 2.302 - 260 2.652 605 391 996
JULIO
2.528 308 2.926 . 601 431 . 1.032
AGOSTO :
> 2.606 | 506 3.112 603 | 397 1.000
SEPTIEMBRE 2597 i 394 2.991 568 a3 | 9o
~THim -
_P o&_ﬁ_bm 2.540 355 2.895 557 1 781+ 1.338
NOVIEMBRE
1.841 257 2.098 704 . 1.068 o 1.772 |
DICIE MBRE ' § | |
1.884. ! 345 2.229 . 739 1414 0 4 2,155
v ] i ; ; i
FOTAL Po27.602 | 4.154 3.756 1 7.759 10.226 17.985 |
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AEROPUERTO DE .__ LAS PAIMAS ANO 1.973

PASAJERTGOS
NACIONAL INTERNACIONAL
MESES ,
REGULAR INO REGULAR| TCTAL REGULAR |NO REGULAR|  TOTAL
NER
ENERO 86.627 22.956 108,583 37.042 148.735 . 185.777
FEBRERO '
79.483 | 17.044 96.527 33.719 132.919 166.638
MARZO
93,361 | 22.848 116.209 33.872 147.972 181.844
ABRIL
109,081 28.603 137.684 26.357 109.126 135.483
MAYO
102,766 20.353 I 123.119 18.000 45,018 63.018
JUNIO ,
101.693 | . 18,928 120.621 18.159 39.353 57.512
JULIO
124.555 31.826 156.381 24,488 _| 50.721 75.209 |
AGOSTO |
138.241 | 39.642 177.883 26.723 | 47.733 74.456
SEPTIEMBRE k i
135,713 32.524 168.237 ..26.868 1 47.466__ .  74.43% |
CCYUBRE !
_.117.431 29.834 i 147.265 ¢ 22.163 !  87.627 . _ 108.799
NOVIEMBRE |
T 94,987 19,802 114,789 30,431 | 119.338  149.769 .
TMEBRE ; : i '
| DICIEMBR 104,718 | 23.838 128.556 ! 32.897 162.437 5.334 |
; - g.,_,.._.._ e e : o - A~‘.-‘,..ww€ e e e l e e e e _!_V_ e e i s
i TOTAL | 1.288.656 g 308.10R 1.596.850 ° 330.%19 © 1.138.819 .  1.409.264
Lo et ot st o i sin e wamson e hats e < gt A £ 3 i s 250 T b 5 et el £ Ee by ket d o h o . .-’;-n avmae . . . ! - . — j
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SEM,

AEROPUERTO DE ____LAS PAIMAS ANO ___1.973
MERCANCIAS (Kgs.)
NACIONAL INTERNACIONAL

"MESES i

REGULAR INO REGULAR| TOTAL REGULAR |MO REGULAR| TOTAL

R

ENERO 1.068.497 9.177 1.077.674 §  2.655.223 159. 682 2.814.905
FEBRERO

1.110.540 13.448 1.123.988 | 2.511.789 | _203.311 2.715.100
MARZO 1.521.740 6.526 1.528.266 |  2.183.539 167.687 2.351.226
ABRIL 1.348.951 53907 1.402.858 926.036 163. 291 1.089.327
MAYOQ 1.294.293 30.545 1.324.838 248.825 19.229 268.054
JUNIO 1.253.444 | 4.157 1.257.601 205.411 18.185 223.596
JULID 1.229.375 | 15.301 1.244.766 162.534 9.637 172.171
AGOSTO 1.219.481 6.847 1.226.328 145.761 9.916 155.677
SEPTIEMBRE 1.267.733 | 9.664 1.277.397 161.034 |  28.419 189.453
OCIUBRE 1.476.837 18.915 1.496.752 243.182 30.636 | 273.818
NOVIEMBRE 1.544.522 23.444 1.567.966 §  619.655 |  47.075 | 666.730

ST RAR I !
DICIEMBRE 1.619.880 | 26.885 |  1.646.765 |  1.389.218 167.375 1,556,597
RS 5801 L R

TOTAL { 15.955,293 : 219,556 16.175.199 ° 12.476.G54 | 1.024.447  12.475.554 |
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%'9
AEROPUERTO DE __LAS_PALMAS ARO _1.974 ’
AVIONES
MACIONAL INTERNACIONAL
MESES . ,,
REGUILAR [NO REGULAR| TOTAL | REGULAR |NO REGULAR| T0TAL
ENERO
1,865 357 2,222 777 1.447 2.224
FEBRERO
1.730 258 1.988 689 1,244 1,933
MARZO
1.874 353 2,227 774 1.395 2.169
ABRIL |
_1.878 432 2,310 507 1,095 1.692
MAYO 1.922 306 2.228 599 452 1.051 |
JUNIO 1.899 | 394 2.293 572 422 994
JULIO 1.908 | 504 2.502 620 _s1s | 1ass |
AGOSTO 1.051 | 716 2.667 589 : 519 1.108
SEPTIEMBRE 1.851 | 622 2.473 594 | 554 1.148
. - | « §
OCTUBRE 1024 519 2.443 | 583 | 854 1.442
' | A45 p o se8 N 84 hAe2 ]
sVIE M
NOVIEMBRE 1.956 471 2.427 ~w561! 1062 | 1723
DICIEMBRE | 1.950 626 2.576 6:5 ' 1.450 | 2.125 |
N - .WV»...-.«.M..‘-, . i ,..,.,..v...;.,..-uv._.,_.-,.. e ',A - R __jﬁ- N _~-~~~—-».~§
TOTAL & 22708 ¢ 5.648 28.356 *  7.635 11109 . 18.744 |
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AEROPUERTO DE LAS PAIMAS ARNC _1.974

PASAJERDOS
NACIONAL INTERNACIONAL
- MESES
REGULAR |NO REGULAR| TGTAL REGULAR INO REGULAR; TOTAL
ENERO 103.384 22.119 125.503 36.772 182.280 219.052 |
FEBRERO 93.424 19.022 112.446 29.973 159.014 188.087
MARZO 100.254 20.049 120.303 36.565 179.740 216.305
ABRIL 111.802 31.513 143.315 28.300 120.745 149.045
MAYO 96.216 18.117 114.333 23.024 49.370 72.394
JUNIO 102.420 | 24.540 126.960 21.308 37.586 58.894
0
JULI 116.771 ! 45.052 161.823 26.662 53.344 | 80.006 |
AGOSTO 129.980 55.910 185.890 30.230 59.171 89.401
SER BRE |
SE U?Mjm 131,906 | 45.988 177.80 1 300301 65.772 96.133 |
¢« CCTUBRE _ '
 OCTUBRE 110025} 32.8%9 | 1e8.014 ] 27.885 | 95.381 | 125.266
OVIEMIRE | " |
NOVIEMERE | esos i asom2 | azmaazs i 2s.a0 | 1se2s | 17s.m0
DICIEMBRE ! ] ? i o
_.107.902  f 28.520 % 136.422 % 29.247_ 170,717 ¢ 158.964 ¢
N ! % ; : |
TOTAL £ 1.307.215 366.551 | 1.674.176 317,756 . 1.323.400 . 1.671.157 |
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AEROPUERTO BE LAS PALMAS Afo __ 1.974

MERCANCIAS (Kes.)
NACIONAL INTERNACIONAL
MESES
REGULAR |NO REGULAR| TYGOTAL QEGULAR |NO REGULAR| TOTAL
ENERO 1.498.146 22.654 1.520.800 1.803.908 51.642 1.855.550
FEBRERO 1.514.335 19.597 1.533.932 2.059.728 60.109 2.119.837
MARZO
1.642.516 26.532 1.669.038 2.157.271 30.015 2.187.286
ABRIL ‘ |
1.855.007 11.842 1.866.849 1.144.318 70.009 1.214.327
MAYO
1.751.827 22.783 1,774,619 290,835 §.654 299,489
JUNIO 1.425.881 | 23.802 1.449.683 238.247 5.760 244.007
” 3
JULIO 1.444.100 22.249 1.466.349 | 167.954 |  33.477 201.431
AGOSTO 1.478.590 23.435 1.502.025 190.018 3,168 193.186
SEPTIEMBRE 1.674.005 | 24337 | 1.608.430 | 140208 |  1.508 150.806
= 1 Y o
CLTUBRE 1.832.056 19,658 1.851.714 160,051 | 5.612 | 183.663
- J | n.05L | 3.6z & 183.663
NOVIEMBRE 1.862.042 22.459 1.884.501 292,777 } 8§.180 | £00.957
ot 52,042 | | _8.180 . 400.957 _
; S RATIRE ¢ ‘ ? _
! DICIEMERE b2.036.817 | 24,322 2.061.139 ! 1.323.516 '-_. 106.392 | 1. 42"-.99*:._§
— _ﬁ_%,w__.,_._,m, ! 52, : : E
TOTAL [ 20.015.410 | 263.660  (20.279.070  1°.107.851 © 382.626  10.490.457 |
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AEROPUERTO DE __LAS PALMAS

SEMy,

A,
0iIny
a7

S ©OX
Z 2 g
= z
5 S
T 7 S

ANO _1.975

AV I ONES

NACIONAL

INTERNACIONAL

MESES

REGULAR

NO REGULAR

TOTAL

REGULAR [NO REGULAR TOTAL

ENERO

1.

937

547

2.484

642 1.660 2.302

FEBRERO

1

.785

484

2.269

618 1.483 2,101

MARZO

2.

006

713

2.719

719 1.750 2.469

ABRIL

.850

590

2.440

586 1.053 1.639

MAYO

.931

598

2.529

503 - 646 1.149

JUNIO

.830

736

2.572

520 -:584 1.104

JULIO

.940

988

2.928

576 594 1.170

AGOSTO

.913

1.095

3.008

565 569 1.134

SEPTIEMBRE

959

¥
3

TOTAL g

N
AN M 1 NS T B0 o 8] A At & s

1.418

©

CTUBRE |
. OCTUDR 1.935 855 2.790 555 861
NOVIEMBRE i :
197 0 840 2.776_§______640__  _ _1.162
DICIEMBRE i
e e b 10992 £29 2,721 i

et ot e e R SO0 PR

1.802

— —— o L e v

S0 o 1.4020 0 2126

4
'

16,569 |

PR -
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AEROPUERTO DE __LAS PAILMAS ANO __ 1.975

P ASAJERUOS

N&ACIONAL INTERNACIONAL
MESES —_ ,

REGULAR KO REGULAR} TOTAL REGULAR JHD REGULAR I0TAL

ENERO 101.125 27.237 128.362 35.750 211.039 246.789

FEBRERO 96.103 23.802 119.905 30.550 194.945 225,495

MARZO 120.281 41.629 161.910 38.947 230.730 269,677

ABRIL 104.381 35.379 139.760 27.867 120.296 148.163

MAYO 105.596 31.701 137.297 22.661 70.769 93.430

JUNID 109.514 | 38.085 147.599 22.701 64.368 87.069
uLio

% 130.349 57.166 187.615 31.408 | 73.775 | 105.183

A'; QT v
GOSTO 137.494 72.038 209.532 36.252 79.085 107.337

EFTIEMBRE ' ; |
SEFTIEMBRE 135,465 | 57.307 190.772 30,569 {  77.756

108.325

e e

OCTILUERE

113,706 43.812 156,518 | 29.355

109.112
NOVICMBRE !

130.467

— 96,636 30.385 127.024 :  25.516 . 148.074  © 175.590
DICIE MRRE ‘ E - - | 7 »
DICIE M 114.126 38,020 | 152155 | 31.66l 152.782 | 184.443 !
— i s | r ; T
FOTeTAL . 1.362.776 495.570 | 1.858..46 °  363.237 1 516.731 | 1.879.95%

® Universidad de | as Pzlmas de Gran Canaria Fiblioteca Universitaria Memoria Diaital de Canaras 2005
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AEROPUERTO DE ___ LAS PALMAS ARO __1.975 e S
MERCANCIAS (Kgs.)
MACIONAL INTERNACIONAL
MESES
REGULAR (KO REGULAR| TGTAL | REGULAR |NO REGULAR{ TOTAL
- ,
ENERO 1.982,866 37.017 2.019.883 1.791.599 84.313 1.875.912
FEBRERO
2.139,497 57.797 2.197.294 1.860.735 9.178 1.869.913
MARZO |
2.252.052 71.854 2.323.906 2.643.149 16.609 2.659.758
5 |
ABRIL 2.323.936 95.241 2.419.177 991.600 10.533 1.002.133
MAYO 1.882.976 46.264 1.929.240 233.452 23.287 256.739
JUNIO |
1.744.743_ | . 65.463 1.810.206 156.239 6.367 162.606
0
Jut 1.835.006 42,659 | 1.877.755 166.445 782 | 167.227
AGOSTO 1.880.243 42.250 | 1.922.493 152.371 1.684 154.055
SEPTIEMBHEE i
SLPTIEMBRE 1.630.053 52.084 1.682.127 f  156.007 40.717 196.724
SN “h ‘E’\-,.._ - A ————— 3 —T—— i o PRI -
: A I :
y OCTuB: < 2,029,935 39,954 | 2.069.869 |  180.908 |  5.207 |  186.155
{OVIEMBRE | .‘
COVIEMORE U amesr | ssoon b 207857 02,995, 29087 432132
DICIEMBRE | 5 |
VIEMBRE O qlemas | 270685 | o1emaaes P 1333706 49.252 [ 1.182.968 |
TOTAL F25.665.757 | 637178 | 24.3012.915 T 9.869.166 | 277.15¢ ., 10.146.322 |

® Universidad de | as Pzlmas de Gran Canaria Fiblioteca Universitaria Memoria Diaital de Canaras 2005
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AEROPUERTO DFE ___1AS_PAIMAS ANOQ 1.976_.

A

A VI ONES

. NACIONAL INTERNACIONAL
MESES

' b LA
REGULAR (KO REGULARY TOTAL REGULAR ND REGULAR QTAL

N

ENERO 1.792 620 2.412 718 1.574 2.292

FEBRERO 2,018

1.685 738 2.418 706 1,312

o
MARZO 1.751 609 2.360 788 1.586 2.374

ABRIL 1.679 995 2.674 648 1.225 1.873

MAYO 1.703 737 2.440 507 666 1.173

JUNIO 1.670 : 739 2.409 452 518 970

JULIO
1.761 1.014 2.775 467 547 ......1.014 |

AGCSTO
1811 1.066 2.877 500 o545 1 1.045

SEPTIEMBSE
i 1.758 840 2.598 543 581 . 1.124
| e LTBE L (840 4 2,598 i 843 0 S S 5 ¢
i OCTUBRE : i 5 ?
- b AT30 676 o 2dl2 o SM Lt 1.076 1.590 .
H i : i l
L NOVIEMBRE | ; | i
g' F\iC;‘;‘*-VA'};“‘ % ) {w ) S Héuy S V~§M‘ o _-—«;
T weso o eow 1 zas9 b 632 LSS L 2.189
i 3 i ' !
LoTOTAL :
b st e L - e e s e R - .

© Universidad de Las Pamas de Gran Canaria.Bblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTO DE _LAS_PAIMAS ARNO 1,97

PASAJEROS |
NACIONAL INTERNACIONAL

MESES ; 1 ,
REGULAR FK)REGULAR S TOTAL REGULAR MO REGULAR T0TAL

ENERO
, 105.678 30.005 135.683 35,849 _.210.039 245.888

FEBRERO 97.020 | 28.292 125.312 38.6035 | __ 177.640 216.275

R
MARZO 102.981 32.283 135.264 42,646 | 182,736 226,382

A
BRIL 116.102 52.032 168.134 42.609 | 149,168 191,767

MAYO

104.115 29.266 133.381 28.039 72.852 ..100.891 __ ]

JUNIO ‘
100.072 . : . 36.499 136.571 25.375 56.304 81.679

JuLio
..101.949

133.239 | 60.238 193.477 34,211 0 67.738
AGOSTO

SEPTIEMBERE

143.630 | 73.134 216.764 38.653 72,175 1110.838

- jr— o i - v besiman - e e

/. 103.829

- —r 2 gp——

i
135,417 % 56.538 191..955 34417 ¢ 69.412

P

GCTUBRE ; i .

- ‘ 118032 42.604 5 161.536 ¢ 31.€7%0 ¢ 129.971 ,  161.601
E : .

!

}
{

R N | ‘ P i

NOVIEMERE g { ‘ {

TR S i g T WM

. S—— . S U S ——
DICIEMBRE ! e ‘ | | | |

e e e, 2262209 T 20.73Y 0 146,000 ¢ 0 .29.287  176.168 i 205.465 .

L TOTAL | ' | :

: f 2

B, 0 A A T AR e a8 e e i e a1 1 cimermcie 0 s ot v e fave s
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AEROPUERTO DE __LAS PALMAS | ARG 1.976

R g e T A ™

MERCANCTIAS (XKgs.)

NACIONAL INTERNACIONAL
MESES -

ce e oam e |
REGULAR INO REGULAR| TOTAL REGULAR | MO REGULAR

TOTAL

i
J— 2

ENERO 1.466.261 _37.356 1.503.617 1.519.770 109.963 1.629.733

FEBRERO 1.752.176 62.624 1.814.800 1.677.480 214,720 | 1.892.200_

MARZO '
6 1.723.661 55.717 1.779.378 2.020.554 213,520 2.234.074 |

ABRIL 1.555.960 87.215 1.643.175 1.761.577 39.590 1.801.167

MAYO

1.310.033 57.774 1.367.807 313.453 31.011 344,464
JUNIO ‘

1.313.616 . 40.752 1.354.368 131.013 5.408 136.4

JULIO |
1.414.103 63.968 1.478.071 J137.681 ' 6,910_ .. 144.591

AGOSTO

1.272.893 |  30.743 | 1.303.636 134,259 | 1,220

SERTIEMERE
SEFTILMERE i 1.272.303 14,400 1.286.708 141.229

i
Ty T H ;:P F :é“ T } f
UL ToeRE bo1.486.478 1 49.967 1 1.536.405_ 176114 | 19.208 | 195.412

NOVIEMBRE | | ! |
s i T el 3 - - ; e ———— - ’ b s
DICIEMERE | A o ;
ek 2 110611 38.890 1 2.139.501 1 1.435.614 54.565_ i 1.490.177 _.
.- : i ; ' ‘ ;
TOTAL t | 3

© Universidad de Las Pamas de Gran Canaria.Bblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTO DE __LAS PAIMAS o ‘ ANO 1.977

A VI ONE S

A CIONAL INTERNACIONAL
MESES g
REGULAR IKO REGULAR TOTAL EGULAR MO RECULAR IOTAL

2

ENERO 1.666 663  2.329 687 __1.899 2.586

FEBRERO 1542 | 531 2.073 638 1.569 2.207 _|
MARZO

1.720 671 2.391 704 1.820 2.524

ABRIL 1.826 771 2.597 f 639 1.640 2.279

A
MAYO 1.768 673 2.441 523 . 804 1.327

ii
JUNIO 1.696 | 645 2.341 192 703 1.195

JUlo

1.829 836 2,665 517 ;781 1,298 |

AGOSTO :

¢ 17 | 1.035 2.882 F el | 764 1.425
CEPTICMBRE 5 £ |
DPPTIRHERE i 1.763 ! 779 2502 40 s L 1297 |
CLiLLaE P 1,798 736 1 253 ¢ 522 1.276  1.798

o o L P PRI e R

NOVID M EE ;
P SR Y LY 498 2,21 h23 L 1,567 1.980
! o ; ! !
i DICIZ W RE ; . ) ’ R b
S S 202 S 517 - 2.5~ & 5CS _ 1.6398 ~ 2.506
i TYT 2 z ST OTYA ‘ EAN 3y A ¢ CorTn 5 AT Pg
SRR R 21174 8.355 28.5 6.0 15.570 22,422}
s oo BT T £ e s ATt S5 hs MR e s ts AL R 6 B 1 e AN b A b s 1L e - s d
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SEMY

JRCEELSS

AERCPUERTO DE ...LAS PALMAS ARD 1.977

-t PR - e e g

PASAJERDOS

NACIONAL , INTERNACIONAL .
MESES i SRST— . ,,
‘ REGULAR INO REGULAR ’ REGUL/ R ‘ ZGULAR|  TOTAL

o e . e AT -

|
.
LA

ed
e
—
i)
fm
[y
P

=
~

3

ENERO 115.225 35.463 150.688 36.901 247.093 283.994

FEBRERO

107.845 25.887 133.732 35.683 2 207.692 1 243.375 __

MARZO 116.440 33.976 150.416 41.640 236.920 278.560

ABRIL 124.042 46.123 170.165 37.753 193.741

231.494

MAYO

116.552

109.568 31.253 140,253 1402821 89.714

JUNIO 111.110 . 32.998 144.108 27.894 _78.311 106.205

JULIO

153,192 57.701 210.85: 40,514 1 93.203 133.717

AGGCSTO

162.101 77.145 239. 246 45.218 | 101.218 1146.436

L DT P AR M

3 0z, at LA L ARhesi L EReTD
SERTIEMBRE o
152.816 ! 56.446 200,262 41.846 96.918 - 138.764 |
e ! <0l . a0 ; 1
i OCTUBRo £ . : o . . i .
] Lod Fin 5, 137.5 4 45,385 ]82 019 i 3L,R37 ! 166,616 ; 202.447
frore e e e gorn 2 Y SO SNRE e s o e b n N - : . et me— ;M._,._, VRO S e e
NOVIE D HRE ; _ o ~ .
- b 106,370 b 288 4 131,827 ¢ 24,571 209,186 233,557
DICIIMBRE { ? ‘ ‘f o
‘ P 1. a8z 28,424 1 156,005  F 27.180% 225.722 i 252,408
oot i | | :
£ Ty L 4 — e : - ~ . R {
A S WS SECS B 405,952 1 2,020,683 421,640 1.7°05.828 2,307,093
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AEROPUERTO DE

LAS PAIMAS

AR 1.977

MERCANCIAS (Kgs.)

MESES

NACIONAL

RNACIONAL

REGULAR

O REGULAR

CTOTAL

NGO REGULAR

-l

TOTAL

ENERO

1.731.998

56.493

1.788.491

1.901.

024

350.573

2.251.597 |

FEBRERO

36.453

1.976.176

2.265.

278

471.073

MARZO

1.939.723

2.156.628

68.938

2.225.566

2.665.

710

468.304

2.736.351

3.134.014

ABRIL

1.650.095

99.245

1.745.340

1.639.

827

1.827.631

MAYO

1.750.774

42.385

1.793.159

403.

278

419.197

JUNIO

1.662.134

30.440

1.692.574

213.

516

213.677

JULIO

1.615.549

- 41.042

1.656.591

217.

1.613.196

1.653.205

196,

572

067

1.740.878

208,331 ¢

1.607

1
i

20.109

A1.985

v & = s i s A S i

. 219.179

]
=
 QOTy } e . ’ :
, i 1.847.088 45,130 1.865.238 ¢ 8L 6B 93.746 ; 479.430
I e e AT At e A i e & 42 e e e . 5 A i ¢ 8 i o e et e - — e SR SRS S0 s aa o i 2
H i i H
SOV AT : : ; % -
T 1.950.332 58,075 1.8 40 5 300,721 217.208 ; 522.%49
M e g 9 Shrton 37t O S . SR UM SR, e ot e o o e 9 o i A v - R S v ammem—— e e N —
MESEE: i ! : !
[SUR VO 3 9 i . C e et § : o oy ) - . i ;
2.56°.780 ¢ 73.224 2.642.004 ¢ P.L0Z2.003 754,667 i 1.816.665 ¢
i . e ’ S L At : - by - ]
H OTAL L oan e P ‘ Ccen N7 i N AT €D £ A 0 {
i Z2Z2.238.570 568.0 a0 g 600 P1LAZ5 1 20605154 14.072.762 ¢4
B urovmita B T S S A o eea s T e R g L mtan w8 PPN - . A 4
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AEROPUERTO DL

LAS PAIMAS

ANO 1.978

SEMy,
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n (=]
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£ 2
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© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005

AVIONTES
_ MACIONAL INTERNACIONAL
MESES
REGULAR INO REGULAR| TOTAL REGULAR |NO REGULAR TOTAL
'ENERO 2.042 505 2.547 528 2.070 2.598
FEBRERO 1.884 389 2.273 494 1.883 2.377
MARZO 2.121 566 2.687 564 1.993 2.557
ABRIL 2.266 504 2.770 544 1.442 1.986
MAYO 2.343 475 2.818 521 868 1.389
JUNIO
JULIO
AGOSTO
2.632 689 3.321 L35 893 11,428
SEPTIEMBHE
WEP“ 8 ; 2.546 569 3,15 539 _oser L 1.0
Y ‘ﬁ“‘:f’ ‘£ 2.358 S74 4 2,932 siz L 1209 0 1,811
NOVIEMARE i , E
— 2.5 500 2,768 430 4. 1.583 2,013
DICIE MLRE - , | 5 |
z.201 665 2,056 4 510 1.874 2,78
) S N r } 874 L. L2 |
TOT. L ' ; |

_SS_



AERQPUERTD DE LAS PALMAS AND 1.978

P ASAJERUOS
. NA-CIONAL INTERNACIONAL
MESES ‘ i
REGULAR INO REGULAR| TOTAL | REGULAR |NOREGULAR] TOTAL

ENERO 122.323 24.071 146.394 27.346 264.167 291.633

FEBRERO 110.414 19.108 129.522 23.320 236.288 259.608

MARZO 142.550 33.549 176.099 31.600 257.857 289.457

ABR

BRIL 128.183 24.867 153.050 33.142 170.423 203.565

MAYO 1w '

134,058 21.496 155.564 32.627 102.020 134,647

JUNIO '

JULI0

A - |
j ncosTo 182.327 -~ 50.609 232.936 48.673 120.691 169.364

_: 5: } h +

SEPTIEMBRE -180.017 37.429 217.446 49.344 112.227 161.571
i nNeT ' : o i i ‘

j OCTUBRE 153.568 30.007 § _ 183.575 37.959 169.836 : 207.895

SRR ' R ‘ ..

NOVIEMBRE 123,948 24.034 147.982 27.256 _ | 206.862 .| 234.116
| DICIEMBRE » b | |
| DICIEMS 1 138.110 26.264 4 164.374 29.201 | . _224.170 | 253.461 -t
| T0TAL | o

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Bblioteca Universitaria. Msmoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTD DE __LAS PAIMAS | ‘ .

MERCANCIAS (Kgs.) , ,
NACIONAL INTERMEAECION AL

MESES
REGULAR [NO REGULAR| TOTAL | REGULAR [NOREGULAR] TOTAL

ENERO 2.050.963 42.710 2.093.673 1.515.471 1.632.765 3,146,236

FEBRERO 2.183.050 22.’339 2.205.389 1.746.100 1.927.575 3.673.675

*

MARZO 2.562.522 60.675 2.,623.59’.7 2.424 481 1,635.078 4.059.555

ABRIL 2.423.641 33.467 2.457.108 477, 05.961 .083.860 -

A , ' _ o
MAYO 2.309.405 } 24,991 2.334,396 548,754 316157 564 BB

bt
NCN
-3
~3
o0
0
w
N
o]
(o)
*
"
o
(%)

JUIN T

R Tule ol v ) . o o e o 3 P e e e
ALUD | 1,816,977 1 37,488 1.852.476 285,161 ALLA7E L 266 332

o
3
<o
jo))
ot
i
=X
<
2
-J
X
(%3
[ae)
[
r)
(
~3
W
o4}

ke o i 4 ; : . ; ‘ H
ﬁ S’EP ﬁ Nl’ﬁgﬁ e 1.‘841.%3;2 39 878 - = 1. %6 ) 7% .5 ,; o & a7

) - ' e L ) L : L . . - 1 . } I
“DRUTUBRE g 2.067.612 28.037 2,095,649 401.354 162,473 563,775

N'}Viﬁv‘*"” RE . DB TR 76 105 5R4 i T 287

S s - JONRRRT _...;,_ N - - - — - S—
DiCiEwEar P 287,050 YR 2,354, hak § L 1o7s 20 ) 475,398
33,« : £ é. L 1 - . ; ’
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AEROPUERTO DE LAS PALMAS AND 1,679

A Y I ONTES

NACIONAL INTERNACIONAL
MESES :
REGULAR |[NO REGULAR| TOTAL | REGULAR |NOREGULAR] TOTAL
ENERO 2,068 579 2.647 475 1.958 2.433
FEBRERO 1.017 491 2.408 169 1,686 2.155
MARZO 2.340 571 2.861 510 1.854 2.368
ABRIL 2.302 659 2,961 444 1.638 2.082
MAYO
b oaunio
1 o
j A60STO 2587 | . 72 | 3318 481 900 1381
1 SEPTIEMBRE |
} ocvusre
' NOVIEMBRE |
DICIEMBRE _
{ TOTAL | B R ™ IRST N N "
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AEROPUERTG DE LAS PAIMAS ANOC 1.979
P A S A J E RO S8
| NACIONAL INTERNACIONAL
MESES i
REGULAR INO REGULAR| TOTAL REGULAR |NO REGULAR TOTAL
NER ‘
E O 123.004 23.245 146.249 28.040 248 .726 276.766
FEEBRERD .
109:470 18.361 127.8§1 24.626 226.362 250.988
MARZO 135.065 22.807 ~-157.902 20,413 256,028 285.441
AB? )

RIL 142.259 33.092 175.351 32.271 200.661 232,932
MAYO 170.842 - 47,520 218,362 44,607 111.715 156.322
JUNIO
JULIo

{ asosto ? | 1
' SEPTIEMBRE - o E
joctusre | o ‘ |
‘NOVIEMBRE
DICIEMBRE R i !
L N I T
- i - b

® Universidad de Las Pdmas de Gran Canaria. Bblioteca Universitaria. wemoria Digital de Canarias, 2005



AERQPUERTO DE

LAS PAIMAS

ARD _ 1.979

MERCANCIAS (Kgs.)

INTERNACIONAL

FOTAL

IRV

=)

1]
; !
' i
I

B i C L
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NACIONAL
MESES , A z
REGULAR INO REGULAR| TOTAL | REGULAR |ND REGULAR] TOTAL

ENERO 2.143.468 14.150 2.157.618 | 1.274.284 | 1.486.033 | 2.760.317
FEBRERO 2.015.601 17.420 2.033.111 | 1.662.349 | 1.258.695 | 2.921.044
MARZO 2.730.149 18.329 2.748.388 | 1.677.521 | 1.535.225 | 3.212.746
ABRIL 2.187.218 4.842 2.162.060 991.001 | 1.349.367 | 2,341.268
MAYO 1.843.632 9.288 1.852.920 248.979 2.533 251.512
JUNIO
JULIO
AGOSTO
SEPTIEMBRE

| OCTUBRE - 4 N

| N_ov;éMBRE n
DICIEMBRE !

——

_85_



AEROPUERTO DE LANZAROTE ANO ___1.978
AVIONTES
NACIONAL INTERNACIONAL
MESES : f I
REGULAR INO REGULAR| TOTAL REGULAR !ND REGULAR{ TOTAL
ENERQ 478 143 621 82 82
o
FEBRERO 447 118 565 . 75 75
MARZO 496 115 11 —-- 85 85
ERiL
AERI 574 . 64 638 64 64
& A?’ :
MAYO 595 66 661 52 32
UNID
s 572 60 632 32 32
JULIO |
652 88 240 36 36
AGOSTO - |
740 104 844 40 40
SEPTIEMBRE 201 tos 506 - 5 s
"OCTUBRE 728 s i a1 43 | 43
NOVIEMBRE |
| 636 94 730 - 72 72
DICIEMBRE L | !
» 604 4 £78 : —::;__z .80 I 90
P TOTAL j 7.226 | 0 1.112 8.338 b e-ee 673 | 673
i ; U J . U Lo e

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTO DE LANZAROTE | AN 1.972

PASAJEROS
| NACIONAL INTERNACIONAL
MESES T
REGULAR INO REGULAR| TOTAL REGULAR !NO REGULAR| T0UAL
ENERGC
16.503 ! 9.358 25.861 —-e- 5.983 5,983
FEBRERDO ,
15,993 7.412 23,403 een 407G & 070
MARZO :
~ 17,783 8.261 .26.014 e iGN 6.57
EERI e _ ! L ‘
BRIL 20.372 4,330 24.902 ee 5.877 3.877
AYD { .
M 18.785 i 4,834 23.619 - 1,650 1.650
JUNIO ) - '}
18.751 b, - 4.246 22.997 - 1.578 1.578
ULIO |
- 24,169 | 6.901 _ 31.070 e 2.266 2.266
AGOSTC ) R
GOsT0 28.511 8,875 37.390 | 2.385 2.385
4 cpTiE E ] . L b
,_j‘“PT'“MBP i 27,690 7783 35473 . o 2.190 2.190
20.85¢ 770 gB.eAS. b oo L sses L 5oeas |
1 DICIEMBRE | o . ; g § ;
j 20.393 6.331 4 26.504 % eee- G 6543 1 6,543
IDTAL ~'“é 254,05 . - -B1.923 ] 335.9735 f | 47.656 ; 47.656

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTO DE 1 ANZAROTE - AND __1.972

MERCANCIAS (Kgs.)
| NACIONAL INTERNACIONAL
MESES i
REGULAR INO REGULAR} TOTAL REGULAR [NO REGULAR| TOTAL
ENERO 126.586 126.586
|
FEBRERO 176.464 176.464
MARZO )
197.426 197.526
ABRIL
120. 350 120.350
MAYO | |
i 108,257 108.257
JUNIO : x
| 130,184 8. ---- 110.184
JULIO |
135.002 170 1 135,260
AGOSTO |
| 141,932 ae- 141.932 4
SEPTIEMBARE o B
' 132,770 § 10,841 143.611 _
{ ocruere | : T R |
s _168.992 240 169.232
NOVIEMBRE 165.732 .- 165.732 !
DICIEMBRE 168.271 ~225 | 168.496 - [ —
CTOTAL - 1.752.056 | 11.476 -} 1.763.532

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTO DE

LANZAROTE

1.973

AV IONES

N-ACIONAL

INTERNACIONAL

v

MESES

REGULAR INO REGULAR| TYOTAL | REGULAR |NO REGULAR| TOTAL
ENERO 636 % S 118 s
FEBRERO 54 84 626 ———- . 94 | 94
MARZO 632 04 726 108 108
ABRIL 674 137 806 82 ° 82
MAYO 698 72 770 ---- 34 34
JUNIO 660 75 235 32 32
JULI0 756 116 872 29 29
AGOSTO 797 147 044 e 27 27
SEPTIEMBRE 263 117 880 ke ———— 26 26
OCTUBRE e o e 2 | 42
NOVIEMBRE . 85 503 94 94 .
DICIE MBRE 412 128 540 118 118
TOTAL 7.764 1.223 8987 804 804

@ Universidad de Las Palnas de Gran Canaria.

Bidlioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTO DE

LANZAROTE

AND 1.973

P AS AJERDOS.

NACIONAL

INTERNACIONAL

MESES
REGULAR INO REGULAR| TOTAL | REGULAR |NO REGULAR| TOTAL
ENERO
22.824 7.990 30.814 8.272 8.272
; 4 -
FEBRERO 19.097 7.152 26.249 o 7.034 7.034
MARZO -
23.118 7.653 30.771 7.375 7.375
ABRIL .
23.005 10.543 33.548 5. 264 5.264
MAYO
22.456 5.085 27.541 1.811 1.811
-JUNIO
22.921 5.769 28.690 1.734 1,734
JULIO |
30,158 7.728 37.886 2.056 2.056
‘AGOST
| A60sT0 31453 9.280 20.733 1.476 1.476
{ SEPTIEMBRE SR -
. SEPTIE °30.461 9.147 © 730,608 1.754 1.754
“DCTUBRE 27.093 7.317 {1 34.410 2.913 2.913
NOVIEMBRE 20.783 6.828 27.611 ---- 6.879 6.879
DICIEMBRE | | |
A 22,795 5,148 31.043 4} ---- 8.275 8.275
{ TOTAL 296.164 ©.93.640 | . 389.804 54.843 54.843

L

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Bblioteca Universitaria. Msmoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTO DE

LANZAROTE

AND

1.973

MER %“

MESES

NACIONE

L

NCIAS (kgs.)

INTERNACIONAL

REGULAR

TOTAL | REGULAR |NO REGULAR

TOTAL

ENERO

156.388

156.388

FEBRERO

173.954

174,254

MARZO

195.%614

130

195.744

ABRIL

149.536

149.536

MAYO

168.942

168.942

JUNIO

165.745

165.745

}1;N3LIQ?"

1 ‘ac0s 1 182808

. e
A g S ed L AP
Y -
ok >

e

182.808

1 ;ss.PT‘aEMBRE

. 186.324

185.394 f

X

© 185.394

-~ 7186.324 °

{-ociusre

© 228.005

e

170 S

228.175

170

170

{ NOVIEMBRE

227.080

227.040

1 DICIEMBRE

227.306

- 227.306

?fﬁiﬁ;i'

'.ffﬁtwﬁ???47i6§§j'

]

E

bantg

=)

g d

Universidad de Las Palmas de Gran Can:
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AEROPUERTO BE

LANZARCTE

ANO __ 1.974

AV IONES

RACIONAL

iNTERNACIONAL

MESES
REGULAR [NO REGULAR! TOTAL | REGULAR [NO REGULAR| TOTAL
ENERQ 424 132 556 137 157
FEBRERO \
o 388 100 488 .- 88 88
MARZO =
420 111 531 ---- 84 84
ABRIL
458 118 576 93 93
MAYO
462 . 72 534 48 48
JUNIQ
447 59 506 44 a4
JuLie 473 103 576 48 48
AGOSTO 472 164 636 54 54
GCTUBRE 472 112 584 ---- 51 51
DICIEMBRE 153 33 541 e _123 123
TOTAL 5.380 1} 1.249 6.629 : 914 914 |

® Universidad de | as Pzlmas de Gran Canaria Fiblioteca Universitaria Memoria Diaital de Canaras 2005
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AEROPUERTO DE LANZAROTE ARO _ 1.974

P A S A JEROS .
A NACIONAL - INTERNACIONAL
MESES —
REGULAR |NO REGULAR| TOTAL | REGULAR |NO REGULAR| T0TAL

ENERO 22.784 '9.720 32.504 9.756 9.756
FEBRERO

19.785 7.600 27.385 -=-- 7.917 7.817

MARZO 22.759 7.918 30.677 8.501 8,501

ABRIL 25.259 8.269 33.528 8.238 8.238

MAYO B 19.628 © 6.184 25.812 ~—-- 4.059 4.059

JUNIO

21.964 1} . 5.103 27.067 3.775 3.775% »

JULio 1 28.262 10120 | 38.382 R 4.414 4.414

[72]
B

[543}
P
[e)]

{ "acosTt0
.

{ ‘SEPTIEMBRE

24.450 f - 16.059 4  50.509 SRR 5.546

Co31.183 0 4 11,802 | Taz.sas o c) 0 - 5,755 5.755

E
ri"'??C’“B'R.? o § 26500} 10504 1 37.003 § - 5680 | 5.680

20358 4 6.5 | o812 § - 7747 | 7,747
| DICIEMBRE {3010 | ~gasp 4 zoeer | oo 9.167 2,167
S j e , » ) P : R . ‘ R
- "7-105,785. .} 4037896  § ---- -80.505 80.505

STOTAL o mogiual

I

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Bblioteca Universitaria. Msmoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTC DE LANZAROTE _ ARD __1.974

..L9 -

MERCANCIAS (kgs.)
NACIONAL INTERNACIONAL
MESES , : ;
REGULAR INO REGULAR| TOTAL | REGULAR INDREGULAR| TOTAL
ENERO 260.801 | 260.801
FEBRE :
EBRERD 221.843 221.849 ; B
\RZO )
MARZ 230.837 230.837
MAY
MAYO 237.832 237.832
JUNIO
220.681 220.681
JULID
230.799. 230.799 >
AGOSTO 5
232.434 232.434
1 SEPTIEMBRE ’
| E 228.265 © 228.285 _
- ' ) o ) 1
DCTUBRE 252.502 | i 252.502
NOVIEMBRE | % gz @
257.583 . 257.583
DICIE MBRE ‘ B
CiEMB 272.530 1 1 272.530
2 , - k . % ‘
i 3:0 TAL - 2.884.362 i : 2.884.362 1

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005



AEROPUERTO DE

LANZARQTE

AND

1!975

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005

AV IONES
| CIONAL INTERNACIONAL
MESES -
REGULAR INO REGULAR| TOTAL “GULAR |NO REGULAR| TOTAL
ENEROC 462 122 584 142 142
FEBREROC 418 110 528 106 106
MARZO o 197 658 119 119
ABRIL 446 167 613 89 89
MAYO 472 160 632 eee 88 88
JUNIO 456 140 - 72 72
AULID 470 222 692 o 79 72
AGOSTO 470 256 726 ---- 73 3
1 SEPTIEMBRE 451 226 630 o 78 78
“DCTUBRE 72 192 66t 100 100
| MOVIEMBRE 456 97 553 112 112
DICIEMBRE - _— 558 s s
} soTAL 5.493 988 7081 ) ---- 1.200 1.201

-8{9-




AEROPUERTDO BE LANZAROTE

AND __1,975

PASAJEROS

MESES

NACIONAL

INTERRACIONAL

REGULAR |NO REGULAR| TOTAL | REGULAR |NDREGULAR| TOTAL

. ENERO 23.981 9. 085 33.066 o 1108 _11.464
 FEBRERO 21. 386 7.8% 29.305 . 8ia81 9.481

WARIO 28.049 11.709 39.758 1 - 13,602 11.602

;

| ABRIL 24,430 8.393 32.823 & ... 7,508 7.909
| MAvo 25,610 7.8 | 33588 _— 62874 6.874

JUNIO | | 4"

. 25.717 _6.526 32.243 el
Auiio 14,928 10128 49,056 ame 7.436 2.436
| Ac0sTo 38.086 16.876 54.962 7.321 7.321
| SEPTIEMBRE 35.685 12.807 | 4s.402” - 7.:037 7.037
OCTUBRE, 30.655 11.066 41.721 8.949 82939
x NOVIEMBRE 24.313 7.352 31.665 19,065 9.065
| DICIEMBRE 26.679 8,784 35.463 9.895 9.895
| TOTAL. 339,519 ns.626 | aseaas ! .- 103. 255 103.2;5_}

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria

Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTO DE LANZAROTE ARD __1.972
MERCANCIAS (kgs.) h
L NACIONAL INTERNACIONAL
MESES ~ ~ — ‘ —
REGUEAR {NO REGULAR| TOTAL REGULAR |NO REGULAR{ TOTAL
ENERO 273.147 | ; 273.147
FEBRERO 213.997 213,997+
MARZO 231.846 251.846
ABRIL 275.963 | 275.963
MAYO 255.269 255.269
JUNIO 298 .546 ) . : 208.546 ‘
JuLI0 313.712 1 313,712
| AGOSTO 302,521 | {1 302.521
SEPTIEMBRE »'276.395' :._‘ . “1 .'276:395 .
OCTUBRE | o ec ] 3a2.686 —
“NOVIEMBRE 307.280 307. 280
DICIEMBRE | P
354,304 354,304
CT0IAL | 3.445.666 1 3.445.666 _§

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTO BE

LANZAROTE

ANO __1.976

- ._' 5,

!
\S -
P
\

A VI ONES
o NAEIONAL INTERNACIONAL
MESES ,
REGULAR INO REGULAR| TOTAL REGULAR [NO REGULAR TOTAL
ENERO A
450 113 563 —.-- 174 174
FEBRERO
; 422 a9 521 . ---- 87 87
MARZO ' .
468 140 605 ---- 114 114
ABRIL
456 132 588 - 128 128
MAYO 472 94 566 ---- 86 86
!‘4
JUNJO 454 95 5AG ———— 81 . 81 ’
JULIO ’
498 136 634 ---- 90 90
A
GOSTO 530 108 638 ---- o1 91
SEPTIEMBRE 508 100 | 632 - 89 89
ok 31
OCTUBRE £20 80 600 97 97
NOVIEMBRE
” nE .
TOTAL )

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTO DE LANZAROTE ARO 1.976

PASAJERDOS
NACIONAL INTERNACIONAL

MESES s
REGULAR |NO REGULAR| TOTAL | REGULAR [NO REGULAR; T0OTAL

ENERO 26.831 10.083 36.914 ---- 12.687 / 12.687

RE z .
FEBRERD 24,453 9.372 33.825 8.391 8.391

MARZO 28.148 12.929 41.077 10.057 10.057

ABRIL

[N
H
(W)
-

O
[#]
1~

31.130 v 11.040 42.170 ---- 11.05

i MAYO

3 28.176 © 8.391 36,367 - 6.171 €.171
| JUNIO
38.141 _8.320 36.461 5.231 5.231
JuULIo -
39.686 | 13.077 __ 50.763 ; 6.075 6.575
AGOSTO | ;
£ 42,173 7.654 : 45,827 ' 1.233 7.056 8.288
SEPTIEMBRE | S R o
| a0.857 7.826 | 48.683 %  ---- 6.630__ ! 6.630
j OCTUBRE 35966 5,048 1 41.914 _9.360 9.360
NOVIEMBRE g
Fal ; : £ :
- DICIEMBRE 0 ap0i 6839 37.780 & ---- | 5.003 | 5.003
C T0TAL "
13 * & e et e e e s e e : [ j —

® Universidad de Las Pdmas de Gran Canaria. Bblioteca Universitaria. wemoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTO DE LANZAROTE ARD _1.976

MERCANCIAS (kgs.)
NACIONAL IMTERNACIONAL
MESES |
REGULAR [NO REGULAR| TOTAL | REGULAR |NO REGULAR| TOTAL
ENERO 322.201 20 322.22
EBRER
FEBRERO 313.076 313.076 L
MARZO
361.747 361.747
ABRIL -
294.372 294.372
MAYO
243.010 243.010
JUNIO 205.153 | . ’ 295.153
JuLio St
316.755 | 315.755
AGOSTO
308.548 308.548
EPTIEMBR 1, |
SEPTIEMBRE 204.220 298.220 _
“OCTUBRE 341561 | 1 341.561 .l
NOVIEMBRE
DICIEMBRE 401.770 1 a01.770
| TO0TAL i

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTO DE

LANZAROTE

AV IONES
HACIONAL INTERNACIONAL
MESES
REGULAR INO REGULAR| TOTAL | REGULAR |NO REGULAR| TOTAL
ENERD 480 111 591 148 149
FEBRERO 440 102 542 --- 122 122
MARZO 462 124 | 586 135 133
AB
BRIL 478 98 576 . 152 152
MAYO 530 78 608 86 86
JUNID
504 67 571 69 69
JuLio
% s
] A‘GOSTQ ©02 -z 677 .- 77 77
B . . . :1 : 7 1 }
' NOVIEMBRE £20 - t56 Yo 146 146
5 ‘ D?CiEMBRE 76 - 50 6‘26 - 194 194
! ;YOT"AiT - 5,240 ;891 § 7’;0.95 E --- 1.400 1.400

=)
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AEROPUERTO DE 1 ANZAROTE ARIO 1.977

PASAJERZSS
NACIONAL INTERNACIONAL
MESES : , :

REGULAR INO REGULAR| TCTAL | REGULAR |NOREGULAR] TOTal

ENERD 32,002 8.833 40.925 452 10.957 11.409
FEBRERD 29.685 8.375 38. 060 9.393 _8.393
MARZO 51.783 s 0:851 41.634 10,742 10.740
| ARRIL 32.718 7.783 40.501 e 8.3 2301
MATD 33.939 5,536 39.475 6.893 6.893
AUNID 34.180 5.075 39.255 5.699 5.699
JULio 47.155 5.204 52.339 8.525 £:525
AGOSTO 49.037 4.354 53.3¢1 el 6.527 6.527
SEPTIEMBRE ¢+ ' | 293 50.151 | 6.663 6.663
OCTUBRE . IR R §.717 5.717
NOVIEMBRE 30.350 3,504 33.854 11.810 | 11.810
UICIE MBRE 55553 5 708 35,057 14405 14.405
TOTAL ’ 546,396 | 68.408 514.804 ] 452 109.682 109,692

D Universidad de Las Pelmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005



AEROPUERTO DE

LANZAROTE

MERCANCIAS (kes.)

NACIONAL INTERNACIONAL
MESES ]
REGULAR [NO REGULAR] TCTAL REGULAR |NO REGULAR T0TAL
FRD
ENERC 325.597 325,597
FEBRERO 137,807 337.807
MARZC 334.524 334,524
=]
ABRIL 311.993 311.993
MAYO
397.681 397.681
Jf"mo 4729.152 429.152
JULIO
399,127 309,127
AGOSTO 396.174 396.17 |
SEPTIEMBRE i
c 457,695 457.695 | L
OCTUBRE 483,419 483,419 542 542
'~ [y
NOVIEMBRE 471.951 471.951
DICIEMBRE 534.112 - 534,112 ) o A o
) i {
TOTAL 4.879.233 4.879.233 ! 542 542

©
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AEROPUERTO DE TANZAROTE AND 1.978

MERCANCTAS (kgs.)
NACIONAL INTERNACIONAL
MESES ‘
REGULAR {NO REGULAR] - TOTAL REGULAR [NO REGULAR] TOTAL
-
ENERO 399,088 399,088
FEBRERC
464,868 464.868
MARZO
519,992 519.992
ABRIL 472,703 1 472.703
] i AV ;
B MAYO 553,933 533,033
JUNIO
i Juuo
| AGOSTO | a6s.036 { 465.036 q
* = I
| SEPTIEMBRE | .. o0 | R P B
OCTUBRE 488.011 _{ 4ss.0ul
— .
i
! = 3 {
DICIEMBRE 460.334 460.334 ; I
I T
£ TOTA i
- 1 ] ST S T

Universidad da | as Palmae de Gran Canaria Biblioteca Universitaria Memoria Diaital de Canaras 2005
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AEROPUERTQ DE ___ LANZAROTE ARG 1.979 N
AVIONETES
NACIONA AL | INTERNACIONG L
MESES _ ’
REGULAR INO REGULAR| TOTAL REGULAR |NO REGULAR| TOTAL

ENERD

556 97 653 - 248 248
FEBRERD

88 58 616 - 7222 232
MARZO

668 49 717 - == 251 251
ABRIL

758 77 835 - 243 243
MAYO
JUNIO
JULIO
AGCSTO 1.053 105 1,157 117 117
SEPTIEMBRE
OCTUBRE
NOVIEMBRE
DICIE MBRE | |

. - T r
| R S A ST

© Universidad de Las Pamas de Gran Canaria.Bblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTO DE LANZAROTE ATD 1,979

P A S A J ER O S
RACIONAL INTERNACIONAL

k4
m
n
m
]

REGULAR [NO REGULAR, TOGTAL | REGULAR |NG REGULAR| TOTAL

487 38,588 27,280 27 820

’
(2]

AN 27,187 oo 25.082 25.082

g
Xt

2,290 4.826 44.116 | - 20,837 | 28.837

AB 2} i Eme S —— " e n
e 40,537 3.531 44,068 --- 5.119 25.119
P e
MAYD
JUKNIO
¥

Julic

0% A o o
AGOSTO 62.028 6.544 | 68.572 --- 14,350 14,350

~ SEPTIEMEBRE

. GCTUBRE
NOVIEMBRE
DICIEMBRE
TOT2¢ ~ 5
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AEROPUERTO DE

LANZARQTE

1,979

MERCANCTIAS (kgs.)

NACIONAL

INTERNACIONAL

MESES
REGULAR IKO REGULAR} TOTAL REGULAR |NO REGULAR F0TAL
ENERD 506.942 506.942
FEBRERO 447.113 447,113
MARZO 545.912 545.912
ABRIL 499.949 499.949
MAYO
JUNHO
JuLio
»)
AGOSTO 467.820 467.820
SEPTIEMBRE
CGCTUBRE
NOVIEMBRE
DICIE MBRE
S — 4 -
TOTAL : |
S e R e o PN I—— S —r—
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AERCPUERTC DE

TUERTEVENTURA

ARD

-
-
0
3
N

MERCANCIAS (Kgs.)

MESES

NACIONAL

INTERNACIONAL

REGULAR

NO REGULAR

REGULAR RO REGULAR TOTAL

ENERO

~1
w
[N
oo
o0

FEBHREROD

111.470 278 111.748 e
MARZO X
..1%przd? 170 120 557 it a5 St e i e e e e
LB
Ea T A A% 4 135
81’.455 - 8-1".435

MAYO

.- 106.884

JUNIC

JUL0

h
()
(]
i
]
o

tr
m
o
o,
m
=
(44]
ey
™

o
Ty

CTUBRE

a3

)
[t
o

>
fod

NOVIE MBRRE

bt
-
o
o0
pod
o

H
DICIEMEBRE : i
- 110.833 2.210 ! 110.833 _ L R .
i i
TOTAL 1.165.467 2.658 1.168.125 ;
) J TIPS, P s, ak et U 5 G [ VR
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AEROPUERTO DE

FUERTEVENTURA

A

V

I C

N E §

NACIONAL

INTERNACIONAL

REGULAR INO REGULAR TOTAL REGULAR !NO REGULAR I0TAL
ENERD
298 26 324
FEBRERD o
3 B 10 270 L
1 LA T
{ ¥ :‘«v-,(._p} 295 22 —-7(-}
- ’:kqi; e S ;
P B 300 18 318 ?
MAYD )
300 15 32
JUNID o ) .
350 16 316
JULIO
370 14 384
AGOSTO
372 14 386
SEPTIEMESE !
358 10 368 i .
OCTUBRE
272 22 364 ,
i
266 & : 274 L 4. 4
i z
264 ' 268 : , .
{ i
: 52 YA
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NACIONAL

INTERNACIONAL
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o . , : ) ) i
REGULAR INO REGULAE CTOTAL BEGULAR (O REGULAR OTAL
ENERD ®
9.820 1.395 11.215
FEEBRERD o -
8.28 873 9,158 !
MARZO .
s At e €8 A AR o o M P YT P i b it e e SO 5 oAt e 4 4 "4 1 O hd 8 7 7 .
ARRIL ) ; §
P ) o.A80 1.220 10,800 § %
| MAYO Y .
0,246 923 10.169 o
JUN4O |
9.141 1.177 10.318 ] .
JULIO
] 12,866 1.048 13,914
AGQOSTO
12.9/7 947 13.914
T
SEPTIEMBRE |
13.551 707 14.258
o~y . 1 -
OCTUBRE . . -
12.337 1.449 4 13.786 ;]
INFASVES Y Tl ntel
HMOVIEMBRE
10,17 541 10,669 L 421 ! 421
; AP RO £
PICIE b4 r o ! : o m ; . - i o
gs._} 53‘. *C 377 g ‘J{) 3 }U f"f/ ;2; ’ }.SOJ i 1-503
TOTAL Do128.071 [oare.ens 5 L. 624 1.924 |
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AERCPUERTDO DE

)

JERTEVENTURA

MERCANCIAS

{kgs.)

MACIONAL

INTERNACIONAL

REGULAR

N0 REGULAR

 TOTAL

REGULAR

NG REGULAR TOTAL

116.316

t

1

t
L]
£
.
£

Y
[#a]

94.445 ;
g LRZD ’ °
; MARZL 115,841 10.165 123.746
T . 3.581 I ]
Al g
ABF L 07,134 355 7,680 }
},....u A TR S50 £ AR g AR A, et S AR - — —
MAYD 111,641 5.788 117.720
JENID
99,288 - 99.288
JULIO o
106, 690 - 106,690
AGQOSTC
S0 | 111.711 111.711
- BEPTIEMBRE 1 R o
I 9020 102.101 _
~ \3 Ly e D g
OLTUBRE 111.967 748 112.740
NOYIEmBRE
140,079 140,039 . N S

rl 071 A Aoy VY
e 128,916 - 126.91¢
TATA ‘
¥ X4 5 b - ! R e B
LA j1.338.705 7e i 1.352.500
& P b3 R : Yo 17 i 208 N -
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AEROPUERTO DE

FUERTEVENTURA

1.974

b

N E S

MESES

A Y
NACIO

L

iINTERNACIONAL

oyl

ULAR

WO REGULAR

CTOTAL REGULAR

NO REGULAR

T0TAL

ENRERGC
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. FEBRERD > 250 e 12 17
i MARZID 1 27; § i 11
| ABRIL 240 20 20
MJ\YOM 2 250 8 8
JUNID 240 8 8,
JULIO \ 250 10 10
AGOSTO 248 g 8
- SEPTIEMBRE 240 10 10
 DCTUSBRE > 248 g 8
! novizwsss ; 266 j 16 16
DICIEMERE 332 32 32
- Y0TAL ! 3.096
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N

e
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S
a? ...
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[

1.974

AEROPUERTO DE FUCRTEVENTURA AN

PASAJERDOS

NACIONAL | INTERNACIONAL

REGULAR IKO REGULAR} TOTAL REGULAR | NO REGULAR TOTAL

m
-
m
X
]
pd

8. 92 §.869 1.273 1.273

A o o
M RZQ 16.775 115 10.854 .55 1.355
AREIL e -
12.710 273 12.083 1.357 1.337

MAYD ‘ . _ cnm

bk
w
o
.
(92
¢’}
™o
P.J
o
w
<
u
U
<
(93}
19
[on}
1]

JURNIO

JULIo .
- 13,541 34 13,580 850 850

AGOSTO

i SEPTIEMBRE | | _ | 1

DCTUBRE ’ ' o _
11.869 123 11.892 , 954 - 954
; 3
i
NOVIEMEBRE ;
106,098 ¢ — 10,006 . j 1.450 ¢ 1.450
ICIE MERE 3 : ‘;
DICIEMERE 11.189 ©208 13,397 ¢ 2,300 2.39%
et " e R e om0 am - 2] b oot e 5 e 0+ e e e e o
Wy B . ) . . S :
TAL : 347,741 3060 i G b, 535 140558 ¢
Hrunes s —u Son . emrae it S-S S M - - — - - —-— S - e
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AEROPUERTC DE FUERTEVENTURA ARD 1.974
MERCANCIAS (kgs.)
NACIONA AL INTERNACIONAL
MESES ‘ _ -
REGULAR (RO REGULAR} TOTAL REGULAR [NO REGULAR TOTAL
ENERO 136.287 136. 28"
| = & ’
FEBRERO 129.423 125.423
MARZO
141.062 141,062
ASRIL 150.164 2.597 152,761
M
AYD 186.148 186.148
JUNID
163.502 163.532
JULIOD ‘ '
188,446 188,446
. AGDSTO j . .
166.087 166.087
{4 sepmiemere § - - .
| - 150.856 150,856 L
1 -GCTUBRE : = -
j ocius 165.060 818 1 165,878
NOVIEMBRE . )
| 149,652 149,652
MCIEMBRE ) }
DICIEMBR 177.278 4.332 181.610 i L R
0T AL 31.003.9465 7747 § FR I I e :
- b © e e - S — i et omtpramn. oo
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AERQPUERTO DE

FUERTEVENTURA

ANQ _1.975

A VI 0N

S

MESES

NACIONAL

INTERNACIONAL

REGULAR {NO REGULAR

REGULAR [NO REGULAR

TOTAL

ENERO

258 61

28

FEBRERO

24 23 276 g 29

MARZO
) 274 44 8 4 2

ABRIL 264 22 286 26 26
MAYO 274 54 328 24 24
i i
JUNIC 266 50 316 30 30
JuLic 274 50 324 24 24

AGQOSTO
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SEPTIEMBRE 266 | ” 200 ! 50 30
OCTUBRE 276 19 295 ! 31« 51
N‘GV§EMBRE 266 ! 40 306 B 2 _ 32 gsl 32
DICIEMBRE ' o~ 57 ! 308 S =0 56
gz TOTAL 3.180 136 SN 30 356
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AEROPUERTIO DE FUERTEVENTLIRA ANO 1,875

PAS A JEROS
NACIONAL FNTERNACIONAL

MESES

REGULAR {NO REGULAR| TOTAL REGULAR [ NO REGULAR T10TaL

ENERD

FEBRERD

_9:6..

10.547 75 10.622 2,376 2.376

10.470 164 10.634 1.565 1.965

11.067 . 214 11.281 2.512 2.512

ULIO -
s 14.880 231 15.111 2.577 2.577

AGOSTO  aas

oo
I
ro
[
.
~
=
un
39}

15.608 144 15,
SEPTIEMBRE 15.196 & | s ___2.850 2.850
OCTUBRE 12.212 69 12,261 | 3.250 3.250
NOVIEMBRE | 11.029 S 11,120 I S 7 W 3.521
DICIEMBRE {5 0 g 264 | 13516 ! \ 4.:07
‘%%W"%’mﬁ\ L L S U ien 064 : 845 3384
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AEROPUERTD LE

K
gy
txd
C
p
b2
)
[ 2]
28
o
o
my
U
‘-..J

MESES -

_L6-

: § -
SELUELLAR (KD REGULAER TOTAL FEGULAR [IND RECGULAR TCTAL
:
ENERT R mrm gen
242, 555 242 685
FEGSRERD o IR
4—-\‘-0.}.(‘ ; —&QcO.L\.’
* 3
MARZO i f .
254,900 ¢ 254,500
ABRIL
242,040 242,040 :

MAYOD

JUNIO

RIS IR1e

i ,AGG

»«4

3062.272° S 4 3p2.I7Z

? 5 PUEMBREE 1 ag0g20 | osze -

‘srrners Vo ST RS
DCTUBRE 1 - 2g6.066 | : 286.966
NOVIEMBRE
- N i -
giC?“!‘,uRu 365, 78E TE( 267,135 :
B . . i _ 3 . E 1 - T
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AEROPUERTO DE — EERTEINTIEA WRO 3 aee

P, - 1 s f mE we  ws, - p .
N A CIHONAL INTERNAZITON AL

MESES ~ .

= rTiny om0 F ol (2% [ o [ e s 3 -ﬂz D
REDULAR LA TOTAL HeGubAM NG RECULAR P AL

USRNSSR ————

con i
ENERO 13,318 12,318 | 3,677 = 677
' FEBRERD o o | .
; , 11.622 8 11.700 6,135
MAR ' ! ?
ARZO 13.34] 2 13.343 700 - 021
ABRIL R S S S L o
13.843 246 | 14.088 6.767 | &.767
MAYO. |
C. 13,378 8 3,386 A, 4472 6,442
JUNID ) N ) ‘
: 13,213 . 32 13.745 5,455 5,2%5
JULID X . ] . )
_ 18,087 158 19.151 5,871 5.871
1 &GOS0 |
i °ST 10,065 62 20.030 6,052 6.652
. ) 3 0 e
i SEPTIEMBRE i S - i .
v - . 19,044 81 10,052 : 6.018 £.018
{ ‘DCTYUBRE 17 s SRR .
- - 17.018 ' 17.018 7,806 7 806
NOVIEMBRE o )
13,069 317 13,356 N ! 7,378 7,378
DICIEMBRE ' * ' } :
DICiE BRE 15.433 o 2g 15,461 4 f g 250 | g.250 |
3 s . - e e e e e e b
. : ! : i
i & M - ERN; -~ - o~ 4 H -0 s TR L
4 FTOTAL 182.110 : 869 182.878 ¢ B1.78C B1.780
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AERGPUERTO DL __BInTVENTITA AND 1,67

MESES ' - e
NO REGULAR| TCT EGULAI 2T GULAS

r
r
x
m
()
[
‘.
o~
P
-
Q
1]
k)
o
C
—
>
Ny}
ok
L]
—
>
r

G

i)
™

it
Cor
' T4
¥
‘n

ENERD
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3 e
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(¥4}
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Ko
(s}
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.
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(€]
U

R TIE - SRS S R
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{ sepmiemsre 4} 4 . |
-’1*3{- TN 4 368.204 1 sl T 3es404 .. }

1 rr P S B SR DR S 1 1
§ OCRUBRE 4 5 s o 351.555

snmE '

{ NOVIEMBRE 348.925 5.789 354,714

| DICIEMBRE 416,903 - 5.504 | 422,407 ;

{ ve - | S
4 . H

1 TOTAL § 4.300.630 116,886 | 4.357.525 % ;

1
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AERQPUERTC DL

P ASAJERGQ OS
NACIONAL INTERNACIONAL
MESES .
REGULAW INC REGULAR TOTAL REGULAR PK)RE&L;AQ; T0TAL
NERD o | o
ENERD 84.451 12.922 97.353 5.516 97.186 [ 102.70%
= |
FEBRERD : |
EBRERD 75,797 10.664 86.461 4.7 SR —
- ; ‘ ¢
MARZO i o é
70,822 ¢ 11.271 91.093 5.500 |
s %
ABPL i / ;
91,243 12,891 104.154 4,700 1o |
10.646 §7.398 3.322 i v
19,919 90.079 5.900 o 13
18.094 115.685 B G
: Z ;
: f
a 26,570 & 15%7.43) LY,
! ;
; § i
? 15,493 1 107.672 3.0
MOVIEMBRE i ? C aer
- 82.372 9,267 1 91.659 L 8g.4en

102.348

.073.814

-
[
o
(8}
L%

T

§oad
2
I
L 25}
.
f >
L oh
oo
v e

88,320

93,318 |

824,051

i
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AEROPUERTO DE TENERIFE (NORTE) ARG 1.974
3
MERCANCIAS (Kgs.)
; NACIONAL INTERNACIONAL
MESES
REGULAR INO REGULAR] TOTAL | REGULAR |NO REGULAR] TOTAL
- —
ENERO 1.061.286 12140 1.062.426 68.483 596.042 664.525
FEBRERO 963.390 1.577 964,967 75.809 608,203 684.102
MARZO 1.058.440 2.840 1.061.280 113.420 569.814 683.234
ABR! |
ABRIL 974.009 720 974.729 57.293 209.520 266.816
MAYO 962.254 2.880 965.134 38,321 700 39.021
UNTID '
] 927.833 1.500 926,333 34.870 25,402 60.272
Lo EE .
“ 969.105 937 970.042 27.216 869 28.085
AGCSTO .
, §34.978 230 §35.201 24,875 | —eme- 24.975
SEPTIEMBRE
e 948,905 |  ----- 928.905 § * 29.329 1.127 30.456
SCTUBRE |
IETUB! 1,127,976 | ----- 1.127.976 25.794 740 24.534
NOVIEMBRE | .
| 1.009.135 4,916 1.014.051 72,741 26.892 95.633
3 ! .
DiCIEMBRE s
SEmE 1.110.612 4.427 1.115.038 104.729 | 302.211 | 406.940
. | : !
TOTAL 11.947.923 21.167 11.966.090 | 670.980 | 2.341.613 ; 3.012.583
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AEROPUERTO DE [ENERIFE (NORTE) ARG _1.975

AVIONES
| NACIONAL _ INTERNACIONAL
MESES * .
| REGULAR [NO REGULAR| TOTAL REGULAR |NO REGULAR| TQTAL
ENERO 1.714 275 1.989 44 087 1.031
FEBRERO 1.587 222 1.809 | 40 817 | 17857
MARZO 1.773 1 334 . 2.107 52 957 1.009
ABRIL 1.742 210 1.952 24 576 600
| MAYO 1.854 240 2.094 8 482 490
’ JUNEO 1.798 272 2.070 10 428 438
f et 1036t 428 1 2368 ) 8 506 514
gscsm; - 1.940 § ”.'.—‘—516 | | 2.456 10 518 528
l SEFTIEMBRE - 3 : 1:882 | La17 ] T 2,299 e . 533 541
"DCTUBRE | tel s 1zl 10 so8 | 608
‘NOVIEMBRE 1es0]  ms 2165 56 £33 889
CIEMERE i 3
A??f?t‘“*-ﬁ» 1.652 373 _2.205 R 984 - 1.033
- TOTAL 1 ;es 3.968 5820 - ome | 89§ 8.538
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AEROPUERTO DE TENERIFE (NORTE) ANO _1.975

P ASAJEROS !
NACIONAL | INTERNACIONAL
MESES ' _
REGULAR [NC REGULAR| TOTAL REGULAR |NO REGULAR] TOTAL
ENERC 87.196 10.622 97.818 6.868 117.926 124,794
FEBRERO ga.547 | 12125 | 96.670 © 6.200 102,632 | 108.832
MARZO 100.814 20.323 121.137 8.884 114,448 123.332
ABRIL 84.615 12.107 96.722 |  5.782 65.999 71.781
MAYD 88.256 13022 | 101378 3,829 53.997 57.826
JUNIO 88.335 . 15.544 __103.879 5.885 48,400 52,285
JUHo 111.396 Coasns ] yasem ogozes 60,121 65516
AGOSTO 118853 3ses6 | 1sa.e0s 3.687 66,227 71.914
] SEPTIEMBRE 211,708 29.‘12% B ""iao.ezzs i 4,952 463.,_:?.1 68,793
'L;WBF‘E CCgress " 22380 ] j“\’1i-4.867 R 70.358 75,148
NOVIEMBRE 81.064 1547 oz | 5o 7471 103,377
j DICIEMERE 100.30¢ 15.836 117.145 5.884 102,384 _ 108,265
TETAL 11148851 227,958 1.377.819 68,062 ! 963,804 s "1.031.866

© Universidad de Las Pamas de Gran Canaria.Bblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005
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AEROPUERTO DE TENERIFE_(NORTE) ARG 1.975
3
MERCANCIAS (kgs.)
.. NACIONGAL INTERNACIONAL
MESES N
REGULAR |NO REGULAR| TOTAL | REGULAR INOREGULAR; TOTAL
ENERO 971.540 | --ee- 971.540 109.866 705,580 815,446
FEBRERO 1.006.038 |  ----- 1.006.038 102.093 961.876 1.053.965
MARZO 1.053.089 12.342 1.065.431 145.747 1.725.094 1.870.841
ABRIL 1.178.982 |  <--e- 1.178.982 40.137 95.293 135.430
MAYD 1,037.985 760 1.038.745 28.808 | ------- 28.806
‘ 3
JUNTO 1.155.504 } . ----- 1.155.504 25.618 142 25.760
JULIO
- 1.050.334 400 1.050.734 |  23.499 270 23.769
AGOST
| AcoSTO 939.795 1.350 941.145 20.891 40.778 61.669
SEPTIEMBRE ' :
SEPTIEMBRE 967.352 e 967.352 -1 27.708 8.872 36.580
- ~ I .‘: : ER. i
OCTUBRE 1.273.308 |  -=--- 1.273.308 22,009 | . 21.500 |  47.599
| woviemsre
. NOVIEMB 1,166.208 | ----- 1.166.208 77.979 72.073 | 150.052
DICIiE MERE : )
1.208.364 307 1.208.664 86.153 | 384,505 |  470.658
i . i
SOTAL b 13.008.496 § 175,152 | 13,023.651 ! 4.015.983 i  710.398 4.730.581 !
T ——— ;
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AEROPUERTO DE TENERTFE (NORTE) . ARD 1.976
3
AV IONES
| NACIONAL INTERNACIONAL
MESES . i
REGULAR [NO REGULAR| TOTAL | REGULAR |NO REGULAR| TOTAL
ENERO 1.850 315 2.195 57 1.100 1.163
°
FEBRERO 1.715 236 2.001 52 11953 1.005
MARZO 1.520 327 . 2.247 53 1.000 1.053
ABRIL 1.805 399 2.204 16 916 962
AY
MAYO 1.836 273 2.109 26 627 653
} JUNTO _ _
| 1.750 | . 303 2.053 24 590 614
JuLIo. . .
1.903 469 2.372 19 735 754
"AGOSTO . |
4 1.938 634 2.572 42 710 | 752
{ SEPTIEMBRE | o R |
(SEPTIEMBRE | 1,866 424 2.290 16 642 658
) T q_:‘. K . ’ . '
DLTUBRE 1.830 343 2.182 18 772 790
“NOVIEMBRE |
DICIEMBRE 1.853 | -345 2.198 55 ) 1.154 1 1.222
TOTAL 4 ] i
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AEROPUERTO DE TENERTFE (NORTE) AND __ 1.976

P ASAJET RGOS
MACIONAL INTERNACIONAL
MESES : :
‘ REGULAR INO REGULAR| TOTAL | REGULAR |NO REGULAR| TOTAL

ENERO 93.584 14.221 107.805 6.876 136,071 176.847

FEBRERO 87.110 13.891 101.010 7.097 126.852 133.949

MARZO 96. 361 19.156 115.517 7.536 151.639 139.175 ,
H

ABRIL 105.450 23.698 129.148 8.024 115.690 122,714 =

MAYO 52.725 16.302 109.027 3.043 74.133 78.076

JUNIO 03.238 | .19.195 111.433 3.198 18.882 72.080

Juuie 116. 262 31.208 |  147.560 §  5.147 87.953 93.100

AGOSTO 128.762 48,807 177.569 9.174 91.604 100.778

SEPTIEMBRE 122,111 | 29.806 151.017 - 5.016 83.008 88.024

‘OCTUBRE 104.447 23.066 4  127.513 5.582 03.736 |  93.318

NOVIEMBRE

DICIEMBRE 105.395 |  16.370 121.765 © 6.188 116.354 122.542

TOTAL 1 o i

i H
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AEROPUERTO bE

TE)

TENERIFE (NOR

MERCANCTAS (kgs.)

IRTERNACIONAL

| NACIONAL
MESES i
REGULAR |NO REGULAR| TOTAL REGULAR INO REGULAR! TOTAL
ENERO 1.056.988 200 1.057.188 71.048 611.195 682.243
FRR
FEBREROC 1.126.370 164 1.126,.734 95.187 711.816 807.012
MARZO 1.067.311]  -e-- 1,067,311 80.541 811.283 §91.824
i
ABRI 1.100.883|  ---e- 1.100.883 19,588 222.446 272.034
MAY
| MAYO 1.061.7151  ceme- 1.061.715 32.350 418 32.768
1 sunio
102,003 . oo 1.112.003 16,859 615 17.474
“JuLIo R
| 1.057.3621 ooo.C 1.057.362 L 17.576 1.778 19,354
AGOSTC | | i
-. 900,671} ----- 900,671 24.854 4.312 20,166
. SEPTIEMBRE o L X
i °F 1,030,346 —eoo- 1,030,346°1 19,707 473 20.180
-3 . . . . 1
% “OCIUBRE | i - ‘
i 0c - : 1,245,861 ¢4 = ce--- 1.254.861 41,589 - 3.908 45,587
1 NOVIEMBRE | |
DICIE MBRE b S ‘ | '
2L 1.475.641 2200 L2781 4 102864 740752 | §43.506
AOTAL - B i ' § ;

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias,
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AEROPUERIO DE TENERIFE (NORTE) ARD 1.977

AVIONES |
NACIONAL INTERNACIONAL
MESES ; s
REGULAR [NO REGULAR| TOTAL REGULAR INO REGULAR| TOTAL
L
ENERO
1.851 347 2.198 64 1.180 1.244
R
FEBRERO 1.718 287 2.005 56 1.061 1.117
MARZO 1.741 321 . 2.062 53 1.061 1.114
ABRIL 1,710 206 | 2.006 33 883 916
MAYO : '
1.902 302 2.204 28 754 782
JUNIO | |
1.870 1. - 287 2,157 26 619 645
JULIo | ‘ , *
\ 2,040 493 2,535 4 26 741 767
AGOSTO - 3 R, 3 .
| 2.084 661 2,745 28 721 749
{ SEPTIEMBRE | P R Lo | »
- 1.992 478 %.t’&LQ 24 712 731
{1 -ocTUBR : | '
,‘* DCILBRE 1,963 391 2.354 25 898 924
NOVIEMBRE | i - . .
| 1.819 § 250 2,069 44 1.071 1.115
. . 1
DICIEMBRE : _ ' — ” 4 ! '
4 2.044 ¢ 238 : 2282 B4 G 1396 o 1280
3 FOTAL 7 22.734 4  a3s1 | 27085} 464 | 10.897 |  11.361

® Universidad de | as Pzlmas de Gran Canaria Fiblioteca Universitaria Memoria Diaital de Canaras 2005
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AEROPUERTO DE TENERIFE (NORTE) ANC _1.977

P AS A J E RO S
ONAL i

-]
s
s
o

ERNACIONAL

NO REGULAR.  TOTAL
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1 116.425 4.012 ! 68.G85 72.100

3 ) f
JULID | ' ?
R 11 i

!

¢

b A 238,263 89,702 95.178

1

i

!
t
{

31,432 4 165.695 5,476

AGOSTS

48,950 196,766 8.748 1 90.402 | 38,657,

e SN—— B 0 A0 p A96. 700 G &8 20408 95,697
SEPTIEMBRE | R i 4 i |
4137307 4 34z 172,040 5.762 89.7208 . 94.870

3 OCTUBRE

e 6

108.160 114 .876

- ~ o st e s E [y — e i

;';.;:‘ E,«iaﬁh . i _ o , . :
50,7259 14,008 104,357 % 5.232 ; 126,881 . 13-‘113

S e+ e S0 o i - bt i . ST h e A 4 g e 5

s g < ru e J { :
VI MBRE e :
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- - N . : T — - -—g-—— —— R
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AEROPUERTO DE ___TENERIFE (NORTE) AND __1.977

¥

MERCANCIAS (kgs.)

NACIONAL INTERNACIONAL

s o g~ * o ;—g - - — ~ o x !:r-. e~ et ) ~y -
REGULAR INO REGULAR| TOTAL REGULAR [NO REGULAR P0TAL

r
ENERO 1.232.186 - 1.234.186 133.210 976.046 1.109.256

FEBRERO 1.341.459 - 1.341.459 125,332 1 940.638 1,065.971

i1 -

MARZO . ,
IARLO 1.251.629 150 1.251.779 1 125.886 1,061,072 |  1.187.858 5
ABRIL | . | s o e | e | .
1.094.118 159 1.694.2/7 § 75,850 94,557 | 170.407
MAYO 5 - ., -
B 1.342.166 557 1.342.725 1 74,637 20,422 95.119

%,

[T .
JUNID 1.180.413 | . ---- 1.180.413 46,405 | 17.455 63.860

jUL!G - - - - ey - -
1.083.036 215 - 1.085.251 27,589 274 27.863

AGOSTO

1.073.286 —--- 1.073.286 | 22,031 | ceeee 22,931

SEPTIEMBRE

1.284,287 2.280 1.286.567 18.097 970 20.067

- ~

| octusre

1.579.330 1.235 % 1,580.565 39,996 6.856 | 46.854

I'ME RE : :
NQV c B 5 1.512.072 683 1.512.755 122.885 71.055 193,940

e it < e = = v O

: DCIEMBRE "1 5 ess.080 |  ---- | 1.638.080 | 116.2%6 . 467.969 584.205
TOTAL

RN

15.610.381f '5.279 | -15.610.341

e
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AEROPUERTO DE TENERITE (NORTE) ARD ___1.978
MERCANCTIAS (kgs.)
| NACIONAL INTERNACIONAL
MESES
REGULAR [NO REGULAR| TOTAL REGULAR IND REGULAR| 10TAL
ENERD e ) .
1.380.442 1.200 1.381,642 125.442 681.436 806.878
FEBRERD | ] .
1.468.35 | --oo- 1.468.356 163.627 798.416 962.043
MARZO
1.708.549 ¢ 0 eee-- 1.708.549 178.54¢C 155,088 331.628
ABRIL
1.903.807 §  ----- 1.903.807 101,468 554,835 656.300
MAYD
2.171.525 & o---- 2,171,528 46.620 93,572 140.192
JUNID
JULIO
| AGOST0 1.474.032 | —e-e- ©1.474.032 11.964 | ----- 11.964
1 SEPTIEMEBRE 1.835:386 f - e--o- - 1.505.386 17.662 | —-ee- 1177662
§ OCIUBRE 1.800.109 | = ----- 1.800.109 28.944 | ----- 24.944
NOVIEMBRE 1.689.351 ~10.062 1.699.413 434 1174 608
DICIE ' . o §
DICIEMBRE 1.547.886 ~21.419 1.568.305§  ----- i 275.936 | 275.935
TOTAL | | f
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EGULAR INC REGULAR| TOTAL REGULAR (MO REGULARI  TCTAL
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1.590 113 1.703 - 1.445 1.445
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1.615 115 1.730 - 1.334 1.334
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1.954 118 2.072 -- 1.520 1.520
AERIL

1.22 236 1.464 - 1.324 1.32
MAYD
JUNO
JULI0
AGOSTO 1.646 227 | 1.873 .- - 753 753
SEPTIEMBRE
OCTUBRE '
NOVIEMBRE
DICIEMERE
TOTAL i ;
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AEROPUERTO Df __ TENERIFE (NORTE) ARG 1.970
P A S A JEROCS
NALCIONAL INTERNACIONAL

REGULAR [NO REGULAR} TOTAL REGULAR |NO REGULAR|  TUTAL
%2 ;,"\ - -
ENERC 0 102 3 067 82.160 . 177.059 177.G59

3.311 §2.633 11

4,321 101,285 e

10.677

1581,

B0

191.780

144,861 |

144.891

61.624

101.725

‘OCTUBRE

NOVIEMERE

DITIEMBRE

TOTAL
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"
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)
o
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-
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h

—\L—A‘q : - e e
FEBRERQ 1.329.692 § --- 1.329.652 173 600.755 | 606.755

1.783.711 --- 1,783,711 § - - 737,040 732.046 '
e 58 —

n

&
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L
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“~J
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I
[
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8G1.635 --- 891.635 -- 5

JUNIO

ULIO ;

AGOSY | : | ; . «
pesT 801.641 . 801.641 T T I

SEPTIEMBRE | 1 . R

{ WOVIEMBRE

i DICIEMBRE ' - o .
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I NTRODUCCTAON

O,1.~ LEL SEMINARIO CIVIGCO MILITAR,.-

La finalidad de=

‘¢ Seminario que se inicid en Cana-
rias, baio los suspicics del

CESEOEN a través del Instituto
Espaficl de Bstudios Estratégicos, es la de formar y difundir
la conciencia de Defensa Nacional.

En este primer cicle anual, se han difundido median-
te conlerencias, los aspectos basicos de la Defensa y median
te los trabajos desarrollados y expuestos por las diversas-
Ponencias, se han analizado aspectos ecqnémicos, industria~-
les y defensivos en el dgbito del Archipiélago Canario, con
tribuyendo todo ello, a un mejor conocimiento de los proble-
mas de la Defensa y al establecimiento de una colaboracibén -
entre las Fuerzas Armadas y la sociedad, porque, tal como -~
sefialaba ¢l Ministro de Defensa en la conferencia inaugural
del ciclo,"La Defensa Nacional no ¢s sélo cosa de militares,
sino que nos concierne a todos los espaficles, a todos noso~
tros." .

0,2.- ENFOQUE DEL TRABAJO.-

A esta ponencia le ha correspondido el estudio del te
ma "LA PRESENCIA MILITAR Y SU REPERCUSITION EN LA ECONOMTA DEL
ARCHIPIELAGO'".

Este tema distingue en su enunciado, dos aspectos per-
fectamente diferenciados. De un lado, la presencia militar, y
de otro, condicionado al primero, su repercusidn econdmica.

Posteriormente, expondremos una descripcidén general -
de las unidades gue materializan en nuestros dias la presen
cia militar, especificando las caracteristicas y funciones
que hemos creido mas destacadas. A continuacidn analizaremos
su influencia e¢n la economia, y para terminar, las conclusio
nes que hemos extraido de este estudio.

La realizacidn de estos trabajos, con toda la modestia
de su alcance, ha sido bastante laboriosa, y no se ha basa-
do en antecedente alguno, ya que este tipo de estudios de -
repercusidn econdémica a nivel regional no existen, o son --
muy escasos y desde luego, la Ponencia no ha podido acceder
a ninguno de ellos.

Por otra parte,la descripcidén de las unidades, se hace
por maotivos de su posterior repercusidn econdmica, referidas
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al nivel Archipiélago, pero sin sujecidn a un método o cla-
sificacidén econdmica o funcional, ya que no existén crite--
rios actuales definidos, que permitan hacerlo.

En el andlisis econdmico, es de destacar la dificul-
tad que supone la estructura funcional del presupuesto, que
s6lo estd consolidado a nivel central. Para la realizacidn
de un trabajo de investigacidn de indole regional, paradé
jicamente lo facil es lo dificil, debido a la dispersidén -
de la informacién y a las distintas terminologias usadas -
por cada Ejército. P

Para afios venideros, estas dificultades van a desapa-
recer por completo ya,que‘este afio, se pone en marcha por -
primera vez, el PRESUPUESTO POR PROGRAMAS DEL MINISTERIO DE
DEFENSA, que permitird una mayor claridad y cantidad de in
Pormacidn, en el sentido de conocer QUIEN va a gastar los -
créditos presupuestados, la estructura de costes, y PARA -
QUE se pasta.

El Ministerio de Defensa, esta haciendo un gran esfuer
zo eneste sentido.’Mediante la Directiva n?¢ 1/1.978 implan-
té la elaboracidén del presupuesto por programas, (P.P.P.) que
este afio se presenta por primera vez. Para que ésto fuera -
posible, ha habido que, primero, establecer el criterio de -
considerar como planeamiento la realidad de lo que tenemos,
de la Fuerza y del Apoyo que {isicamente existen en el Ejér
cito de Tierra, Armada y Ejército del Aire, asi como la asig
nacién de objetivos que cada Cuartel General ha hecho en su
marco organico, previa coordinacidén de la Junta de Jefes de .
Estado Mayor, y segundo, se aceptd la programacidén multia--
nual .existente, asi como la distribucidn de los recursos fi
nancieros, entre los distintos érganos de la Fuerza y del -~
Apoyo. Finalmente, con base en estos criterios, se establecie
ron las Estruacturas de Programas.

Estas Estructuras, junto con las Clases de Costes, cors
tituidas por diez categorias utilizables en cada uno de los
niveles de cada Programa permitirdn un andlisis completisimo
al nivel que sadesee global, regional, unidad, de los gastcs
del pepartamento de Defensa, aunando criterios de los distin
tos Ejércitos y permitiendo evaluar los objetivos sefialados,
conocer si los planes se estan desarrollando de acuerdo con
las previsiones y ordenar o proponer medidas correctoras.
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OBJETIVOS GENEKALES DEL SEMINARIO

Las normas generales de organizacidn del Seminario, es
tablecian como objetivos a conseguir los siguientes:

Establecer unas relaciones y vinculos reales y efeg
tivos ‘entre las F.A.S. y la Sociedad Civil.

Estudiar Problemas Fundamentales de la Nacién, de -
forma conjunta, para establecer unos criterios com-
partidos por ambhos estamentos, que sirvan de base -
para fomentar la formacidén de una conciencia comun
de Defensa Nacional, i

Elaborar y desarrollar aspectos importantes de los
anteriores criterios, para su posible utilizacidén -
comunitaria,

Esta Pongncia, ha elaborado su trabajo con miras a con
seguir estos objetivos, pero sin embargo, creo que lo que en
este Ciclo vamos a aportar, no sera mas que un pequefio grano
de arena, una base, que esperamos sea util como introduccidn,
para una mayor profundizacidén en nuevos ciclos del Seminario.
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1.~ IMPORTANCTA GEOESTRATEGICA DEL ARCHIPIELAGO CANARIO

UL
R

Se ha dicho que por las Islas Canarias,pasan los cami-
nos que van desde Espafia -avanzada de Europa- hacia todas --
partes.

El Archipiélago Canario se convierte, ya en las postri
merias de la Edad Media, en base y en obligada escala de lasz
expediciones que tienen por objetivo, tanto Africa, las In-
dias Orientales, Oceania y la lejana China, como las Indias-
Occidentales. Por cuanto respecta al proceso de vertebracién-
de, Espafia, serdan las Canarias punto de convergencia de mallor
quines, castellanos, andaluces, vascos,montafieses, y catala
nes. Desde Canarias los buques alcanzan Berberia, Guinea y -
el Cabo de Buena Esperanza - que es la puerta del Indico-;
pero también el Contienente Americano y, dejando atrés Tie--
rra de Fuego, el Oceano Pacifico. Para Espafia el Archipiéla
go Canario, fué ayer un trampolin: hoy debiera continuar —---
siéndolo.

La Historia nos demuestra el valor posicional del Ar-
chipiélago, no en vano ha sido necesario hacer frente a los
intentos expansionistas, efectuados por ingleses, holandeses,
franceses y berberiscos.

En la actualidad con una simple observacién del mapa, -
se deduce la importancia de la posicidn estratégica del Ar-
chipiélago. Esta situado sobre los dos grandes haces del tra
fico maritimo mundial, procedente del Atlidntico Sur. Uno, es -
el que tiene su origen en Sudamérica y se dirige hacia Euro-
pa Octcidental y el Mediterraneo. El otro, es el que circundan
do el Cabo de Buena Esperanza,procede del Indico y del Paci-
fico Occidental.

Este dltimo,soporta en la actualidad el tonelaje de -
los grandes petroleros,debido a las limitaciones del Canal -
de Suez, para el paso de buques de gran desplazamiento. La im
portancia de la derrota del Cabo de Buena Esperanza,es vital
para el aprovisionamiento de combustible de Europa Occidertal
y de América.

La posicidén del Archipiélago Canario con respecto a
Espafia peninsular y con respecto al Mundo puede definirse
asi:

Constituye una unidad de vida interinsular, basada -
esencialmente en la libre comunicacidén maritima y -
aérea, entre las Islas que constituyen el Archipiéago.
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Esta anidad de vida, se proyecta sobre las aguas que
forman parte del admbito canario en sus diversas ---
vertientes: linea de accesos, aguas litorales e in-
_terinsulares, zonas habituales de pesca de la pobla
cién canaria y Adreas de seguridad.

Ineludible necesidad de mantener abierta, en todo -
caso, la libre comunicacidén maritima y aérea entre

la Espafia peninsular y la Espafia insular canaria.si
es posible, de acuerdo con el Derecho.Internacional;

pero si llegara ¢l caso,incluso contra ese Decrecho.

Interesa destacar a este respecto, y en toda su ---
transcendencia, la importancia de la accidén diplomi
tica, cuando se halla dirigida a favorecer en confe-
rencias y oOrganos internacionales, y en pactos bi o
multilaterales, los intereses antes sefialados. No -
se olvide que Inglaterra defendid la tesis de la -
libertad de los mares, no por su valor cientifico, -
sino porque era la mas conveniente a sus intereses
nacionales.

Por su situacidén respecto a las costas marroquies,-
saharianas y mauritanas, tiene el Archipiélago Canario
una decisiva posicién flanqueante sobre ellas.
g
La evidencia dé esta posiciédn dominante y de sus gran-
des posibilidades estratégicas, es tan clara, que basta para
explicar la tendencia gque Marruecos pueda tener a perturbar,
o a yugular si le es posible, las comunicaciones maritimas
y aéreas entre la Espafia peninsular y el Archipiélago Cana
rio, para intentar asi debilitar la posicidn de este Gltimo,
en cuanto pueda ser agresiva. También explica, la tendencia
marrogui y mauritana a perturbar, o evitar incluso, la explo
tucfén, por parte de Canarias, de sus recursos naturales y

en especial, la de sus recursos pesquerocs. -

La situacidn del Archipiélago Canario en el Océano
Atlantico, es tal que, practicamente, existe la misma
distancia entre Las Palmas y Fernando Poo, que entre
lLas Palmas y la desembhocadura del rio Amazonas. ---
También ocurre practicamente, lo mismo entre Las Pal
mas y las grandes Antillas, y entre Las Palmas y la
desembocadura del rio Congo.

Las Palmas, casi equidista de Cabo de Buena Egperanza
y de Cabo de Hornos. A consecuencia de toudo ello,el Archi--
piélago Cuuaric domina por iguaﬁ, como hemos dicho antes, -
los haces de trafico que proceden de, o se dirigen a, los -
Oceanos Indico o Pacifico, América del Sur o del Centro y -
Africa subsahariana, si se dirigen o proceden de Europa o del
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Mediterraneo Todos ellos, canvergen en la proximidad del
Archipiétago, '

Por su situacidn periférica, con respecto al Estre-~
cho de Gibraltar, por donde circulan anualmente cerca de
trescientos millones de toneladas de crudos, el Archipiiéla
go constituye una excelente posicidén de cobertura y de --
bloqueo, que se evaticnde »« lus rutas transatléanticas que,
procedentes dol Mediterraveo, se dirigen al Canal de Pana
mid 'y al Caribe o viceverss. Fs muche menor, sin embargo,
su pretendida capacidad de control sobre el trdfico trans
mediterrdneo amcricano: (Griafico ne 1)

Para lus grandes potenciaes mundiales, el Archipié-
lago Canario es, arte todo. la posicidén avanzada -
clave para el conteel 3 el dominio del Atlantico -
Sur y de su trafico.

Resumieondo . los planteneiovio estratégices actuales
hay que verlos con panceinlon cose muandial, o al MENOGS,con
tinentul, puestec gue ar’ zon las iaplicaciones de las rela
ciones comerciales, de lus alicsncas militares, de las zo--
nas de influencia, v en Tin,
naciones.

la interdependencia de las

.

Ei este contexto, ! srehipiélago Canario ocupa una -
posicidén dominante, sobre una zona maritima importante en
ifa estvategia mundial, Canarias es un punto esencial del -
transporte maritimo mundial, cen un trafico superior a los
100 willones de¢ Tm/afio. Sus sguns. son paso obligado de los
bugues que siguen , dos de las nvincinales rutas del teafi
co maritime internaciocnal. (Grifico ne 2)

Esta privilegiada posicidn we¢ ha visto revalorizada,

51 cabe, en Jla década de lss setenta, como consecuenclia de
los grandes cambios experimentados en el panorama mundial.

La Guerra de Oriente Mecdioe, punto de arranque de su -
revalorizacidn, supuso el cierre del canal de Suez, hecho
que probablemente se volveria a repetir, .en caso de con-
flicto mundial, azcarreandc gue , todo el petréleo proceden
te de¢ esa zona, gue abastece a Europa, navegase por estus
aguas. (Grifico n? 3)

La crisis econdémica, las tensiones politicas y cambios
internacionales, alcanzaron de lleno al continente Africanco,
que pasdé en pocos afios a convertirse en una de las regiones
miés calientes del globo, debido en grm narte, a la influen-
cia desplegada por la Unidn Soviética, apoyando a los movi-
mientos de liberacidn, y que aproveché para tomar posiciones;
a lo largo de estas rutas de abastecimiento de Occidente.
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La revolucié. portuguesa, con la pérdida de sus colonias, -
contribuy6 decisivamente a esta toma de posiciones de la -~
U.R.5.8., que intenta un punto mas de control, a través de -
Argelia y el Polisario en el Sahdra Occidental.

Con una visidn mas local, el Archipiélago es platafor
ma logistica, de las flotas pesqueras que faenan en el BANCO
SAHARTIANO.

Por uGltimo y en relacién con su privilegiada situacidn
estratégica, existen en el Archipiélago, unos objetivos concre
tos de vital importancia y que es imprescindible defender -
a toda costa. Son éstos, los dos superpuertos de Las Palmas
y de Santa Cruz de Tenerife, de importancia mundial, dada -
su envergadura y su situacidn geografica, y los aeropuertos
internacionales de Gando, Reina Soffa, Lanzarote y Fuerteven
tura, ademas de los mds pequefios de La Palma y del Hierro.
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) 2.~ PRESENCIA MILITAR

2.1.- Consideraciones previas

Repetidas veces y con suficiente amplitud se ha trata-
do a lo largo de este Seminario, sobre el tema de la Defensa
Nacional y sus btres componentes: la Defensa Militar, Defenw
Civil y Defensa FEconébémica y aunque la primera, sea la razén -
de ser fundamental de la presencia de las FAS en el Archipié
lago,al igual que en cualquier Regidn de fLspafia, es premisa
basica que no se debe olvidar,qhe la Defensa Nacional, €s un
todo en el que sus diferentes aspectos, se relacionan intima
mente, repercutiendo cualquier variacién de uno de ellos, en
todos los demds; afecta por tanto a todos los espafioles y,
por €sto, todos hemos de tener una conciencia clara de sus
implicaciones:;qué es lo que queremos defender? sde quién -
hemos de defenderlo? ;qué estamos dispuestos a aportar para
contribuir a esa Defensa, en dinero, en esfuerzo?.

4

Aparece aqui una clara participacidén de la opinidn pi-
blica, que no puede menospreciarse, pues,constituye,la médu
la de toda voluntad defensiva. En vano se esforzg la adminis
tracién Norteamericana en sostener la "Civilizacidn Occiden-
tal" en Vietnam, si el pueblo norteamericano no conseguia ca
vencerse de la necesidad de tal empefio; de poco le ha servid
do al Sha, su voluntad de convertir a Irian en el Estado "Gen-
darme'" del Golfo Pérsico, soberbiamente armado para tal mi-
sidn, si el pueblo no lo ha respaldado en su empefio.

Si la guerra ha sido siempre un instrumento deé la poli-
tica, .antes existia una cierta distensidén y diferenciagidn -
entre ellary otros medios de la politica estatal y, sobre ---
todo, entre la situacidén de guerra y la paz; hoy, la totali-
zacidn de la guerra, ha llevado a su integracidén en un siste
ma politico-militar-econdémico-ideolébgico y, como decia el -
Director del Centro Superior de F:tudios de la Defensa Nacio
nal, al movimiento de una Estrategia superior o de Gran Es-
trategia, que, engloba practicamente, todos los factores Nacio-
nales.

Por otra parte, nos encontramos en pleno periodo de es-
tudio y desarrollo legal, para una nueva reestvucturaqién y
organizacidén legal, para una nueva reestructuracién yyorgani
zacién de la Defensa Nacional y de las Fuerzas Armadas.

Una de las tareas primarias a abordar, es la de determi
nar los objetivos de la Politica de Defensa, previstos en e
articulo 32 de la Ley nim..83/1.978, de 28 de diciembre de -
1.978, que regula las funciones de los distintos 4pganos del
Estado, en relacidén con la Defensa Nacional.
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Esta definicidn de objetivos,es la premisa bisica para
cualquier reestructuracidén de las FAS, porgque, en tepria, -
una vez establecidos los objetivos de la Defensa Nacional -

de un pais, de ellos se deduce la entidad y organizacidn de
sus FAS, su despliegue, su armamento, su formacidén e instruc
cidn, etc.

Estos objetivos no pueden ser ni permanentes ni inalte
rables; estadn ldgicamente sujetos a modificaciones, sobre -
todo, en funcidbdn de las variaciones de la situacidn interna
cional, pero también a causa de las variaciones de las posi
bilidades propias de la nacidén. Asi pues, los objetivos de
la Deflensa necesitan ser periddicamente revisados y puestos
al dia. A su logro, tenderdn todos los recursos pertinentes
de la Nacidén, y en especial, toda la actividad de las FAS -
que a ellos se orienta especificamente. Por todo lo eXpues-
to, creemos que no se puede tratar la Presencia Militar en
el Archipiélago y su repercusidn directa en la Economia, de
una forma generalizada, teniendo que limitarnos al presente,
puesto que los cambios de la situacidn internacional y como
consecuencia de la politica nacional, inciden directamente, -
‘tanto en la organizacién de las FAS, como en la Economia Ca
naria y de Espafia entera.

Dos ejemplos claros de esta diferente influencia que,~-
en la economia Canaria, ha tenido la presencia Militar a ---
través de los tiempos, son la credcidn en 1.941 del Mando -
Econdmico, que funciond hasta 1.946 y la descolonizacidn del
Sadhara en 1.975.

2.2.- E1 Mando Unificado
2.2.1.- Generalidades

Lo's Mandos Unificados, contra lo que cominmente se cree,
no son férmulas organicas de invencidén moderna,

La idea de que existe una separacidén substancial entre
Ejército y Marina, separacidén total, de base cartesiana, es,
precisamente lo reciente. Hasta el siglo XVIII Marina y Ejér
cito se articulan, especialmente en Espafia, constituyéndose
en una superior Unidad: Las Armas de la Monarquia.

No obstante,si estudiaramos detenidamente los anteceden
tes de los actuales Mandos Unificados,se advierte, sin embar
go, un hecho de fundamental importancia. En Roma, en Bizan-
cio, en el Califato Cordobés, en el Imperio Otomano, en Ve~
necia y en la Monarquia Espafiola,existia el érgano vértice
de cada Mando Unificado, pero no -si se exceptdan los Consge
jos—~ oOrganos conjuntos de trabajo y apoyo, hoy imprescindi-
bles.
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En la Monarquia espafiola,cada componente del Mando Uni-
ficado,mantenfa su propia y privativa estructuaia que,ééla
tenia en comin con las otras, la persune cuc coupaba el iy
to vértice. No hay Organcs conjuatos. aci c..accidas las  -=
innumerables cuestiones de competencia, suscitadas entre los
Auditores y Asesores de los Capitanes Generales y los oOrga-
nos virreinales de gobierno; actuando unos y otros, en de-
fensa de las prerrogativas, respectivamente correspondientes
‘a los distintos oficios desempefiados, por guien ¢s, a la vez
Virrey y Capitan General delTerritorio. También abundaban -
las cuestiones,entre los érgancs de Mando Terrestre y Naval.

Sin embargo, se advierte la permanencia, a través de -
los tiempos, de los parametrces que Zz{incwn la peculiaridad
i 3
de dichos Mandos:

. Existencia de una situacién diferenciada y compleja.

. Necesidad y posibilidad, ante esta situacidn, de cum
plir determinadas misiones defensivas u ofensivas.

. Necesidad de medios y criterios de accidn,que exceden
de los propios-de un s6lo y determinado sujetu ocga-
nico. (Ejército, Armada, Ejército del Aire)

.
. Necesidad, para cumplir la misidén de scleccionar --
los medios de accidn mas adecuados a la situacidn y
a los criterivs de utilizacién, gue vayan a ser emplea

dos .

. Necesidad de definir la naturaleza del Mando Unifica
do,en funcién de la situacidn de la misidén a cumplir
y de los medios y criterios de accidn a utilizar.

. Necesidad de estructurar el Mando Unificado, en fun--
cidén de su naturaleza y responsabilidades.

2.2.2.- El Mando Unificado de Canarias

El Director del CESEDEN, en su conferencia destgcaba -
que ,"en el plano de la Defensa Militar, es necesaria una nma-
yor cooperacidén e integracidén de los tres componentes de las
Fuerzas Armadas, para llegar a una estrategia comin, al estu
dio conjunto de los problemas en un dnico esfuerzo y a la -
integracidn de mentalidades y necesidades. Esto, permitira -
un planteamiento y una programacién adecuada, con el tip de
obtener el maximo rendimiento de los recurscs humanos y mate
riales, que la Nacidén ponga a disposicidn de las Fuerzas Ar-
madas .

Por todo lo expuesto ahora, es evidente gue el Archipi2
lago Canario, por constituir una muy definida unidad geogrd-
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fica situada a 700 millas -~casi 1.300 Kildmetros- de la Pe-
ninsula, por su compleja estructura, por las posibilidades
de utilizacién que encierra y por formar parte, todo el Ar
chipiélago, del tsrritorio nacional espafiol, constituyd, -
al plantearse el problema de su defensa y su proyeccidn ex.
terior, interesante campo para estudiar la necesidad de -
crear y mantener um Mando Unificado en el Archipiélago.

El Mando Unificado de Canarias,se cred por decretc en
Junio de 1.975 con dependencia directa de 1a Junta de Jefes
de Estado Mayor. Su misidn es clara y concisa: mantener la
integridad y soberania de los espacios terrestres, maritci-
mos y aéreos del Archipiélago Canario.

2.2.3.- Composicidn

Consta de tres Mandos Componentes, de Tierra, Mav ¥
Aire, ubicados en Las Palmas. Los Componentes naval y sére:
tienen,ademds otras responsabilidades, ya que a la vez,uo.
Jefes de las Zonas Maritimas y Aérea que, a causa de la wo-
vilidad caracteristica de las fuerzas navales y aéreas, re-

quieren amplios espac cios de actuacidn.

El Mando Unificado de Canarias es auxiliadqpor un Estade
Mayor Conjunto.
i
Conviene advertir, ante todo, que el Mando Unificady
de Canarias,es un Mando de naturaleza esencialmente Operati
va. No se trata pués de un Mando Organico, a pesar de su <=

table permanencia.

La determinacién del tipo y ndmero de unidades que han
de integrarse en el Mando Unificado,corresponde al Estadc s
vor del respectivo Bjército y, en su caso, a la Junta de Je
fes de Estado Mayor. El vinculo entre Mando Unificado dc¢ Ca
narias y . Unidades asignadas a este Mando,es pués,de cavacter
operativo, no organico.

La naturaleza, tipo y cantidad de unidades,es funcicn
de la situacidén en presencia. El vinculo entre Mando Uniti
cado y Unidades a sus dOrdenes,no es pues estable. ElL Mands
Unificado permanece, la entidad de la Fuerza no.

2.2.4.~- Logistica

En el plano logistico, sin lugar a duda, el gue m~
tercsa a los fines del estudio de esta Ponencia, es nerooo
rio destacar que la existencia de un Mando Unificado y.

todavia, la existenciade larealidad que motivé su constituc:i i,
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determinan una especial estructura y funcionamiento de los
Servicios.

Como primordial exigencia,destacaremos la necesidad de

una intima cooperacidén entre las distintas ramas de las Fuer
zas Armadas; pero sin olvidar que los Parques, Almacenes y -
Depésitos de cada una de ellas,no forman tan sélo parte del
Mando Unificado, sino también, y esencialmente, del sistema
de Servicios del respectivo Ejército; sistema que no es te-
rritorial sino nacional. No puede, por tanto, consumirse --
carburante, municién, repuestos o recursos de cualquier ti
po,depositados en un Centro situado en el ambito Canario,
y que forma parte de las reservas estratégicas del Sistema
de Fuerza, sin especial anuencia del Estado Mayor del co-=
rrespondiente Ejército.o, en un caso, de la Junta de Jefes
de Estade Mayor.

El Plan Logistico del Mando Unificado,queda integrado-
pues,en el Plan de previsiones logisticas de las Fuerzas Ar
madas. Lo contrario podria comprometer la capacidad ofensi-
va del pais,al consumir en un 4mbito local, lo que estd des
tinado a la Gran Estrategia.

Por otro lado, es necesario desarrollar la inffaestrug
tura técnica y econémica de Canarias, pues la actual insufi
ciencia condiciona a la Fuerza. Mientras no existe en Cana-
rias, un minimo nivel industrial en los campos mecanico, elé
trico, quimico y electrdnico, la logistica del ambito cana-
rio, no se basa en la produccidn, sino en el transporte.

Incluso la praduccidén de carburante viene condicionada
por la importacidn- de crudos.

El problema se plantea, no s6lo como problema del Archi
piélago Canario, pendiente del trafico con la Peninsula y -
con el Mundo, sino también a escala de todas y cada una de
las 1slas, que constituyen el Archipiélago. En el Plano Logis
tico, Canarias es deficitaria. Incluso buen nimero de produc
tos agricolas y ganaderos, han de ser importados. Este hechos
constituye el mis claro exponente de una gravisima situacidn
econémica. Las consecuencias son previsibles y no sdélo en el
campo Militar.
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3.- UNIDADES DE LAS FUERZAS ~ ARMADAS EN

EL ARCHIPIELAGO
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3.1.- EJERCTITO .DE T I ERRA
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) 3.- UNIDADES DE LAS FUERZAS ARMADAS EN EL ARCHIPIELAGO

3.1.- E1 Ejércite en Canarias.

3.1.1.- Generalidades.

Indudablemente, el cardcter insular del Archipiélago,
su situacién respecto a la LEspafia peninsular y las distanz.
cias interinsuiares, exigén basar la defensa militar del --
mismo, en los medios navales y aéreas, claro esta, siempre
que las posibilidades econdémicas de la Nacidn;permitan el
reforzamiento necesario de estos medios, de tal forma que,
aseguren por un lado, la proteccion de nuestras lineas ma
ritimas de comunicacién, y por otro, la defensa aérea de
las Islas y, dentro de ellas, de sus objetivos mas impor-
tantes. -

La presencia del Ejército en el Archipiélago, estd jus
tificada en razdén da constituir el Gltimo reducto defensi
vo, contra cualquier intento de penetracidn gque no haya sido
previamente neutralizado, por las fuerzas navales y aéreas.

No se puede olvidar, que el perimetro costero que co
rresponde al Archipiélago Canario es, en total, de 1.125
Km.,equivalente en longitud al de nuestro Mediterraneo -
Occidental, desde el Cabo de Creus hasta Gibraltar.

3.1.2.- Misidn y estructura

Como componente Terrestre dentro del Mando Unificado
de Canarias, la misién del Ejército, en su mas simple ex-
presion, es la de mantener la integridad y soberania del
espacig terrestre del Archipiélago,en colaboracidn con las
restantes FAS.

Para o1 cumplimiento de esta misién, ¢l Ejército de -
Tierra se e¢structura,independientemente de los cambios de
la situacidén internacional y por consiguicecnte de la Poli-
tica de Derfensa Nacional, en Unidades Operativas y Servi-
cios.

Expuestos con anterioridad el cardcter cambiante de -
los objetivos de la Politica de Defensa y como consecuen-
cia la entidad, organizacidén, despliegue, armamento, ins-
truccidén, etc., del Ejército, no se considera objeto del
trabajo de esta Ponencia, un estudio detallado de las Uni-
dades Operativas -téngase en cuenta que los Servicios es-—
tan en relacioén directa con las unidades a apoyar- que ac
tualmente cumplen con la misidn de mantener la integridad
y soberania del Archipiélago,en su ambito tgrrestre, y sus
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relaciones con la historia del mismo.

3.1.3.- Unidades Operativas del Ejército en el Archipiélago

Como apuntamos anteriormente,es necesario centrarse en
las Unidades Operativas, toda vez que la entidad de los Ser
vicios,estd en proporcién directa con las mismas. . -

Podemos considerar como Unidades Operativas, los Regi-
mientos ‘de Infanteria, Artilleria e Ingenieros y el Tercio
3 de la Legidn, que con fuerzas en proporcidén directa a la
importancia de las Islas y, a los objetivos de interés a cu
brir en cada una de ellas,guarnecen todo el Archipiélago.

3.1.3.1.- Unidades de Infanteria

Son las mas antiguas en ¢l Archipiélago y su historial,
estd intimamente ligado a la historia del mismo.

Si nos remontaramos al final de la Conquista, y pese -
a la dureza de la misma, nos dariamos cuenta que,la pobla--
¢idén nativa se asimila pronto a Espafia y defiende lealmente
el Archipiélago contra los intentos de invasidén efectuados -
por ingleses, holandeses, franceses, berberiscos. En estas -
ocasiones, guanches, coteros, canarios, palmeses 'y gomeros,
combaten codo a codo, con los demas sGbditos de los Reyes
de Lspafia. En estas operaciones contra las islas,se demues
tra la integracidn del pueblo - en buena parte indigena- y
¢l Ejército.

En la actualidad, dos Regimientos, uno en cada provin-
cia, configuran, junto con el Tercio D. Juan de Austria 3 -
de la Legidn en Fuerteventura, la guarnicidén infante en el
Archipiélago.

Regimiento de Infanteria Canarias n? 50, de guarnicidn
actualmente en Las Palmas y Lanzarote, conocido también por
"El del Batan" en honor a la durisima batalla librada contm
los holandeses en la Zona del Batédn en el Norte Lentiscal.

Es c¢rcado en 1.573 con ¢l nombre de Tercio de Las Pal-
mas y desde entonces, hasta su actual denominacién y organiza
cidén,defendid gloriosamente la Isla de Gran Canaria en di--
versas ocasiones,e%tpe las que destacaremos: .

1.595.~ Contra el Almirante inglés DRAKE.

1.594,~ Contra el holandés Vander Roez en el Batan.

[y

-3

>

-
i

Contra dos incursiones Inglesas que intentan -
desembarcar en Gando.

1.743.- De nuevo contra los Ingleses mandados por Wind

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005



. 1.797.~ En Tenerife colabora un Batalldn contra
el Almirante Nelson.

Regimiento de Infanteria Tenerife n? 49, de guarnicidn
en Tenerife, La Palma, Hierro y Gomera, su origen se remon-
ta al aflo 77 del siglo XV, cuando al poco tiempo de la Con-
quista de Lanzarote, se organizdé un Tercio de Arqueros, for
mados por los naturales de la misma.

Como hechos de armas en defensa de las Islas destaca-
remos:

. 1.655.

Rechazdé los ataques de la escuadra del Almi-
rante Blake y después los continuos asaltos
de Stayner.

..1.706.- Hizo fracasar la ofensiva inglesa de las Tro
pas mandadas por el Almirante Benning.

. 1.769.~ Resistidé los ataques del Almirante Window -

en La Orotava y playa de Los Cristianos,

. 1.797.- Cuoperd brillantemente a la derrota del Almi
rante Nelson. .

Tercio D. Juan de Austria 3 de la Legidén, a pesar de -
que esta gloriosa Unidad es de mads moderna creacién, ya que
fué fundada en 1.939, en la actualidad es indudable que su
historial estda intimamente ligado con el Archipiélago, mas
concretamente con la isla de Fuerteventura que guarnece co
mo veremos mas adelante.
3.1.3.2.- Unidades de Artilleria

4

Al ipual que en Infanteria, dos Regimientos, uno en -
cada provincia, constituyen la actual puarniciédn artillera
del Archipiélago. Ambos cuentan actualmente, con Unidades
de Campafia, Antiaéreos y de Costa.

Es dificil separar el historial de estos dos Regimien
tos, Mixtos de Artilleria 93 y 94, toda vez que el segundo,
de guarnicién en Las Palmas, tiene sus origenes en una Com
pafiia y Bateria de Montaiia de guarnicién en Las Palmas, pe
ro pertenecients a un Batallén de Artilleria, cuya Plana -
Mayor estaba ubicada en Santa Cruz de Tenerife. .

No obstante, y aunque los antecedentes de la creacién
oficial de la primera Compafifa Artillera, que sirvié de ni
cleo para la organizacidén de nuevas formaciones, son de --
1.769 en Tenerife, parece ser que, Unidades de Artilleria
colaboraron en las Islas contra, las escuadras inglesas, -~
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mandadas sucesivamente por Blake, Bennig y Nelson.

3.1.3.3.- Unidades de Ingenieros

Un Regimiento, de guarnicidén en Santa Cruz de Tenerife
y con destacamentos en Las Palmas,representan el Arma de In
genieros en el Archipiélago.

Unidad de mas moderna creacidn, puesto que sus origenes s
remontan a 1.898,cuando una Compafiia Expedicionaria,se tras
lada de Sevilla a Las Palmas de Gran Canaria, con objeto de
fortificar esta Plaza, su historial no podemos desligarlo -
del Archipiélago.

i

Como Arma eminentemente técnica especializada, la nece
sidad de su presencia en el mismo se observa, cuando las ca-
racteristicas de los medios puestos en la accién, obligan a-
la fortificacién con obras de fdbrica,de los objetivos mas-
importantes a defender.

3.1.4.~ 0Otras Unidades

No podemos dejan de citar, aunque sea muy ligeramente,
el Centro de Instruccidén de Reclutas n® 15, creado en 1.964
y ubicado en Santa Cruz de Tenerife y que, proporci'ona anual
mente a cada reemplazo, 'a instruccién basica a los futuros

soldados de las Armas y Servicios del Archipiélago.

Todo el conjunto, esta complementado con una serie de -
drganos burocridticos, cuya enumeracidén y funciones no son -
objeto del estudio de la Ponencia, que si bien no pueden --
considerarse como Unidades Operativas ni Servicios, colaboran
muy directamente al normal funcionamiento de todo este con-
junte, que constituye el Ejército y sus relaciones con la Ad
ministracidn Central.

3.1.5.- Consideraciones finales

Como resumen. de esta breve resefia sobre las Unidades
del Ejército que guarnecen el Archipiélago Canario, podemos
decir que un total apraximado de 17.000, hombres velan dia y
noche por mantener la integridad y soberania del espacio --
terrestre del mismo,colaborando de esta forma, al normal de-
sarrollo de su economia.
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3.2,- AR MATDA
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Las misiones y estructura de la Armada, estin definidas
por la L.0.A., Ley Orgénica de la Armada (Ley 6/1.870). Esta
asigna a la Marina de Guerra las siguientes responsabi-
Yigades:

s

a) Coopcrar en la definicidn de la Estrategica General
y Militar de la Naciédn.

b) Formular y desarrollar la Estrategia Naval, como --
componente derivada de la Estrategia General o Mili
tar,.

c) Prever las posibles amenazas al interés nacional, en

¥ .el Ambite maritimo y la furma de conjurarlas.

'd) Asegurar las comunicaciones maritimas.
e) Ser instrumento de la Politica Exterior.
) Proteger los intereses maritimos nacionales.

g) Velar por el.cumplimiento de las leyes y convenios
nacionales e internacionales, en el Ambito maritimo.
'

+ Estas misiones se desarrollan en tres niveles; Nivel -
Politico, Nivel de Conduccidén Estratégico y Direccién Logis
tica y Nivel de Conduccidén de Operaciones y Preparacidén de
la Fuerza. Estos niveles se caracterizan, por la distinta -
naturaleza de las decisiones que deben adoptar,

El Nivel Politico es aquél, en el que se formula la Po
litica, Naval de la Nacidén, como componente de la Poulitica ~
General o Militar.

El Nivel de Conduccidén Estratégica y Direccidén Logisti
ca, es aquél en el que la Politica Naval se transforma en Es
trategia y se formula la Logistica de Alto Nivel; este nivel
estd constituido por las siguientes Autoridades:

. Almirante Jefe del Estado Mayor de la Armada
. Estado Mayor de la Armada

. Almirante Jefe de Personal

. Almirante Jefe del Apoyo Logistico

. Intendente General

A este nivel corresponde desarrollar las misiones enun
ciadas en los apartados a, b, y cde los generales de la Arma
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?\ da, y ademias:

\\ﬁﬂﬂi// Fijar misiones, asignar Fuerzas, y proporcionar infor-
——

macidén a las Autoridades del Nivel de Conduccidén de Opera--
ciones y Preparacidén de las Fuerzas.

. Dirigir los Servicios

Finalmente,el Nivel de Conduccidn de Operaciones y Pre
paracién de la Fuerza, es aqué¢l en el que la Fuerza Loma en
tidad y se deciden y ejecutan los planes de operaciones. En
este nivel se encuentra fundamentalmente:

. . La Fuerza

. Las Zonas Maritimas del Cantdbrice, Estrecho,Mediternr
neo y Canarias.

3.2.2.~- LAS ZONAS MARITIMAS

El espacio maritimo en que,normalmente actuara la Fuer
za Naval en defensa de los intereses nacionales,se organiza
en Zonas Maritimas.

Se entenderi por Zona Maritima, un amplio espacio de -
mar controlado y el litorial que comprende, en el gue las ope
raciones, han de responder a cierta unidad estratégica naval.

Incluye la Zona, las instalaciones para apoyo operati-
vo y logistico de la Fuerza y los medios precisos para la -
investigacién de la Zona, el control del trafico maritimo y
la accién de sus fuerzas, asi como el ejercicio de la juris
diccidn en la demarcacidn territorial,que establecen las -
disposiciones juridico-administrativas del Estado. 4

Los Mandos de Zona Maritima, seradn Autoridades navales
que dependeran directamente del Almirante Jefe del Estado -
Mayor de la Armada, y , cuando asi se disponga, de un Mando
Unificado de Teatro de Operaciones.

Les corresponde en su Zona:

. E1 Mando Operativo de las Fuerzas que les fuesen --
asignados

. El control operativo

. Apoyar operativa y logisticamente a la conduc-
cién de operaciones navales.

. Hacer efectiva la Soberania Nacional en las aguas -
de su jurisdiccidn
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- El1 ejercicio de la Autoridad Militar =zobre todos los -
servicios e instalaciones de 1la Armada, asi como la facul--~
tad de supervisidén sobre aquéllos que, funcionalmente, depen-
den de otras Autoridades de la Armada.

. El gobierno:de su zona Maritimo-~Administrativa

. Ejercer las facultades que le competen como Autoridad
Judicial en el ambito de su juprisdic¢cibn.

3.2.3.- LA ZONA MARITIMA DE CANARIAS

3.2.3.1.- Descripcidn

!

Il espacio marilimo correspondiente de esta Zona, esta
limitado al Norte por el paralelo de 30¢ N, que constituye
la frontera con la Zona Maritima del Estrecho. Al Este, por
la costa africana y al Sur y al Oeste, carece de limites en
profundidad.

Dentro de esta zona, se encuentra el Archipiélago Cana-
ric, con sus 7 Islas principales agrupadas en dos provincias,
tanto a elfectos de divisidn territorial, como de provincias -

maritimas.

El Mando de la Zona, lo ejerce un Vicealmirante con la
denominacién dec COMANDANTE GENERAL DE LA ZONA MARITIMA DE
CANARIAS.

Sus deberes y atiribuciones son los que acabamos de ci-
tar al hablar de la L.0.A.

3.2.3.2.- Meteorologia

La Zona Maritima, o mejor el Archipiélago Canario, estéa
dominado climatoldégicamente por la zona de altas presiones
atlanticas, situadas por término medio, sobre las islas Azo
res, conocida con el nombre de “Anticiclén de las Azores'".

Durante casi todo el afio, produce una régimen climdtico
denominado del Alisio o viento del Alisio, el cual en super
ficie, produce un viento de direccién casi constante del -
primer cuadrante, levantando cierta mar de leva o de fondo.

En alturas y entre cotas de 600.a 1.500 metros, este
régimen climdtico produce un estrato de nubes en las laderas
N.,que es el que da lugar a la existencia de la vegetacién
en dichas zonas ya que, practicamente, el régimen de lluvias
es casi nulo. Dicho estrato, estd limitado superiormente por
la denominada "inversidén del Alisio", es decir, por encima de
los 1.500 metros aproximadamente, la temperatura, en vez de
disminuir con la altura, aumenta, haciéndose el aire seco y
limnio.
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El Alisio, dependiendo de la intensidad del anticiclén,
adgquiere su mayor fuerza en el periodo comprendido entre los
meses de Marzo y Agosteo, y minima durante el invierno. Esta

influencia dei “clisic’, es la que origina el contraste que
se aprecia entre el aspecto proliferante en la vegetacidn -
de la ladera N. en las Islas de mayor relieve y la escasa
vegetacidn en la ladera 5. En Islas de poco relieve, Lanza
rote y Fuerteventura, la vegetacidn es casi nula.

Un fautor, asimismo, influyente en el hecho de que el
grupo de Islas orientales sea distinto geofisicamente del -
grupo occidental, radica en su proximidad o lejania con .el-
desierto del Sdhara.

"En efecto, .aparte de la sequedad del aire en el Archi
piélago oriental, estd el contraste de playas de fina arensj
comparada con la escasez o nulidad de las mismas en el Ardu
piélago occidental. El origen de estas playas se encuentra
en la proximidad 4} desierto africano, y también a las apor
taciones de arena, que, tanto por tierra o por mar, originan
los facteres peofisicos.

Cuando faita el-alisio, puede presentarse cualquiera de
las dos situaciones que citamos a continuacién y que son im
portantes, desde el punto de vista que estamos considerando.
La primera, es la que se presenta con la situacidén denominada
"ticmps del Ucurre principalmente en invierno y es ori
glnada poer una depresidén atlantica, que se desplaza a estas -
latitudes subtropicales y que, en ocasiones, puede dar lugar a
verdaderos huracanes, con vientos de 70 a 140 nudos, lo cual,
hace que s¢ haya de prestar un especial cuidado, a estas situa
cione®, para mayor seguridad-en todo tipo de operaciones.

a4

La segunda situacidén, es la relacionada con un viento -
del deslerto denominado el "Sirocco'", viento muy seco y que
adquiere gran fuerza durante ciertas horas del dia. Lo peli
groso de este viento es que,es de componente Sur o del segwmn
do cuadrante y que trae gran cantidad de arenas en suspen--
sién, arena finisima que al mantenerse en suspensidén varios
dias, obstaculiza la visibilidad. Durante el régimen del ali
sio,la visibilidad es buena, pero no excepcional, por ello,
no es facil el poder ver las Islas una desde la otra, salvo
en raras ocasiones. Esto dié lugar a que los primeros nave-

i

gantes, hablaran de las Islas que aparecian y desaparecian,-
al igual que sucedié en el Bacifico. El origen de ello, radi
ca en el enorme contenido de vapor de agua en las capas ba-
jas que queda aprisionado, debido a la inversién del alisio -
produciendo, a veces, atmésferas fatigantes y con una sen-
sacién fisiolégica de malestar y de cansancio, con el consi
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guiente bajo rendimiento en la actividad personal-.

3.2.3.4.- Oceanografia

También en el aspecto oceanografico, tiene wuna gran -
influencia el anticiclén de las Azores y con ello el alisio.
Debido a la persistencia de este viento,se forma una co- -
rriente ocednica de aguas frias denominada corriente Canario-
Sahariana, que se produce de la siguiente forma: el viento -
arrastra consigo el agua superficial del océano y por razo--
nes de continuidad, asciende del fondo marino a la superficie
¢l agua méas fria, originidndose asi la corriente citada.

£l alisio,produce también, a causa de su persistencia, -
una mar de fondo o de lava, a veces bastante intensa,con al-
tura de olas que en ocasiones,dificulta o impide la entrada
en los puertos de las Islas menores.

3.2.3.5.~ Trafico Maritims y pesca

La situacidn geografica del Archipiélago Canario, hace -
de estas Islas una inmejorable escala, para toda aquella nave
pacidn que se realice desde el Norte de Europa y Mar Medite-
rraneo, hacia América del Sur, Africa y Extremo'Oriente, o vi
ceversa. .

Esta situacidn, ha convertido €l Archipiélago en un en-
clave econémico, en cuanto a tréansito, aprovisionamiento y -
turismo, donde destacan como principales puertos, los de Las
Palmas y Santa Cruz de Tenerife.

. . £
La apertura del Canal de Suez,ha disminuido un tanto el
trafico maritimo, pero ain asi, sigue siendo muy importante,
debido sobre todo a que los grandes petroleros no pueden ha

cer uso del canal y siguen recalando en el Archipiélago.

Burante el afio 1.976 y a titulo informativo, entraron en
el puerto de LAS PALMAS y en el de SANTA CRUZ DE TENERIFE -
16.563 buques, con la siguiente distribuciédn:

LAS PALMAS TENERIFE
Nacionales . . . . . . . . ... . . 5.182 5.057
Extranjeros. . . . . . . .« .« .« . . 3.472 ) - 2.882
T.R.B. . . . . . . . . . .. .‘. . 53.842.706 43.939;429

Las Palmas es el principal puerto base de las flotas -
pesqueras en el Archipiélago, Estas flotas, tanto nacionales
como extranjeras, operan en el BancoSahariano que es muy ri-
co en diversas clases de peces.
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Al litoral canario,afluyen corrientes marinas proceden
tes del Mediterranco, Noratlédntico y Centro América, que --
hacen variar la salinidad y temperatura de las aguas.

Los fondos interinsulares son, en general, de gran pro
fundidad. A modo de ejemplo, entre Las Palmas y Tenerife --
hay profundidades de hasta 3.500 metras. Debido a la total
ausencia de plataformas submarinas insulares, la modalidad
de pesca mas utilizada es la de fondo.

Dentro de la pesca efectuada en las aguas de Canarias,
destacan las capturas de distintas especies de tdnidos: atd
listados, barrilotes, etc.: siguen en importancia las captu-
ras de sardinas, chicharros, caballas, bogas, pargo, burro,
etc.

Al ser el mar canario, mar de paso para especies tipica
mente viajeras, se supone que las masas de pesca,tengan una
gran variacién-a lo largo de todo ¢l afio y que las migracio-
nes de peces de tipo peldgico,hagan que las biomasas tengan
distinto potencial’. Dentro de la biomasa total por Islas, =
hay que estimar provisionalmente que un 5% corregsponde a la
sardina, un 70% a la caballa y, el resto, un 25%, al chicha
rro.

La produccidén del litoral canario,arroja un total de =
7.762'8 Tn. y la captura de Tdnidos en el mar canario, fué de
10.350 Tn. Sumando estas dos cifras nos da aproximadamente -
17.700 Tn. que es la cifra de consumo local y que supone un
7'5% de la produccién total de la flota pesquera canaria que
es dg 235.900 Tn.,contando también,lo que se pesca en el baﬂ
co sahariano; esta cantidad se distribuyd el afio pasado de -
la siguiente forma: el 7'5% para el consumo local del que ya
hemos hablado, el 40'4% a conservas (en el Archipiélago hay
14 industrias de conservas):; el 30'4% a exportaciones; el -
14'8% a harinas y aceites; el 0'4% a salazdén; el 0'l1 a seca
do; ¢l 6'4% a congelacidn. -

En cuanto a las flotas pesqueras, se han observado bar
cos de¢ hasta 37 nacionalidades diferentes, habiendo entrado
en el puerto de LAS PALMAS durante el afio 1.976,un total de
2.649 pesqueros extranjeros,siendo RUSIA, el pais con mayor
representacioén con 702 buques, seguido de COREA con 412, JA
RPON con 403 y PANAMA con 310. ¢

La flota canaria est&d compuesta de 2.349 embarcaciones
de las cuales 1.040 son de Tenerife y 1.309 son de Las Pal-
mas. La flota de Las Palmas es mds moderna que la de Teneri
fc, ecstando la mayoria de la flota tinerfefia construida ---
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de 1.950.

La mayoria de la flota de Las Palmas, faena en el ban
co Sahariano, siendo la flota de Tenerife mas aficionada a
la pesca de los tinidos.

La flota artesanal, que se dedica exclusivamente a la
captura de los tinidos, puede resumirse de la siguiente ma
nera:

- 250 unidades que forman la flotilla regional sin cu
bierta, con un total de 1.250 TRB.

. 19 embarcaciones gue forman la flotilla local con =~
cubierta, de un total de 342 TRB.

. 10 Bermeanos pequenos con 236 TRB en total.
. 10 Bermeanos de tipo medio con un total de 498 TRB
. 15 Bermeanos grandes con 1.419 TRB

l.La pesca, pasa actualmente por una problematica compl
Ja debido, fundamentalmente, a tres factores:

1¢. Incertidumbre creada por la situaci¢n politica de
la zona.

- A partir de la descolonizacién del Sahara, Marrue
cos y Mauritania por una parte, y el pueblo saha-
raui por otra, tratan de hacer valer sus derechos
produciendo constante tensidén en esas aguas. Cana
rias sufre las conse¢cuencias de esas tensiones y
las derivadas de los acuerdos establecidos entre
Espafia y Marruecos.

o
1o

. Estado Artesanal y anticuado de su flota, junto a
la insuficiente infraestructura (puertos, indus--
trias auxiliares y de reparaciones, red del frio,
organizacién de ventas, etc.), que no ayuda a in-
crementar y desarrollar la extraccidén, la indus--
trializacidn.

32, La pobre capacitacidn de los profesionales de la
pesca. Se requiere un mejor conocimiento de las -
distintas especies, sus areas correspondientes, -

»

las técnicas més adecuadas de captura, etc.
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BAS

. NAVAL DE LAS PALMAS

.~ Generalidades

L.as Ruagey Navales son lugares estratégicos de la costa,
eficvazmente defendidos, dotados de elementos logisticos (re-
paracidén y aprovisionamiento), capaces de ofrecer seguro re-
fugio a las flotas cuando no es precisa su accidén en el mar,
o conviene evitar el choque con el contrario.

No es facil encontrar una definicidén mas exacta ni mas
moderna (a pesar de haber sido enunciada en 1.933 por el Cap.
de Navio D. Enrique Pérez Chao) de lo que es una base naval.

‘Segin la definicidén, son tres las caracteristicas prin
cipales gue delerminan una base naval:

. Factor Estratépico: lugar estratégico de la costa, -
funcidn estratégica.

. Factor Tactico : Eficazmente defendida.

. Factor Logistico : Dotada de elementos logisticos.

Desde el punto de vista logistico, una base naval es -
un drgano ejecutivo, destinado a apoyar directamente a las
Fuerzas Navales, satisfaciendo sus necesidades.

Eslas necesidades de apoyo, se desarrollan en seis as-
pectos logisticos principales, que a continuacidn veremos --
por encima, con objeto de tener una idea de la complejidad
que supone apoyar una Fuerza operativa actual.

Los buques de guerra son plataformas portadoras de sis
Lemas de armas, sensores y conjuntos mecanicos, y electréni
cos de gran sofisticacidn, que operan en un medio adverso,
como, es la mar, y que actdan cada vez mas con cardcter de
"permanencia" en ese medio. De ahi, que no quepa improvisa-
cidén. El apoyo debe estar estudiado, planificado y desarro
1lado con mucha antelacidén, a la operatividad de un buque -
determinado.

3.2.4.2. Funciones Logisticas

Las funciones que desarrolla una base naval principal
son:

Aprovisionamiento (
) Referidas a Material

(

Mantenimiento
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. Sanidad, Personal, Transporte y Comunicaciones

. Servicios de Base: Energla, Comunicaciones, Autoen
tretenimiento

3.2.4.2.1.- Aprovisionamiento

Tanto desde el punto de vista organico como operati-
vo, si se pretendiera establecer un orden de importancia,
entre todas las funciones logisticas, indudablemente la -
del aprovisionamiento ocuparia un lugar preferente, ya --
que cubre uno de los sectores mas amplios y complejos, y
constituye el eje de la logistica de Material.

Los aprovisionamientos son tan necesarios, que pueden
condicionar cualquier tipo de operacidén, y las posibilida-
des de movimiento, combate y trabajo de una Unidad. El cum
plimiento de la misién por parte de cualquier Unidad, siem
pre estard condicionada y subordinada por:

. La regularidad de la llegada de la corriente de re-
posicién.

. La oportunidad con que satisfaga cualquier peticién,
una HUnidad de Aprovisionamiento, para resolver una
situacién critica.

Los articulos objeto de aprovisionamiento se clasifi
can en tres grandes grupos:

. Equipos: son conjuntos, electrénicos o mecianicos que
constituyen una unidad fisica completa, con una fun-
cién definida. Existe gran variedad de equipos, tan-
to pesados, piezas de artilleria, misiles, motores, -
etc. como ligeros, material electrdnico de comunica-
ciones o de deteccidén (radares), generadores de ener

1 ia ete.
t

. Las piezas de repuesto constituyen el tipo de apro-
visionamiento de mayor cantidad de articulos, el --
mas importante y también el mds complicado. Como --
ejemplo, podemos citar el caso de la Marina Nortea-
mericana que de los 1.500.000 articulos que aproxi-
madamente tiene catalogados, casi las nueve décimas
partes (1.300.000) corresponde a piezas de repuesto
y s6lo una décima parte, a articulos de consumo y -
equipos completos. Esta proporcidn, similar a la de
nuestra Armada, hace qﬁe el noventa por ciento de -
todo el esfuerzo de aprovisionamiento, dentro de la
Marina, se centre en las piezas de repuesto.

. Ademas de todo ello, resulta que, tanto para el cél
culo de necesidades como para la obtencidén y distri
bucién, los problemas que representan las piezas de
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repuestos, son mucho mas complicados que los de cual
quier otro tipo de articilo.

- En resumen, puede afirmarse que el gran problema del
aprovisionamiento naval, se centra hoy en dia, tanto
en esfuerzos logisticos como financieros y técnicos,
en ¢l suministro de piezas de repuestos.

- El tercer tipo de articulos que entran dentro del --
sistema de aprovisionamiento, es el de articulos de
consumo, que pueden definirse como aquellos articu--
los, que estdn destinados a alimentar hombres o ma--
quinas, proporcionando , de algin modo, alguna capa-
cidad energética. A este tipo, pertenecen los Viveres,
Agua, Carburantes, Lubricantes, Municiones, Medicamen
tos, etc.. A excepcidn de las municiones, que presen
tan caracteristicas similares, a las ya expuestas de
los repuestos, el resto aunque son de importancia lo
gistica decisiva, no presentan problema particular--
mente complicado, en el aprovisionamiento naval.

3.2.4.2.2.- Funciones del desarrollo del Aprovisionamiento

La Funcién badsica "Aprovisionamiento", se desarrolla
dentro del Servicib correspondiente, a través de una serie
de funciones técnicas y organicas, cuya articulacién cons-
tituye el sistema de aprovisionamiento.

A mayor complejidad, mds necesidad de organizacién y
técnica. De ahi,que se consideren OCHO funciones de desarro
llo.

Catalogacidén - Adquisicién - Almacenamiento - Contabi
lidad ~ Control de Inventario - Transporte - Entrega y Eli
minacién.

La funcidén mAds importante de las anteriores menciona-
das, es la de CONTROL DE INVENTARIO. Consiste en el jerci-
cio del contrel de las "existencias", reales y en proceso-
de obtencidén, su comparacién con las "necesidades", presen
tes y futuras, estableciendo como consecuencia de tal com-
paracidén y teniéndo en cuenta el ritmo de consumo, los ”ni
veles™ de aprovisionamiento y las "adquisiciones", para --
atender a la demanda. Como se ve, esta funcidén tiende al -
establecimiento de una coordinacidén entre lo que hay y io
que se necesita, siendo pués condicidn previa, el conoci--
miento de ambas.

Previsidn de necesidades. Cuando se trata de articulos
de consumo,el cadlculo de previsiones de necesidades es nor-
mlmente sencillo (se fundamenta sSlamente en tres variables,grado
(hzntividud,Factorcbcnnsumoy'Factornh\picio),perO(nandosftg
fiere a equipos,o sobre todo, a piezas d repuestos, el problema, ~

g2 complica enermementey en esquema..../ ...
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podemos decir que,esta previsidn se realiza, a partir de la
"suma condicional consolidada'.de las necesidades correspon
dientes,a los escalones inferiores.

Este procescy requiere un granesfuerzo de organizacidn
y técnica, ya que su fundamento, es la constitucidn de un -~
banco de datos mecanizado con informacidn sobre:

Piezas que componen un equipo, sus caracteristicas, coe
ficiente de demanda, esencialidad, grado de seguridad, etc.
. Equipos, instalados en cada unidad

. Unidades, asignadas a una Base
Para a través de procesos de ordenador determinar:

. Necesidades del primer escaldén (buque)
. Necesidades del segundo escaldén (Base Naval)

Estas necesidades de piezas de repuesto se materializan
en "libro de cargo'", que llevan todas las unidades, en los -
cuales, se relacionan las cantidades a bordo, que constituyen
el primer escalédn. -

Control de Existencias.- Tiene por misidn proporcionar
conocimiento en todo momento de lo que hay, tanto en almace
nes, como en proceso de obtencidén, fabricacidn, entrega,ete

El control de existencias, se realiza en la actualidad
por medio del "Sistema Integrado de Gestidén de Material" --
(SITGMA), que se apoya en: un procedimiento, un documento --
multifuncidn, que sirve para pedido, gufa de remisioén, parte
de movimiento, documeniwu contable, documento informativo
sobre la tramitacidén, etc. etc., y un ordenador central y -
un banco de datos, conectados on-line con otros ordenadores
instalados, en los 3 almacenes de las bases principales, a -
los cuales a su vez,se conectan terminales para consultar y
registrar las transacéiones de material.

Este sistema, se utiliza sdélo en su aspecto documental
en la Base de Las Palmas, por no justificar el volimen de -
repuestos, la mecanizacidn del control de existencias de los
almacenes.
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Los datos que vienen a continuacién, nos pueden dar una
idea del volimen de repuestos manejados.

Los datos corresponden al afio 1.979.-

NIVEI.L DE TODA LA ARMADA

CONTROIL DE EXISTENCTIAS

Nimero de Repuestos en el Sistema de Aprovisionamiento
Naval, controlados por ordenador:

De procedencia Americana . . . . . . . 150.000..53,57%
De procedencia Francesa.. . . . . . . . 60.000 21,43%
De procedencia Nacional. . . . . . . . 50.000 17,86%

Varios. . . . . . « v v v e-ev . . . . 20.000 7,14%

TOTAL. . . . 280.000 100,00%

El nimero total de articulos en todos los almacenes,as
ciende a 340.425.

I

El namero de articulos suministrados por los almacenes
en un afio es como sigue:

Entregas. . . . . . . . . . . . . . . . 80.000
Redistribuciones. . . . . . . . . . . 3.000

CONTROI. DE REPOSICIONES

+ El total de articulos adquiridos es:

Material Americano. . . . . . . . . 26.000
Material Francés . . . . . . . . . 4.000
Material Nacional . . . . . . . . . 3.000
. Material Corbetas y Patrullas . . . 1.500

TOTAL . . . 34.500

CONTROI. ECONOMICO

Los Recursos asignados para adquisiciones normales son:
. Reposicidén de Material Americano. . 620.000.000
Reposicién de Material Francés. . . 318.000.000

Material Nacdional y Patrullas . . . 430.000.000

TOTAL . . 1.368.000.000
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CONTROL

DE EXYSTENCIAS

Material Americano . . . . . . . . . . 1.500
Material Nacional. . . . . . . . . . . 2.900
TOTAL. . . , ——

3.400

N2 de Movimientos de material en el afio 1.979, 4.503.

CONTROL DE REPOSICIONES

N2 de pedidos, material americano y patrulleros: 1.075

REPUESTOS QUE LLEVA UN BUQUE A BORDO

. N2 de Piczas a bordo Fragata "D.E.G." . . 25.000
N¢ de Piezas a bordo Corbeta "Descubierta"12.000

N¢ de Picrzas a bordo Submarino "Daphe'. . 4.000

La procedencia extranjera, ha obligado a establecer a--
cuerdos logisticos cooperativos con los suministradores, que
solucionen las necesidades, pero no eliminan la servidumbre
logistica exterior. En las nuevas construcciones, se estd --
haciendo un gran e¢sfuerzo para conseguir el mayor grado de
nacionalizacidn.

El apoyo de material estd organizado en tres escalones,
el primer escalén es barco, el segundo son los almacenes en
tierra y el tercero la industria nacional y extranjera.

‘Una condicidn importante del funcionamiento de todo -
este sistema,es la fijacidén de niveles en todos los escalo-
nes, para hacer frente al plazo de obtencidén, desde que se
produce una necesidad,hasta que se obtiene el recurso soli-~
citado,

3.2.1.2.3.- Mantenimiento

La segunda actividad de apoyo logistico de um base na-
val es el Mantenimiento, que en cierto modu,es complemento del
Aprovisionamiento, formando ambos la logistica de Material.

El Mantenimiento tiene por funcidén basica, conseguir -
que el material se encuentre en perfecto estado de eficacia.

El Mantenimiento debe de realizarse en el escalén mais -
bajo posible, empleando de Forma limitada la técnica de repa
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. € 2\ racion por reemplazo de médulos. De forma peridbddica, se rea-
VBT lizan inmovilizaciones de unidades, para que la dotacién se

:{A!M%/ dedique a actividades de mantenimiento de forma més intensa.

i s N :
Asimismo se programan obras peridédicas para cada tipo de -
buque.

Existen varios grados en la accidédn de mantenimiento:

- Mantenimiento de_comprobacibén y preventivo. Este ti-
po de accidén se desarrolla en los buques de forma continua,
englobando las acciones que llevan consigo,recorridos, entre

tenimientos, lubricacién, ajustes, ectc.

Se realizan normalmente,de acuerdo con un programa ---
preestablecido.

. Mantenimiento Carrectivo.- Consiste en reparaciones -

destinadas a devolver el material al estado perdido por ave-'
ria.

liza el buque en un Arsenal con capacidad para efectuarlos,
y se realizan repataciones a bordo sobre los propios equi--
pos, o en los talleres del Argsenal o de la indugtria civil.
Cada buque entra peridédicamente en obras normales.

mente por la industria civil.

Desde el punto de vista de capacidad que pueda tener -
una base o una unidad, se consideran los siguientes niveles:

.Nivel A.- Implica una capacidad que permita llevar a -
cabo, un mantenimiento de comprobacidn y preventivo, consisten
te en reparaciones menores en las que se sustituyen piezas,
sweonjuntos yconjuntos; supone la capacidad que debe tener
el buque o primer escaldn.

Nivel B.- Implica una capacidad que permita la ejecu-

cién de mantenimiento correctivo, reparaciones destinadas a
devolver al material el estado de eficacia perdido por ave-
ria, incluyendo la fabricacidén de piezas para las que no se
disponen de repuestos, la calibracidén de equipos y aparatos
de medidas elementales, y apoyo técnico al primer escalén. -
Esta es la capacidad que debe poseer como minimo todo Arse-
nal, con respecto a los sistemas ¥ equipos de las "unidades

de su demarcacidn".

Nivel C.- Implica capacidad que permita el recorrido -
total de equipos e instalaciones, de forma periddica y pro-

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Bibioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005



gramada, con objeto de¢ restaurar sus caracteristicas inicia
les o de proyecto, y de garantizar sus fiabilidades operati-
vas durante un periodo de tiempo dado, incluyendo la fabrica
cién de los elementos necesarios, asi como acciones conducen-
tes a mejorar caracteristicas o funciones primitivas. Este -
nivel supone la maxima capacidad, para efectuar mantenimiento
en un determinado sistema o equipo. Puede ser propio de un -
Arsenal especializado o de la industria.

Los tres elementos sobre los que descansa el manteni-=-
miento, son el personal que ha de¢ desarrollarlo, las instala
ciones a las que ha de ejecutarse y los refuerzos que exi-
gen las acciones de mantenimiento.

El personal de las unidades, ademas de ser adiestrado
para manejar un equipo, es adiestrado y mentalizado para el
desarrollo de las actividades de conservacién del mismo, in
culcédndole un espiritu de disciplina de mantenimiento, con
inspeccidén posterior, para conseguir superar la agresién -
continua de agentes tales como la humedad, salinidad, y vi-
braciones, etc., a,que estdn sometidos los equipos instala#
dos en un buque.

Las instalaciones navales, tienen que estgr dotadas de
equipos modernos, pero*sin sobrepasar un limite que corres=
ponde a la industria civil (£.N. Bazan). También se tiende a
concentrar 6rganos industriales,que desarrollen la misma
misién, o similares,evitando la dispersidn.

‘ Respecto a los repuestos, se tiende a la normalizacién
y a la unificacién de equipos, para facilitar ¢l acopio y en
trega necesarios.

La actividad de la Armada frente a los problemas de Ma.
tenimiento, ha venido evolucionando en los G4ltimos afios, ha-
cia una forma de conciencia sobre la importancia de este ele
mento funcional K logistico y acciones a iniciar,para resolver
los problemas planteados con la modernizacién de la flota,y
la puesta en marcha de nuevas construcciones en las distin=
tas fases del Programa Naval.

En el momento presente, aclarados conceptos confusos e
el dmbito del mantenimiento, se ha sentado los principios -
doctrinales correspondientes al "Apoyo Logistico Integrado",
consistente en el conjunto de acciones que deben realizarse du
para asegura;—ag-gpg;o eficaz al material,en todos los esca
lones de su mantenimiento, y a lo largo de todo su ciclo de
vida previsto, creacién de nuevas instalaciones de manteni=
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miento, o modernizacidén y adecuacidén de las existentes; aco
pios de repuestos y municiones, establecimiento dé cauces -
de reparacién, preparacién de personal, previsién de recur-
sos financieros, etc..

El Apoyo Logistico Integrado,persigue el doble objeti
vo de conocer que apoyo va a requerirse durante toda la vi:
da operativa de un sistema,y ¢l de integrar en el proyecto,
Junto con las consideraciones EéSHEEEE’ las lggiggiggi,de

forma, que se logre un equilibrio de disponibilidades.

Esta tendencira logistica, empuja a la utilizacidn de -
equipos y sistemas cada vez més modularizados,con la idea -
de’ simplificar las tareas de mantenimiento, en cuanto a tiem
po para reparar y,a conocimientos técnitos necesarios en el
nivel operativo de la organizacién, normalizando y unifican
do, equipos y técnicas.
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Sanidad, Personal, Transporte y Construcciones.

La funcidn basica de Sanidad,-tiene por ‘objeto conser-
var y mejorar la salud del personal militar.

El sujeto es el conjunto del potencial humano Yy se rea
liza, por medio de la aplicacién de la ciencia y técnica de
la medicina.

Destaca de esta funcidén su aspecto "operativo", en el-
que difiere de la medicina c¢ivil. Los puntos méAs importantes
son los relativos a evacuacién, hospitalizacién Yy recupera-
cién; asi como especialidades propias de las FF.AA., como -
por ejemplo, la medicina aplicada al bucco.

La Tuncidn del Personal-la realiza el correspondiente
Departamento, a través de sus Organos Ejecutivos, Centros -
de Movilizacidn y Reclutamiento, Escuelas, Cuarteles de Ins
trucecibn, Centros de Distribucién, Organos de Seleccidn, et

que tienen por misién bAsica proveer  los efectivos ———oe-
humanos en cantidad suficiente y adecuada calidad a las Fuer
zas y los Serviciosg. @

El Elemento Funcional Personal, es el de desarrollo mas
dificil debido a que el objetivo sobre el que opera, el ser
humano, es mas complejo, mids delicado y de mucha mayor trans
cendencia para la eficacia militar, que el material.

Quiza las funeciones méas prop]as de una Base, sean la --
instruccién, transformacidén de persona] civil en militar, y
la especializacidn en cada grado.

El Transporte tiene por misidn, trasladar de un punto a
otro,medios logisticos (materiales o personal) en un plazo
dado y bajo unas condiciones determinadas. Constituye una -
de las actividades destacadas, en la eficacia de todo el pro
ceso logistico, pues raro es e¢l problema en el que no exis-
te incluido un problema de transporte. En el aspecto opera-
tivo, el transporte es fundamental, no resulta extrafio que =
algunos autores, hayan llegado a considerar 1la guerra moder-
na como un problema de transporte.

3.2.5.~ Medios
Los medios de que dispone actualmente la Zona para cum
plir su misién, son los siguientes:

3.2.5.1.~ Unidades Navales
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Se cuenta con unidades de vigilancia y patrulla, de apo
yo logistico, de desembarco y para otros servicios, unas a--
signadas con cardcter fijo a la Zona y otras destacadas ope-
rativamente con cardcter accidental, como son dos destructo-
res pertenecientes a la Flota y una corbeta perteneciente a
la Zona Maritima del Estrecho, que se relevan por unidades -
similares peridédicamente.

Respecto a la labor de vigilancia y proteccién, de la -~
flota pesquera que faena en aguas del Sahara, durante los --
afios 78 y 79, ha sido realizada por un total de 21 buques di
ferentes de la Armada, estas unidades han sido los destructo
res Jorge Juun, Almirante Valdés, Lepanto, Almirante Ferran
diz, Marqués de la Ensenada, Gravina, Langora, Méndez Nufez,
Roger de Lauria, Churruca, Alcald Galiawo, y Blas de Lezo; -
la fragata Catalufia, las corbetas Princesa;, Villa de Bilbao,
Naytilus y Atrevida: los patrullerocs Villaamil y Recalde, el
remolcador R.A.S. y el buque-aljibe A~2.

De entre las unidades asignadus permanentemente a la Zo
na, destacan los patrulleros, que pese a su escaso tonelaje
son de gran valor militar . Son buques de 400 toneladas de -
desplazamiento miaximo, con 58 metros de eslora,apcionades por
dos hélices movidas por dos motores M.T.U. BAZAN, de 16 ci-
lindrts.en V.con 8.000 H.P. de potencia global, que les impri-
men una velocidad mAdxima de 30 nudos.

La autonomi{a es de 6.100 millas a 17 nudos y la dota-
cién la forman 30 hombres. E1 armamento actual consta de: wn
cafiéon de doble uso 0TO MELARA de 76/62 mm. automdtico a praa,
capaz Jde¢ hacer fuego a un ritmo de 70 disparos por minuto;-
un cafidén BOFORS~-BREDA de 40-70 mm. con cargador automidtico-
de 144 disparos, a popa y dos ametralladoras de 7'62 mm. en
los alerones del puunte,

Estos barcos estdn previstos para montar un sistema de
misiles superficie~superficie, para ello,cuenta con la co-~
rrespondiente direccibn de tiro, que puede conjugar la accidn
de cafién de proa (76/72 mm.) del de popa (40/70 mm.) y de 4
migiles, mediante el seguimiento simulténeo de tres blancos
diferentes (uno aéreo y dos de superficie), gracias al conm-
putador de 24 K de capacidad de memoria que permite la actua
lizacidén de los datos suministrados por los sensores eléctro
nicos dos veces por segundo, con lo que ¢l mdximo errvor de
los datos transmitidos a la artillerfa y al misil, que son -
dirigidos también de forma automdtica por la direccién de -
tiro, asegura una probabilidad de impacto superior al 98%.

A la "calidad" de la direccidn de tiro,hay que afiadir

también la del réddar de exploracidén, y tiro de gran preci--
sién y una gran resistencia a las interferencias electréni-
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cas {(cambio automatico de frecuencias).

Actualmente, estos patrulleros no estan equipados con -
los proyectiles antibuques,ya que, si bien los estudios de -
la BAZAN estaban en el supuesto de que el inpgenio a montar
fuera el "Exocet",parece ser que hoy existe una tendencia
que se inclina hacia ¢l "Harpoon' previsto para las fraga-
tas tipo Baleares y que parece también lo montardn las nue
vas corbetas '"Descubierta'", lo que supone normalizar el ar
mamento antibuque de toda la Armada.

Estas unidades, ya de gran valor operativo, estan sin-

>

embargo,a menos de la mitad de su camino de lo que seran co
mo buques de guerra,una vez al completo de su armamento.

Estos patrulleros han sido construidos por la E.N. BA-
ZAN, alcanzando un indice de nacionalizacién que se cifra -
del orden del 83% del valor del buque basico, existiendo di
ficultades para su completa nacionalizacidn en lo que se suele
llamar "Tecnologia de punta", artilleria y direccidén de tiro
en este caso, en las que no puede pensarse en una completa -
autarquia, sino mas, bien, en una cooperacidén internacional ~
gue enriquezca nuestra tecnologia.

"3.2.5.2.- Fuerzas de Guarnicidn y Seguridad

La Infanteria de Marina, es un Cuerpo formado por tropas
especiales y constituye una Fuerza de la Armada que, tiene =
por misién,llevar a cabo acciones militares en la costa, ini
ciadas en la mar. Le corresponde ademds, contribuir a la de
fensa y sceguridad de las Instalaciones Navales, formar parte
de dotaciones de buques, y asistir a las Autoridades mariti
mas, cyando el ejercicio de su Autoridad lo requiera. La e-
xistencia de la Infanteria de Marina, produce un fuerte efec
to de disuacién sobre cualquier posible enemigo,;rcuyo terri-
torio cuente con costas accesibles, obligindole a dispersar
sus fuerzas para la defensa de las mismas. La Movilidad que
le proporciona la flota, le permite actuar a cientos, e inclu
so miles de Kildmetros de sus bases,con una capacidad de cho
que y unas posibilidades logisticas que ningdn.. otro medio -
de transporte, excepto los buques, pueden proporcionar.

En esta Zona existe una Agrupacidn de Infanteria de Ma-
rina, como fuerzas de Defensa y Seguridad, con unos g¢fecti-
vos de unos 1.000 hombres al mando de un Coronel. Esta fuer
za estd constituida, en términos ‘generales, por una unidad -
de guarnicién; la primera de ellas,constituye la fuerza mé-
vil de la defensa de la Zona, y la segunda,para dotar a las
instalaciones y destacamentos. '
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3.2.6.~ Consideraciones finales.~

3.2.6.1.- La expansion de las Fuerzas Navales.

Las nuevas tendencias, tanto en las cantidades de bu--
ques que se construyen, como en el ritmo de su avance tecno
légico, indican que la carrera naval de armamentos, es ahora
mas intensa que nuncua. Hay que destacar, ademds, la nueva -
tendencia a preferir las embarcaciones navales ligeras, ta-
les como las lanchas patrulleras rapidas dotadas actalmente
de una gran capacidad de combate, equivalente incluso al ni
vel que anteriormente posefian buques mucho mids grandes, ta-
les como fragatas y destructores.

Los desarrollos de los "sistemas de armas'" son un buen
giemplo de la carrera tecnolégica evolucionista, los nuevos
tipos de armamentos navales, en realidad,no se diferencian
mucho de sus predecesorces, la diferencia,radica en la mayor’
eficacia de sus componentes, desde la vigilancia.remota,des
cubrimiento y asignacidén de un objetivo, hasta el rapido -
y certero disparo y destruccidén de un blanco, pasando por -
la apreciacidén de los dafios causados y la consideracidn de
un eventual contraataque.

El resultado de esta carrera,es que las ventajas que -
se obtienen son de corta vida., Cada vez que se logra un armay;
empieza la caza por otra que la contrarreste. E1 resultado,-
es que los paises terminan con arsenales similares de arma-
mentos cada vez mas sofisticados, y también mds caros, sien
do sin lugar a dudas éstas, las caracteristicas de la carre-
ra armamentistica naval.

En el periodo 1.975-78, la cantidad de lanchas patru--
lleras rapidas provistas con misiles, crecié de 398 a 811,
es decir, fué mas del doble. La cantidad de todo tipo de --
lanchas patrulleras crecid en el mismo periodo a 2.483, y -
la cantidad de otros tipos de naves de patrulla (incluyendo
corbetas armadas con misiles) subidé de 1.899 a 2.475. Mien-
tras que en 1.960,s8lo un pais disponia de lanchas partrulle:
ras rdpidas, en 1.970 eran 17 paises, y en 1.978, 45 las ha
bian incorporado a sus fuerzas navales.

Debido a diversos factores geopoliticos, econémicos y
tecnoldégicos, la participacidédn de los paises menos desarro-
llados en la expansidn naval glohal estd creciendo, con la
adquisicidén de embarcaciones ligeras.

Su posesién permite que Marinas pequefias o virtualmente
inexistentes, se transformen velozmente en Marinas poderosas
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j y modernas.

%U‘M
~LANARES

Esta escalada en la carrera naval, puede causar serios
agravamientos en la politica, a nivel global o regional, --
aunque es cierto que su impacto es dificil de apreciar. Exis
te, por tanto, una neccesidad urgente de preocuparse de este
aspecto de la carrera de armamentos, para prevenir futuras -
sorpresas o amenazas.

3.2.6.2.~ La Armada ante el Futuro

Al iniciarse la década de los 60, la fuerza de combate
de la Armada podia ser comparada,en cierto.modo, con muchas
de 1a 0.T.A.N., conservando ademas,un tamafio apreciable, --
aunque la edad de los buques dejadse mucho que desear. Dos -
eran los procedimientos que habian propercionado el material,
buques cedidos por los Estados Unidos, y el Programa de Mo-
dernizacidén Espafiol, realizado a mediados de los afios 50 so -
bre mas de 30 unidades de construccidn entonces reciente.

En 1.9%64 se aprueba un primer Programa Naval que abar-
ca el periods 1.965-71, durante el cual,se reactiva y pone -
en servicio un buqJe transferido de los Estados Unidos, el-
Dédalo, se reconstruyen dos destructeres, Roger de Lauria,-
y Marqués de la Ensenada, y se construyen 5 fragatas DEG-7 y
4 Submarinos Daphne.

El Programa Naval para los afios 70, elaborado en 1.971
con los medios que la Armada deseaba para 1.979,sufrié diver
sas vicitudes y remodelaciones, no sd6lo respecto a los con=-
ceptos que afectaban a los tipos de unidades de combate prin
cipales escogidos, sino muy determinantemente,en las previ--
siones econdémicas, en la medida en que fué coincidente la ex
plosién de la economia mundialy el alza inflacionista y con
siguiente subida de precios.

Por fin,los buques de combate principales gque componen
la flota, iniciados en el plan 1.972,estdn en servicio algu
nos y otros en construccién, En conjuntv el Programa Naval -
de los afios 70,es el que nos ha permitido contar con las uni
dades hoy en servicio.

Mencion especial hay que hacer al futuro "GRUPO DE COM
BATE 1.984", cuya construccidén ya se ha iniciado, compuesto
por un portaaeronaves de 15.000 toneladas y tres fragatas:-
de escolta de 3.600 toneladas, qﬁe permitird ejercer el con
trol de amplios espacios maritimos, especialmente Atlanticos.

3.2.7.~ RESUMEN
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Ya para finalizar, en resumen, lo que se ha querido ex-
presar en las lineas anteriores es lo siguiente:

1.- Una Base es un drgano de apoyo que ejercita activi
dades logisticas de Aprovisionamiento, Mantenimien
to, Sanidad, Personal, Transportes y Construcciones.

2.- Estas actividades son en la actualidad de gran com
plejidad,debido a la sofisticacidén de equipo y ar-
mas.

3.~ La capacidad de apoyo de una Base,se delermina en

funcién de los buques asignados, variable a partir
de -la .cual se crea la infraestructura de apoyo. Si
por cualquier razdén se asignan unos buques, 0 se -
destacan unidades de forma permanente,deben de re-
considerarse los medios para hacer frente a . estas
nuecvas necesidades.

4.- E1 esfuerzo organizativo y de cualificacién de per
sonal, con una proporcidén de 7 hombres de apoyo par
cada 1 operativo, debe ser planificado y desarrolla
do con gran antelacidén a la entrada en servicio de
las unidades navales.

5.- La Armada tiene en curso programas de construccién
que, en el affo 1.984 nos permitirdn contar con una
flota de combate moderna.

6.~ ;Seran Las Canarias uno de los puntos de apoyo de
esta Flota.? Si asi fuese determinado, (quizds en
la definicidn del Objetivo Conjunto de Fuerza que
estd estudiidndose por el Ministerio de Defensa),
no cabe duda que el esfuerzo a realizar en cuatro
afios,para preparar una Base Naval y transformarla
en un 6rgano capaz de apoyar a unidades modernas,
seria enorme, y mas atn, tendrianque.iniciarse .
sin demora las previsiones adecuadas,si se quiere
en este breve espacio de tiempo preparar una Base
eficaz.
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3.3.- EJERCITO DEL AIRE
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3.3.- MISION DE EJERCITO DEL AIRE Y ESTRUCTURA

3:3.1.- Generalidades.-

Corresponde al Ejércite del dive la realizacidn de aque
lias operacionss militares (de {uepgo, reconocimiento o trans
porte) que, temiendo su origen en el espacio aédreo, se pro--
yeclan sobre objelivos o blancos no sd6le aéreos,sino terres-
tres y navales: y lo mismo si son de naturaleza militar, que
si forman parte del sistema socio-zcondmico del adversario.

Ya -en términos maAs concretos y formales, la misidn del
Ejército del Aire es la que figura en el Articulo 1? del Real
Decreto n¢ 1108/78, de 3 de Mayo, por cl que se establece su
estructura organica:

"E1l Ejército del Aire es el instrumento militar del po-
der aéreo y un factor esencial de disuacidén, correspondiéndo
le en paz y en guerra, en cumplimiento de ld misidén asigna-
da a las Fuerzas Armadas, la realizacidn de las funciones -
siguientes:

a.- Ejercer el control del espacio aéreo en el de Sobe
rania Nacional.

b.~- Organizar, equipar, mantener y adiestrar Unidades -
Aéreas para:

. Defender el territorio nacional contra ataques -
aero-espaciales.

. Conseguir y mantener la superioridad aérea en --
areas vitales para la Defensa Nacional.

. Destruir o neutralizar el poder y el potcncial -

bélico enemigo.

. Apoyar a las fuerzas de superficie en las opera-

ciones que la guerra exija

. Proporcionar el transporte aéreo neécesario parael
desarrollo de las operaciones.

. Obtener, evaluar, interpretar y difundir informa
cidén de interés militar.

¢.- Planear, conducir v ejecutar operaciones aéreas.

d.- Formular doctrinas y procedimientos para organizar
equipo y mantener, adiestrar y emplear las unidades
Aéreas del Ejército del Aire.
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e) Desarrollar doctrinas y procedimientos unificados,.-
en coordinacidn con el Ejército de Tierra-y la Arma
da.

f) Desarrollar tdcticas, técnicas, y equipos de inte-~
rés conjunto en coordinacidén con el Ejército de -~
Tierra y la Armada.

3.3.2.- La Fuerza Aérea

Es un conjunto activo y concreto, dotado de medios y +
elementos adecuados que, funcionando coordinadamente como -
un s6lo instrumento bajo una séla direccidén, se encuentra ==
dispuesto permanentemente para destruir o neutralizar en el
espacio aéreo, o desde él, a los elementos del poder y poten
¢cial militar del adversario, y al mismo .tiempo, apoyar con
sus acciones a los del propio.

Por potencial aéreo se entiende, la capacidad de una -~
nacidén para crear, mantener y reforzar, en el tiempo, un po
der aéreo. :

3.3.3.- La Logistica

.

No podemos -entender el Poder Aéreo desconegtado de la
Logistica. La Logistica es la fuente del Poder Militar, =-==~
porque proporciona los medios que emplea la Tactica, paralo
grar los objetivos fijados por la Estrategia. La Logistica
es pues vital, porque sin los recursos, las operaciones mili
tares no pueden mantenerse con una cierta probabilidad de -
éxito. La Logistica es la creacidén y el sostén de la capaci
dad militar, para servir en forma efectiva los Okjetivos Na
cionales.

’

Los fines de la Logistica, son como ya se ha dicho, ~=
crear y mantener las Fuerzas Armadas, para que puedan cum--
plir la misién asignada por la Politica Nacional. Por ello,
el Gobierno, en sus planes logisticos debe asegurar una dis
tribucién equitativa de los recursos,acorde con las disponi
-bilidades de éstos y con las necesidades de las Fuerzas Ajp-
madas para el cumplimiento de su Misién. -

Se puede, pues, considerar la Logistica como el puente
que une las fuentes econdémico-industriales nacionales con =~
sus Fuerzas Armadas, mediante la transformacidén de }os re--
cursos en unidades de defensa. .

En consecuencia, hoy en dia se necesita de una base in-

dustrial adecuada, y asi lo estiman 12 mayor parte de los =~
paises, que sea capaz de proporcionar a sus Fuerzas Armadas
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el mayor porcentaje posible de los medios que aquéllas nece
sitan para alcanzar los objetivos .impuestos por la Politica
Nacional.

3.3.3.4.- Funciones de Apoyo Logistico

Dentro de la Organizacidén Logistica y nara facilitar el
ejercicio del Mando y el Apoyo de la Fuerz: Aérea,se desarro
1llan un grupo de actividades logisticas, denominadas Funcio-
hes BAsicas Logisticas. Las mds comunmente aceptadas son:

DE PERSONAL. Tiene por objeto proporcionar a las Fuer-
zas Aéreas el personal, en cantidad suficiente y de calidad
adecuada, en el momento y lugar precisos, y mantcnerlo cn -
el mejor estado de eficacia.

DE ABASTECIMIENTO. Tiene por finalidad proveer a los -
Organos de Apoyo Directo, de aquellos articulos necesarios
o convenientes para el sostenimiento de la Fuerza.

DE MANTENIMIENTO. Atiende a la conservacién del material,

para que se encuentra en todo momento, en perfecto estado de
eficacia. '

DFE TRANSPORTE. Cénsiste en trasladar con eficacia de un
punto a otro, medios logisticos de personal o material, en -
un plazo dado y en unas condiciones determinadas.

DE OBRAS. Construye y mantiene en servicio todas las -
instalaciones que precisa la Fuerza Aérea, para poder cumplir
su misidn.

3.3.4.~ La _Zona Aérea de Canarias.- Introduccidn y Descripcidn

Cuenta la Zona Aérea de Canarias, para el cumplimiento -
de la Misién asignada al Ejercicio del Aire en el Archipiéla
go Canario, con la Base Aérea de Gando, a su vez, operativa
y logistica, la Agrupacién de Unidades y Servicios num. 7 Yy
el Aerddromo Militar de Lanzarote.

En caso de necesidad de guerra, automdticamente, se con-
tard con los servicios de los diversos aeropuertos civiles --
de las Islas.

En el afan del Gobierno de acercar las Fuerzas Armadas
al pueblo del cual se nutre, celtbré el Mando de la Zona --
Aérea de Canarias, ¢l domingo 27 de noviembre de 1.977, por
primera vez, el ""Dia de las Fuerzas Aéreas", con diversos -
actos llevados a cabo en la Base Aérea de Ganado y Acuarte-
lamiento de la Agrupacién de Unidades y Servicios num. 7. -
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Acudieron alrededor de 15.000 personas. Se realizaron diver
sos ejercicios. Entre ellos, demostraciédn del adiestramiento
de perros policias, principalmente exhibiciones en vuelo de
aviones T-12, Aviocar y reactores-F.5.

Inicia su andadura militar aeronautica el Archipiélago
Canario, alld por el afio 1.924, concretamente el 18 de Ene=
ro. Tomaron tierra por primcra vez en Canarias, en lo que -
hoy es la Base Aérea de Gando,'tres aviones militares espa-
fioles tipo Breguet XIV, bautizados con los nombres de Gran
Canaria, Tenerife y Archipiélago Canario y pilotados por los
Capitanes Martinez Estévez y Bermidez de Castro, Tenientes
Martinez de Pisén y Reixoch:y el Cabo Bosch, procedente de -
Tetudn.

Cincuenta afios después, el 18 de Enero de 1.974, la Zo0
na Aérea de Canarias descubre una placa conmemorativa. Al -
acto asistidé como testigo excepcional,el General de la Re-
serva D. Félix Bermidez de Castro, un superviviente de aqug'
lla hazafia.

En el afioc 1.939 se crea la Zona Aérea de Canarias, cCuyo
primer Jefe fué el Comandante D. Antonio LLorente' Sola. Entre
los muchos Jefes que hasta hoy han ostentado el mando aéreo
en el Archlplelago,no podemos olvidar al Coronel Mas de Gamin
de, cuyos propios méritos le hicieron acreedor a nominar una
de las calles de la ciudad de Las Palmas.

A partir de 1.940, 1a Base Aérea de Gando adquiere enti
dad propia, siendo su primer Comandante D. Alfredo Gutiérres
Lépez. Desde entonces hasta hoy, ha sido mucho el material -
ac¢reo que ha desfilado por sus pistas de vuelo y talleres de
mantenimiento. Se crea el Regimiento Mixto del Aire ntm. 4y
se conocen aviones como el Junkers-52, Fiat, Messerchmit 110,
HeinKel 111, DC~-3, T=6, y C-10 (Saetas).

< @

Hoy cuenta la Base Aérea con el Ala Mixta nim. 46 y en
ella aviones modernos, de transporte y caza, tales como el -
T-12 Aviocar (empleados hoy por el R.C.C. y S.A.R. en misio
nes, entre otras, humanitarias de evacuaciones de enfermos
y accidentados desde las Islas menores a las Capitales de -
Provincia), asi como los modernos reactores Northrop F-5.

En ella,se encuentra también ubicada la Unidad de Salva
mento que cuenta para stimportante misidn, tanto en paz como -
en guerra,con Helicdpteros pafa“rescate'y aviones Fokker-27
"Maritima" para blisqueda, antes realizada por ¢l avién anfi
bio Grumman, que durante mas de veinte afios ,prestd servicics
ininterrumpidos en estas aguas. Esta unidad del S.A.R. dada
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su importancia en tiempo de paz y su repercusiédn en la vida
y economia del Archipiélapgo,merece un estudio detallado que
se realiza mAs adelante. -

3.3.5.- HISTORIA DEL R.C.C. LAS PALMAS

3.3.5.1.~- Introduccidén

Para hacer frente con eficacia a la misién encomendada
en el Art:2del R Dec. antescitado, el R.C.C. se encuentra encla
vado en los F.I.C. (Centros de Informacién de Vuelo) para -
recibir lo mis rapidamente posible la informacién del acci-
dente aéreo, y se sirve de sus medios de comunicacién,; ade-
mids de los suyos propios. El F.I.R. es nuestra regién de in
formacidén de vuelo que abarca 1.500.000 Km2.

El R.C.C. recibe, la informacidén del accidente aéreo --.
que ocurre en su regidn de responsabilidad y basindose en -
previsiones establecidas de antemano, decide el tipo de ope-
raciones a realizar y los medios S.A.R. que deben ser emplea
dos. Asimismo, dirige y coordina la oportuna intervencién de
dichos medios en el lupgar adecuado.

3.3.5.2.- Fundacidn

Por orden del Ministro del Aire de fecha 16 de Enerc -
de 1.956 y en cumplimiento de lo que determina el Articulo
11 del Decreto de 17 de Junio de 1.955.se cred el Centro Coor
dinador de Salvamento de Canarias, con cabecera en Las Pal——
mas.

Su funcionamiento comenzé el 12 de Mayo de 1.956 y a -
partir de esa fecha, la Escuadrilla de Salvamento dependia -
en lo relativo a organizacidén, instruccidn y empleo tactico,
de la Jefatura SAR a través de este RCC. Dicha Escuadrilla
estaba lormada por dos aviones Grumman AD-1, con base en Gan
do y dos helicépteros Z-1 ubicados en Los Rodeos (Tenerife),
hasta el mes de Marzo de 1.960,fecha en que se incorporaron
a Gando, quedando a partir de entonces, la Unidad Aérea com-
pleta enclavada en esta Base.

Por Orden del 16 de Diciembre de 1.963, Boletin Oficial
del Aire ndim. 152, pasé a depender de la Subsecretaria de A-
viacidén Civil, el Servicio de Busqueda y Salvamento, y sus
Unidades Aéreas dependen:

a.- De la Jefatura del Servicio para operaciones, ejer
cicios y prestacién de sus servicios de acuerdo con
su.misidn.

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Bibioteca Universitaria. lemoria Cigital de Canarias, 2005



54~

b) De los Jefes de Regidn o Zona Aérea,para cuanto se -
relacione con el régimen interior de las Bases Aéreas
en las que estin asentadas, mantenimiento de material,

abastecimiento, haberes y detall.

Los planes de instruccidén son ordenados al Escuadrdén de
Salvamento por el Estado Mayor, a propuesta de la Subsecreta
ria de Aviacidn Civil.

A partir de 1 de Abril de 1.965, a la Unidad Aérea afec
ta a este RCC, se la denomina 802 Escuadrén y esta formado -

por:
te.~ Escuadrilla, compuesta por dos aviones Grumman AD-l
(De baja en la actualidad, sustituidos por tres --
aviones Fokker F-27 "Maritime').
29 .- Escuadrilla, compucsta por tres helicépteros Z-1 y
dos avionetas Dornier L-9. Ambas Escuadrillas con
Base en Gando.
3.3.5.3.- Caracteristicas Propias

El 4rea de responsabilidad de este RCC, abarca el espécio
comprendido entre 3200 N 1700 W como punto mas septentrional;
1900 N 1900W como punto mis meridional; 0840 W como limite -
oriental y 2500 W como limite occidental, formando un poligo
no irregular de una extensién aproximada de 1500.000 kiléme-
tros cuadrados. o

Es eminentemente maritimo,. ya que mas del 80% de su su-
perficie pertenece al Océano. '

~ Posee una enorme y creciente densidad de trdnsito aéreo,
calculiandose en unos 3.900.764 el nuimero de pasajeros que -
mensualmente sobrevuelan su espacio aéreo, segin estadistica
de 1.975,10 que refleja la importancia y alcance que la pro
teccidén SAR tiene en este 4area.

3.3.5.4.~- Caractevisticas Adversas

LAS CONDICIONES DEL MAR, azotado por fuertes vientos y
encrespado, hace prohibitivo el amaraje de los aviones anfi-
bios, impidiendo completar la Operacidén SAR con la fase Res
cate. Su gran extensién y la carencia de medios navales, difi
cultan enormemente las misiones de salvamento.

LA HOSPITALIDAD DEL MEDIQO que necesariamente hay que so
brevolar, mar o desierto, impone a los siniestrados la nece
sidad de iniciar a continuacidén del accidente, una nueva fa
se, la de supefvivencia, de resultados tan dudosos e incier
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tos, como la propia emergencia en si.

EL AISLAMIENTO Y LA LEJANIA de su situacidn-geograti-
ca, se traduce en la imposibilidad de contar con ayudas de
Unidades SAR especializadas de oOtros Centros, precisamente
en los primeros momentos del siniestro, que son los mas de
cisivos.

LA ESCASA DENSIDAD DE POBLACION trae como consecuen--
cia, la carencia de opbrtuna y precisa informacidn que an-
ticipe la alarma y fije el siniestro, obligando a llegar -~
al conocimiento del accidente por deduccidén y como conse--— .
cuencia, una demora considerable en la iniciacidén de la b@i
queda y desconocimiento del lugar exacto donde se ha produ
cido, condicionando a determinar la zona de bisqueda con =
un margen muy amplio, que va en detrimento de la densidad
de rastreo.

3.3.5.6.~ Modalidades Diversas de Actuacidn.

Auxilio a tripulaciones de aviones siniestrados (Bis-
queda, penetracidén y rescate).

Auxilio a tripulaciones de barcos: Las frecuentes de
mandas de auxilio procedentes de tripulaciones,de barcos
en peligro, se produgcen generalmente entre Villa Cisneros
y Guerra, debido a las especiales caracteristicas de aquel
litoral. Esas demandas ofrecen una doble faceta: una de -~
auxilio a victimas de naufragios y otra, de tipo humanita-
rio, como es la evacuacidn urgente de enfermos o heridos -
graves de a bordo.

Misiones especiales: Las Unidades de Aviones monomoto
res del Ala 46 y Aeroclub solicitan a menudo¢, escolta para

sus desplazamientos interinsulares y al continente africano.

Misiones de evacuacidn: Las autoridades civiles requie

ren con frecuencia la evacuacidén de enfermos o heridos gra-
ves en las islas menores, mediante el empleo de los helicdp
teros del Servicio de Salvamento.

A continuacién, se exponen las misiones de evacuacidn
de enfermos y heridos graves efectuadas por los medios ---
S.A.R. de este R.C.C. durante el afio 1.979.

Se hace notar que en los Gltimos afios, el R.C,C. ha ~

contado para las misiones especiales de evacuacidén con la
inestimable ayuda del 461 Escuadrén del Ala Mixta nim.46 d la
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Base Aérea de Gando, que practicamente, ha realizado casi to
das las evacuaciones. )

En el informe adjunto, se contabilizan a lo largo del -
afilo 154 misiones de las 155 ordenadas por el R.C.C. y rea- .
lizadas por los aviones T-12, Aviocar del 461 Escuadrdn, en
todu tiempo y lugar. v

3.3.6.- RESUMEN DE LAS MISIONES DE EVACUACION DE ENFERMOS Y
HERIDOS GRAVES, EFECTUADAS POR LOS MEDIOS SAR DE ES-
TE RCC DURANTE EL ANO 1.979.

Como detalle y aclaracidén de los datos estadisticos que
se. adjuntan con ¢l presente informe, es conveniente hacer «
constar las siguientes circunstancias:

Nimero de evacuaciones.- Se han efectuado un total de

155, mientras que el nimero total de personas evacuadas ha
sido de 191. La no coincidencia de estas cifras se debe a
que en 36 ocasiones han sido dos o mas, los evacuados trans
portados en el mismo vuelo.

Lugar de procgdencia.- Del total de 155 misiones efec~
tuadas las mismas corresponden a las Islas menores.

.
Lugar de destino.- 24 tuvieron como destino Tenerife,
procedentes de La Palma y Hierro. El resto de evacuaciones

lo fueron a lLas Palmas de Fuerteventura y Lanzarote.

Hora.- Se hacen constar las horas de despegue de Las
Palmas en la fase inicial de la evacuacién. Todas fueron -
diurnas, excepto 16, que se efectuaron antes del orto des-
pués del ocaso.

.Evacuados.- Del total de 191 evacuados, 19 fueron mili
tares y 172 civiles, de los cuales habia 103 hombres, 57 mu
Jeres y 31 nifios.

Motivos de evacuacion.- de las 191 personas trasladadas,
solamente 13 de ellas sufrian enfermedad infecciosa, lo cual
supone, tomar las correspondientes medidas preventivas tanto
durante el vuelo, como después del mismo, con la consiguien
te desinfeccidn del medio utilizado.

Ambulancias utilizadas.- Para su traslado desde Gando
hasta el Centro Hospitalario correspondiente de Las Palmas,
se han utilizado 139 ambulancias civiles, 13 del Ejército
de Tierra y 5 del Ejército del Aire.

Medios SAR.- De las 155 mi;iones efectuadas, 154 lo fuwe
ron por medio de un Avidén AVIOCAR del 461 Escuadrdén del Ala
Mixta ndm. 46, una realizada por el Helicdptero Z-10 del 802
Escuadrén.

. Anexog detalles de las misiones
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3.3.7.- EL SERVICIO DE SALVAMENTO EN EL ARCHIPIELAGO CANA-
RIO

Destacaremos en primer lugar, puesto que es su Norte y
guia la leyenda que figura en el costado de sus aviones y «
en la cazadora de vuelo de sus pilotos:"VADE ET TU FAC SI -
MILITUR" (Vé td y haz lo mismo), inspirada en la Parabola
de Samaritano de los Evangelios.

3.3.7.1.- Introduccidn

Por orden Ministerial de 21 de enero de 1.955, se crea
la 51 Escuadrilla de Salvamento, con asentamiento en la Base
de' Gando. Comienza a prestar sus servicios en Diciembre de -
este mismo afio, en que pasa a llamarse 56 Escuadrilla de Sal
vamento. Desde 27 de Octubre de 1.967 adquiere la denominaw
cién de 802 Escuadrén de Salvamento.

El S.A.R. tiene como misidén primordial localizar a las
aeronaves siniestradas y prestar auxilio al personal de las
mismas, asi como cooperar en accidentes, catdstrofes, o cala
midades phOblicas, al ser requerida su colaboracidn por Jlos-
organismos civiles o militares.

Desde su fundacian, el 802 Escuadrén ha efectuado: 232
servicios de Blsqueda y Salvamento, 532 Evacuaciones de he-
ridos y enfermos graves, 898 Escoltas a aviones monomotores
en ruta sobre el mar, 54 Servicios de guerra y ha participa
do en 28 Ejercicios Nacionales y en cooperacién con otros -
paises. ’

.De las misiones resefiadas anteriormente, es preciso des
tacar por su importancia y resultado las siguientes:

. Un avién de este Escuadrén y su correspondiente tripu
lacién, fueron los primeros extranjeros en tomar tie-
rra en Agadir (Marruecos), a las pocas horas de produ
cirse el terremoto que destruyé la ciudad. Informarm,
sacaron las primeras fotografias, trasladaron el pri-
mer equipo quirdrgico, medicinas y evacud heridos.

Debido a estas informaciones, se adelanté la ayuda que
Espafia habria de enviar después.

. Localizacidén y rescate de los naliGfragos de un:avidn -
DC-4 de nacionalidad pertuguesa,caido al mar en la no
che del 22 de Enero de 1.963. Por este Servicio el Go
bierno portugués concedidé la Medalla del Mérito Mili-
tar de Portugal,a la tripulacidén que realizd dicho -
servicio.,

El nimero de horas efectuadas en estos servicios es de
24.910, sin que jamas hayaocurrido un accidente mortal.
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Estas misiones se han desarrollado en un 4rea de carac
teristicas propias tan particulares, que la diferencian notas

el
\\ELAN

oy
aviweZ pblemente de cualquier otra. Gran extensidén, el aislamiento
o la hostilidad del medio que la rodean, son caracteristi--
cas de tipo geografico, adversas al descnvolvimiento del Ser
vicio de Salvamento en esta Zona.

3.3.7.2.~ Caracteristicas de la Zona
Geogréaficas.- Ll 4rea responsabilidad del R.C.C. de Ca

narias abarca el espacio comprendido entre las coordenadas:
312 39'N 17¢ 25'W como punto mas septentrional; 192 W como

limite occidental, formando un poligono irregular de una ex
tensidn aproximada de 1.500.000 Km2, cuyas maximas distane=-
cias son de 750 NM de norte a sur y de 950 NM de este a oes
te.

Esta superficie tiene tres zonas diferenciadas en sus
caracteristicas geograficas: '

Zona insular.- Comprende el archipiélago Canario. Tiene
una extensidn superficial de 7.300 Km2 y estd formado por -
siete Islas grandes, dos pequefias y varios Islotes.

Kl

El terreno de estas Islas, es de origen volgdnico muy -
accidentado. Su poblacién se encuentra muy diseminada, lo -
que facilita las misiones de bisqueda en esta zona.

Zona bescrtica.- Comprende una superficie de 280.000
Km2 en forma de plataforma continental, que se adentra en _
los paises limitrofes: Marruecos, Argelia y Mauritania. Este
terreno se caracteriza por su escasa vegetacidn, casi nula -

i} -

poblacidn y extremada climatologia. Factores que dificultan
la sppervivencia en esta zona.

A la vista de los acontecimientos, cabe pénsar en la
posibilidad de que el Sahara deje de formar parte del &rea
de responsabilidad de este R.C.C. y que €l limite oriental
del FIR- Canarias sea la linea de costa.

Las costas del Sahara estan formadas, en su mayor parte,
por acantilados muy batidos por el mar, que alcanzan alturas
de hasta 80 metros. En sus proximidades faena una importante
flota pesquera, cuyo balance de accidentes es tan alto y las
posibilidades de supervivencia de los siniestrados tan limi-
tada, que hacen de esta costa una de las zonas mads preocupan
tes para el S.A.R.

Zona Maritima.- Constituye el 80% del Area total, tie-
ne una superficie aproximada de 1.210.000 Km. cuadrados y =~
estd formada por un agitado mar oceanico, azotado la mayor
parte del afio por fuertes vientos.

Desde las Azores y las costas occidentales de la Penin-
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sula Ibérica, desciende la corrievnte ¢n sentido Sur o SW, -~
hasta Canarias, inclindndose, en algunaz épocas del afio, ha
cia el W y NW con una velocidad de hasta dos nudos. Esta --
corriente es fria, no solamente por venir ¢! viento de lati
tudes mas sepltentrionales, sinc¢ sobro todo,por estar alimcn

tada de los ascen8os de aguas profundas, que recoge en su -
recorrido a lo largo de las costas de Marruecos.

La gran extensidn de esta Zona,dificulta la misidén de
basqueda y la gran hostilidad del medioyimpone a los sinies
trados la necesidad de iniciar a continuacidén del accidente
una nueva fase, la de supervivencia, de resultados tan du-
dosos e inciertos como la propia emergencia.

Econdmicas.-

El creciente desarrollo de los paises sudafricanos y -
latinoamericanos, originan un constante incremento del tra-
fico aéreo y maritimo,entre eslos paises y Europa a través
de Canarias.

Las estadisticas nos ofrecen unos datos muy significa-
tivos: en el afio 1.974, fueron atendidos por este FIC, ——%+-
138.280 aviones, mientras que e¢n cl 75, hasta Diciembre, el
numero de aviones asciende a 144.024, lo gue supone un. au--
mento superior al 10%. .

Sélamente el aeropuerto de Gando, registré en el afio -
1.974 un movimiento de 3.528.468 pasajeros, con un incremen
to en el 75 de 372.278 pasaJero% mas.

Estos datos hablan por si s6los y ponen de manifiesto
la necesidad de contar en esta regidn de vuelo, con un ser-
vicio de Salvamento, que garantice la secguridad- a este denso
trafico.

También es de gran importancia el trafico maritimo,ya que
este area, estd atravesada por las rutas petroliferas que u-
nen Europa-Centro con Sudamérica y Europa-Ocslte con Sudafri-
ca, asi como las procedentes del Medio y Extremo Oriente.

Es también digno de destacar,la gran concentracion de
barcos pesqueros que operan en el banco sahariano, proceden
tes de flotas de todo el mundo.

3.3.7.3.~ Misiongi

Especificas.- Comprenden las operaciones: SAMAR, SATER,
MIXTAS Y SOCORRO MARITIMO Y ASISTENCIA NAVAL.

OPERACIONES SAMAR. -
Bisqueda
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De las tres fases que hay que completar en toda misidn
de Salvamento (bisqueda, penetracidn y rescate), la bidsque-
da es la mas dificil de todas ellas, y la dificultad es ma-
yor,si la zona a rastrear se encuéntra alejada de las cos=-
tas.

Las zonas de rastreo asignadas a los medios S.A.R., smn
elegidas por el R.C.C. director de la operacidn, en funciédn
de unas areas de probabilidad, que son aquéllas en las cua-
les, existen razones para pensar se encuentra el objetivo -
desaparecido.

El factor determinante de que se haya afectado una co~
bertura total en la zona de bidsqueda, es la navegacidn. De
su exactitud depende, en mayor grado, el éxito de la misién

‘'La experiencia ha demostrado que las ayudas a la nave-
gacidn existentes en el FIR, aunque numerosas, son de esca-
sa utilidad en un rastreo,al realizarse éstos a alturas muy
bajas (entre 500 y 1.500 pies) y con frecuencia, a grandes
distancias de sus emplazamientos. Por otra parte, los equi
pos coique iban dotados los aviones Grumman eran anticuados
Yy sus marcaciones, con frecuencia errdneas.

: .

Bajo estas circunstancias, careciendo de puntos de re-
ferencia, se impone la necesidad de llevar una navegacidn a
la estima lo mids exacta posible, basada en la experiencia -
de las tripulaciones en este Servicio.

A\ S

Es necesario, por tanto, contar con aviones dotados de
un sistema de navegacidén autdnomo (doppler, inercial), que
garanticen la cobertura de la zona a rastrear.

i

Penetracidn. -

Las condiciones del mar en esta zona, hacen prohibiti-
vo el amaraje de los aviones anfibios, impidiendo a éstos -
realizar la fase de rescate. Es necesario, pues, iniciar --
otra fase, la de penetracidn, en la cual se hace llegar a -~
los supervivientes del siniestro, unos medios que mejoren -
en lo posible sus penosas condiciones, hasta tanto se efec-
tie su rescate.

Segun la tabla del Dr. Aury, un hombre flotando en es
tas aguas, cuya temperatura media anual es de unos 382, sélo
puede subsistir unas ocho horas, sufriendo desvanecimientos
a las 3 6 4 horas de permanecer en ella. Este dato es sufi-
ciente expresivo para destacar la importancia que tiene,ais
lar lo més rapidamente posible a los siniestrados de este -~
medio hostil.
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Para realizar esta fase, los aviones de esta Unidad, -
estan dotados del Contenedor Polivalente SARMAT 692, capaz
para 32 personas, Consta en esencia de una balsa de inflado
automdtice y un flotador, ambos unidos por una cuerda flotan
te de 200 metros de longitud. El lanzamiento de esta cadena
requiere una técnica especial. Una vez la cadena fuera del
avién, un paracaidas extrae del interior del cilindro conte
nedor, el conjunto, estirando la cuerda en toda su longitud

lo que permite, una vez en el agua, que ésta envuelva a los
naufragos.

Rescate.-

, E1 helicéptero es el medio iddéneo para realizar esta <
fase, siempre y cuando posea una capacidad de carga y auto=
nomia adecuadas, en funcidén del nimero de personas a rescas
tar y de distancia entre el lugar del siniestro y la base =
de' partida.

La zona comprendida entre las Islas y la costa de Afri
ca, es frecuentada por numerosos barcos que colaboran en las
misiones de rescate, una vez requeridos sus servicios por el
R.C.C., a través de- las emisoras costeras.

-

No ocurre asi en,la parte occidental, donde el trafico
maritimo es menos intenso y la intervencidén del helicépte-
ro se hace de todo punto necesaria.

OPERACION SATER

Zona Insular.-

Las operaciones de busqueda y rescate no presentan en
general problemas, ya que la poblacién se encuentra muy di-
seminada y es dificil que un accidente aéreo pase desaperci
bido.

La experiencia ha demostrado que, en esta zona, cuando
los medios de rescate llegan al lugar del accidente, los --
accidentados ya han sido recogidos y evacuados.

Zona Nesértica.-

Por su gran extensién y escasisima poblacidn, en esta
zona, puede plantearse una situacidén comprometida de blsqueda.

En las circunstancias actuales, y pensando en la posibi
lidad de que el Sahara guede fuera del drea de responsabili-
dad del R.C.C. de Canarias, se agravan los problemas propios
de esta Zona. De una parte, Marruecos, tiene enclavado su R.
C.C. en Casablanca, lejos de esta zona. Por tanto, se haria
nécesaria la participacién del S.A.R. Canarias en las opera
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ciones en territorio saharaui.

Operaciones Mixtas.-

Son las realizadas en socorro de navios a lo largo de
1.000 Km. de costa sahariana.

La bisqueda de esta zona no presenta problemas. No -
ocurre asi con el rescate, que requiere la intervencién -
de patrullas terrestres, gque partiendo de Cabo Bojador, -
Villa Cisneros o La Giliera y dirigidas por medios aéreos -
S.A.R., se trasladen al lugar del siniestro para rescatar
a los naiufragos y prestarles asistencia, ayudandoles a -~
salvar los altos acantilados, de muy dificil escalada sin
material apropiado.

OPERACIONES DE SOCORRO MARITIMO Y ASISTENCIA NAVAL

Son muy frecuentes, dada la concentracidén de barcos
en esta zona. Este tipo de operaciones, tienen por obje-
to evacuar desde los barcos a algidn tripulante herido o
enfermo grave.

Si el barco se encuentra dentro del radio del -—+=--
helicéptero, este efectia la misidén, siempre y cuando ocu
rran las siguientes cpndiciones:

a.- Que ¢l barco disponga de una plataforma libre de
obsticulos en un radio de 20 metros.

b.- Que no contando el buque con plataforma deposite
al herido en un bote, que debera situar a sotaven
to a una distancia superior a 50 metros.

Las Misiones de asistencia naval las realizan medios
navales y helicdpteros, pertenecientes a empresas privadas
¥ que tienen sus bases en el Puerto de La Luz.

Especialidades.

. Evacuaciones

Tienen por finalidad el traslado de heridos y enfer-
mos de gravedad, desde las Islas menores, donde la asisten
cia médica y los medios clinicos son deficientes, a los --
centros asistenciales de capitales de provincia. 0 bien den
tro de una Isla, cuando los enfermos quedan aislado§s de la
capital, por falta de carretera: entre éstas y los case--
rios del interior.
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Estas misiones especiales que realiza el Servicio de -
Salvamento, son totalmente gratuitas, tanto para las entidades
locales que las solicitan, a través del Gobierno Civil de -
la Provincia, como para los particulares que piden esa ayuda
urgente del S.A.R.

En un caso reciente de evacuucidn, que en esa ocasidn
no pudo ser realizado por el Helicéptero del S.A.R., y lo -
fué por los medios de una empresa civil, importd el trasla-
do de un enfermo de la Isla @raciosa 350.000.- pesetas, que
indudablemente no aboné el enfermo.

Escoltas.-
Ordenadas por la Jefatura de la Z.A.C., se efectlan pa
ra acompafiar a aviones monomotores en vuelo sobre el mar.

Proteccidén civil. -

Siempre que la requiera el Servicio de Proteccidn Civil,
ante una supuesta situacidn de calamidad publica.

Ejercicios.~
Se realizan en colaboracidén con otros paisés, general-
mente Francia, Italia.y Senegal.

3.3.7.4.~ Medios Aéreos

Medios aéreos especializados.

Son los pertenecientes al 802 Escuadrdén de F.F.A.A., -
que ha contado en su plantilla con 5 AD. 1 y 3 Z. 10, y ac-
tualmente, con tres Fokkes F-27 "Maritime'".

Las caracteristicas de estos medios aéreos es de todos
conocidas, por tanto, nos limitaremos a enumerar alguna de
las cualidades positivas y negativas, de interés para el de
sarrollo del Servicio.

Grumman A.D.1. La "Salvadora"

Hoy fuera de servicio, pero digno de describir por los
muchos Servicios realizados durante 23 afios.

a.- Cualidades positivas:

Puede realizar misiones en todo tiempo.

Tiene un radio de accidén de 750 KM, mas 2,30 horas de -
reserva para basqueda.

Velocidad idénea para la bisqueda (140 Km.)
Posee buena visibilidad.

La puerta principal es adecuada para el lanzamieénto de
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b.- Cualidades restrictivas:

Es anticuado y su mantenimiento requiere muchas horas
de trabajo.

No tiene una velocidad alta que permita desplazarse a
la zona de basqueda.

Los equipos de navegacidén son anticuados y estan suje_
tos a errores.

No tiene un equipo de navegacidén autdnomo.
No tiene un radar de bUsqueda efectivo.

Helicéptero BELL 205

"a.— Cualidades positivas:

Potencia adecuada para las misiones de rescate a nivel
del mar.

Equipos de navegacidn modernos.
Puerta amplia,para lanzamiento de equipos de salvamento.
Gran maniobrabilidad.

b.- Cualidades negativas:

Poca potencia para los rescates de montafia.

Tienen poca autonomia. (Con depdsitos suplementarios =~
puede volar seis horas).

Poca capacidad de carga:

Al ser monomotor requiere la escolta de AD. 1 en vue-
los sobre el mar.

El circuito eléctrico de la grda se calienta con exce

’

so a partir de 22 6 3¢ -izado.
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CARACTERISTICAS DEL FOKKER F-27 "MARITIME"

VELOCIDAD CRUCERO: 240 nudos

VELOCIDAD BUSQUEDA: 140 nudos
TECHO : 25.000 pies
AUTONOMIA 12 horas
MAX. RADIO DE ACCION: 2.700 millas (5.000 Km)

EQUIUPOS

Radar de bisqueda, radar metereolégico e INS (sistema de na
vegacién autoénomo)

TRIPULACION MINIMA

2 Pilotos

1 Navegante

2 Operadores radar
1 Radiotelegrafista
1 Mecanico

2 Buscadores

POSIBILIDADES

Busqueda y Salvamento

vigilancia

Patrulla.

Evacuaciones

Reconocimiento visual y fotografico
Proteccidn Pesquera

Control de la polucidn en el mar

- 0 0 0 o o -
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4. REPERCUSION ECONOMICA DIRETCTA
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4.1.~ ASPECTOS GENERALES DE ECONOMIA Y DEFENSA

En el contexto de la soberania de una nacidn, la valo-
racidn econémica de determinadas instituciones particulari-
zadas sobre una determinada regibén, comarca o localidad, -~
aparte de su dificilisima evaluacidn, plantea una primera -
reflexién scbre su pertinencia.

Tal ocurria por ejemplo, al tratar de valorar las re~
percusiones de la Administracién  Piblica, o de Justicia de
una provincia sobre la economia local.

Las FF.AA. constituyen un todo dificilmente desmenuza-
ble, responde a planteamientos estratégicos globales, en las
aspectos locales poco o nada significan, al igual gque ab--
surdo seria tratar de obtener la participacién que a una re
gidén le corresponde,por las actuaciones de la diplomacia ex
terior.

Para qué analizar los efectos econbémicos si la Defensa
en si misma, no debe responder a motivaciones econdmicas?

Y sin embargo, la influencia existe y los técnicos se
han encargado de encontrar relaciones entre las magnitudes
militares y econdémicas, hista encontrar una asociacidén de la
produccién con la politica militar.

Dados los consabidos técnicos,sobre las particularida
des sobre Canarias (insularidad, geopolitica, etc.)’podria
pensarse que gqueda justificada excepcionalmente, la obten--
cidén de conclusiones econdémicas sobre el comportamiento de
la Defepsa en esta Regidn. Sin embargo, escasas connotacio-
nes, por no decir ninguna,exi&ten en este aspecto,6 que esta
blezcan una diferenciacién con el mismo estudio aplicado a
otra Regidén o Comarca espafiela.

La Marina de Guerra con su vigilia en las riberas del
canal que separan las Canarias del banco sahariano,contribu
ye a proteger a los pesqueros canarios que faenan en aque-=
llas aguas.

Aunque no cuantificable, su efecto es evidente sobre la
economia pesquera de las Islas; pero al mismo tiempo,se pro
tege también las faenas pesqueras de barcos de otras provin
cias espafiolas. Pero es que, adgmig, la Marina no sbélo ejer
ce esta funcidén en Canarias. Bien ¢n la actualidad o prepam
des para hacerlo, este cometido lo realizan en el mar de Al-~
boran o en el Golfo de Vizcaya o en otras latitudes. Lo mis
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mo podriamos decir,de los servicios de salvamento y souorrii
mo prestados por las Fuerzas Aéreas, con lo que tenemos cla-
ros ejemplos de la inviabilidad de estublecer correlaciones, .
a niveles que no comprendan el conjunto nacional.

Quiza a través de la inversidn real o de la existencia
de una industria bélica, militar o civil, podria establecer
se una mejor relacidén de la influencia de la Defensa, sobre
una determinada zona donde aquéllas se materialicen o se aw~
sienten., Pero éstas, no estianuniformemente repartidas por to
do el territerio nacional, sino concentradas en unas pocas-
zonas. Canarias,no asienta ninguna industria ni base,con lo
que el estudio particularizado de esa comarca,estaria dis=,
torsionado por el peso de la mayor parte de la Defensa de =
la nacién. Tres grandes industrias de armamento, pertenecien
tes al INI, generan las 3/4 partes de la produccién bélica -
espafiola y de los trabajadores dedicados a ella (Bazan, San
ta Barbara y Construcciones Aeronauticas, y se localizan en
un reducido ndmero dc poblacioncs). Es méds, pequeflas locali
dades concentran un gran dispositivo militar o bélico indus
trial cuya desmesurada influencia econémica,no guarda rela-
cién alguna con las magnitudes econdémicas de esa localidad
(Cartagena, El Ferrol,...).

Valido el estudio dentro del contexto nacional, y sin -
dejar de aspirar en las paginas siguientes o, siquiera inten
tar,su aplicacidn particular a Canarias, conviene asimismo -
plantear la separacidn, si existe, del doble enfoque que pue
de tener, pues no parece ser lo mismo un planteamiento que -
trate de analizar la influencia de la Defensa sobre el siste-
ma econdmico,que estudiar el grado de militarizacidén o rear-
me de un pais.

La primera, trataria de ver las consecuencias finales
sobre determinados conceptos macroeconbémicos,para extraer -
unas conclusiones econdmicas,a través de comparaciones en el
tiempo y en el espacio. Como por ejemplq analizando la pard
cipacién del gasto total dedicado a la defensa en el PNB, o
en los Presupuestos Generales del ‘Estado de diversos paises
a lo largo de una serie de afios.

En cambio,cl gradoide militarizacién o rearme,entrafia as-
pectos no siempre econémicos, como el entrenamiento, la disci
plina, calidad del material, innovaciones técnicas, a fa vez
que plantea decisiones econdémicas y politicas, como , por -
gjemplo, sobre qué porcentaje del Presupuesto o del PNB debe
dedicarse a la Defensa, o alternativas sobre ¢l gasto del Es
tado en investigacién, si debe canalizarse por la via de la
institucién militar o por la empresa pdblica o privada, o am
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bas a la vez, y en qué proporcién, ELl estudio se ha preten-
dido centrar en la primera vertiente, ain cuando una parte
del mismo se entrongue con el segundo enfoque.

]

Si bien el espacio geogrdfico de la Ponencla se constrni
fie a las Iglas Canarias, su intento se restringiria méas,si —
no tuvieramos unas medidas de comparacién, por lo que es obli
gado, establecer relaciones econdmicas con la Defensa a nivel
de la Nacidn,z incl

2ass con las de otros paises afines por su
situacién geogriafica, similitud de economias o factores poli:

v b
=
-

ticos y culturales.

Por ello, el estudio comparativo acoge nuevas variables
no explicables en términos econdmicos. Asi nos encontramos
con paises de ingresos per céapita bajos (inferiores a 265 $) .
Yy tasas de aumento anual dcl PNB del 1%, que dedican a la =
defensa una proporcidén mayor que la de paises ‘desarrollados.
La India, con un ingreso per capita de 139$% cuya tasa de cre
cimiento anual del PNB es del 1,5%, dedica el 17% de su pre
supuesto a la defensa, mientras que el Japén con 4.105 $ de
ingresos per capita y un crecimiento anual del PNB de 7,6%,
s6lo dedica el 8,2%; y, es que la estructura politica del -
Estado, las formas de Gobierno, las idcologias de los parti
dos, la situacidn geoestratégica, etc, -pueden condicionar -
los gastos militares dé¢ un pais, sin que guarde relacién al
guna con factores econdmicos, lo que afiade una dificultad -
mas,a la hora de comparar la situacidén de unas naciones y -
otras. '

Otras perspectivas aparecen, al estudiar las relaciones
de la Decfensa con el sistema econdémico.Unos autores, estudian
los efectos del gasto militay sobre la economia,ponderando -
su influencia positiva, en cuanto alcance ciertas cotas del -
PNB o del Presupuesto total. Otros, desde una posicibén cri-
tica, analizan sus repercusiones negativas, estudiando por -
el contrario, los beneficios que una desmilitarizacién produ
ciria sobre los sistemas productivos, apareciendo la vieja -
polémica entre el cardcter meramente consuntivo e inflacio-
nario,que juegan lag FF.AA. frente a la tesis de quienés,no
niegan pueda ser un gasto pnoductivo, a la vez que da garan
tias de paz y tranquilidad,phra las expectativas empresaria
les y seguridad de la sociedad.

Seymorur Nelman sefialaba en 1.970 que, sin contar el fm
caso militar y politico, el costo, total de las operaciones -
militares en Vietnam, probablemente sobrepasaba los 100 mil -
millones de $. Esta cifra era mas de la mitad de los fondos
de capital requeridos, para la creacidén de un gran programa -
de desarrollo econdémico en los EE.UU., para los 30 millones -
de norteamericanos que llevan vidas econdémicamente y social
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mente, inferiores a lo normal. (1)

SegGn la publicacidn "MilitaryﬁBalance 1.978-79" citada
por V. Fisas (2), el mundo dedicd en 1.977 unos 400 mil mi-—
llones de $ para fines militares.

Para hacernos una idea, esta cifra es casi 3,5 veces -
superior al PNB de toda africa; 1,5 mas que el de América -
Latina y casi el doble del de toda Asia, incluida China y -
Japén. El gasto mundial en defensa,equivalia al 40% del PMNB
de todos los paises del mundo en desarrollo (el 78% de la -
poblacidén mundial). En fin, equivale a 5 veces el PNB de -~
Espafia.

Mientras el mundo gasta esa cantidad en defensa,6la rea
lidad econdémica del mundo es desastrosa, el 64% de la poblar
cién del mundo, tiene mencs de 500 $ de ingresos, 1.500 millo
nes de personas carecen de servicios médicos adecuados, de
1.100 a 1.400 millones de personaconsumian en 1.975 menos pro
teinas y caloriaspor dia,que la cantidad recomendada, el --
35% de la poblacidén, del planeta, tiene una esperanza de vida
al nacer de menos de 50 afios, etc., etc...

.

Desde ésta tesis critica, este enorme esfuerzo militar
puede ser medido con mayor exactitud, por lo que se ha dejado
de hacer, es decir, los bienes y servicios que podrian haber
estado a la disposicién de los pueblos, de no haberse concedi
do prioridad a los objetivos de la defensa. Segin el profec
sor Seymour Melman, cada mes del costo de la guerra del Vieﬁ
nan pudo haber financiado: La educacidén completa de 100 mil
hombres de ciencia, el doble de los recursos gue la Agencia
Internacional para el Desarrollo, destina a sus programas -
econémicos anuales en todo el mundo. LoS alimentos de un afo
de 10 millones de nortcamericanos, la crcacidn de cuatro nuc
vas fundaciones Rockefeller, o, doblar los beneficios del se
guro social pagados a mads de 20 millones de norteamericanos.

Leontieff afirmaba en un estudio para las Naciones Uni-
das (citado por V. Fisas),que s6lo la reduccidon de los gastos
militares, o al menos, su cestancamiento, podria generar los -

(1).- "E1l Capitalismo del Pentdgono (La Economia Politica de
la Guerra)" R
Seymour Melman. Siglo XXI. Ediciones, S.A. 1.972

(2).- "El1 Poder Militar en Espafia", Vicenc Fisas. Laia. 1.979
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volumenes monetarios necesarios, para disminuir la diferencia
actual entre el desarrollo de los paises ricos y pobres. La
transferencia a la asistencia al desarbollo,de s6lo un 5% -
de los actuales presupuestos militares de los paises indus=
trializados, podria proporcionar los medios,para alcanzar -
los objetivos fijados por la Estrategia Internacional de De
sarrollo, para la década del 70 (0,7% del PNB), es decir, --
para mejorar las mas indispensables cordiciones humanas.

Frente a estos datos, la realidad se manifiesta sin em
bargo contradictoria. A principios de la década de los 50,
las perspectivas econdémicas para los paises en desarrollo -
eran pesimistas, sin que hubiera razédn para-eéperar que ob-
tuvieran mejores resultados que en el pasado. Muchos de los
paises en desarrollo,no habian experimentado durante mile~--
nios aumento alguno en su crecimiento econdbémico. De hecho, -
las naciones industrializadas en su mads largo periodo de cre
cimiento econémico, sin paralelos en la historia mundial, ha
bian logrado aumentar el ingreso per capita en apenas un 2%
por afio.

El pcsimismo era tal, que hizo pensar alliggnis gue "si -
se puede conseguir que Libia alcance una etapa de crecimien
to sostenido, hay esperanzas para todo el mundo". Esto lo -
escribia en 1.959, despue$ de trabajar alli.

Pues bien, 20 afios méas tarde,el petrbleo lograba que -
Libia se situara al nivel de los paises con mayor ingreso -
per capita (4.675 $ en 1.975),con la mds alta tasa de aumen
to anual del mundo,(11'8%) en el periodo 1.960-75,a una ta-
sa del 3,40% anual de promedio, Es decir, a pesar del arma-
mentismo, de partir de bajas tasas de crecimiento histéricas
y escasas expectativas para el futuro, el aumento del ingre
so per capita de los paises en desarrollo,en el periodo ---
1.950-1975, fué mas rdpido,que el crecimiento que habian ex
perimentado los paises en desarrollo y las naciones desarro
lladas,en ningin periodo comparativo,antes de 1.950 y supe-—
ré,tanto los objetivos oficiales,como las expectativas pri-
vadas.

Este crecimiento real,se confirma por el progreso logra
do simultédneamente, por varios indicadores de necesidades ba-
sicas. En el mundo en desarrollo, se obtuvieron en dos e tres
decenios aumentos de la esperanza ¢e vida al nacer, que exigie
ron un siglo de desarrollo econdémico en los paises industria
lizados. Se ha avanzado en la erradicacidén de enfermedades -
transmisibles y la proporcién de adultos que saben leer y es
cribir ha aumentado substancialmente.
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Hoy dfa, la esperanza de vida es de 50 afios, nivel que
Europa occidental s6lo alcanzd al comienzo de este siglo. -
Para 1.975, la peste bubbnica ( que causé més de 10 millones
de muertos en los primeros veinlte afios del presente siglo) y
la viruela, practicamente han desaparecido, en tanto que el
paludismo y el cdélera,hanretrocedido con respecto a 1.950.

Entre 1.950 y 1.970,el namero de alumnos inscritos en
escuelas primarias en los paises en desarrollo,se triplicé -
y. 1legd a 200 millones y el nimero de estudiantes de los ni
veles secundarios y suiperiocr,se sextuplicd y alcanzé los 42
y 6 millones respectivamente en 1.979. La proporcién de adul
tos en los paises en desarrollo que saben leer y escribir -
que aproximadamente era de un 33% en 1.950,habia aumentado a
mas de 50% en 1.975. Las tasas de alfabetizacidén en América »
Latina, aumentaron del 65% en 1.960 al 75% diez afios mas tar
de: En Asia,dcl 45 al 53% y en Africa,del 20 al 26%.

No queda claro, pués, que el desarrollo de los gastos-
de defensa y armamento,hayan frenado el crecimiento econd--
mico y social cualitafivo y cuantitativo de los paises en -
desarrollo. Mas clara aparece,la correlacidén entre estabili
dad politica y estabilidad de las reglas del juego :.econémi-
co y el crecimiento econdmico. La mayoria de los paises que
crcciecron mas répidamcntc durante 1.950-75,contaron con esa
estabilidad; muchos de los que crecieron con mds lentitud, se
destacaron por no haberla tenido. Bolivia, por ejemplo, has
ta 1.970 tuvo 184 gobiernos en 146 afios y su tasa de creci-
miento, fué de las mas bajas del mundo. A partir de 1.970,en
tré en una etapa de mayor estabilidad politica y poco tiempo
después, la tasa de crecimiento se acelerd significativamente.

No parece tampoco rigurosamente valida, la afirmacidén de
que la parte del PNR de una nacidbn,utilizada para fines mili
tares, se va hacia actividades econdmicamente parasitarias, -
(1) por no rendi® un producto gque pueda a su vez,reutilizar
se para producir mas, o lo que es lo mismo, mientras una --
parte de los incrementos del PNB se destinan a sectores de
crecimiento parasitario, entonces, la cantidad de bienes y =
servicios valorados en dinero, no estd disponible para usos
productivos.

Si ésto fuera asi, tendriamos que medir por el mismo -~
rasero la parte del PNB que se destina a la Administracién
Pablica, a la Justicia, al control del Trafico, a la Seguri
dad ciudadana, a las relaciones exteriores, al sufragio po
litico, a las Autonomias, a retribuir a Alcaldes y Conceja-

(1).~ Symour Melman.
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les, a los partidos politicos, servicios de recogida de basu
ras, alcantarillados y desagiies, al egparcimiento, a las vi-
viendas sociales y a tantos y tantos servicios no destinadcs
a la venta,que forman parte de la consustancial actividad =
del Estado y que son gastos e inversiones que precisamente,-
contribuyen a formar el PNB. Y es que obviamente, las insti
tuciones, acciones y gastos de esta naturaleza,han formado

y forman parte de toda sociedad en cualguier tiempo y en -~
cualquier espacio, sea cual fuesen las ideologias o creen--
cias y aunque no siempre cuantificables,sus efectos hacen p
sible que existan los sectores productivos que,si pueden me
dir su actividad por €l beneficio econbdmico. Su no reconoci
miento, es decir, considerarlos a todos parasitos, nos lle=~
varia al absurdo de creer en una sociedad 4crata, constitui
da exclusivamente por los tres clidsicos sectores econdmicos
y por tanto,a la desaparicién del Estado.

Por el contrario, aunque no es objeto de la Ponencia,-
ni lo pretende, una defensa del papel de las FF.AA. en la s
ciedad, evidente es la influencia de lo militar en la esta-
bilidad industrial,motivado por la actividad econdbmica de -
alto nivel. Las empresas bélico-industriales, son nuevas in-
dustrias con un alto nivel de capacidad técnica,que represen
tan un enriquecimiento de los recursos técnicos y empresaria
les de una nacién, pudiendo convertirse, de ser necesario, ~
en industrias de produccidén civil en un proceso de féacil --
adaptaciodn.

Las economias privadas de bienes de consumo, se encuen
tran limitadas en los recursos que pucden destinar a la in-
vestipgacioén y el desarrollo. Las FF.AA. desempefian un pro--
fundo papel funcional,en la subvencidén de la tecnologia y -
la investigacidén del que se beneficia la empresa civil. El
desarrollo de las computadoras para usos civiles,se ha bene
ficiado de las inversiones realizadas en la cibernética mi-
litar. El1 desarrollo vertiginoso del transporte aéreo comer
cial, tiene su origen en la aviacidén de las fuerzas aéreas.
La energia nuclear puede usarse cada vez m& para fines civiles
Los trabajos sobre la fisica de estado sb6lido y su aplica--
cién tecnoldgicaen la industria privada,provienen de los es
tudios para aplicaciones militares.

Mucho es lo que se ha logrado por una investigacidn y
un perfeccionamiento,inspirados pgr las necesidades milita-
res y no sometidos a los principios comerciales. Pero, pro-
duce el efecto ulterior, de asociar unos adelantos cientifi-
cos, grandes y admirables, con una atmésfera de temor, . y -~
hasta cierto punto, de terror.Sin embargo, la naturaleza de

nuestro sistema es tal, que la estabilidad de la produccién,
depende en gran parte de los pastos militares.
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4.2.- PARTICIPACION DE LAS FF.AA. EN LOS PRESUPUESTOS GENERA~
LES DEL ESTADO (P.G.E.)

Una proporcidn decreciente de la participacién de las
FF.AA. (Ejército, Marina y Aire) en los P.G.E.,es la téni-
ca dominante en las series histéricas de los Gltimos 20 -—m
afios analizados, tal como se¢ evidencia en el cuadro siguien-
te.

Del 22'34% que representaban en 1.960, en el afio 1.980,
las FF.AA. de la Nacién participan en el P.G.E. con el 12:35%
nivel mas bajo alcanzado en estos 20 afios, con excepcién del
afio 1.971, en qug se redujeron al 12'14%. En el griafico n@ 5.
queda reflejada esta evolucidén porgentual.

Bn valores absolutos,las cifras presupuestarias de los
afios seleccionados de la serie de los 20 afios que figuran -
en el Anexo n? 1 son:

CLASIFICACION .FUNCIONAL
(millones de ptas.)

‘P. DE
ANOS P.G.E. DEFENSA
1.960 64.198 14.335
1.965 150.209 26.307
1.970 309.758 41.230
1.975 656.000 95.446
i.gsg 2.284.456. 282.165

Fuentes: Presupuestos Generales del Estado. Ministerio
de Hacienda.

En el grafico n? {, se han representado las variaciones
porcentuales interanuales de los respectivos P.G.E. y de De
fensa (FF.AA.), cuyos valores figuran en el Anexo 2 para la
serie de los 20 afios. Dada la dificultad de encontrar una -
tendencia clara por los constantes y bruscos saltos que se
producen, se ha procedido a calcular las tasas de cr%cimieg
to acumulativas anuales, dando les siguientes resultados:
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TASAS ANUALES PARA LOS PERIODOS QUE SE CITAN., %

-

DE LOS DE LOS
PERTIODOS P.G.E. - P. DE DEFENSA
Veinte afios: 1.960-1.380 1955 16'06
Diez afios : 1.960-1.970 17+'28 11'15
Diez afios : 1.970-1.9080 22'12 21'21
Cinco aios : 1.960-1.965 18'53 12'55
Cinco dios : 1.965-1.970 15'58 9'40
Cinco diosg : 1.970-1.975 16'19 18'28
Cinco a@ios : 1.975-1.980 28'34 24'23

E1l crecimiento del P.G.E. es mayor en todos los periodos
que el registrado en el Presupuesto de Defensa, con la excep-
cién del quinquenio 1.970-75. La mayor diferencia entre e} -~
crecimiento de uno’y otro, se registra precisamente en el quin
quenio anterior (1.965-70) en el que el P.G.E. grece casi 6'2
puntos mads que el de Defensa.

Los datos sefialados hacen s6lo referencia a los recurses
que la Nacidén destina de sus P.G.E. a las FF.AA. (Ministerio de
Defensa), incluyéndose las dotaciones que figuran en el Presu
puesto de la Presidencia del Gobierng, para el Alto Estado Ma-
yor. No comprenden las cantidades a las fuerzas de seguridad
epigrafiadas en el Ministerio del Interior (Direccidén General
de la Seguridad), ni los haberes pasivos de carécter militar.

En el cuadro siguiente se ha ampliado la informacién,re
cogiendo porcentualmente lo que sobre el P.G.E. representan
los presupuestos del Interior, para la seguridad ciudadana y

las clases pasivas. Los valores absolutos figuran en el Anexo
1.

P
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% QUE SOBRE EL P.G.E. REPRESENTAN LOS PRESUPUESTOS DE

1. 2. 3. (1+2+3)
ARNOS _DEFENSA INTERTOR(X) H. PASIVOS TOTAD
1.970 13'2: 450 6'02 23'84
1.971 1214 4106 6'21 22141
1.972 12192 4'50 5'53  22'95
1.973 13711 4'23 5'01 22'35
1.974 . 14'25 4'93 4'52 23'70
'1.975 14'56 5'60 5'06 25'21
1.976 15'18 5'89 4'76 25'84
1.977 15'45 6'20 490 26'50
1.978 1317 5'95 4'68 23'81
1.979 13'58 5170 4'57 23'85
1.980 1235 4'98 4'07 21'41

(x) Direcciones Generales de la Guardia Civil y de Seguridad.

Al incluir las columnas 2 y 3, el porcentaje del Presu-
puesto de las FF.AA. queda incrementado en alrededor de 10 -
puntos en cada wo de los afios considerados, hasta dar una par-
ticipacién del 21'41% sobre el P.G.E. para 1.980, la cota --
mas baja, o del 26'50% en 1.977, la mas alta del periodo de
11 afios considerados.

Desde la perspectiva del gasto pablico, es decir, a --
través de lo realmente consumido o invertido en contraposi-
¢idn con lo previsto, los datos hacen variar la participa--
¢idn de las FF.AA., en los recursos publicos del pais.

El cuadro siguiente ofrece esta comparacidén, asi como -

las desviaciones producidas en cada uno de los afios conside-
rados:
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P.G.E. P. DE DEFENSA (FF.AA.)
\ (MILLONES PTAS) : (MILLONES PTAS)
< PREFUPUESTO GASTO DESVIACION PRESUPUESTO GASTADO DESVIACION
.758 376.668 21,60 41.230 43.654 5,88
1971 370.1869 450.278 21,54 44.943 45.992 2,33
1872 419.290 475.700 ¢t 13,45 54.172 56.849 4,94
1973 474.283 577.085 21,67 62.194 71.480 14,93
1974 551.698 713.872 29,46 78.597 88.476 12,56
1975 -.656.000 894.679 36,38 95.446 106.937 12,00
1976 785.000 1.069.385 36,22 199.222 125.037 4,87
1977 967.250 1.461.710 51,12 149.396 155.017 3,76

Fuentes: Cuentas de las Administraciones Publicas. Ministerio de Ha-

1.972
1.973
1.974
1.975
1.976

1.977

cienda. Presupuestos Generales del Estado.

Al ser signiticativamente menores las diferencias entre -
lo presupuestado y lo gastado en las FF.AA. que en el conjun
to del P.G.E., la participacién real de aquéllas queda redu-
cida a los porcentajes siguientes:

% GASTO DEFENSA - % GASTO DEFENSA (FF.AA)

(FF.AA.) + INTERIOR

+ HABERES PASIVQOS

S/ GASTO NACIONAL - 5/ GASTO NACIONAL

11,58 19,8

10,21 ' 18,4

11,95 20,6

12,38 20,6

12,39 20,1

11,95 ' 20,4

11,69 19,9

10,60 ' 18,3

Si con anterioridad se habia determinado la participacidn
de las FF.AA. sobre el P.G.E., es el cuadro que antecede cl
que refleja realmente la atencidén que se le presta al estaw
mento defensivo, bien sea considerado estrictamente en sus -
FF.AA. activds, bien seca agregandole los otros conceptos ca
nocidos.
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Los niveles maximos y minimo del gasto de Defensa se -
producen respectliivamente en 1.974 (12,39%) y 1.971 (10,21%).

81 a las 1¥.8a. ss le aflade Seguridad Interior y H. Pa
sivos, son los afhos, 72 y 73 (20,6%) y 1.980 (18,3%) los -~
que alcanzan los maximos y minimos respectivamente.

El grafico n? 3 representa la comparacidén entre lo-pre
supuestado y lo gastado.

La tabla de los porcentajes de Variaciones interanuales
del gasto, figuran en el Anexo n? 3; calculadas las tasas aw
mulativas anual de gasto, para el periodo de ocho afios (1970~
1977), éste arroja una tasa de un 19,84% para el gasto mili-
tar.

Entrando a analizar ¢l Presupuesto de Defensa, el des-
glose econdmico funciovnal, cuyos datos se contienen en el -
Anexo n¢ 4, da una distribucion entre los tres Ejércitos,muy
semejante zn cada ung de los Gltimos cinco afios.

% SOBRE EL PRESUPUESTO DE DEFENSA

1.975 1.976 1.977 1.978 1.979
EJERCITO 56 ;8 56,8 56,7 56,9 55,7
MARINA 22,1 22,2 22,2 21,8 22,5
ATRE 19,5 18,0 19,5 19,1 19,7
ADMON . GENERAL
INVESTIGACION
Y DEFENSA CIVIL 1,60 2,1 1,60 2,2 2,1
‘100 100 100~ 100 100 -

Se manifiesta una estructura constante a lo largo de =+
los d4ltimos afios, aprecidndose que en 1.970, la distribucidn
era practicamente la misma que en la actualidad (Ejército -
57,87%, Marina 21,07%, Aire 20,12%, resto 0,94).

Por capitulos, en el Anexo n? 4 se recogen los valores
absolutos tanto del Presupuesto de Defensa como del P.G.E,
de cuyo cuadro se han extraido, 1ps porcentajes de cada capi
tulo sobre el total de sus respectivos Presupuestos detalla
dos a continuacidn.
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1.970 1.977 1.978 1.979 1.980
41,9 45,2 42,6 42,7 38,2

CAP. 1. REMUNERACIONES

s
=
)

FERSONAL P.DESA: 69,6 61,1 63,2 59 56,6
CAP. 2. WOMPRA IE RIENES P.G.E. 6 5,6 5,4 5,7 4,7
CORRIENTES Y P. DFSA 14,6 13 12,4 14,4 16,5
DE SERVICIOS ’ ST ' ' T
CAP. 6. INVERS. REALES P.G.E. 17,1 11,9 9,2 8,8 9,3

P.DFSA. 14,8 24,6 22,7 24,9 26,4

CAP. VARIOS P.G.E. 35,9 37,3 42,8 42,80 47,90

P. DFSA. 1 1,3 1,7 1,70 0,5
TOTAL P .G E. 100 100 100 100 100 |
P. DFSA, 100 100 100 100 100

Aungue la evolucidn es decreciente, alrededor del 60% -
del Presupuesto de Defensa estid destinado a las remuncracio-
nes militares, proporcién significativamente mayor que la del
conjunto del P.G.E.

Si bien la tendencia es creciente para los capitulos de
""adquisiciones de bienes corrientes y servicios" e "inversio
nes reales", sobre todo en éste dltimo, se presenta la misma
caracteristica de estar los promedios por arriba de los del
P.G.E., con la particularidad, de que estos tres capitulos ab
sarben casi el 100% del Presupuesto de Defensa.

Desde otra perspectiva del andlisis por capituloes, las
remuneraciones al personal militar, los gastos corrientes de
bienes y servicios defensivos y la inversién real de las —--
FF.AA. sobre los mismos capitulos del total del P.G.E., dan
los siguientes resultados:
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1.977 « 1.978 1.979 1.980

o
e}
-3
o

REMUNERAC IONES

DEL PERSONAL MILI

TAR S/ REMUNERACIQ

NES TOTALES DEL -

P.G.E. - 22,6 20,9 19,5 18,7 18,3

COMPRAS DE BIENES

CORRIENTES Y S. DE

LAS FF.AA. 5/ TOTAL

GASTOS CORRIENTES

P.G.E. 32,7 35,8 30 34,2 43

INVERSION

REAL MILITAR S/

INVERSION TOTAL

ESTADO - 11,5 32 32,3 38,2 35

Es de destacar en el cuadro anterior,la evolucién decre
ciente de gastos en personal militar, si bien,contabiliza -
alrededor de la quinta parte del total de retribuciones con-
templadas en el P.G.E.

Significativa es asimismo,la actividad inversa de las
FF.AA. que,en un crecimiento rapido y elevado,llega a mate
rializar el 38% de la inversién total prevista en el P.G.E,
del pasado afio.

Creciente igualmente y correspondiéndole el 43% del to
tal presupuestario del presente afio, los gastos corrientes
parecen tener su correlacién con el soporte humano y mate--
rial de la institucidén militar.

En el amplio y variado capitulo de "Remuneraciones de
Personal",se refleja la influencia de la Defensa sobre el
empleo,a través de los casi 20 mil millones consignados en
1.980 para retribuciones del personal civil de la Adminis-
tracidén Militar (el 12,5% del total del capitulo), cifra -
que desde 1.970 (2.400 millones en ese afio),se ha visto in
crementada en mas de ocho veces. '

Aparte de los propios de las remuneraciones del perso

nal militar,destaca asimismo en este capitulo, el gasto en
alimentacién (16 millones en 1.980; 2.800 en 1.970).
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El Capitulo.de "Compras de bienes corrientes y de servi
cios", un 32% (casi 15 mil millones) es destinado en 1.980 a
la conservaciin y veparacidn ordinaria de las inversiones -

recalizadas, no incluyéndose las de inmuebles. En 1.970 repre
sentaban el 28% con 1.700 millones de Pts.

Respecto a las "inversiones reales'", en 1.980 casi 56 -
mil millones de Pts. (el 74% del Capitulo) se destinan a arma
mento y material de guerra, distribuidas en : Ejército, 21mil

millones; Marina, 20 mil y Aire, 15 mil.
Las inversiones en obras e instalaciones, ascienden en
el mismo afio a 10.200 millones de Ptas., con lo que estas -

dos partidas,6 absorben el 89% del Capitulo.

4.3.- PRESUPUESTOS DE DEFENSA EN CANARIAS

Al no estar regionalizados locs datos del P.G.E., no hay
cifras del Presupuesto de las FF.AA. en Canarias, se han ob-
tenido directamente,de las respectivas unidades militares -
asentadas en el Archipiélago:. De los datos reales del presu
puesto para 1.979, 'al cual se le aplicé la tasa anual de va
riacién del Presupuesto Nacional de Defensa del guinquenio
75-79, corregida, teniendo en cuenta el mayor peso del capi
tulo personal en Canarias, se obtuvo la serie retrospectiva
siguiente, la que contrastada con datos reales de afios ante
riores de la Marina,evidencié insignificantes desviaciones:

PRESUPUESTOS DE DEFENSA EN CANARIAS

MILLONES DE % S/
ANOS PTAS PTO. DFSA. NACIONAL
1.976 4.178 3,50
1.977 5.211 3,48
1.978 6.500 3,44
1.979 8.108 3,42

Para 1.979, la distribucidén por Ejércitos tué la si-
guiente:

e/
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P.G.E. P. DFSA. CANARIAS
MILLONES PTAS. % MILLONES PTAS. %
EJERCITO 132.292 56,92 5.170 63,76
MARINA. 53.299 22,93 1.572 19,40
AIRE 46.818 20,14 1.336 16,84
TOTAL 232.409(x) 100 . 8.108 100

(x) Para hacer homogénea la comparacién’nn sc han suma
do los conceptos. Admén. General, Investigacidén y Defensa -
Civil del P.G.E. (4.883 millones de ptas.)

La estructura de la Defensa en Canarias,"segln sy Pre-.
supuesto", es sensiblemente distinta a la gque refleja al P.
G.E., significdndose presupuestariamente y con independencia
de razones estratégicas, que no corresponde plantear a la Po
nencia, la menor participacién que,con el conjunto nacional,:
les corresponde a la Marina y a la Aviacidén en este territo
rio insular, aspecto que correlaciona con la digtribucidén -
por Ejércitos,;de los hombres que componen las FF.AA. del -
Archipiélago, segln se aprecia en ¢l cuadro siguiente:

EJERCICIOS N® DE PERSONAS . %
TIERRA 21.336 76,40
MAR 3.000 10,74
AIRE‘ 3.589 12,86
TOTAL 27.925 100

Por Capitulos, la distribucidén del Presupuesto de 1.979
fué la siguiente: '
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P.G.E CANARIAS
MILLONES RTAS % MILLONES PTAS %
CAP. 1. REMUNERACIONES
PERSONAL 140.080 59,03 6.508 80,26
CAP. 2. COMPRA DE BIE
NES CORRIENTES
Y DE SERVICIOS 340.241 14,04 1.034 12,74
CAP. 6. INVERSIONES
REALES 58.846 24,009 442 5,45
CAP VARIOS 3.365 1,07 124 1,52
TOTAL 237.2982 100 8.108 100

Se corrcbora lo afirmado anteriormente, respecto al desa-
juste total entre esta estructura de gasto y nacional, lo que
por otra parte, no tiene por qué coincidir. Ello refleja la --
preocupacidén expresada en la introduccidn de esta Ponencia, =~
sobre las dificultades que entrafia la regionalizacidén de es--
tudios de Instituciones del Estado. En efecto, ecentralizadas
las inversiones reales en armamento, las cuales suponen como
se indicdé el 74% del capitulo, las inversiones en las regio-
nes que carezcan de industrias de armamento o auxiliares de
suministros,quedan constrefiidas a las ejecuciones de obras e
instalaciones militares, con lo que el peso del presupuesto-
atribuido a la regidén,descansa casi en su totalidad en el ca
pitulo de personal. Dentro de este capitulo,en Canarias re--
‘sultan importantes los gastos de alimentacidn,que alcanzan -
casi'los 1.000 millones de Ptas. (el 15% del Capitulo 19).

.

Medida la presencia militar por la relacidn de sus pre-
supuestos con el P.I.B., a partir de las estimaciones de la
"Contabilidad Nacional" y de la "Renta Nacional" del Banco -
de Bilbao, los resultados son:

% DEL PRESUPUESTO DE DEFENSA S/ P.I.B.

ANOS NACIONAL CANARIAS
1.977 1,79 2,03
1.979 - 1,91 1,97
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En relacién con la poblacidén, el gasto de Defensa ha
evolucionado asi:

PTAS/ HABITANTE

ANOS NACIONAL - CANARIAS
1.970 1.227

1.975 2.672

1.976 3.322

1.977 4.108 3.721
1.978 . 5.072 4.421
1.979 6.244 : 5.154

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Bibioteca Universitaria. lemoria Cigital de Canarias, 2005



-85~

5.-REPERUCUSTI.0ON ECONOMTICA

I NDIREU CTA
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5.1.~ Repercusiones no cuantificables .

En este capitulo dedicado a las repercusiones indirec-
tas, se quiere reflejar aquéllo que evidentemente, repercute
en la economia,pero que no es cuantificable.

Existen repercusiones que,en principio,no son positivas,
que son una cavrga para la economia, de entre ellas, las dos -
mas importantes podrian ser:

. La merma de poutencial humanco

. La ocupacion del transporte.

Durante el tiempo del servicio militar el soldadu o ma
rinero, esta completamente apartado de sus actividades en la
vida civil y la poblacidén laboral activa.,no puede contar cm
¢l personal gue @ﬁté cumpliendo el servicio militar.

No cabe duda gue esta merma de potencial humano, se pro
duce por el reclutamiento forzoso (cuantitativamente ha si-~
do analizado en la primera Ponencia "La Poblacidn Canaria"),
pero el efecto de esta disminucién de mano de obra no resul
ta, en general, perjudicial, ya que no se trata de destinar
mano de obra productiva a servicios improductivos, sino que
se trasvasa un potencial humano de un sector a otro,en el -
que va a prestar unos servicios a la nacién, recibiendo tam
bién, una instruccidén y una formacidn.

Por otra parte, se detraec personal, que por dcsgracia,
debido a la crisis econémica que padece la nacién, estd den
tro del sector de poblacidén mas afectado por el paro, el jo
ven que accede al primer empleo. Es muy posible,que si no =
se detrayese este personal del sector productivo, éste no pu
diese absorberlo y supusiese una nueva carga para el siste
ma de lucha contra el paro. '

La ocupacién de transportes civiles por personal y ma
terial de las Fuerzas Armadas, tienen también una influen-—-
cia negativa, pero analizando en voldmen respecto al trafi-
co del transporte del Archipiélago,no se puede considerar -
que sea importante.

Por otra parte,existen factores positivos, no cuantifi
cables, ¢gue e¢jercen un impulso sobre la economia. Entre es-
tos factores, podemos citar los que se consideran a continua
ciédn.

5.2.- Formacidén de personal
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Las Fuerzas Armadas, han velado siempre por la forma--
cidn de su personal en los aspectos cultural, profesional y
fisico, como base de la formacién militar que es su princi-
pal misién. :

Esto redunda no sélc¢ en una mejora de disposicidén para
el servicio, sino también’en un aumento de su capacidad labg
ral al ser devuelts a la vida civil. En cuwvanto a formaciédn
cultural se refiere, la nota mas destacada es la lucha con
tra el analfetismo gue, resulta tan importante para’ la Na---
cién como para e! individuo. Mas del 90% de los reclutas que
ingresan en el servicio militar analfabetos, son redimidos
de su analfabetismo durante el tiempo de su permanencia en
filas.

A través del Aula Cultural, también se imparte la forma
cidn correspondiente al primer y segundo ciclo de E.G.B. y
de Graduado Escolar.

Por afiq pasan por estas aulas mas de 3.000 soldados en
el Archipiélago.

La FormaciénJPPofesional;desempeﬁa un papel importante
en la formacidén y en el sistema educativo del pais. Las Fuer
zas Armadas, conjuntamente con el Ministerio de Trabajo, ela-
boraron en su dia unos programas de Formacidén Profesional -
Acelerada, para conseguir que su personal obtuviese unos --
certificados de Formacidn Profesional, que lo capacitase pam
desempefiar cualquiera de las miltiples especialidades que se
podian seguir:

. Carpinteria Metalica

. Mecéanicos Diesel

. Operador, Maquinas pesadas

. Fontaneria

. Electricista Industrial

. Instaladores de Propano y Butano
. Chapista de Automévil

. Albafiileria

. Delineantes

. Soldadura Mixta

. Montador de R.T.V.

. Reparador de Electrodomésticos

. Mecanicos de Automébvil
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. Electricista de Automédvil

. Panaderia

. Reposteria

. Auxiliar de Cocina

. Conductores de Camidn y Omnibis
. Ebanista

. Tractoristas

. Pintura Automévil

. Auxiliar Topédgrafo

La labor desarrollada en este sentido,ha sido enorme -
pero,muy especialmente,la del Ejército de Tierra que,como -
término medio, form6 de 10 a 15 soldados por especialidad y
provincia.

Esta extraordinaria labor,esta en suspenso desde hace
aproximadamente un afio. En la actualidad,se mantiene la or-
ganizacién y el material aunque no se imparten clases, pen-
diente de conversaciones entre los Ministerios de Defensa y
Trabajo. : :

La formacidén fisica, persigue en primer lugar el mante
ner la forma fisica del personal,para que pueda realizar mas
eficazmente su cometido y en segundo lugar,e¢l poner al solda
do o marinero en contacto con el deporte. Con ésto,se preten
de fomentar la camaraderia, espiritu de compafierismo y traba
Jo en equipo. .

Esta formacidén fisica,es ante todo necesaria desde un -
punto de vista puramente militar, la guerra exige una prepa-
racidén fisica de primer orden,en todos los que intervienen -
en ella,sea cual fuera su graduacidn. No se trata pués,de -
hacer atletas a una minoria,sino obtener un buen nivel medio
en la mayoria,mediante la practica del deporte. Dice Spranger
que,"en el deporte hay una mezcla de dominio fisico, compe-
tencia y juego y no ha de despreciarse su importancia como -
disciplina de la energia personal. El hombre se entrena en -
el deporte para la accidén seria".

En este sentido,noc cabe la menor duda que las Fuerzas -
Armadas proporcionan un beneficjio directo a la regidn,al de-
volverle instruido al personal que ha entrado en ellas sin -
preparacién fisica de ninguna clase, como sucede en muchos -
casos.

Vemos pués, que la formacidn del personal de las Fuerzas
Armadas,no sélo en los aspectos cultural, profesional y fisi

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005



-89

0o, sino también en el humano y nacional, constituye una capitali
zacién en formacién de hombres que se traduce en una mayor produc
tividad y por lo tanto en un impulso sobre la economia.

5.3. Elevacién de la Técnica y estimulo de la industria.

Es un hecho universalmente admitido que las Fuerzas Armadas
contribuyen a elevar el nivel técnico y cientifico de un pais.La
casi totalidad de los avances técnicos y cientificos han tenido
o tienen un origen militar y luego la industria los ha aprovecha
do con fines pacificos.

La energia atémica, el radar, sénar, etc., son ejemplos de
ello.

Los progresos obtenidos en los ordenadores electrénicos son
consecuencia dirccta de la miniaturizacidén exigida por los sis-
temas de guia de los Polaris, de los misiles estratégicos y de -

»

modernos aviones, asi como del programa espacial.

En un trabajo efectuado por expertos civiles franceses, se
reconocia que la industria y tecnologia francesa habian experi-
mentado un avance de .cinco afios, gracias a los estudios realiza
dos por la "Force de Frappe' proyecto "Concorde" y submarino --
"Daphne".

A nivel regional es mds dificil de evaluar la influencia -
de este desarrollo tecnolégico promovido por necesidades milita
res.

En el Archipiélago no existen industrias militares, pero -
sin embargo, se¢ realizan las funciones de mantenimiento de bu-
ques de la Armada, de reactores del Ejército del Aire y de vehi
culos especiales del Ejército de Tierra, que requieren a veces
de la industria civil conocimientous y técnicas, de soldadura por
ejemplo, que estimulan el desarrollo de ellas. Evidentemente al
no haber, especialmente en el caso de la Armada y el Ejército del
Aire, grandes bases, tampoco hay grandes requerimientos de tecno
logia. Una potenciacidén de ellos supondria un beneficio claro en
este campo.

5.4. Colaboracidn con organismos civiles.

Existen numerosos tipos de colaboracién que no dejan de te
ner su importancia, y van desde la extincién de un incendio en
la zona de Los Pechos, (Gran Canaria),con la participacidén de -
131 personas y 12 vehiculos, hasta la donacidén de 157.150 cc. -
de sangre durante el afio 1.979, pasando por el cercado de monu-
mentos realizado para el museo canario - en la.isla de Gran Ca-
naria.
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Pero sobre tcdo, destacan tres unidades, La Legidén, La
Armada y el S.A.R.

La Lepgién realizé innumerables acciones, destacando ==
quiza,la extincién de incendios, el salvamento de un nifio a
punto de morir ahogado, auxilios médicos,donaciones de san-
gre, etc,

La Armada, ha prestado durante los afios 1.978 y 1.979,
196 auxilios médicos v evacuaciones de heridos a tripulantes
de los bugues pesqueros; ha prestado 40 auxilios técnicos a
diversos pesqueros, consistentes en distintas reparaciones,
desde los equipos de radiotelefonia, hasta los rddares, pa=
sando por el empleo de buceadores, para retirar cabos enreda
dos en las hélices. También los bugques de la Armada,han lle
vado a cabo en los afios 78 y 79 un total de 17 remolques y
salvamentos. '

Como resamen del balance de lo llevado a cabo por los
buques destacados en las aguas del Sahara, en misidén de vi=
gilancia y proteccién de la flota pesquera, donde se estima
que trabaja en determinadas épocas del afios,hasta medio mi-
llar de unidades,entre los buques arrastreros, congeladores,
artesanales, sardinales, etc., podemos decir que un total d
21 buques de la Armada,auxiliaron a 261 pesqueras, casi un-
cincuenta por ciento de los que operan habitualmente.

El Servicio de Blsqueda y Salvamento, quizd mds conoci
do por sus siglas "SAR", tiene por misidén localizar aerona-
ves siniestradas, hacer llegar al personal de las mismas, -
los auxilios que pudieran necesitar y cooperar con motivo de
accidentes, catastrofes o calamidades, cuando se requiera -
su colaboracién. ‘

Durante el afio 1.979, se efectuaron un total de 155 eva_
cuaciones con un nimero de personas de 191.

istas evacuaciones ,corresponden todas a las islas meno
res,teniendo como lugar de destino Tenerife Las Palmas.de
G.C. Del totral de evacuados,172 eran poblacidén civil, desta
cando 31 nifios. (Se incluye anexo detalle de las Operaciones)

5.5.- La Seguridad

El mayor beneficio que proporciona las Fuerzas Armadas
a una regidn, y a la Nacibén, esila SEGURIDAD.

Esta seguridad que da paz y orden interno, permite el

desarrollo econémico del pais, de la regidén, promoviendo --
seguridad para inversiones de capital nacional y extranjero;
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fomenta la entrada de divisas a través del turismo y evita
estrangulamientos por desdrdenes. .

La presencia militar en la regidn ayuda con la creacidn
de una demandd adicional en bienes de consumo y servicios
bre todo, siéndo deseable también, una demanda de industrias
e inversiones.

En fin, la creacidén del ambiente de seguridad, estabili
dad y de confianza, es un valor que resulta dificil de evaluar
pero de importancia capital.

- 0 0 0 o o -
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CLASIFICACION FUNCIONAL

(MILLONES DE PTAS)

A NOS P.G.E.

1.960 69.198
£.961 70.187
1.962 93.222
1.963 113.897
1.964 128.772
1.965 150.209
1.966 189.109
1.967 224.903
1.968 237.800
1.969 271.795
1.970 309.758
1.971 370.169
1.972 419.290
1.973 474.283
1.974 551.698
1.975 656.000
1.976 785.000
1.977 967.250
1.978 1.433.000
1.979 1.747.500
1.980 2.284.456

DE (A) (B) HABERES (C)
DEFENSA INTERIOR PASIVOS TOTAL (A+B+C)

14.335

14.563

20.045

21.237

23.060

26,307

29.100

36.194

36.516 &

W«

37.362 .
43.230 13.955 18.669 73.854

44.943 15.034 23.000 82.977

54,179 18.868 23.192 96.232

62.194 20.076 23.803 106.073

78.597 27.223 24.918 130.738

95.446 56.775 33.197 165.418

119.222 46.261 37.377 202.860
149.396 59.897 A7 .439 256.732 >
188.715 85.356 67.200 341.764 g
237.292 99.650 80.000 416.942 5
282.165 113.935 93.198 489.298 -
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millones millones millones millones 3 $

POBLACION - PNB $ GASTOS DFSA. 5 bys ‘por h. G.D. por K. G.D. s/PNBA

1.963 1.979 1.968 1.979 1.968 1.979 1.968 1.979 1.968 1.979 1.968 1979
ESPANA 32,5 37,3 22.500.131.325 544 3.370 . 691 3.520 16 90,25 2,3 2,8
FRANCIA 52 53,7 104.000 463.000 6.104 21.510 2.085 8.8621 106 400,2 5,3 4,5
HOLANDA 12,6 14,1 22.000 130.300 898 4.960 1.746 9.241 70 351,7 4 3,8
ALEMANIA OCC. 58,5 61,6 125.000 634.200 5.108 19.690 2.105 10.295 93 319,1 4,3 3,1
GRAN BRETANA 54 56 110.000 302.000 5.450 17.5860 2,037 5.392 97 313,7 5,7 5,8
DINAMARCA 4,8 5,1 12.200 55.3C0 292 1.42¢0 2.520 10.843 63 276,2 2,6 2,6
BELGICA 9,7 10 19.400 97.600 501 2.650 2,000 9.780 5& 264,7 2,8 2,7
CRECIA 8,7 9,4 6.700 32.300 318 1,520 768 3.436 35 161,7 4,5 4,7
ITALIA 53 57,2 65.000 259.000 1.940 6.110 1.226 4.527 36 106,38 2,9 2,4
IRLANDA ' 3,2 10.200 205 3.187 62,7 2
PORTUGAL 9,5 9,8 4.400 _15.850 305 537 463 1.617 32 59,86 6,7 2,9
MARRUECOS 14 19,3 2.800 9.785 150 516 200 507 6 47,4 3,6 9,3
ARGELTIA 12,5 19,1 2.500 15.8900 173 605 208 & 832 19 31,7 4,9 3,8

(1) . Afio 1.968: " The Mi.itary Balance" (Instituto de Estudios Estratégicos de Lon-

dres, Spbre. 68). Citado por F. Jaraiz Franco en el tema '"Carga e Influjo de
las FF.AA. sobre la Economia Nacional', Nbre. 69,

(2) . ARo 1.979: Revista "Ejército" Nbre. 79. (Con la autorizacidén del Instituto
Internacional de Estudios Estratégicos de Londres)

sN OXdINY

c

ve
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PRESUPUESTOS
TASAS DE VARIACION INTERANUAL

%

-95-

1.961
1.962
1.963
1.9384
1.965
1.966
1.967
1.968
1.969
1.970
1.971
1.972
1.973
1.974
1.975
1.976
1.977
1.978
1.978

1.980

(x) Sélo

P.G.E.

ANEX0 n2 3

P. DE
DEFENSA (X)

9'33
32'82
22'18
13'06
16'65
25'89
18'93

5'73
14'290
13'96
19'50
13'27
13'11
16'32
18'90
19'66
23'21
48'15
21'94

30'72

1'59
37'64
9'59
4'97
14'08
10'61
2437
6'88
2131
10'35
9100
20'53
14'80
26'37
21'43
24'91
25'35
26'32
25174

18'91

FF.AA. (Ejército, Marina y Aire)
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ANEX0O n2 3

GASTOS
TASAS DE VARIACION INTERANUAL

%
ANOS GASTO NACIONAL GASTO DEFENSA (x)
1.971 19'54 5'35
1.972 5'64 23'60
1.973 21'31 25'73
1.974 23'53 23'77
1.975 25'32 20'86
1.976 19'56 16'92
1.977 36'64 23'97

(x) S6lo FF.AA. (Ejército, Marina y Aire)
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(MILL. DE PTAS)

EJERCITO
MARINA

AIRE

ADMON. GENERAL
INVESTIGACION
DEFENSA CIVIL

TOTAL DEFENSA

23.

41.

.9790

1.975

< 1.976 1.977 1.978 1.979

54.285 67.772 84.775 107.293 103.292
21.157 26.499 33.203 41.140 53.299
18.616 22.625 29.178 35.958 46.818
227 196 578 936 1.272
859 1.743 1.150 2.899 3.003
302 437 512 489 608
95.445 " 119.222 149.396 188.715 237.292
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DESGLOSE ECONOMICO

FUNCIONAL POR CAPITULOS

MILL:

DE PTAS

CAPITULO 1 REMUNERACIONES P.G.E.

CAPITULO 2

CAPITULO 6

PERSONAL

BIENES C
TES Y DE
CIo.

INVERSIO
REALES

GTROS

TOTAL

1.970 1,977 1.978 1.979 1.980
______ 127.057 437.278 610.431 747.535 872.767
P. DE DFSA 28.707 91.303 119.350 140.080 159.893
ORRIEN- P.G.E. 18.755 54.120 77 .687 100.115 106.467
SERVI-
P. DE DFSA 6.038 19.368 23.333 34.241 46.649
NES  P.G.E. 52.933 114.669 132.476 153.949 214,209
P. DE DFSA 6.106 36.6%1 42.700 58.846 74.732
P.G.E. 110.983 361.183 612.406 745.901 1.093.985
P. DE DESA 379 1.764 3.332 . 1.749
P.G.E. 309.758 967 .250 1.433.000 747.500 2.284.455
P. DE DFSA 41.230 149.396 188.715 237.292 282.165

FUENTES: Presupuestos Generales del Estado. Ministerio de Hacienda.
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ANEX0 n® 5

REPERTCUSTION ECONDPO M“I C A DIRETCTA
TIPOS DE GASTOS TIERRA MARINA AIRE TOTAL
Remuneraciones de per
sonal 3.457,94 851,10 1.024,56 5.351,60
Remuneraciones de Ali
mentacidn 685,46 101,00 150,38 936,84
Dietas y Traslados 71,53 27,98 25,00 124,51
Obras y Adquisiciones 281,50 233,45 93,73 608,68
C()mbtJlSLiblcs 84.65 323,59 16,75(1) 424,99
Varios 33,53 34,60 55,74 123,87
Seguridad Social 95,23 e Cee e 95,2;
Inversiones 442,40 .. e ee s C e

TOTAL . . . 5.170,24 1.571,72 1.336,16 8.108,12

(1) S6lo de Automébviles.
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ANEXO0 n?2 6

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LOS GASTOS DE ALIMENTACION

;. Leches y derivados. . . . . « « .+ « « + « « « .« .+ . 9,38
2, Carnes, pescados y huevos . . . . . « . . + « « & .40,88
3. Legumbres, disecadas y frutos secoé e« s e 4 e+ &« . 3,58
4. Frutas y hortalizas frescas . . . .« .« « « « « « + . 9,70
5. Cereales, derivados y patatas . . . . . . « « « « « 9,15
6. Grasas y aceites. . . . .+ .+ o . . .
7. BebidasS . .+ v v v + « v e e 4 e e e e e e e e 211,13

8. Conservas y varios. . .« « « « + + « o « « « « « . . 6,26

TOTAL . . . +« « + .« . . 100,00
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ANEXO0 n? 7

PRESUPUESTO FAMILIAR (Cambdio 16, 27 - 01 - 1.980)

Familia de Ingresos: 50.000.- Pesetas 100.000 Ptas

Vivienda. . . . . .« . . . v v v T% v e v e e e e e . 12%

Electricidad. . . . . . . . . . 2% e e e . .1,5%
Teléfono. . . « v « o« v o . . . 3%
e e e 2,4% . v v v v . e« . .0,5%
Alimentacién. . . . R 46% . . . .+« . v < .« . 30%
Transportes . . . . . . . . . ‘10% ot e e e e e e e . B%
Ropa. . . . . . . . . . . . . 8% . . . . .+ + . . . . 6%
Gastos Casa . . . . . . e e e 3% e e e Coe e }%
Plazos diversos Coe e e e e 6% . .« « . . . . . . 4%
Ocio. . « + .« v « v v v 4w v 10% . v v v e e e e e . 8%

Varios. 2,6% . +« « « + + < « . . 15%

Colegios. . . . . . . . . « .+ T -

100,00% 100, 00%
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ANEXO0 ne 8

DISTRIBUCION POR SECTORES ECONOMICOS DE LAS OBRAS
Y ADQUISICIONES DE LA ARMADA

Industria Naval. . . . . . . 125.717.006. . . . 5;,85% DEL TOTAL
Otras Industrias . . . . . . 7.500.000. . . . 3,22% " "
Comercio . . . . . . . . . . .78.489.066. . . . 33,62% " "
Servicios. . . . . . . . . . . 9.246.507. . . . .3,96% " "
Administracién del Estado y V.12.500.000. . . . .5,35% L

.

TOTAL . . 233.452.579. . . .100,00% " "

- 0 00 o0 0 -
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ANEXO n° @

TRANSFERENCIAS DE CAPITAL
GIROS POSTALES PROCEDENTES DE LA PENINSULA
ANoO 1.979

1. EJERCITO DE TIERRA. . . . . . . . . . . 2.125 millones

2. ARMADA. . . . . . . . . ..o 47,70 " "
3. EJERCITO DEL AIRE . . . . . . . . . . . =—=—==-

2.172,70 " "

VIVIENDAS

1. EJERCITO DE TIERRA. . . . . . . . . . . . . 730
2. ARMADA. . . . . . . .« . .+ 4 . o+ . . . . . . 233

3. EJERCITO DEL AIRE . . . . . . . . . « . . . B35

1.498
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ANEXO n?2 10

PERSONAL EN EL " ARCHIPIELAGO

1. PERSONAL DEL EJERCITO DE TIERRA

Generales Jefes y Oficiales . . . . . 5,35. . . . . 1.141
Suboficiales. . . . . . . . . . . . . 4,74, . . . . 1.011
Tropa . . « « +« +« +« +« « « « 4« + . . B87,07T. . . . . 18.578
P. Civil Funcionario. . . . . . . . 0,40. . . . . 86
P. Civil No Funcionario . . . . . . 2,44. . . . 520

TOTAL. . . . . . 100,00 . . . . 21,336

2. ARMADA

Jefes y Oficiales . . . . . . . . . . 7,63, . . . . 229
Suboficiales. . . . . . +« « + o « +« . 9,63. . . . . 298
Marineria y Tropa . . . . . . . . . :73,53. . . . . 2.206
P. Civil Funcionario. . . . . &+ . . . 5,01. . . . . 150

P. Civil No Funcionario . . . . . . . 3,89. « . . . 117

ToTAL. . . . ... 1Q0,00 . . . . 3.000

3. EJERCITO DEL AIRE

Jefes y Oficiales . . . . . . . . . . 8,556. . . . . 307
Suboficiales. . . . . . . « « « . o J17,14. . . . " 615
Tropa . . . . . . . .. ... ... .83,22. . . L 2.269
Funcionarios. . . . . . . . . . + . . 2,09. . . . . 75

Contratados . 9,00, . . . . . 323

TOTAL. . . . . . 100,00 . . . . 3.589
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DETALLES DE EVACUACTIGON
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DESTING

1404
1-Fuertevenium 120
3- Lanzarote 1-Las Paimas
&~ Hi.’f.’ m 2._ Tmtt
S5- Gomm_
6- Gran Canaria 80-
- 601
404 s
20+
N |
0 0
1 2 3 4 5 6 1 2
140 110 A
EVACUADOS MOTIVO
120 100- N
+ 1-Hombres -No -ln ecciosas
100 - 2-Mujeres 804 2- Accxdef?tes
3-Nifios 3-infecciosas
B L-Hombres 60- 4L-No jUStlflCid&
% 5~ Partos
60~ 40
40+ 20-
20 104
1 2 3 4
0 0
4
P. civil P. militar oz 3 5
140 1 175 4
1 1504 ~
120 AMBULANCIAS MEDIOS
1004 125
801 100-
601 : 7% -
401 50-
20+ 75
0 0 -
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EVACUACIONES LLEVADAS A CABO

ANO 1.979

A. Cuadro por meses e islas.
B. Relacidn mensual evacuaciones.

C. Relacidén causas de evacuaciones.

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005
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== EVACUACTIONES EFECTUADAS EN 1.979
FUERTEVENTURA LANZAROTE HIERRO LA PALMA TOTAL
ENERO 7 5 1 13
FEBRERO 8 7 2 17
MARZO 8 16 - 24
ABRIL 12 3 1 16
MAYO 7 9 - 16
JUNIO 9 2 3 14
JULTO 8 1 3 12
AGOSTO 10 2 2 3 17 .
SETIEMBRE 10 2 1 4 17
OCTUBRE 15 2 - 1 1 19
NOVIEMBRE 15 1 - 2 18
DICTIEMBRE 10 7 - 3 20
119 57 4 23 203

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Bibioteca Universitaria. lemoria Cigital de Canarias, 2005
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;{"; TIPO DE EVACUACIONES : (MOTIVOS MAS USUALES)

)
‘.‘ N //
S

ENERO: 13 Evacuaciones.

L Traumatismo Maltiple, 1 Neoplasi Pulmonar, 1 Tetraplejia,
1 Cardipatia congénita, 1 Pancreatitis aguda, 1! Meningitis, -
1 Crisis Convulsiva febril, 1 Afeccidén Neuroldgica, 1 Obstruc
cién Intestinal, 1 Hemorragia Gastrica, 1 Paralizacidén Intes-
tinal, 1 Congestidén Pulmonar, 1 Traumatismo.

FEBRERO: 17 Evacuaclones.

1 Perforacién de Estdémago, 1 Traumatismo y Heridas milti-
ples, 1 Hemorragia digestiva, 3 Meningitis, 1 Traumatismo Ab
dominal, 1 Traumatismo Caneoencefalico, 1 Hemorragia Diges-
tiva, 1 Paresia Intestinal, 2 Traumatismos MaGltiples, 1 Metro
rragia, 1 Perforacidén Nésicla, 1 Fractura de Craneo, 1 Frac-
tura TFémur, 1 Acceso Perineal.

MARZO: 24 Evaciaciones.

1 Apendicitis Aéuda, 1 Latiasis Renal, 2 Heridas inciso--
contusas cérvicofaciales, 1 Placenta Previa, 1 Prolapso muco
sa rectal, 1 Apendicitis, 1 Pre-eclampida, 1 Fractura de véﬁ
tebra con paraplejia 1 Obstruccidén Intestinal,.1l Traumatis
mo, 1 Gangrena, 1 Insuficiencia Renal Aguda, 1 Bronconeumo--
nia pleural, 1 Clavo en Pulmén, 2 Traumatismo Craneales, 1 -
Metrorragia.

ABRIL: 16 Evacuaciones.

2 Fracturas de Tibia, 1 Bloqueo Cardiaco, 1 Lumbociatica,
1 Poiitraumatismo, 1 Apendicitis, 1 Parto Distédsico, 1 Obs--
truccidén Carbétida, 1 Hematemesis por Cirrosis, 1 Ulcus con -
Hematesis, 1 Melena, 1 Neumoperitoneo, 1 Hemorragia Cerebral
1 Traumatismo créneo-cncefalico, 1 Meningitis, 1 Tosferina.

MAYO: 16 Evacuaciones.,

3 Politraumatismo, 1 Neumonia Bilateral, 1 Carcinoma bron
quial, 1 Melena Hematemesis, 1 Hemorragia Interna, 2 Meningi
tis, 1 Tagqueotomia, 1 Cistitis, 1 Hematoria, 1 Traumatismo
Craneal, 1 Perforacidén, 1 Infarto Miocardio, 1 Hemotdrax Iz
gquierda.

JUNIO: 12 Evacuaciones.

1 Insuficiencia Respiratoria, 1 Quemaduras, 1 Dislepsia,
1 Embarazo, 1 Delirium Tremens, 1 Hipertensidén Embarazada,-
2 Apdomen Agudo, 1 Peritonitis, 1 Traumatismo Craneal, 1 Me
ningitis, 1 Perforacidn Vesicula.

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005
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JULIO: 12 Evacuaciones.

1 Perforacidn de Estémago, 2 Fractura Craneo, 2 Bloqueo
Cardfaco, 1 Esquema Cardiaco, 1 Anemia Aguda, 1 Traumatismo
Craneo encefilico, 1 Hemorragia Intracraneal, 1 Abdomen Agu
do, 1 Meningitis, 1 Dolor Precordal.

AGOSTO: 17 Evacuaciones.

1 Fractura de Crdneo, 1 Hemorragia meningea, 1 Traumatis
mo Craneal, 1 Hemorragia supranoidea, 1 Quemadura, 1 Apendi
¢itis Aguda, 2 Conmocidén Cerebral, 1 Proceso de Arnuria 1 -
Envenenamiento, 1 Conmocidén-Contusidén Craneal, 1 Ascoposti-
Prestensidn, 1 Abruetio placentio felov muerto, 1 Lesidén Ti-
bia abierta, 1 Derrame Pleural, 1 Insuficiencia cardfaca,4*
L Neofragia del dvulo negro.

SETIEMBRE: 16 Evacuaciones.

1 Hemorragia Gastrica, 2 Meningitis aguda Purulenta, 1 -
Pielonefritis, 1 Estridor Laringeo, 1 Tramboflebitis, 1 Cég
cer, 2 Conmocidén Cerebral, 1 Estatus Asmatico, 1 Fractura --
Maxilar cara destrozada, 1 Insuficiencia Renal, 1 Traumatis-
mo Parcial, 1 Pancreatitis, 1 Traumatismo Cranale, 1. Alergia
Medicamentosa.

OCTUBRE: 19 Evacuaciones.

1 Abdomen Agudo, 1 Shock Ilemorrdgico, 1 Quemadura, 1 Me-
ningitis, 1 Fractura TFémur, 1 Pneumotdrax Esponténeo, 1 Me-
ningitis, 2 Perforaciones de estdémago, 1 Isquencia aguda, --
2 Infarto de Miocardio, 1 Atrofia de es6fago, 1 Pérdida de -
la visidén, 1 Fractura Occipital, 2 Fractura de Craneo, 1 Des
compensacidén Diabética, 1 distress respiratoria.

NOVIEMBRE: 18 Evacuaciones.

1 Hemorragia Gastrica, 1 Infarto de Miocardio, 2 Apendici
tis,Aguda, 1 Metroragia con Schok, 1 blogueo Auricular Venté
culo, 2 Problemas respiratorios, 1 Quemaduras, 1 Accidente -
Cerebro Vascular, 1 Neoformacidén Estdémago, 1 Ulcera Gastrica,
3 Politraumatismo, 1 Ictericia Grave, 1 Fiebre Tifoidea, 1 Dis
tress respiratorio. -

DICIEMBRE: 20 Evacuaciones.

7 Traumatismos y Fracturas, 1 Apendicitis, 1 Conmocibn ce-
rebral, 2 Hemorragias cerebrales, 1 Embarazo, 2 Problemas res
piratorios, 1 Placenta previa, 1 Gangrena, 1 Tosferina, 1 --
Atrofia de Es6fago, 1 Epistasis, 1 Tromboflebitis.
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EVACUACIONES EFECTUADAS DE ENERO A DICIEMBRE DE 1-.979

-~

Abdomen agudo. . . . . . . . .
Abruetio Plancentio Feto Muerto. . . . . . .« . . . 1
Afeccidén neurolédgica . + « v v v v v . 0 e e 4. 1
Alergia medicamentosa. . . . « . « v « v v « o« o . 1
Amuria . . . . . .

Anemia . . . . . .

Apendicitis. . . . . . . . . . . . .+ . . < . . . 8
Atrofia esdfago. . . . . . . . . . . . . o o o o o1

’
Bloqueos ¢cardlacoS. .« « « o o« v o v o v e e e 5

Bronconeumonia . . . . . . . . . . v e e e e e 1
Cancer . . . . .. v e e e e e e e e e 1

Gangrena . . . . . . . . . .
-

Carcinoma bronguial... . . . . . .

Cardiopatia congénita. . . . . . . . . . . . . . . .1

Cistitis . . . . . .+ . « + v v . .

Colapso mucosa rectal. . . . . . . . . . . « . . .1

Congestidén pulmonar. . . . . . . . . . .+ « « + « « 1
Conmocidn cerebral . . . . . . + . + v + « « < . . 6
Crisis convulsiva. . . . + v v v v v v « « v v o« . 1

Delirium tremens . . . . . . . . . . + . « 4+ o 4 . 1
Derramé pleural. . . . . . . . o 0 0 0 0 00 1
Descomposicién diabética . . . . . . . . . . . . . 1
Distres rcspiratorios. . . . . . .
Dolor precordal. . . . . . . . . . . . . . . . . . 1

Embarazo . . . . . . . . . . .

Envenenamiento . . . . . . . . v e v 0w 0w 1
Epistasis. . . . © o« « + . v 0 v e e e e e e

Estatus asmatico . . . . . . . J . . . . . . . < . 1
Estridor Lanringeo . . . . . . . . . . . . . . . . 1

Fiebre Tifoidea. . .

.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
.
-

Hematemesis con

¢
=
e}
i
o
4]
[y
2]
AV]

Hematdérax. . . . . . . . . .

e e e e e e e e e .2

Hemaloria. .« « o v v v v v v v e e e e e e e e e 2

(continu
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(cont.)

Hemorragia cerebral . . . . . . . .
Hemorragia gastrica . . . . . " .
Ictericia grave . . . .
Infarto de miocardioc. ., . . . .
Insuficiencia renal . . . . .
Isquencia aguda . . . . . . . . . .
Lisiasis renal. . . . . . .

Lumbociatica. . . . . . . .

Melena hematenesis. . . . . . .

Meningitis. . . . . . . . . . . . .
Metrorragia . . . . . . . . . . . .
[ ’ /f )
Neoformacidédn de estomdgo. . . . . .

‘P

Neofragia de 1ébulé negro . . . . .
Ncoplasia pulmqnar. e e e e e e
Neumonia. . . . . ., .
Ncumotérax espontineo . . . . . . .

Obstruccidén cardtida. . . . . .

Obstruccidn intestinal. . . . . . .
Pancreatitis e e e e e e e e
Parto distdésico . . « v v o« « « v .

Pérdida visidén. . . . . . . . . .
Perforacidbén vesicula. . . . .
Perforacidén estémago. . . . . . . .
Pieclonefritis . . . . . . . .
Placenta previa . . . . . . . . . .
Preecléampida. . . . . . . . . .
Pretensidn. . . . . . . . .
Problemas repiratorios. . . . . . .
Pulmdn. . . . . . . . . . . ..
Quemaduras. . . . . . . . O . ...
Sindrone dialeico . . . . . . . . .
Tetrapelia. . . . . . . . .

TosfTerina . . . . .+« . . « « .
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(cont.)

Tragquiotomia .
Traumatismos y
Tromboflebitis

Ulcera . . . .

-122-

- 0 o 0 o o -

© Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Biblioteca Universitaria. Memoria Digital de Canarias, 2005



-123~
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B IDBLTIOGRATFTIA

El Presupuesto por Programas del Cuartel General de la
Armada

. Mando Econdémico del Archipiélago -Capitania General de
Canarias- Memoria

. Ley Organica de la Armada

Introduccidén al Curso de Aprovisionamiento y Transpor-
tes del Centro de Estudios Superiores de Intendencia de
la Armada. Sept. 1.972.- General de Intendencia, D. ---
Ram6n Gonzalez Tablas

. Logistica Naval - Contralmirante D. JeslGs Salgado Alba.-
Escuela de Guerra Naval

. Unidades Diddcticas de logistica - Escuela de Aplicacién:
de 12 de Marina

- Algunas Consideraciones sobre el Mando Unificado de Cana

rias - D. Francisco Felipe Olesa Mufiido - Escuela de Gue
rra Naval 4
. Revista Ejército - Varios ejemplares '

Carga e Impulso de las Fuerzas Armadas sobre la Economia
Nacional ~ Vicealmirante D. Francisco Jaraiz Franco - Me
moria Escuela de Guerra Naval

. Revista General de Marina - Varias
. Los Océanos - Salvat
. Economia Canaria 76.- Centro de Investigacidn Econémica

y Social de la Caja Insular de Ahorros de Gran Canaria

Memoria sobre costes de Mantenimiento de Unidades. Servi-
cio de Estadistica Militar - 5¢ Escaldédn- Alto E.M.

. Natura y Cultura de Las Islas Canarias.- 22 Edicidén, 1.978

. Revista Defensa. - Varios ejemplares
. Defensa Militar. - Conferencia pronunciada por el Directar

del CESEDEN.- Nov. 1.979

Espafia en el Mapa estratégico de Europa. ABC, Suplemento
Dominical.

. Atlas Universal Aguilar

El Capitalismo del Pentdgono. (La Economia Politica de la
Guerra). Seymour Melman. Siglo XXI. Ediciones S.A. 1.972

. E1 Poder Militar en Espafia, Vicente Fisas. Laia. 1.079
. Presupuestos Generales del Estado

. Una Teoria estratégica para Canarias.- D. Felipe Baeza -

Betancort.-~ ILa Provincia. 9 de marzo, 1.980

Universidad de Las Palmas de Gran Canaria Bibioteca Universitaria. lemoria Cigital de Canarias, 2005



