Vehiculos fuera de uso

La forma en que deberéan hacerse los desguaces
estd contenida en una norma a punto de aprobarse

Dentro del sector de las
chatarras, el grupo formado
por los Vehiculos Fuera de
Uso (VFU en adelante) es im-
portantisimo y se debe estu-
diar de manera independiente
por al menos dos motivos: el
volumen de residuos que im-
plica y su diversidad, desde pa-
pel hasta metales pesados.

La complejidad que pre-
senta el tratamiento de un ve-
hiculo considerado como re-
siduo es enorme ya que para
poder separar todos y cada uno
de los diferentes componentes
y agruparlos segun la cldsica

diferenciacion de los residuos,
se tendria que llegar a un au-
téntico “despiece’ del vehicu-
lo en si.

La Asociacion Nacional
de Fabricantes de Automévi-
les y Camiones (ANFAC)
tomo la iniciativa por su cuen-
ta hace ya afios, seguramente
presionada por legislaciones
de otros paises de la UE, en los
que la normativa referente a
residuos siempre ha estado
més avanzada que en Espafia,
y se marcO metas para la fa-
bricacién de elementos a par-
tir de materiales reciclados y

La complejidad del tratamiento de un vehiculo considerado
como residuo es enorme.

que a su vez fueran reciclables.

Quiz4s los més estudiados en
este caso fueran los plésticos,
ya que en la fabricacién de un
vehiculo, éste es uno de los
elementos mas abundantes.

Acuerdo Marco y
Comisién de
Seguimienfo

El 16 de enero de 1996 se
firma el “Acuerdo Marco so-
bre reciclado de vehiculos al
final de su vida 1til”. Este
acuerdo lo firman los repre-
sentantes de:
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* Ministerio de Obras Publi-
cas, Transportes y Medio
Ambiente MOPTMA), atin
no existia el Ministerio de
Medio Ambiente.

* Ministerio de Industria y
Energia (MIE).

* Asociacién Espafiola de Fa-
bricantes de Automéviles y
Camiones (ANFAC).

« Asociacién Nacional de Im-
portadores de Automdviles,
Camiones y Autobuses y
Motocicletas (ANIACAM).

* Asociacion Espafiola de Fa-
bricantes de Equipos y Com-

- ponentes para Automocion
(SERNAUTO).

» Federaci6n Espafiola de Re-
cuperacion (FER).

* Asociacion Espafiola de
Desguazadores y Reciclado-
res de Automoéviles (AE-
DRA).

* Federaci6n Espafiola de Re-
ciclado y Medio Ambiente
(FERMA).

* Unién Espafiola de Entida-
des Aseguradoras y Rease-
guradoras (UNESPA).

* Federaci6n de Asociaciones
de Concesionarios del Auto-
mévil (FACONAUTO).

Las partes firmantes del
Acuerdo se comprometen a
cumplir una serie de objetivos
. encaminados a incrementar los
porcentajes de reciclaje en lo
referente a VFU, o vehiculos
al final de su vida dtil, y al mis-
mo tiempo se crea la Comision
de Seguimiento del Acuerdo
Marco, formada no sélo por
los firmantes del mismo sino
que ademads se invita a parti-

‘~ culuqdﬂmbionhl

cipar a las siguientes entida-

des:

* Direccién General de Tréfi-
co (DGT).

« Todas las Comunidades Au-
ténomas.

¢ Federacién de Municipios.

» Federacién de Fabricantes$ de
Plasticos.

* Confederacion Espafiola de
Talleres de Reparacion de
Automoviles y Afines (CE-
TRAA). '

* Asociacion Nacional de Em-
presas de Fabricacion Auto-
matica de Envases de Vidrio
(ANFEVI).

* Consorcio Nacional de In-
dustriales del Caucho.

* Asociaciéon Espafiola de
Gestores de Residuos Espe-
ciales (ASEGRE).

* Representantes de los Con-
sumidores.

Nuestra Comunidad Au-
ténoma ha participado en dos
de los cuatro Grupos de Tra-
bajo que se organizaron den-
tro de esta Comision de Se-
guimiento, concretamente en
los denominados “Marco le-
gal” y “Reglamentacion sobre
desguaces”, en los que se tra-
bajé duramente a lo largo de
afo y medio, manteniendo in-
tensas reuniones con el obje-
tivo de elevar una propuesta
formal al Ministerio de Medio
Ambiente para la promulga-
cién de la correspondiente
normativa que regule el fun-
cionamiento del sector de los
desguaces de automéviles. En
la actualidad ya se ha prepara-
do la Norma Técnica de AE-

NOR (Asociacion Espaiiola
de Normalizacion y Certifica-
ci6én) y se ha propuesto el tex-
to correspondiente a la parte
técnica de lo que se pretende
llegue a ser un Decreto bésico
en el 4mbito nacional que re-
gule el sector. Ambos docu-
mentos estdn pendientes de ser
aprobados por los Organismos
pertinentes, dependiendo la
promulgacién del Decreto de
la aprobacién de la nueva Ley
Nacional de Residuos que, al
parecer, se encuentra en avan-
zado estado de tramitacién. Es
importante saber también que
incluso se ha elaborado una
propuesta de Directiva comu-
nitaria sobre el tratamiento de
los VFU, con el fin de unifi-
car criterios en el &mbito eu-

ropeo.

Descripcion de los
desguuces futuros

Para la mayoria de los ciu-
dadanos de nuestra Comuni-
dad Auténoma, las palabras
“desguace” o “chatarra” evo-
can la imagen de un solar de
méas o menos amplias dimen-
siones, desordenado, sucio,
con aspecto de derribo o es-
combrera industrial, contami-
nado y sin solucién. Esta es la
imagen que se pretende y se
puede cambiar radicalmente.
Y eso es precisamente lo que
la Comisi6n ha estado perfi-
lando en estos dos ultimos
afios: un desguace de vehicu-
los puede ser ordenado, lim-
pio, con aspecto de almacén,
no contaminante y capaz de

dar trabajo y beneficios eco-
némicos. De hecho ya existen
algunos que son asi y que ade-
m4s contribuyen a que nues-
tro entorno, tanto urbano como
natural, esté libre de este tipo
de residuos.

La descripcion bésica de
como deberan ser los desgua-
ces en un futuro muy préximo
es la que estd contenida en la
Norma AENOR que estd a
punto de aprobarse. Para em-
pezar, los “desguaces” pasa-
rdn a denominarse “Centros
de recogida y descontamina-
cién de los vehiculos fuera de
uso”, y toda la instalacion de-
beré llevar vallado perimetral
opaco. Se diferencian clara-
mente tres zonas: de recep-
cién, de descontaminacion y
desmontaje y de almacena-
miento.

Zona de recepcion: en
esta zona se identificard el ve-
hiculo, se registrard y se man-
tendrd almacenado hasta que
se proceda a su descontami-
nacién. Deberd ser de dimen-

- siones adecuadas (se reco-

mienda un minimo de 200
m’), con pavimento imperme-
abilizado y resistente a la con-
taminaci6n por vertido de flui-
dos, y que cuente con los
elementos apropiados para
evitar la contaminacién del
suelo. Hay que tener en cuen-
ta que al Centro pueden llegar
vehiculos en muy mal estado.

Zona de descontamina-
cion y desmontaje: en esta
zona se procederd a la des-
contaminacion del VFU (que
bésicamente consiste en la ex-
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traccion de combustible y de
determinados fluidos y sélidos
contaminantes) y el desmon-
taje de las partes y materiales
susceptibles de reutilizacion,
reciclaje o valorizacion. De-
berd ser de dimensiones ade-
cuadas (se recomienda un mi-
nimo de 100 m?) y contard con
sistemas de elevacion del VFU
y de prevencion de la posible
contaminacion por derrames
en el manipulado del mismo.
Como en esta zona se alma-
cenardn las partes o elemen-
tos que se separen del VFU,
contard también con recipien-
tes adecuados para ello.
Zona de almacenamien-
to de los VFU descontamina-
dos: en esta zona se colocardn
los vehiculos ya descontami-

Los vehiculos abandonados son un gran pro-
blema. La colaboracion de los Ayuntamientos
es fundamental.

nados a la espera de su acha-
tarramiento mediante prensa-
do y su posterior transporte a
fundicién. No se permitirdn
acumulaciones de vehiculos
que superen las tres unidades
en altura. Se pretende también
que el periodo comprendido
entre la llegada del VFU al
Centro y su salida para trans-
porte a fundicién no sea supe-
rior a seis meses.

En el cuadro adjunto se re-
lacionan los elementos que se
deben extraer y separar. Esta
lista no es cerrada y a medi-
da que se pueda ampliar se
hard siempre teniendo en
cuenta la mejor tecnologia dis-
ponible.
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Fluidos

Gasolinas

Gaséleos

Aceite lubricante de motor
Aceite lubricante de

la caja de cambios

Aceite del diférencial

Fluidos hidraulicos

(frenos 'y servodirecci()n) .
\ Fluidos de sistemas de

aire acondicionado

Liquido refrigerante

Acido de la bateria

solidos

"'Baceﬁasdeplmno/acidcy |

 Filwos deaceite

* Filtros de aire
Filtlosdegasblina, '
Chhie

~ Condensadores con
PCB o PCT

Neumiticos

Airbags

Colaboraciéon de
la DGTy
Ayuntamienfos

Est4 claro que este tipo de
instalaciones no funciona ni
va a funcionar gratuitamente,
y es aqui donde la colabora-
cién de la Direccion General
de Trafico en todo este desa-
rrollo ha sido fundamental, ya
que cuando se pretenda dar de
baja un vehiculo porque su
propietario considera que es
un VFU, deber4 aportar un do-
cumento que obtendra en uno
de estos centros autorizados
en el que se certifique que di-
cho VFU ha sufrido el proce-
SO pertinente.

Un serio problema es el de
los vehiculos abandonados
tanto dentro de un niicleo ur-
bano como fuera de €1, y aqui
asumen un papel fundamental
los Ayuntamientos, que ten-
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drédn que llevar a cabo, muy en
serio, una auténtica labor de
bisqueda del propietario del
mismo y continuar con el pro-
cedimiento administrativo co-
rrespondiente para su retirada
de las vias o los terrenos en los
que se encuentre el VFU aban-
donado. Todas estas cuestio-
nes legales y administrativas
son las que deberdn quedar de-
talladas en el Decreto del que
se habla al comienzo, con el
fin de darle una auténtica for-
ma legal a todo el sistema de
protecciéon del Medio Am-
biente relativo a este sector.
En mi opinién, el éxito de
la Comision de Seguimiento
del Acuerdo Marco ha estado
precisamente en la estrecha co-
laboracion y las intensas reu-
niones de trabajo que se han
llevado a cabo con la partici-
paci6n real de todos los secto-
res implicados en este asunto.
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